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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ‘«E,_:-f/
DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS i
OBRA: PUENTE Y MEJORAMIENTO RUTA PROVINCIAL N° 64

TRAMO: RUTA PROVINCIAL N° 13 - RUTA NACIONAL N° 34

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente documentacién refiere a la construccion de un puente y sus
correspondientes accesos sobre el Canal Sastre en la Ruta Provincial N° 64:
Tramo: Ruta Provincial N° 13 — Ruta Nacional N° 34. También contempla la
sefializacion vertical del tramo en cuestién.

1. ASPECTOS GENERALES

La traza actual entre la RPN°® 13 y la RNN° 34 es paralela a la via del
ferrocarril, sin embargo se proyect6 una modificacion dada la necesidad de
remplazo del puente que atraviesa el Canal Sastre, previéndose una nueva
traza por caminos comunales existentes mediante la cual, el curso sea salvado
al este del emplazamiento actual, siendo este punto mas propicio de acuerdo a
estudios pertinentes. En la actualidad se prevé la construccién de un puente de
20,00 metros de luz. Con esta obra se garantizara al menos el paso de cargas
normales (camiones hasta 45 tn) por el tramo.

2. TRAZADO Y DISENO GEOMETRICO

No se produciran modificaciones en los caminos existentes, salvo en la
preparacion de acceso y egreso del nuevo puente Canal Sastre.

Para esto se contempla una zona de camino de 50 metros, con un
coronamiento de 12,00 m de ancho y 3% de pendiente para escurrimiento de
las aguas. El talud se adopté con una relacién 1:3 y 1:2 de acuerdo a la
progresiva, mientras que el contratalud guarda una relacion 1:2.

El fondo de cuneta se adopta de 3,00 m de solera minima, mientras que
el ancho entre contratalud y alambrado se adopta de 1,50 m.

3. DISENO ESTRUCTURAL

Se optd por una calzada natural de 12 metros de ancho de coronamiento,
provista de pendientes hacia ambos lados de 3% para escurrimiento de las
aguas.

4. TRABAJOS A RELIZAR

Se realizar4d el movimiento de suelo para la conformacién de los
terraplenes de acceso al nuevo puente de la RPN® 64, como también el control
de humedad y asentamiento en los mismos.

MEMORIA DESCRIPTIVA: Ruta Provincial N° 64 - Tramo RP N° 13 — RN N° 34 Hoja N° 1
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Ademas se debera realizar la mensura de las parcelas afectadas por la
obra que deberan ser expropiadas, como también el desbosque y destronque
en las zonas que sea necesario.

En tanto que también se prevé la colocacion de sefalamiento vertical
para el tramo completo entre la RPN° 13 — RNN° 34.

5. PLAZO DE OBRA: El plazo de ejecucion de la obra es de ocho (8) meses
calendario.

6. PLAZO DE GARANTIA: EI plazo de garantia es de seis (6) meses
calendario estando, durante este periodo, a cargo exclusivo del
Contratista los trabajos de conservacion de la obra.

7. PRESUPUESTO OFICIAL: El Presupuesto Oficial al mes de Marzo de
2017 de las obras asciende a la suma de Pesos: Veintitin Millones
Setecientos Diecisiete con Ochenta y Cuatro Centavos §
(21.000.717,84).

MEMORIA DESCRIPTIVA: Ruta Provincial N° 64 - Tramo RP N° 13 — RN N° 34 Haoja N° 2
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD el

SENOR OFERENTE

Con el fin de facilitar cualquier eventual comunicacién con esta firma, sirva brindar
de inmediato la siguiente informacion:

CodigoPesial . nrltns b e LOCARIEAE e R N
Provincia:

Teléfono:

REPRESENTANTE EN SANTA FE
/5751 15 (o eSS o T o Voo S o ST
NomiBrass 2 U o a8 o B e s o e L RS S E

Direccion: .

=11 1) o g S

Dirigirse a. Direccion Provincial de Vialdad
Boulevard Muttis N° 880
(3000) Santa Fe

Tel: 0342-4573964/65
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FORMULARIO DE PRESENTACION DE PROPUESTA

St.

Administrador General de la
Direccion Provincial deVialidad
SU DESPACHO

BRI o o e e e
Que suscribe, de Nacionalidad ..............cccoooovviieeo con domicilio legal en la
Ciudad de Santa Fe (Art 11° del Pliego de Bases y Condiciones Generales) — Calle

Habiendo examinado los Planos, Pliegos de Bases y Condiciones, Especificaciones y
Presupuieste Oficial de [BIDITE! ..........coom oo s s s smseses ot s o et o o e ot e e et
...................................................... y recogiendo en el lugar los datos necesarios, se
compromete a ejecutar dicha obra de acuerdo a la documentaciéon mas arriba indicada por la
suma de PESOS

Declara que Renuncia al Fuero Federal que pudiera corresponderle en razén de su
Nacionalidad, aceptando para dirimir cualquier cuestion judicial, los Tribunales Ordinarios de la
ciudad de Santa Fe, como asi también que conoce la Ley de Obras Pulblicas de la Provincia de

Santa Fe N° 5188/60 y su Decreto Reglamentario, Leyes, Disposiciones y Especificaciones
concordantes

Se Compromete a mantener esta Oferta por el término.de tres (3) meses (Art. 14-Inc 2°)
del Pliego de Bases y Condiciones Generales.

Firma la presente propuesta en caracter de Director Técnico de la Empresa el Ingeniero
................................................................................................. Inscripto en el Colegio

Firma Firma

IMPRENTA OFICIAL - SANTA FE



DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD o

PRESENTACION DE PROPUESTAS

La Documentacion sera presentada en el lugar indicado en los avisos correspondientes, en sobre
cerrado y con la siguiente inscripcién:

LICITACION PUBLICA — EXPTE N° DIA: HORA:

SOBRE N° 1 Contendra:

1) Sellado Provincial de Ley.

2) Garantia de la Propuesta.

3) Certificado habilitante del Registro de Licitadores de Obras Publicas de la Provincia de
Santa Fe — ESPECIALIDAD — Obras de Arte 600

4) Original o fotocopia de Certificacion de pago del Impuesto sobre los Ingresos Brutos y
Ley 5110.

5) Declaracion firmada por el Proponente y su Director Técnico de “conocimiento del
lugar” y de las condiciones en que se efectuara la obra.

6) Nomina de obras realizadas.

7) Noémina de equipos propios y a adquirir.

8) Referencias Ténicas del Representante que se propone ynimero de inscripcion en el
Colegio de Profesionales de la Ingenieria Civil de Santa Fe.

9) Declaracion Jurada firmada por el Proponente v su Director Técnico de conocer el
‘PLIEGO DE CONDICIONES Y ESPECIFICACIONES TECNICAS” y “PLIEGO DE
PLANOS TIPOS PARA PROYECTO DE CAMINOS”

SOBRE N° 2 Contendra:

1) Las Propuestas con que el interesado se presenta a la Licitacion PUblica debidamente
firmada por el Proponente y su Director Técnico, discriminada en los diversos Items
que la componen en cantidades y precios unitarios. Se recuerda que tal Propuesta
debe presentarse indefectiblemente en el “Detalle de la Propuesta” adjunto.

2) Los Analisis de Precios en triplicado, de los Items que componen la Propuesta o
Presupuesto que la presente.

3) Plan de Trabajos e Inversiones.

Acompaiiara ademas, el Pliego adquirido gratuitamente de la pagina Oficial de la Provincia
y la documentacion completa del Proyecto correspondiente a su Propuesta, debidamente
frmado o inicialado en todas sus hojas por el Proponente y su Director Técnico.
Proponente y su Director Técnico

NOTA ACLARATORIA: Rige el Decreto 2260/16 modificatorio del decreto 5119/83 referido
al Pliego Unico de Bases y Condiciones, regulador de las obras publicas.

IMPRENTA OFICIAL - SANTA FE



SANTAFE
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: Puente y mejoramiento RPN° 64
TRAMO: RPN° 13 - RNN° 34

PLANILLA DE LA PROPUESTA

CANTIDADES PRECIO UNITARIO
TOTALES NUMERO LETRAS

Designacion de las obras u

RUBRO - EJECUCION

IITEM N 1
Movilizacién de obra,

disponibilidad de equipos,
obrador y campamento del
contratista. GL 1.00

IMPORTE

ITEMN® 2

Desbosque, destronque y
limpieza de terreno.

Ha 3.00

ITEMN® 3

Movimiento de suelo para
conformacion de terraplén
Acceso Puente Canal Sastre.
Incluye mat y transp. m3 43,153.00

ITEMN® 4

Alambrado a construir s/ P. T. N®
2284 y 2284/1 Incluye materiales

su fransporte.
H - m 1,552.00

ITEMN® 5

Alambrado a retirar. Incluye
deposicion final de materiales y

su transporte.
s m 1,274.00

ITEMN® 6

Postes de H°A® para defensa s/
P.T. N° 4720/1 Bis.

N® 485.00

ITEMN® 7

SENALIZACION VERTICAL s/
P.T. 8503 Y 8507. Incluye

materiales y su transporte
/ = m2 31.00

ITEMN° 8

EJECUCION MENSURAS
PARCELAS AFECTADAS PCR
LA OBRA. Incluye Mensura,
Honorarios, impuestos y gastos | gL 1.00

ITEMN® 9

CONSTRUCCION DE PUENTE
DE HORMIGON SOBRE CANAL
SASTRE. Incluye Proyecto
Ejecutivo, materiales y su

transporte. GL 1.00

IMPRENTA OFICIAL - SANTA FE
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD -

ARTICULO N°1: Objeto

La Direccion Provincial de Vialidad realiza la convocatoria a licitacion publica de

oferentes para cotizar la ejecucion de la OBRA: PUENTE Y MEJORAMIENTO RPN°
64, TRAMO: RPN® 13 — RNN° 34,

ARTICULO N°2: Inscripcidn en el registro de licitadores y capacidad necesaria

Los proponentes deberan presentar certificado habilitante o constancia de inicio del
tramite de inscripcién o actualizacién emitida por el Registro de Licitadores del Ministerio de
Obras Publicas y Vivienda de la Provincia de Santa Fe; dejandose constancia que previo a
la adjudicacion los Oferentes deberan cumplimentar con los tramites iniciados y establecida
en los Pliegos segun Resolucion N°055/95 del M. O. S. P. y V. conforme al siguiente detalle:

Presupuesto oficial:
1. Pesos: Veintin Millones Setecientos Diecisiete con
Ochenta y Cuatro Centavos $ (21.000.717,84).

Plazo de la Obra: 8 (Ocho) meses
Especialidad: OBRAS DE ARTE
Cédigo 600

En el caso de Uniones Transitorias de Empresas, seran de aplicacién las Normas del
Registro de Licitadores vigentes a la fecha de Licitacion.

A la fecha de Licitacién de la obra la Capacidad minima de Contratacién Anual debera ser
de: Pesos: Treinta y Un Millones Quinientos Un mil Setenta y Seis con Setenta y Seis
Centavos ($ 31.501.076,76)

A la fecha de Licitacién de la obra |la Capacidad Técnica de contratacién en la especialidad
Codigo 600 debera ser de: Pesos: Veintiin Millones Setecientos Diecisiete con Ochenta y
Cuatro Centavos $ (21.000.717,84).

ARTICULO N°3: Oficinas y campamentos de la Contratista - Vivienda para el
personal de la Inspeccidén de Obra

La Contratista queda obligada a construir o alquilar vivienda (s) para el personal de
Inspeccion de Obra, ubicada dentro de la zona de la obra. La (s) vivienda (s) debera (n)
constar de 3 (tres) o mas ambientes, bafio y cocina desarrollados en una superficie minima
de 90 (noventa) metros cuadrados.

IMPRENTA OFICIAL - SANTA FE
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La altura minima de los ambientes sera de 2,80 m, la superficie Gtil de puertas y ventanas
sera de 1/8 de la superficie de cada ambiente, la tercera parte de la superficie de puertas y
ventanas debera proveer ventilacion. El bafio y la cocina deberan contar con las
instalaciones completas. Ademas la Contratista proveera la cantidad de mesas, sillas y todo
otro mueble o elementos necesarios acorde con las necesidades que exija la Inspeccion de
Obra. En todos los casos la Contratista sometera a la aprobacién de la Inspeccién de Obra
los locales que ofrece debiendo atender las observaciones que éste le haga a su capacidad,
ubicacion y condiciones generales. La (s) vivienda (s) sera (n) entregada (s) por la
Contratista a la Inspeccién de Obra al efectuarse el replanteo de la obra.

La aceptacion por parte de la Direccién Provincial de Vialidad de las instalaciones
correspondientes, citadas precedentemente, no exime a la Contratista de la obligacion de
ampliarlos o modificarlos de acuerdo con las necesidades reales de la obra durante su
proceso de ejecucion. Si la Contratista no cumpliere satisfactoriamente con el apartado
anterior, la Inspeccion de Obra alquilard o construira la vivienda descontandose de los
haberes de la Contratista las sumas que corresponden. Si la (s) vivienda (s) para la
Inspeccion de Obra fuera (n) construida (s) por la Contratista, quedara de propiedad de este
altimo, una vez finalizada la totalidad de las obras.

ARTICULO N°4: Plazo de ejecucion de las obras

El plazo total para ejecucion de las obras es de 8 (OCHO) meses calendarios contados a
partir del Acta de Iniciacion de los trabajos, quedando en consecuencia anulado el articulo
N°65 del Pliego de Bases y Condiciones Generales.

Seran causales para la ampliacion del mencionado plazo las previstas en el articulo N°48
del Pliego de Bases y Condiciones Generales, con la aclaracion expresa que las lluvias
ordinarias no estan comprendidas dentro de las causales indicadas en el inciso c)

ARTICULO N°5: Movilidad a cargo de la Contratista

La Contratista debera proveer a la Direccién Provincial de Vialidad una (1) movilidad tipo
pick up de 1.950 cm3 de cilindrada minima, doble cabina, equipadas con todos los
elementos de seguridad reglamentarios, doble air-bag y de modelos no menores a dos afios
anteriores de la fecha de la licitacion.

Los vehiculos seran recepcionados -previa conformidad de la DPV- en la obra, al
momento de la firma del Acta de Iniciacion de los trabajos y estaran afectadas en forma
exclusiva para la movilidad del personal dependiente de Ia Direccion Provincial de Vialidad.
Respecto a dichas movilidades, estaran a cargo del contratista los tramites y gastos
derivados de la péliza de seguro total y la patente.

Ademas la contratista tendra a su cargo los gastos de repuestos, neumaticos,
combustibles, lubricantes, reparaciones de todo tipo incluyendo mano de obra y repuestos,
servicios de lavado y todos los gastos derivados de la utilizacién de las movilidades. Si esta
movilidad sufriera desperfectos que obligaran a ponerla fuera de servicio por un periodo

IMPRENTA OFICIAL - SANTA FE



DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

mayor de cinco (5) dias corridos o en caso de accidente o robo, el Contratista debera
proveer otra movilidad similar dentro de los cinco (5) dias habiles de vencido dicho plazo.

Con la recepcion provisoria de la obra, las movilidades pasaran a formar parte del
patrimonio de la Direccion Provincial de Vialidad, quedando a cargo del contratista los
tramites y gastos de transferencia de dicho vehiculo.

El suministro de las movilidades, asi como todos los gastos que de ello se deriven, no
recibiran pago directo alguno.

Cuando por causas imputables a la Contratista, éste no proveyera la movilidad que esta
obligada, dara lugar a la aplicacién de una multa de pescs cinco mil ($ 5.000) por cada dia
corrido en que no provea la misma.

Para resolver cualquier situacion que pudiera presentarse derivada de accidentes,

incendios, hurtos, etc. ocurridos al vehiculo, se aplicaran las disposiciones del Cédigo Civil
(articulo N° 2.255 y siguientes).

ARTICULO N°6: Local para la Inspeccién de Obra

Con anterioridad a la firma del Acta de Iniciacion de los Trabajos, la Contratista debera
proveer el Local o los locales necesarios para el funcionamiento de la Inspeccion y Oficina
de su Personal, que retnan condiciones minimas de higiene y habitabilidad.

Dichos locales, que estaran sujetos a la aprobacion de la Inspeccion, reuniran los
siguientes requisitos:

a) Oficina de la Inspeccién: Superficie cubierta minima: 45 m2.

b) Laboratorio de Camparia: Superficie cubierta minima: 25 m2.

Cuando los locales a) y b) sean independientes, cada uno contara con instalacion
sanitaria.

Para el funcionamiento de la Oficina de Inspeccion, deberan proveerse los siguientes
elementos: dos escritorios, una mesa de dibujo con tablero 1m x 2m como minimo, una
maquina de calcular electrénica (de cuatro operaciones), una maquina de escribir de 110
espacios, un planimetro, una mueble biblioteca, dos mesas, seis sillas, estufas,
ventiladores, un aparato de aire acondicionado de 3.800 frigorias, una heladera de 7 pies
clbicos como minimo, regla paralela y demas materiales de dibujo, como asi también,
cuaderno, papel borrador, tinta lapices, boligrafos, etc.

Deberan instalarse 2 (dos) Equipos de Computacién, cuyas caracteristicas minimas
seran las siguientes:

PC PENTIUM 4 3,0 GHz 6 superior.

4 GB RAM minimo.

Disco Rigido 500 GB minimo.

Monitor Color LCD 17¢,

DVD Lector-Grabador incorporado.

Impresora chorro de tinta de carro ancho.

6 Puertos USB.

3 Dispositivos de almacenamiento masivo (pendrive) de 16Gb minimo.

L2 AR R K B JEE B 4
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Cada equipo debera contar con la correspondiente fuente reguladora de voltaje.
Cada equipo debera contar con la correspondiente fuente reguladora de voltaje.

El Software minimo requerido sera:
¢+ Windows 7 6 Superior
¢ Autocad 2010 0 superior
¢ Microsoft Office 2010 6 superior

Ademas, deberan suministrarse dos (2) equipos de computacion de similares
caracteristicas para la Direccion de Estudios y Proyecios, con impresoras Laser color

negro, y 3 Dispositivos de almacenamiento masivo (pendrive) de 32 Gb minimo y uno (1)
de 1 Terabyte 1 Tb .-

El Software minimo requerido sera:
¢ Windows 7 6 Superior
Autocad 2010 6 superior
Microsoft Office 2010 ¢ superior
Una (1) memoria sélida exterior con capacidad de almacenamiento de 1 Tb (1
terabyte)
¢ 3 Dispositivos de almacenamiento masivo (pendrive) de 32Gb minimo.
Cada equipo debera contar con la correspondiente fuente reguladora de voltaje.

* & &

Los softwares entregados y sus licencias correspondientes, quedaran en propiedad de la
Direccion Provincial de Vialidad — Direccion de Estudios y Proyectos.

La Inspeccion podra exigir a la Contratista, la provision de cualquier otro elemento para
lograr un eficiente y comodo desarrollo.
Los locales deberan contar con luz eléctrica.

Sera también por cuenta de la Contratista, el Ayudante de Inspeccién que tendra a su
cargo el cuidado, limpieza y conservacion de los locales y de los elementos de trabajo. El
costo de todo aquello que este articulo prevé, no estara sujeto a reintegro y debe
considerarselo dentro de los gastos generales de la Propuesta.

El laboratorio contara con una pileta de agua corriente, mesas, sillas, y estanteria, cuyo
numero y caracteristica indicara la Inspeccion.

Los elementos provistos para el funcionamiento de la oficina de la Inspeccion seran

restituidos a la Contratista en el estado en que se encuentren en oportunidad de llevarse a
cabo la Recepcion Provisoria de la Obra.

ARTICULO N°7: Provision de vivienda para el personal de la Inspeccion de
Obra con su grupo familiar

La Contratista debe proporcionar viviendas para el Personal residente de la Inspeccion y
su Grupo Familiar en la cantidad que se establece en el item respectivo que deberan ser
entregadas al efectuarse el Acta de Replanteo de la Obra.

IMPRENTA OFICIAL - SANTA FE
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Las mismas que deberan ser aprobadas por la Inspeccién de Obra, deberan tener un
minimo de 90 metros cuadrados cubiertos cada una, y estar en condiciones de higiene y
habitabilidad.

Las viviendas deberan ser entregadas a la Contratista en las mismas condiciones en que
se las recibi6 a los dos meses de la fecha de finalizacién de los frabajos de la obra.

La variacion de las cantidades del item, asi como su eventual supresion no daran motivos

a reclamo alguno ni a modificacion de los precios contractuales. NO SE APLICA A LA
PRESENTE OBRA

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ARTICULO N°8: Instrumental topografico a cargo de la Contratista

La Contratista debera suministrar en el momento de la firma del acta de iniciacion de los
trabajos el instrumental que se indica mas abajo, el que sera devuelto en oportunidad de
practicarse la recepcion definitiva de la obra.

El detalle de este instrumental es el siguiente:
2 - Niveles Opticos, con tornillo de elevacién 6 automaticos.
2 - Cinta de Acero de 50 mts.
2 - Cinta de Acero de 25 mts.
2 - Miras extensibles - longitud 4 mts.
1 - Escuadra Optica de 180°.
30 - Jalones de 1,50 m. de longitud, metalicos enchufables.
1 - Juego de fichas de acero.
2 - Radio transmisores de alcance minimo 2.5 Km.

1 - Estacion total, cuyas caracteristicas minimas son:

Teclado alfanumérico expandido y tecla de navegacion;

Sistema operativo Windows CE:

Idioma castellano;

Lectura angular: 1" — Precision angular: 5”;

Precision de distancia: 2mm + 2ppm;

Aumento del anteojo: 30x;

Doble compensador automatico de ejes:

Plomada laser,;

Base desmontable para método de centrado forzoso;

Alcance méaximo para un solo prisma: 4000m

Memoria interna para almacenamiento d2 10.000 puntos;

Comunicacion de datos a PC: USB, mini USB y/o Tarjeta Compact Flash;

2 Baterias recargables de NiMh de alto poder 12 horas de autonomia:

1 funda de transporte de la E. T. y para lluvia, 1 cargador de baterias,

prisma triple, bastén de 2m con nivel esférico y funda de transporte, cable

de comunicacion a PC, 1 Prisma circular con portaprisma y sefial de

punteria;

o Manual de empleo en castellano

o Un CD con software para Obras Viales y descarga de datos, con su
licencia correspondiente

0o o o098 00080000
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Todos los elementos en buenas condiciones de uso deberan ser aceptados de
conformidad por la Direccién Provincial de Vialidad.

Los softwares entregados y sus licencias activas correspondientes, quedaran en
propiedad de la Direccion Provincial de Vialidad — Direccién de Estudios y Proyectos.

Los gastos de mantenimiento en concepto de reposiciones y reparaciones seran por
cuenta de la Contratista. -

ARTICULO N°9: Instrumental de laboratorio de campafia a cargo de la
Contratista

La Contratista debera proveer a la Inspeccién de Obra, en el momento de la firma del
Acta de Replanteo de los Trabajos, el instrumental de Laboratorio de Campaiia, compuesto
de los elementos que, para cada Tipo de Obra, se indican en el apartado “Laboratorio de
Campana” del PUCET y aquellos que exija el Pliego para la buena marcha de la obra.

Este instrumental debera recibir la aprobacién de la Inspeccién.

Los gastos de mantenimiento y en concepto de reposiciones seran por cuenta de la
Contratista.

Todos los elementos citados seran devueltos a la Contratista al término de la obra, en el
estado en que se encuentren.

La Contratista facilitara un ayudante al Laboratorio dz la Inspeccion, el que estara en
funciones hasta la terminacion de las obras, debiendo ademas, tener permanentemente en
Obra, una persona capacitada para efectuar los ensayos e interpretar los realizados por el
Laboratorio de la Direccion Provincial de Vialidad.

ARTICULO N°10: Documentacion a adquirir por la Contratista

Para esta Obra rigen el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES —
Edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD y el Pliego de Bases y
Condiciones Generales del PLIEGO UNICO DE CONDICIONES Y ESPECIFICACIONES
TECNICAS (PUCET) de la DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD de SANTA FE,

documentacién que debera estar en posesion y conocimiento obligatorio por parte del
oferente.

ARTICULO N°11: Régimen legal

La licitacién y Contratacion de las Obras a Ejecutar se efectuaran de conformidad con las
disposiciones del presente Pliego Complementario de Bases y Condiciones Generales y la
documentacion anexa. En caso de contradiccién entre los diversos elementos que la
integran, se establece el siguiente orden de prelacion:
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1) Pliego Complementario de Bases y Condiciones Generales.

2) Planos Especiales de la Obra, Especificaciones Técnicas Complementarias, Computo
y Presupuesto.

3) Pliego de Bases y Condiciones Generales del PUCET

4) Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la D.N.V., edicion 1998.

En todo lo que no estuviera previsto en los 4 (cuatro) puntos anteriores se atendera a lo
dispuesto por la Ley de Obras Publicas N° 5188 y sus Decretos Reglamentarios.

ARTICULO N°12: Fianza

La Contratista debera presentar una fianza que garantice el mantenimiento de la
Propuesta por un importe del 1% del monto del Presupuesto Oficial de la Obra (articulo
N°26- Ley 5188).

Modifiquese el articulo N°13 - punto N°1 - inciso e) dal Pliego Unico De Condiciones Y
Especificaciones Técnicas, el que quedara redactado de la siguiente manera: e) Fianza
mediante Podliza de Seguro, extendida de acuerdo con las normas vigentes de la
Superintendencia de Seguros de la Nacién, por Compafifa reconocida por la misma -
resolucion N° 1435 del 23/08/82.

ARTICULO N°13: Antecedentes y equipos

A) Antecedentes técnicos

Sin perjuicio de lo dispuesto por el capitulo | - articulo N°3 del PUCET, las firmas
proponentes deberan demostrar una idoneidad que resulte satisfactoria a juicio de la
Comision de Evaluacién. Para ello, los proponentes deberan presentar un detalle certificado
de las obras que han ejecutado a su cargo, que resulten similares a la que se licita;
particularmente en materia vial y en especial en la construccion de puentes.

Es obligatorio para el Oferente acreditar fehacientemente haber ejecutado, en rutas
provinciales o nacionales, por lo menos una obra de puente de 20 m con fundacién
mediante pilotes excavados in situ.- Sin estos requisitos OBLIGATORIOS la Oferta quedara
desestimada sin mas tramites.- La sola presentacion de la Oferta implica que el Oferente
aceptd esta condicion y por lo tanto renuncia expresamente a formular cualquier reclamo
ante la DPV el momento de la adjudicacion de la obra.

B) Equipos
Los proponentes deberan, ademas, acompafiar un listado de la maquinaria de su
propiedad y como minimo de:
e Una planta asfaltica de capacidad 80 Toneladas/hora o superior.
* Una terminadora asfaltica con controles autométicos de nivelacion, como maximo
de 10 afios de antigiiedad.
» No se aceptaran plantas de tambor mezclador con entrada directa de asfalto

debiendo en todo caso modificar ese ingreso, de lo contrario no se permitira su
uso.

Los proponentes deberan, ademas acompanar un listado de la maquinaria de su
propiedad que esta dispanible en el momento de la oferta. De cada maquina se debera
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indicar la marca, potencia o capacidad y ubicacién. La Direccién Provincial de Vialidad
tendra derecho a inspeccionar la maquinara listada.

El listado de referencia podra ser completado con otro que incluya la maquinaria que el
proponente se compromete irrevocablemente, en caso de que resultare adjudicatario, a
adquirir u obtener para su utilizacién en la obra; la cual debera ser incorporada dentro de los
plazos que surjan del “Plan diagramado de trabajo” aprobado por Vialidad Provincial. El
ulterior incumplimiento ser& considerado como grave negligencia sin que puedan aducirse
descargos de ninguna naturaleza, salvo aquellos atribuidos a actos de la Direccion
Provincial de Vialidad.

C) Informacién incompleta

En caso de considerarse que los antecedentes indicados en A) y/6 el equipo referido en
B) sean insuficientes para ejecutar la obra en plazo y calidad; la Direccion Provincial de
Vialidad podra requerir el refuerzo y/6 reemplazo del equipamiento ofrecido y/6 Ia
ampliacién de antecedentes, pudiendo incluso desestimar la oferta en caso de no lograrse
repuesta satisfactoria del Proponente.

Cuando la Direccion Provincial de Vialidad permita la presentacion de ofertas conjuntas
para dos o mas obras de una misma licitacion, se debera presentar una planilla adicional
con los equipos de refuerzo que se propongan para realizar el grupo de obras.

En caso de efectuarse en el mismo acto la licitacién de dos o mas obras en forma
independiente (“Grupo de obras individuales®), se debera presentar una “Planilla de
Equipos” por cada una de las obras ofertadas, no aceptandose la inclusién simultanea del
mismo equipo en las distintas planillas.

D) Planillas a presentar
Las columnas de cada planilla a presentar se indican a continuacién:
¢ PARA LA PLANILLA N° 1 (Equipos pertenecientes a la Empresa):

o COLUMNA (1): N° DE ORDEN INTERNO: Para llenar esta columna, las
Empresas previamente deberan codificar o numerar sus equipos, lo cual
facilitara su identificacion para la Inspeccién o durante del desarrollo de la
obra.

o COLUMNA (2): DESIGNACION: Se refiere a la denominacién del equipo o
maquinaria. Ejemplo: Motoniveladora, Aplanadora, etc.

o COLUMNA (3): MARCA: Se refiere al nombre de la fabrica, o al nombre
con que dicha fabrica denomina a la maquina ofrecida.

o COLUMNA (4): MODELO: Indicar modelo de la maquina ofrecida por
fabrica antes mencionada (columna 3).

o COLUMNA (5): POTENCIA O CAPACIDAD: Se debera expresar en las
unidades que indique el trabajo de la maquina en su capacidad operativa
(HP, m3, t., m3/h, t/h, etc.).

o COLUMNA (6): N° DE HORAS DE TRABAJO: Se indicara el total de horas
utiles trabajadas por la maquina al momento de la oferta.

o COLUMNA (7): ESTADO: Esta columna queda reservada a la Inspeccion
de Equipos, que debera indicar si la maquina esta en buenas condiciones,
si se halla en reparaciones, o si esta fuera de uso, debiendo aclarar al
dorso de la planilla cualquier tipo de observaciones.

o COLUMNA (8): UBICACION ACTUAL: La Contratista debera indicar en el
momento de la licitacién, donde se encuentra ubicado el equipo ofrecido
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¢+ PARA LA PLANILLA N° 2 (Equipos previstos a alquilar o importar)

o

para poder realizar su Inspeccion, (obra, taller de reparacion, deposito,
etc.).

COLUMNA (9): FECHA PROBABLE DE DISPONIBILIDAD: La Contratista
debera indicar en que fecha la maquina ofrecida queda en condiciones de
ingresar a la obra.

COLUMNA (1): N° DE ORDEN INTERNO: Para llenar ésta columna, las
Empresas previamente deberan codificar o numerar sus equipos, lo cual

facilitara su identificacién para la Inspeccion o durante el desarrollo de la
obra.

COLUMNA (2): DESIGNACION: Se refiere a la denominacion del equipo o
maquinaria. Ejemplo: Motoniveladora, aplanadora, etc.

COLUMNA (3): MARCA: Se refiere al nombre de la fabrica, o al nombre
con que dicha fabrica denomina a la maquinaria ofrecida.

COLUMNA (4): MODELO: Indicar modelo de la maquina ofrecida por la
fabrica antes mencionada (columna 3).

COLUMNA (5): POTENCIA O CAPACIDAD: Se debera expresar en las
unidades que indique el trabajo de la maquina en su capacidad operativa
(HP, m3,t.,m3/h, t/h, etc.).

COLUMNA (6): N° DE HORAS DE TRABAJO: Se indicara el total de horas
Utiles trabajadas por la maquina al momento de la oferta.

COLUMNA (7): ESTADO: Esta columnz queda reservada a la Inspeccion
de Equipos, que debera indicar si la maquina esta en buenas condiciones,
si se halla en reparaciones, o si esta fuera de uso, debiendo aclarar al
dorso de la planilla cualquier tipo de observaciones.

COLUMNA (8): CALIDAD: Esta columna también queda reservada a la
Inspeccién de Equipos, la que deberd indicar la calidad de la magquina
ofrecida o formular cualquier observacion.

COLUMNA (9): UBICACION ACTUAL O PROCEDENCIA SI ES A
ADQUIRIR: La Contratista debera indicar en el momento de la licitacion,
donde se encuentra ubicado el equipo ofrecido para poder realizar su
Inspeccion (obra, taller de reparaciones, depoésito, etc.). Para el radicado
en el pais, 6 establecera el lugar de su procedencia u origen si es a
importar.

COLUMNA (10): FECHA DE INCORPORACION: La Contratista indicara
en que fecha la maquina ofrecida queda en condiciones de su
incorporacion a la obra.
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ARTICULO N°14: Plan diagramado de trabajo y curva de inversiones

Los Oferentes deberan acompafiar el “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de
Inversiones” que consignara en forma gréfica los distintos items con los plazos parciales
que sean provistos para su ejecucion y su légica relacion en el tiempo, en forma tal que la
realizacion total de la obra quede concluida dentro del plazo contractual estipulado (articulo
N°13 sobre N°2, apartado N°3 del PUCET).

Tal “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones” estara sujeto a la aprobacion
de la Direccion Provincial de Vialidad en un todo de acuerdo a lo estipulado por el articulo
N°43 de la Ley N°5188 de Obras Publicas.
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ARTICULO N°15: Fijacion de domicilio - Informacién suplementaria

Dentro de las 48 horas de la adquisicion del Legajo de Obras las Empresas deberan
obligatoriamente fijar domicilio en la ciudad de Santa Fe para todos los efectos emergentes
de la presente Licitacion. En la Direccién de Coordinacion y Despacho de la Direccion
Provincial de Vialidad y con 72 horas de antelacion al acto de apertura deberan recabar toda
informacion suplementaria y/o modificaciones que pudieran eventualmente producirse con
relacion a dicha Licitacion.

En caso de incumplimiento de la presente disposicién, no podran aducirse
desconocimiento de las modificaciones y/o Resoluciones que adopte la Direccion Provincial
de Vialidad.

ARTICULO N°16: Omisién de documentos en la propuesta

Complementando el Articulo N°13 del Pliego de Bases y Condiciones Generales se
aclara expresamente que toda omisién por parte de los proponentes, de los requisitos
exigidos por los Pliegos, excepto la garantia de la propuesta y la propuesta propiamente
dicha (incisos 1° del contenido del Sobre N° 1 y 1° del Sobre N°2 respectivamente), que no
haya sido advertida en el acto de apertura, podra ser suplida en el término de 48 horas de
notificada al interesado por la Comision de Adjudicacion.

Queda ratificado asimismo que el “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones”
y los “Analisis de Precios” Preparados conforme lo requerido por la Documentacién
Licitatoria, estaran sujetos a la aprobacion de Vialidad de acuerdo a lo estipulado por el
Articulo 43 de la Ley N° 5.188 de Obras Publicas por lo que su eventual modificacion para el
logro de tal aprobacién no significara variacion alguna a la Propuesta presentada.

En las mismas condiciones podra esa Comisién de Adjudicacién solicitar informaciones
aclaratorias a los Proponentes dentro de plazos que establezca, debiendo todas estas
actuaciones incorporarse a la Documentacion de la Adjudicacion.

ARTICULO N°17: Representante Técnico de la Contratista

Se entiende por Representante Técnico de la Contratista, al Profesional designado
por la Empresa Contratista. La misma sera ejercida por un profesional con titulo habilitante y

capacidad legal para representar técnicamente a la Contratista en la gjecucion de los
trabajos contratados.

El Representante Técnico debera ser un profesional con competencias en la
especialidad vial, matriculado y habilitado en el Colegio de Profesionales de la Ingenieria
Civil de la provincia de Santa Fe, estando su designacion sujeta a la aprobacion de la
Direccién Provincial de Vialidad.
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ARTICULO N°18: Cumplimiento de las leyes N° 2429 y N° 4114

De conformidad con lo dispuesto por la Resolucién M.O.S.P. y V. N° 543/97, previo al
acta de inicio o de replanteo de la obra, la Contratista debera elevar a la Inspeccion de Obra
copia certificada de las ordenes de trabajo o los comprobantes legales establecidos por el
Colegio de Profesionales de la Ingenieria Civil de la provincia de Santa Fe, mediante los
cuales se formaliza la encomienda de los trabajos profesionales pertinentes del/los
Representante/s Técnico/s y Profesionales habilitado/s en Higiene y Seguridad en el trabajo
de la Contratista conforme a las leyes provinciales N° 2429 y N°4114 y de toda otra
disposicion legal modificatoria 6 complementaria de las mismas.

Dentro de las cuarenta y ocho (48) horas de producida la recepcion provisoria de la obra,
la Contratista debera presentar las constancias a que se hace referencia en el parrafo
anterior correspondientes a la totalidad de los profesionales que actuaron en relacién con la
obra. Caso contrario el Comitente de la obra informara a los Colegios Profesionales que
correspondan de tal incumplimiento.

ARTICULO N°19: Forma de ejecutar la obra

Debe tenerse en cuenta que la obra se efectuara sin que interrumpa el acceso a las
propiedades privadas y el transito vehicular, para lo cual la Contratista debera tomar todas
las medidas de seguridad pertinentes.

ARTICULO N°20: Interpretacién de las normas

Aln cuando en general las normas técnicas de ensayo de materiales incluidas en el
presente legajo corresponden a IRAM y VN, la Direccion Provincial de Vialidad se reserva el
derecho de emplear otras normas de validez y crédito internacional (ASTM, AASHTO, DIN,
AFNO, RBS, etc.) ylo efectuar la interpretacién de IRAM y VN cuando circunstancias
imprevistas asi lo requieran o cuando IRAM y VN no resulte suficientemente clara o
completa.

ARTICULO N°21: Condiciones de sequridad en la obra

La Contratista estara obligada al conocimiento y respeto de la Ley Nacional N° 19.587/72
y su reglamentacion, adecuada con las disposiciones de Ia ley nacional N° 24 557de Riesgo
del Trabajo y Decreto N° 911/96 y resoluciones correspondientes, en lo referente a las
condiciones de Higiene y Seguridad en el trabajo.
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Al inicio de la relacion contractual y en forma previa a la iniciacién de los trabajos la
Empresa Contratista debera presentar a la Direccion Provincial de Vialidad la siguiente
documentacién en materia de Higiene y Seguridad:

e Copia del Aviso de Obra recibido por la Aseguradora de Riesgo de Trabajo.

e Copia en papel y soporte digital del Programa de Seguridad Unico para toda la obra
S/ Resolucién 35/98 del Decreto 911/96 (Aprobado por la Aseguradora de Riesgo de
Trabajo contratada). Se debe destacar también, que si durante la obra existiesen
modificaciones con incorporacion de nuevos items, la Empresa Contratista debers
presentar un nuevo Programa de Seguridad Unico o adecuar el anterior a la nueva
situacion

» Copia del contrato de afiliacion a una aseguradora de riesgos del trabajo.

» Copia de la némina del personal asegurado. (nombre, apellido y CUIL) cuya fecha de
emision no sea superior a los 30 dias de la fecha de iniciacién de las obras

* Copia de la matricula habilitante del profesional a cargo del Servicio de Higiene y
Seguridad en el trabajo del contratista, antecedentes laborales y detalle de la carga
horaria a cumplir.

» Copia de las capacitaciones realizadas a su personal.

e Copia de las planillas de entrega de ropa de trabajo y elementos de proteccién
personal.

o Copia del detalle de los prestadores médicos y servicios de urgencia habilitados por
la aseguradora de riesgos de trabajo especificando direccidn y nimero de teléfono.

o Copia de comprobante de notificacion a los empleados de la identidad de la
aseguradora de riesgos del trabajo en la que se encuentran afiliados conforme al articulo
N° 31 de la Ley 24.557.

En el caso en que la Contratista, o algunas de las subcontratistas (si hubiese) se
presente como autoasegurado en el marco de la Ley N° 24.557, debera presentar copia
certificada y legalizada de la correspondiente acreditacién y autorizacién para operar en el
marco del autoseguro, emitida por la Superintendencia de Riesgo del Trabajo, firmada por
apoderados legales de la empresa con firmas certificadas por ante escribano y legalizadas
por ante Colegio de Escribanos correspondientes.

Una vez iniciados los trabajos, y durante todo el tiempo que dure la obra, la Inspeccidn
de Obras debera exigir a la Empresa Contratista que siempre esté disponible en obra el
Legajo Técnico que incluya:

Copia de aviso de obra.
Copia del Programa de Seguridad en papel y soporte digital (aprobado por la ART).
Copia de la memoria descriptiva en papel y soporte digital.

Copia de la planilla de entrega de ropa de trabajo y elementos de proteccion
personal.

e Copia de las capacitaciones realizadas.
e Copia de las visitas de la ART y SRT.
e Copia de la némina actualizada del personal afectado a las tareas.

La misma deberd ser exhibida, a la Direccion Provincial de Vialidad (en caso de ser
solicitada) cuando se realicen las visitas de obra correspondientes.
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El Contratista sera el encargado de asumir la responsabilidad de implementar el servicio
de Higiene y Seguridad para la coordinacion de las acciones de prevencién durante todo el
tiempo que dure la Obra. En aquellos casos en donde existiese Uniones Transitorias de
Empresas (UTE) sera la Contratista principal quien lleve a cabo la coordinacion en lo
referente a Higiene y Seguridad.

Todos los gastos que demanden las actividades concernientes a Higiene y Seguridad asi
como items solicitados precedentemente estaran a exclusivo cargo de la Empresa
Contratista.

ARTICULO N°22: Documentacion fotografica

Para que la Inspeccion emita y dé curso a cada certificado mensual la Contratista debera
proveer a la misma de 1 (una) camara del tipo digital, con resolucién minima de 1024 x 768
pixeles, con el software y conexiones necesarias para bajar la informacién a computadora;
debe tener una capacidad de almacenamiento minima de 1000 fotos para dicha resolucion,
y debe estar equipada con dos juegos de pila recargables y el correspondiente cargador de

baterias. El equipo se devolvera a la finalizacion de la obra en las condiciones de uso que
se encuentre.

Todos los gastos que de ello deriven seran por cuenta de la Contratista.

ARTICULO N°23: Fondo de reparo

Sobre cada certificado mensual de Obra se hara una retencion del 5% en concepto de
Fondo de Reparo, como garantia de la buena ejecucion de los trabajos, hasta la fecha de Ia
Recepcion Definitiva de los mismos (articulo N°68 de la Ley N°5188).

ARTICULO N°24: Sistema de contratacién

Esta Obra se contratara por el sistema de unidad de medida y precios unitarios.

ARTICULO N°25: Medicion y forma de pago de los distintos trabajos que
integran la obra

La medicién y forma de pago de los distintos trabajos que integran la obra se efectuara
de acuerdo a las unidades de medidas y precios unitarios del contrato.
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El pago de los certificados se efectuara dentro de los 60 (sesenta) dias, contados a partir
del dltimo dia del mes de realizados los trabajos, conforme al Capitulo VIII de la Ley de
Obras Publicas.

ARTICULO N°26: Importe del contrato en las multas

Déjase expresamente establecido que a los efectos de la aplicacion de las multas a que
se refieren los articulos del Capitulo X - Multas, del Pliego Unico de Bases y Condiciones
Generales, inserto en el Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas; debe
interpretarse como “Importe de Contrato” a la suma contratada mas las ampliaciones y/o
modificaciones si las hubiere.

ARTICULO N°27: Pago de materiales

El acopio de materiales en la Obra es de exclusiva responsabilidad de la Contratista, no
contemplandose Pago por este concepto.

El almacenado de materiales en Obra debe efectuarse de modo de evitar su propio
deterioro o su contaminacion con otros materiales.

ARTICULO N°28: Planos conforme a obra terminada

Antes de la Recepcién Definitiva de la Obra, la Contratista debera suministrar a la
Direccion Provincial de Vialidad, planos definitivos conforme a la obra terminada, segtn el
siguiente detalle:

¢ Relevamiento planialtimétrico completo del trazado de la seccion (perfiles
previos).

¢ Se requiere nivelacion de apoyo (Puntos Fijos) referida a cota IGM y con una
precision de error < 1cm. por Km. y cada 1(un) Km. se colocara un mojon de
hormigén cercano a la linea de alambrado de 0.12m.x0.12m.x0.80m. con un
hierro ¢=10mm. para apoyar la mira en su punto superior (centrado en el H° y
20mm. saliente). Se debera pintar e indicar en los postes la presencia de este
punto fijo.

¢ Las planialtimetrias se dibujaran en escala horizontal 1:2500 y vertical 1:100.

¢ Croquis de ubicacién, planimetria general, disefio planialtimétrico, disefio
estructural y todo ofro plano de detalles conveniente para completar Ia
interpretacion de los anteriores y que reflejen el Estado Final de las Obras,
fijando ésta las escalas respectivas.
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Los planos deberan ser realizados en Autocad 2007 o superior y deberan entregarse las
correspondientes unidades de almacenamiento digital (podra ser en CD, DVD o pent drive)
a la Direccion de Estudios y Proyectos de la Direccién Provincial de Vialidad.

Ademas se entregaran los planos en poliéster y tres copias de cada uno. Si en la
Recepcion Definitiva de la Obra se detectaran diferencias con los Planos Conforme Obra
presentados por la Contratista, esta debera corregir y reimprimir todos los planos indicados
en el punto anterior, siendo su presentacion requisito para otorgar la Recepcién Definitiva de
la Obra por parte de la Direccién Provincial de Vialidad.

La obligacién enunciada no estara sujeta a pago directo alguno y su costo debe
considerarse incluido dentro de los gastos generales de la Propuesta.

ARTICULO N°29: Plazo de garantia

El plazo de conservacion y garantia seré de 6 (seis) meses a partir de la Recepcion
Provisoria, estando la conservacion de las obras durante ese periodo a cargo exclusivo de
la Contratista.

ARTICULO N°30: Salario de obreros

Se deja expresa constancia que el salario minimo legal para el personal obrero de esta
obra, no podra ser inferior al establecido por las autoridades laborales competentes.

ARTICULO N°31: Pago de horas extras

Seran a cargo de la Contratista las horas extras que fuera del horario establecido, trabaje
el personal de Inspeccion de acuerdo a normas vigentes. A tal efecto, mensualmente, la
Administracion confeccionara una planilla con la liquidacion de esos importes, la cual sera
notificada a la Contratista y al Inspector de Obra y abonada por la Direccién Provincial de
Vialidad, descontando a tal efecto su importe del primer certificado de obra que se expida.

ARTICULO N°32: Inspeccion de carga

La Contratista y/o subcontratistas, esta obligada al conocimiento y respeto de la Ley
Nacional N°24.449, Leyes Provinciales N°13.133 y N°12.354, Y Decretos N°2.311/99,
104/00, 1.314/05, y toda otra normativa que en el futuro los reglamente y/o modifique y/o
sustituya.

Los proponentes deberan presentar entre la documentacion de la licitacion el "Certificado
de Libre Multas", o en el caso que corresponda el "Informe de Multa", los que seran
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expedidos por la Direccion General de Finanzas y Presupuesto, a través de la Division:
Combustibles, Multas y Lubricantes.

Si quién resultare adjudicatario tuviere deuda por multas en virtud de infracciones
constatadas con motivo de la normativa citada podré hacerse efectivo su importe al
momento de abonarse la facturacion.

La Direccion General de Finanzas y Presupuesto se encuentra facultada para realizar
dicho descuento. Igual temperamento se adoptara cuando se constaten otras infracciones
en el transcurso de la provision.

La “Inspeccién de Obra” y/o el “Area de Control de Cargas de la Reparticion D.P.V."
deberan efectuar los controles que dictan las leyes que regulan los maximos de cargas de
materiales elaborados o no, aplicable a los camiones que transporten dentro de la obra o
que arriben con destino de acopios a la misma. En los supuestos que se comprueben
infracciones por excesos de carga debera proceder a hacer descargar los excesos,
labrando las constancias correspondientes e informando con las mismas a la dependencia
técnica competente, a los fines de la aplicacion de las multas pertinentes, acompafando con
lo actuado la respectiva boleta de infraccion con la firma del actuante, del infractor y de la
autoridad policial a la que debera dar intervencién.

ARTICULO N°33: Gestiones administrativas

Toda gestion que se originare como consecuencia directa o indirecta del Contrato de
esta Licitacion debera ser ingresada por la Mesa General de Entradas de la Direccién
Provincial de Vialidad sita en la calle Boulevard Muttis 860 de la ciudad de Santa Fe de |a
Vera Cruz y no sera considerada sin la fecha y numero asignado conforme al decreto
N°10.204/58 de Actuaciones Administrativas. :

ARTICULO N°34: Patronato de liberados

Del total del personal a ocupar en los trabajos, un porcentaje no inferior al 5% del mismo
debera ser cubierto por Liberados sometidos al control del Patronato: en ningln caso la
dotacion de estos servicios sera inferior a dos personas.

A ftales fines la Direccion Provincial de Vialidad y los sefiores Contratistas deberan
efectuar los requerimientos y procedimientos necesarios ante el Patronato de Liberados.

ARTICULO N°35: Plagas vegetales y animales

Son las consideradas como tales por el articulo N°3 dz la Ley Provincial N°4390 y sera
obligacion de la Contratista arbitrar los medios tendientes a combatirlas y extinguirlas dentro
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de las zonas de camino, ajustandose en un todo a lo estipulado en la citada Ley y su
Decreto Reglamentario N° 01307 del 2 de mayo de 1955.

A los fines pertinentes, debera recabar de la Direccién General de Extension
Agropecuaria del Ministerio de Agricultura de la Provincia, el asesoramiento que fuera
menester, debiendo emplearse en cada caso, productos con poder residual y aplicarse en la
oportunidad mas propicia a fin de tender a lograr su total eliminacion impidiendo una
eventual y posterior reproduccion.

Los gastos que se ocasionaren con motivo de la obligacién enunciada, se consideran
distribuidos en todos los items del Presupuesto de la Obrz.

ARTICULO N°36: Bienes de capital

Los Bienes de Capital que la Contratista debe proveer para uso de la Inspeccidn de las
Obras, de acuerdo a lo indicado en el presente Pliego, le seran devueltos en el estado en
que se encuentren en la fecha indicada en los distintos articulos o en su defecto al término
de la Obra.

ARTICULO N°37: Analisis de los precios unitarios cotizados

Los Proponentes deberan presentar por triplicado, acompariando su Propuesta, los
andlisis de precios detallados que justifiquen sus cotizaciones para cada uno de los item de
la obra.

Tales analisis de precios deberan ser confeccionados conforme al modelo adjunto.

Queda entendido que dichos precios incluyen, explicitos e implicitos, todos los insumos y
valores agregados necesarios para la ejecucion total del ftem pertinente, en un todo de
acuerdo con las Especificaciones Generales y Complementarias del presente Pliego, las
reglas del arte consagradas para el bien construir, los Planos Generales, de Detalles y
Cémputos Métricos correspondientes.

Los analisis de precios presentados estaran sujetos a la aprobacién de la Direccion
Provincial de Vialidad, en un todo de acuerdo a lo estipulado por el Articulo N°43 de la Ley
N°5188 de Obras Publicas.

La eventual inadecuacion de los datos contenidos en los analisis de precios con respecto
a las cantidades o proporciones de mano de obra, materiales, equipos, etc., que demanda
la ejecucion de los trabajos conforme a las Especificaciones del proyecto, no justificaran
modificacién alguna en los precios unitarios cotizados.

El incumplimiento de los requerimientos de la Direccién Provincial de Vialidad,
conducentes a la aprobacion de los andalisis de precios conforme se indicé anteriormente,
sera motivo de rechazo de la propuesta.

El Oferente debera adjuntar en la presentacion, su propuesta y los andlisis de precios
correspondientes, en disco compacto (CD), unicamente en formato de EXCEL (XLS), el que
sera remitida la Direccion de Programacion Econémica y Costo de la Direccion Provincial de
Vialidad, como asi también si posee base de datos referenciadas deben incluirse las

mismas, con las rutas de acceso y claves si las tuviera. No podran ser archivos de solo
lectura.
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ANALISIS DE PRECIOS
(MODELO DE EJEMPLO)

1) CALCULO DEL COEFICIENTE DE RESUMEN (R)

Costo neto 1,00
Gastos Generales de la Empresa ... % de 1,00 e
Befeticies: . =0 TG e % de 1,00 b
(a)...
Imp. Ingresos Brutos . % de (a) e
(o) P
N L S . % de (b) e
Coeficiente Resumen (Rt
) ANALISIS PRIMARIO DE MANO DE OBRA
1) Oficial Especializado
dorpaliBasiga “NLE- e 8 B Sl R e $/d
Mejoras Sociales ... B ) e G i R $/d
Seguro Obrero ... % $/d
Otros . %
............. $/d
Adoptado ............. $/d|
) ANALISIS PRIMARIO DE MATERIALES COMERGIALES
ltem N°........... - Cemento Portland
Costo sobre camién/Vagon en origen ~$/Tn
Tramspate . Kmx ... 3m = 0 0 e $/Tn
Incidencia p/peaje, balsa, tinel $/Tn

Incidencia por manipuleo

Desperdicio .......... % de (c)
Costo Unitario
Adoptado ............. $/Tn|

IV) ITEM N°........... EJECUCION CARPETA ASFALTICA _ UNIDAD: ............

1) Materiales
Denominacion Unidad P .Unitario Cuantia Total
e S/
e e U O R I $/U
e e T S/U
auaiesda b 5 w0 0 B 0 8 e B R R $/J

Costo Unitario Materiales: M $/U
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2) Ejecucion

- Equipos
Designacién Cantidad Potencia Valor
ST oot R | e R HE L $
S eeeane | At | $
e R I I EIR S i $
Sl A e e SRS O W HR e 3
W HP Y $

- Amortizacion e intereses
Y$x..h/d + YS$x..%anualx..hid= ... o S A e $/d

Vida atil 2%..... h/afo
- Reparaciones y Repuestos

........ % de Amortizacion o)
- Combustibles

..... Lts/HP x W HP x ......$/Lts x ...h/d ST
- Lubricantes

...... % de Combustibles s id
- Mano de Obra
.... Oficial Especializado x ........... $d= $/d
I @ (1o | R SRR $/d =
... Ayudante ... $/d =

Vigilancia ........ %

Costo Diario

Rendimiento: Q U/d
Costo Unitario Ejecucion: Z $/d = N $/U

Qu/d

3) Costo Unitario Total = M $/U + N$/U =

PARA ESTA OBRA LA ALiQUOTA SOBRE IMPUESTO A LOS INGRESOS BRUTOS
CORRESPONDIENTES, SERA DEL 0,00% (Cero ciento)

IMPRENTA OFICIAL - SANTA FE



DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ARTICULO N°38: Gestiones ante organismos oficiales o privados

Todos los trabajos y/o gestiones que fuera menester realizar ante cualquier dependencia
publica (Nacional, Provincial o Municipal) y/o privada, necesarios para el desarrollo normal
de las Obras, correran por cuenta de la Contratista sin que este pueda reclamar pago
directo alguno por tales trabajos y/o gestiones.

ARTICULO N°39: Redeterminacion de precios

En esta obra tendra vigencia la Ley Provincial N°12046. promulgada en septiembre del
afo 2002, y sus Decretos Reglamentarios N°3599 y N°3873.

Sera de plena aplicacion la “Metodologia de Redeterminacién de Precios de Contratos de
Obras Publicas” de la citada Ley.

ARTICULO N°40: Compras y subcontratos

Sera de aplicacion la Ley N°13.505 de Compre Santafesino, en la totalidad del plexo
normativo de ésta legislacion.

ARTICULO N°41: Conservacion

Durante el periodo constructivo

Durante el plazo constructivo la Contratista, librara al servicio publico todos los tramos
terminados y lo conservara por su exclusiva cuenta de acuerdo con las disposiciones que se
detallan mas adelante exigidas para la conservacion durante el plazo de garantia.

Durante el plazo de garantia

La conservacion de las obras se hara en forma permanente y sistematica por cuenta
exclusiva de la Contratista durante el plazo de garantia de 6 (seis) meses a contar de la
fecha de terminacion de todas las obras, establecidas en el acta de recepcioén provisional.

Los trabajos consistiran en mantener en buen estado las flechas y perfiles de los
abovedamientos, terraplenes y desmontes, reponiendo los materiales necesarios para
restablecer las cotas del proyecto; se rellenaran y repasaran las huellas, pozos, baches y
otros desperfectos tanto en la calzada como en las banquinas y taludes en la forma prevista
en las especificaciones técnicas que integran el proyecto v la que en cada caso disponga la
Inspeccion.

Ademas, mantendra la pendiente adecuada de los desagles limpiando los embanques y

taludes ejecutando todos los trabajos accesorios tendientes a perfeccionar el sistema de
drenajes del camino.
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En las calzadas afirmadas, ejecutara los retoques y reparaciones en todas aquellas
partes donde sean necesarios, de acuerdo con las especificaciones del contrato la técnica
que corresponda al tipo de afirmado v lo que en cada caso disponga la Inspeccion.

La conservacion de las obras comprendera la reparacion inmediata de todos los
desperfectos que apareciesen durante el plazo de conservacién por vicios de construccion o
cualquier otra causa imputable a la Contratista.

Estas reparaciones se haran utilizando la misma clase de materiales de la construccion
en las mismas proporciones y siguiendo las instrucciones técnicas gue dicte la Inspeccion.

En todo momento, durante el periodo de conservacion las obras de arte tendran sus
parte vitales, sus barandas guardarruedas, calzadas y arriostramientos en las mismas
condiciones de integridad y de pintura que en el momento de la recepcion provisional.

Plazo

El plazo de 6 (seis) meses establecidos para la conservacion de la obra por parte de la
Contratista en las condiciones estipuladas en el presente pliego empezaran a contarse
desde la fecha de terminacion de toda la obra contratada ain en el caso en que las obras
fuesen parcialmente libradas al transito antes de la fecha de terminacion total.

A la terminacioén de este plazo de conservacion se labrara un acta para dejar establecido
que la Contratista ha dado cumplimiento a sus obligaciones en esta materia.

Equipo

La Contratista tendra en el obrador, al iniciarse el periodo de conservacién, el niimero de
operarios, plantel de trabajo y equipo, en perfectas condiciones y que haya denunciado para
ese objeto, al presentar su propuesta en la licitacion. La Direccion Provincial de Vialidad de
Santa Fé, podré exigir la mejora del equipo si a juicio de la Inspeccion del mismo resultara
insuficiente.

Reparacién de fallas

Cuando en las obras se produzcan desperfectos que por su naturaleza o magnitud,
puedan constituir un peligro para el transito, la Contratista tomara las providencias
necesarias para reparar de inmediato dichas fallas. A este efecto proveera oportunamente
el personal, equipos y materiales que requiera la ejecucion de estos trabajos.

Desde el momento en que haya sido localizada la falla de la indole apuntada, la
Contratista debera colocar sefiales adecuadas de prevencion, con el objeto de advertir al
transito la existencia de esos lugares de peligro.

Si la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe constata que dichas fallas no se
subsanan en el tiempo prudencial, podré ejecutar los trabajos de reparacion con elementos
propios, por cuenta de la Contratista, sin aviso previo al mismo.

Posteriormente se deduciran de las sumas que tenga a cobrar, el importe de los gastos
originales, sin que el mismo tenga derecho a reclamo alguno.

Penalidades

La obra deberéd mantenerse en perfectas condiciones de transito durante el periodo de
conservacion especificada. Si se comprobara falta de cumplimiento de las condiciones que
anteceden, la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe, podra prorrogar el plazo de
conservacion por un periodo igual al contractual, a contar del dia en gue éste se constatara.

En caso de no ejecutarla, la Direccion podra realizar dichos trabajos, descontando a la
Contratista el valor realmente invertido en los mismos, mas una multa igual a dicho valor.
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Disposicién importante

Teniendo en cuenta que los trabajos de conservacién especificados en este articulo, no
recibiran pago directo, y que su costo se considera incluido en el de los diversos items que
integran el contrato, se deja expresa constancia que toda disposicién contenida en el
presente documento que se oponga a lo antes expresado, queda anulada.

ARTICULO N°42: Movilizacion de obra disponibilidad de equipos, obrador y
campamentos de la Contratista

Descripcién

La Contratista suministrara todos los medios de locomocion y transportara su equipo,
repuestos, materiales no incorporados a la obra, etc., al lugar de la construccion y adoptara
todas las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucién de los distintos items de las
obras dentro de los plazos previstos, incluso la instalacién de los campamentos necesarios
para sus operaciones.

Terreno para obradores

Sera por cuenta exclusiva de la Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de
los terrenos necesarios para la instalacion de los obradores.

Equipos

El articulo denominado “Antecedentes y equipos”, incorporado al Pliego Complementario
de Bases y Condiciones Generales de esta obra, queda complementado con lo siguiente:

La planilla “Equipos pertenecientes a la Empresa” que la Contratista haya previsto utilizar
en la obra, sera suministrada en triplicado a la Direccion Provincial de Vialidad. La
Contratista notificara por escrito que el Equipo se encuentra en condiciones de ser
inspeccionado, reservandose la Direccién Provincial de Vialidad el derecho de aprobarlo si
lo encuentra satisfactorio. Deberd acompafiar a la Propuesta de Licitacién las fechas de
incorporacion del mismo en forma detallada y de acuerdo con la secuencia del Plan de
Trabajo.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinién de Vialidad
Provincial no llene los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucion normal de los
trabajos sera rechazado, debiendo la Contratista reemplazarlo o ponerlo en condiciones, no
permitiendo la Inspeccién la prosecucion de los trabajos, hasta que la Contratista haya dado
cumplimiento con lo estipulado precedentemente.

La Inspeccion y aprobacion del Equipo por parte de la Direccién Provincial de Vialidad de
Santa Fe no exime a la Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo,
plantas y demas elementos en buen estado de conservacion a fin de gue las obras puedan
ser finalizadas dentro del plazo estipulado.

La Contratista deberd hacer todos los arreglos y transportar el Equipo y demas
elementos necesarios al lugar del trabajo con la suficiente antelacién al comienzo de
cualquier operacion a fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo fijado.
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La Contratista debera mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, atc., los que estaran en cualquier
momento a disposicion de la Direccién Provincial de Vialidad.

El incumplimiento por parte de la Contratista de la provision de cualquiera de los
elementos citados, en los que refiere a las fechas propuestas por él , dara derecho a la
Direccion Provincial de Vialidad a aplicar las penalidades previstas en la Ley de Obras
Publicas N° 5188, su Decreto Reglamentario y Pliego Unico de Bases y Condiciones.

Forma de pago
La oferta debera incluir un precio global por el item: Movilizacién de Obra” que no

excedera del 5% (cinco por ciento) del monto de la misma, (determinado por el monto de la
totalidad de los items con la exclusién de dicho item que incluira la compensacion total por
la mano de obra; herramientas; equipos; materiales; transporte e imprevistos necesarios
para efectuar la movilizacién del equipo y personal de la Contratista: construir sus
campamentos; provision de viviendas, oficinas y movilidades para el personal de la
Inspeccion; suministro de equipos de laboratorio y topografia y todos los trabajos e
instalaciones necesarias para asegurar la correcta ejecucion de la obra de conformidad con
el contrato.

Un_tercio: se abonara solamente cuando la Contratista haya completado los
campamentos de la Empresa y presente la evidencia de contar a Juicio exclusivo de la
Inspeccion con suficiente personal residente en la obra para llevar a cabo la iniciacién de la
misma y haya cumplido, ademas, con los suministros de oficinas, viviendas, movilidades y
equipos de oficina, laboratorio y topografia, para la Inspeccién de obra y a satisfaccion de
esta.

Para obras basicas, pavimento y/o puentes: )

¢ Un tercio: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo
que a juicio exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucion del
movimiento de suelo y obras de arte menores y/o infraestructura, en el caso de
puentes.

¢ El tercio restante: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo
el equipo que a juicio exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la
ejecucion de bases y calzada de rodamiento y/o superestructura, en el caso de
puentes y todo el equipo requerido e indispensable para finalizar la totalidad de
los trabajos.

Para obras de repavimentacion:
¢ Los dos tercios restantes: se abonaran cuando la Contratista disponga en obra
de todo el equipo necesario, a juicio exclusivo de la Inspeccion, para la
ejecucién segin corresponda, del movimiento de suelos, obras de arte
menores, bases y calzada de rodamiento.
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ARTICULO N°43: ANTICIPO FINANCIERO

De conformidad con lo establecido por los Articulos 73 de la Ley 5188 y 73 del Decreto
Reglamentario N° 822/61, se establece el régimen de otorgamiento de anticipo de fondo al
contratista bajo las condiciones y modalidades impuestas por dichas normas. El mismo sera
del diez por ciento (10% ) del monto del Presupuesto Oficial y debera garantizarse conforme
los requisitos exigidos en el Articulo 41 y 26 del decreto reglamentario.

ARTICULO N°44: GARANTIA DEL ANTICIPO FINANCIERO

Cuando el Ministerio entregue al Contratista anticipos, este debera
constituir una garantia a través de un seguro de caucién por un valor equivalente al
anticipo entregado. La cancelacion de este seguro no podra ser resuelta hasta
haberse otorgado la Recepcién Provisoria de la Obra. La garantia sera presentada a
favor de la DPV y legalizada de corresponder- dentro de los diez (10) dias de
notificada la adjudicacién. La falta de presentacién de la garantia constituira un
impedimento para el otorgamiento del anticipo.
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SANTAFE
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: Puente y mejoramiento RPN° 64
TRAMO: RPN° 13 - RNN° 34

COMPUTOS METRICOS

Designacion de las obras N° Dimensiones u (?antldades
Parcial Total
ITEMN® 1
Movilizacion de obra,
disponibilidad de equipos,
obrador y campamento del
contratista. GL 1.00
Totalitem 1 | GL 1.00
ITEMN®° 2
Desbosqgue, destronque y
limpieza de terreno. siplanimetrias Ha 246
Imprevisto 5% | Ha 0.54
Totalitem 2 | Ha 3.00
ITEMN® 3
Movimiento de suelo para
conformacion de terraplén
Acceso Puente CanaIpSastre. mJ 39230.00
Incluye mat y transp.
Prog. 5+565 - 6+272 Imprevisto 10% | m3 3923.00
Totalitem 3 | m3 43153.00
ITEMN® 4
|JAlambrado a construir s/ P. T. N°®
2284 y 2284/1 Incluye materiales
yisutranspone. s/planimetrias m 1478.00
Imprevisto 5% | m 74.00
Total item 4 m 1552.00
ITEMN® 5
\Alambrado a retirar. Incluye
deposicion final de materiales y
su transporte. s/planimetrias m 1213.00
Imprevisto 5% | m 61.00
Totalitem 5 | m 1274.00
ITEMN® 6
Postes de H°A° para defensa s/
P.T. N® 4720/1 Bis. N° 462.00
Incluye zona de puente. Imprevisto 5% | N° 23.00
Total item 6 N° 485.00
ITEMN® 7
SENALIZACION VERTICAL s/
P.T. 8503 Y 8507. Incluye
materiales y su transporte
Reglam., Preventivas, de
advertencia, orientacién e
informacion siplanillas auxiliares m2 28.70
Imprevisto 5% | m2 2.30
Total item 7 | m2 31.00
ITEMN® 8
EJECUCION MENSURAS
PARCELAS AFECTADAS POR
LA OBRA. Incluye Mensura,
Honorarios, impuestos y gastos
Total item 8 | GL 1.00
ITEMN® 9
CONSTRUCCION DE PUENTE
DE HORMIGON SOBRE CANAL
SASTRE. Incluye Proyecto GL 1.00
Ejecutivo, materiales y su
transporte.
Totalitem 9 | GL 1.00
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DPV

SANTA FE
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: Puente y mejoramiento RPN° 64
TRAMO: RPN° 13 - RNN° 34

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

Ros oF | PROGRESIVA | Lapp | DIMENSIONES ¢m) | - SUP. OBSERVACIONES
SENAL (m<)
Largo Ancho
17 0+020 I 12 0.3 0.76 ORIENTACION
"""""" R15 0+040 i 09 0.9 0.64 MAX 40
P24(a)(3) 0+100 I 0.9 0.9 el BIFURCACION
R15 | 0+140 I 09 0.9 0.64 MAX 60
VEB30 0+640 D 250 1.20 3.00 A 500m CRUCE FERROCARRIL
Bl 0+840 D 0.90 0.90 gaf |- CRUCE FERROVIARIO
P2(a) 0+840 | . D 0.25 0.60 015 wns DREVENCION
R15 0+929 D 09 .. 0.9 064 | o VAR BO i
........ P2(a) 0+929 | D 0.25 060 | 015 PREVENCION "
R8 0+990 D 0.90 0.90 0.81 PROHIBIDO ESTACIONAR
R15 1+020 D 0.9 09 064 MAX40 1
P1 1+040 D 090 | 0.0 0.81 .CRUCE FERROVIARIO™
P2(a) 1+040 D 0.25 0.60 | 0.5 PREVENCION !
.......... R15 .1+080 D 0.9 09 |..064 MAX 30
P3(a) 1+134 D %1 19%0.13 0.32 _CRUZ SAN ANDRES I
P3@ 1+146 D 2x1712%0.13 039 .CRUZSANANDRES |
R15 1+200 D 08T 0.9 0.64
........ P2(a) 1+240 D 0.25 060 1..015
P1 14240 D 0.90 0.90 0.81
R15 1+260 D 09 .. 0.9 0.64 MAX40 "
...... R8 1+290 D 0.90 [ 0.90 0.81 PROHIBIDO ESTACIONAR
........ P2(a) |...1¥351 | D 0.25 060 |..0.15 PREVENCION
R15 lrang D 0.9 09 1 0.64 MAX 60
......... P2(a) 1+440 ey 0.25 060 | 045 PREVENCION
P1 1+440 D 0.90 0.90 081 | CRUCE FERROVIARIO™ ™
VC520 14640 D 250 120 300 | A 500m CRUCE FERROCARRIL
P24(a)2 51135 D 08| 0.9 0.81 "_E__NCRUCUADA
__________ i7 5+155 D 12 08 hTe ORIENTACION
i 5+200 0 1.9 0.3 0.76 ORIENTACION
""" P24(a)2 Gi290 | 0.9 0.9 081 ENCRUCIJADA
R15 a0 D 08 . 0.9 0.64 MAX 30
18 5+827 D 1.20 - 0.30 0.36 CANALSASTRE
__________ P16 5+877 D 0.90 0.90 | 081 PUENTE ANGOSTO
P16 51957 | 0.90 0.90 0.81 __PUENTE ANGOSTO
i8 6+007 | 1.20 0.30 e |- CANAL SASTRE
R15 6+057 | 0.9 ge - fTaen i MAX 30
R15 8+750 | 09 T 08 | @64 F T MAX 60
P24(a)(3) 8+790 ' 0.9 AR 0.81 BIFURCACION
Ris. [ 8+850 | .| ! 0.9 0.9 bed | MAX 40 il
i7 8+870 | 12 0.3 0.76 ORIENTACION"
TOTAL SENALIZACION VERTICAL 2870 m?

Nota: las progresivas de la sefializacion seran ajustadas en obra
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DIRECCION | ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS | DESBOSQUE, DESTRONQUE Y LIMPIEZA DEL TERRENO

FE

3l

I. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar el desbosque, destronque y limpieza del terreno en la zona de
implantacion del terraplén proyectado, segtn las planillas y los planos de
proyectos correspondientes

Rige la especificacion indicada en la “SECCION B.l.. DESBOSQUE,
DESTRONQUE Y LIMPIEZA DEL TERRENO" del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales, edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, con las siguientes modificaciones y exigencias que se indican a
continuacion.

II. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspecciéon de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medird por unidad superficie, en Hectareas (Ha)
realizadas.

Las cantidades de ejecucion medidas en la forma especificada, se
pagaran al precio unitario de contrato para el item correspondiente, el cual
sera compensacién total por todos los gastos de mano de obra, equipamiento
necesario para las tareas, del transporte para la deposicién final de los
residuos producto de las tareas, herramientas; gastos generales, impuestos,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las
tareas y su mantenimiento hasta la recepciéon definitiva de la obra y no
pagado en otro item del contrato.

Los costos de reparacion de dafios en las instalaciones existentes
que puedan ser atribuidas a los trabajos realizados; no recibirdn pago
directo alguno, considerandolos incluidos en costo de los items que
integran el contrato, ni tampoco dara lugar a reclamo alguno por
modificacion de los plazos estipulados para la obra.

Pag. N° 1



DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYEcTOs |EXCESO DE HUMEDAD DE LOS SUELOS - DESBARRE

I. DESCRIPCION

En todos los trabajos previstos en el Proyecto de la Obra que
impliquen manipuleo y la utilizacion de suelos en su lugar de origen o
transportados, que se presenten con exceso de humedad, el Contratista
deberd proceder al retiro de los mismos. Posteriormente a su secado en
lugares a determinar por la Inspecciéon de Obras, podran ser reutilizados en
los items correspondientes.

Este exceso de humedad que puede manifestarse en obras basicas
existentes, cunetas laterales, yacimiento y/6 canales; como asi también los
que se detectaran durante la marcha de los trabajos: excavacién de caja,
ejecucién de terraplenes, canales, escarificado y recompactaciéon de la base
de asiento, o de cualquier otro item donde se utilice suelo como material
componente del mismo; no dard motivos de reclamos por parte del
contratista por una posible modificacion de los precios unitarios estipulados
en el contrato y/6 de los plazos de obra, ni tampoco dara lugar a la creacion
de nuevos items de obra.

En caso de presentarse durante el transcurso de la obra, el problema
de exceso de humedad en los suelos, el Contratista debera implementar
todas las medidas necesarias conducentes a garantizar la continuidad de los
trabajos tanto en tiempo como en forma, para lograr la calidad especificada.

En tal sentido, debera modificar las técnicas constructivas en uso
adaptandolas a la nueva situacion, ya sea reforzando el equipo existente en
obra y/é sustituyéndolo por otro mas adecuado a las nuevas condiciones,
estén o no incluidos en los Analisis de Precios estipulados en le contrato.

Las canchas de secado, si fueran necesarias, deberan ser ubicadas en
lugares donde no se afecte el desarrollo de la obra, con exclusivo cargo al
Contratista.

En todos los casos, los distintos procedimientos que se propongan
para solucionar el inconveniente, deberan ser aprobados previamente por la
Inspeccién de la Obra.

I1. FORMA DE PAGO:

Las operaciones de secado de los suelos con exceso de humedad,
desbarre y reposicion de los suelos a sus cotas originales, como asi también
toda otra operacion necesaria para el normal desarrollo de los trabajos
previstos; no recibirdn pago directo alguno, considerandolos incluidos en
los distintos items que integran el contrato.

P4g. N° 1



. DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
i\ GENERAL DE

| PROYECTOs |YACIMIENTOS DE SUELOS

[. DESCRIPCION

El o los yacimientos que fueran necesarios para el total de suelo
seleccionado o de suelo para terraplén a proveer para las distintas obras,
seran a cargo exclusivo del Contratista, estando a su cuenta, la ubicacion,
costo, limpieza y preparacién, excavacién, provision del suelo, transporte vy
todo otro trabajo necesario para la normal explotacion.

Debera asegurarse, ademdas, un transito y explotacién permanente,
debiendo el Contratista construir los caminos de accesos necesarios
haciendo un mantenimiento constante de los mismos. Ademas, el avance de
la excavacién se hara teniendo en cuneta que posibles lluvias no inutilicen el
préestamo.

La ubicacion de los yacimientos sera en las zonas préximas al lugar de
la obra, tratando de abaratar el transporte; debiéndose disponerse
yacimientos alternativos para el caso de inundaciones prolongadas
motivadas por lluvias.

Previo al inicio de cualquier tarea referida a este rubro, la contratista
deberd dar cumplimiento a la Resolucion N° 375/2008 del Ministerio de la
Produccién de la Provincia de Santa Fe, refrendada por Decreto Provincial
NeQ727/09.

Ademas deberad tomar todos los recaudos necesarios para prever la
seguridad hacia terceros del area de explotaciéon del yacimiento. También
debera tomar un seguro contra terceros que excluya de cualquier
responsabilidad a la Direccién Provincial de Vialidad por siniestros a
terceros durante la explotacion del o de los yacimientos de suelos a utilizar,
durante la construccion y el periodo de garantia de la obra en cuestion.

II. FORMA DE PAGO

La ubicacion y explotacién de estos yacimientos no recibird pago
directo alguno, siendo su costo incluido en los items correspondientes.

Pag. N° I



DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS TERRAPLENES

1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccién de terraplenes y de
las caracteristicas de los materiales aptos provenientes de distintos tipos de
excavacion.

Rigen las especificaciones de la Secciones “B-III: Terraplenes”, “B-V:
Compactacion Especial”, “B-VII: Preparacién de la Subrasante” y “B-XI:
Conservaciéon” del “Pliego de Especificaciones Técnicas Generales”, edicion
1998 de la Direccién Nacional de Vialidad, con las modificaciones y agregados
que se indican a continuacion.

2. MATERIALES

El suelo a emplear podra ser de extraccién lateral y/6 yacimiento a proveer
por el Contratista.

En caso de ser de extraccién lateral se utilizaran los suelos disponibles
respetando las soleras minimas y méaximas especificadas en los planos, como
asi también las cotas de desaglie establecidas en las planialtimetrias, las que no
podran por ningin motivo sobre excavarse, excepto para realizar su desbarre.
en caso de corresponder.

En caso de que los suelos de extraccion lateral no resulten de la calidad
necesaria para estos fines y/6 no se encuentren en volumen suficiente para la
total construccion del terraplén, el Contratista debera explotar yacimientos de
suelo de las caracteristicas exigidas estando a su exclusivo cargo la adquisicion
y explotacién del mismo, carga, transporte y descarga del suelo, mantenimiento
de la seguridad en el predio del yacimiento seleccionado y la adopcion de todas
las acciones ambientales que le fueran requeridas segln las E.T.P. sobre
mitigacion del Impacto Ambiental que integran el presente pliego; no recibiendo
compensacién econdmica alguna por estas tareas y adquisiciones, debiendo
considerarlas en el item correspondiente a Terraplenes.

El Contratista asumira la responsabilidad de las procedencias previstas
por el mismo para los distintos materiales comerciales 6 naturales a proveer a
su cargo, de la evaluacién de las reales distancias de origen a obra, y el medio
contemplado para su transporte. Los eventuales cambios que se produzcan no
daran derecho a reclamo alguno por parte del Contratista.

Se utilizaran suelos del segundo horizonte para la construccién de los
terraplenes, ocupando los suelos del primer horizonte para revestimiento de
banquinas y taludes si cumplieren con las caracteristicas necesarias para estos
trabajos.

La calidad del suelo a utilizar para conformar el terraplén a construir,
debera responder como minimo a las caracteristicas fisicas siguientes:

E.T.P. CONSTRUCCION DE TERRAPLENES Hoja N° |



DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS TERRAPLENES

e Limite Liquido: LL = 32
e indice de Plasticidad: IP < 15

e Hinchamiento = 2,5 (con sobrecarga de 4,5Kg)

Limite de Contraccién >12%

e CBR =23

La densidad de compactacion del terraplén que asegura el valor soporte
exigido serd menor o igual al 100% de la maxima obtenida en el Ensayo 1 VN-
E5-95, la cual deberd lograrse con una humedad no menor al 98% (noventa vy
ocho por ciento) de la Humedad Optima de Compactacién determinada en el
ensayo antes mencionado. El valor de densidad como parametro de control de
obra sera del 100% de la maxima obtenida en el mismo ensayo. Toda variacién
sustancial en las propiedades del suelo implica la realizacién de nuevos ensayos
de valor soporte para ajustar la densidad de control.

En caso de que tener que adicionar agua al suelo, a los fines de lograr las
humedades requeridas para su correcta compactacién, esta no recibira pago
directo alguno y serd a exclusiva cuenta y cargo del Contratista.

En caso de que se necesite incorporar algtn aditivo fisico y/o quimico
para lograr estas exigencias; cualquiera sea el lugar de extraccién del suelo,
este no recibird pago directo alguno por ningun concepto, siendo su
adquisicion, acarreo, transporte y mezcla a exclusiva cuenta y cargo del
Contratista.

3. MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medira en unidad de volumen (metros clbicos).

Sera requisito para la aprobacién de un determinado volumen de obra
ejecutada, el registro de los valores de humedad y densidad seca alcanzada al
final del proceso de compactacién. Esta informacion debera estar disponible en
el caso en que sea solicitada por personal del Area de Control de Calidad.

El volumen de suelos colocado y aprobado por la Inspeccién, se medira
tomando en cuenta los perfiles transversales previos a la limpieza del terreno.
La reposicion de suelos producto de la limpieza serd a cargo exclusivo del
Contratista, incluida la provision del suelo necesario a tal fin y su compactacion
segln instrucciones de la Inspecciéon de obras.

4. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas, medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicion”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item

E.T.P. CONSTRUCCION DE TERRAPLENES Hoja N° 2



DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE ]

PROYECTOS TERRAFLENES

‘Movimiento de suelo para Terraplenes”, el cual sera compensacion total por
todos los trabajos necesarios para la ejecucién de la misma, la realizacion y
presentacion de todos los estudios geotécnicos indicados incluyendo el pago de
los honorarios profesionales correspondientes del personal que los realice, los
equipos requeridos para todas las tareas, el personal involucrado, la provisién
del suelo y de los yacimientos a cargo de la Contratista, la incorporacion de
agua y/o estabilizantes que fueran necesario; por los gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas

indicadas en esta especificacion técnica particular y no pagado en otro item del
contrato.

E.T.P. CONSTRUCCION DE TERRAPLENES Hoja N° 3



DIRECCION | ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR 4
GENERAL DE ‘

PROYECTOS | RETIRO DE ALAMBRADOS Y TRANQUERAS EXISTENTES ’

I. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar el retiro de alambrados existentes, tranqueras de alambre vy
tranqueras de madera, donde lo indiquen los planos de proyecto y las planillas
integrantes del presente pliego, previa autorizacion de la Inspeccion de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la SECCION ‘E-I": “RETIRO DE
ALAMBRADOS" del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales — Edicion
1998 - de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.,

Pag. N° 1




DIRECCION | ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS | CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS Y TRANQUERAS

I. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar la construccion de alambrados nuevos, tranqueras de alambre y
tranqueras de madera, donde lo indiquen los planos de proyecto y las planillas
integrantes del presente pliego.

Rige las especificaciones indicadas en la “SECCION E.II:
CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS Y COLOCACION DE TRANQUERAS” vy Ia
“SECCION E.V: MADERAS” del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales, edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, y los
Planos Tipos de la Direccion Provincial de Vialidad N°2284 ‘CONSTRUCCION
DE ALAMBRADOS’, N°2284/1 'VARILLA Y VARILLON TIPO' y N°438/BIS
‘TRANQUERA TIPO A, B y C'; con las modificaciones y exigencias que se
indican a continuacion.

II. DESCRIPCION

Las tranqueras de alambre deberan construirse en todos aquellos
lugares donde las mismas existan al momentio de iniciar los trabajos
contratados.

Las tranqueras de maderas se colocaran en aquellos lugares que
existan tranqueras del mismo material y/o donde lo indiquen los planos y
planillas correspondientes y del tipo indicado en los mismos. En los lugares en
los que se indique en los planos de obra, el Contratista debera solicitar a la
inspeccion de obras que indique exactamente el sitio a ubicarla, previa
consulta con el propietario del predio.

III. FORMA DE MEDICION

Los Alambrados construidos en los lugares indicados en los planos y
en aquellos otros que fueran ordenados por la Inspeccién de Obra, y una vez
aprobados por la misma, seran medidos en unidades de longitud (METROS).

Las tranquera de alambre no se mediran, debiéndose considerarlas
dentro de la medicién del alambrado.

Las tranqueras de madera construidas en los lugares indicados en los
planos y aprobadas por la Inspeccion de Obras, se mediran por unidad (N?)

IV. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion de alambrados, medidas y aprobadas en
las formas especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el
item de contrato “Alambrados a construir”.

Las Tranqueras de Madera, medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato y “Colocacidén de Tranqueras de Madera".
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| DIRECCION | ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS | CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS Y TRANQUERAS

Ambos precios unitarios mencionados seran compensacion totaT-por W
todos los materiales, gastos de mano de obra, pintura, equipamiento ¥
herramientas, transportes gastos generales, impuestos, beneficios y todo otro
costo necesario para la correcta ejecucidén de las tareas y su mantenimiento
hasta la recepcion definitiva de la obra y no pagado en otro item del contrato.
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DIRECCION | ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS | SENALAMIENTO DE OBRA EN CONSTRUCCION

I. GENERALIDADES

La presente especificacién refiere al sefialamiento a realizar por la
Contratista de la zona de ejecucién de los trabajos contratados.

_ Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccién L-XIX:
SENALAMIENTO DE OBRAS EN construccién’ del Pliego de Especificaciones

Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion
1998.
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DIRECCION . c
GENERAL DE ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

= ProvecTos |SENALIZACION VERTICAL

1. DESCRIPCION

Rigen los planos tipo N° “8507” y 8509” que se encuentran contenidos
en el Pliego, con mas las siguientes modificaciones complementarias y de
cumplimiento obligatorio para la Contratista.

Este item consistira en la ejecucién del Sefalamiento Vertical y
delineadores de acuerdo a las dimensiones y caracteristicas de los materiales
que se especifican mas adelante.

Los trabajos se deberan ejecutar en un todo de acuerdo con estas
especificaciones, a los planos de sefializacion vertical, a las érdenes dadas por
la Inspeccioén.

Se adopta el Sistema de Sedalizacién Vial Uniforme publicado como
Anexo L del Reglamento 692/92 en el Boletin Oficial del 27/6/94, Decreto
875/94.

2. MATERIALES

Las sefiales y delineadores estaran confeccionadas en placas de
aluminio fijadas sobre parantes de madera que deberan cumplir con las
siguientes especificaciones técnicas:

2.1.- PLACAS DE SENALIZACION LATERAL: Las placas seran de
acero galvanizado de (tres) 3 mm de espesor — Recubrimiento minimo Z275 —
que respondan a la Norma IRAM-las U 500-214:2002. El Contratista debera
presentar certificado autenticidad de cumplimiento de ia norma IRAM citada.-
Las dimensiones de las placas responderan al plano Tipo DPV N° 8509

a) Preparacion de la Placa: Previamente a la aplicacién de las laminas.
se limpiaran con liquidos desengrasantes y se dejaran secar para luego
efectuar un trapeado con solventes adecuados que permitan eliminar todas las
particulas grasas que hayan quedado.- El desengrasado se podra efectivizar
por los siguientes medios:

- Mecanico: utilizando abrasivos en polvo y viruta de acero de buena
calidad, limpiando muy bien la superficie con solvente de buena calidad, vy
secando luego prolijamente las superficies sin dejar rastros de humedad
superficial ni de pelusas.

- Quimico: mediante la inmersién de las placas bateas con acido
fosférico al 7%; los bafios deberan tener un PH = 10 para no decapar el metal.
Posteriormente con agua limpia se enjuagaran y se secaran bien, sea a
corriente de aire o con trapos, sin dejar muestras de humedad o pelusas. La
primera mano de pintura de fondo o imprimacion debera darse lo antes posible,
a lo sumo dentro de las 24 horas del tratamiento de superficie.

b) Pintura De La Cara Posterior De La Placa. Una vez desengrasada se
le dara una mano de pintura primaria destinada a dar adherencia al conjunto de
revestimiento y a protegerlo, que debera ser: adherente, flexible, resistente a
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la humedad y debera tener una accién preservante sobre el metaﬂ%l&%
basandose en resinas vinilicas (butiral vinilico) y comprendera dos elementos: -
Una solucién de base pigmentada al cromato de zinc. - Una soluciéon
endurecedora con acido fosférico dosado. 9 Antes de efectuarse la aplicacion
de las pinturas de terminacion deberd dejarse secar muy bien la capa de
pintura primaria. En el caso de observarse defectos de superficie, los mismos
se corregiran con enduidos y/o masillas.

c) Pinturas De Terminacién: Podran ser de dos tipos: - Esmaltes
sintéticos: de alta resistencia al impacto, por simple agitacion con una
espatula, deberan formar una mezcla homogénea, presentando una completa
dispersion del pigmento en el vehiculo, sin contener restos de particulas secas,
ni gruesas, ni otros materiales extrafios. Al secar formaran una pelicula
uniforme, dura de gran resistencia a la intemperie. La pintura debera ser
aplicada a soplete y serad de color gris mate. El secado podra ser al aire o por
horneado con un tiempo de secado al tacto, maximo de una hora. - Esmaltes de
Tipo Vinilico de gran resistencia a la accién de acidos débiles, sales marinas y
corrosion.

d) Ensayo De Adherencia: Con una aguja bien afilada se rayara la
superficie pintada de la placa hasta el metal, con trazos perpendiculares
equidistantes de 1 mm. Se dibujaran asi cuadrados de 1 mm. de lado. Ningun
cuadrado del revestimiento debera desprenderse ni presentar rotura en los
bordes. Tampoco han de despegarse de la superficie del metal si se pega vy
despega una tela adhesiva.

e) Ensayo De Rayado: Al inclinar a 45° |z mina de un lapiz de dureza H
y empujando sobre el revestimiento, el mismo no presentara rayaduras.

f) Material Reflectante: Seran laminas de Alto Impacto Visual (Grado
Ingenieria) (gran angularidad). El color de la lamina debera ser acorde a los
niveles requeridos en la Norma IRAM 3952. La reflectividad minima reguerida
para el color blanco sera de 400 cdl.lux/m2 , medida de la siguiente forma:
Angulo de observacién: 0,2° Angulo de entrada: -4° El factor Y de luminancia
debera ser como minimo de 40 %. La vida Gtil de la lamina reflectiva debera
ser como minimo de diez (10) afilos y mantener al cabo de ese tiempo un 80%
de reflectividad original al cabo de ese tiempo. La fluorescencia de la lamina
reflectiva, debera estar garantizada por su fabricante y por escrito por dicho
periodo. Se deberan utilizar para la confeccién de sefiales, materiales
compatibles que no afecten ni deterioren la calidad y reflectividad de las
mismas. Estos materiales abarcaran la lamina reflectiva en todos sus colores v
presentaciones ademas de las 10 laminas de color amarillo — limon
fluorescente, los vinilos y/o tintas que se utilicen en la confeccién de la sefial.
Todo material compatible a utilizar, debera estar garantizado por escrito por su
fabricante, en lo que a Reflectividad se refiera. El material reflectante a utilizar
en la confeccion de las sefiales sera de color blanco, amarillo o naranja, segun
corresponda a la sefial o al delineador y los tonos de los colores responderan a
los adoptados internacionalmente para la sefializacion vertical vial. La lisura de
la superficie posibilitara que aun cuando se frotare sobre ella vigorosamente
cenizas, tintas, lapiz, etc., ésta no presentara marcas y/o manchas, y una vez
aplicadas sobre placas metalicas, su brillo sera uniforme en cualquier posicién.
Los talleres de confeccion de sefiales deben tener probada experiencia en la
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tarea sefialada. Deberan poseer capacidad técnica y operativa p dﬁ,@é;_,pi-a?a
realizar tareas de: Corte de Chapa Ploteo Pintura Laminado Armado de Ia
Sefial Almacenamiento Estiba Todo lo expresado sera verificado por la

Inspeccion

7
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g) Adhesivo: La cara posterior de la |lamina reflectiva contendra una
capa de adhesivo reactivable por calor, lo suficientemente uniforme de manera
que al reactivarlo no presente arrugas, ampollas, o manchas una vez aplicada
la lamina sobre chapas. El adhesivo, vendra protegido por un papel facilmente
removible por pelado sin mojar en agua u otro solvente: debiendo formar un
vinculo durable de la lamina en si, resistente a la corrosion y a la intemperie y
adherirse a temperatura de 90°C. Luego de 48 horas de aplicada la lamina, el
adhesivo sera lo suficientemente duro para resistir el desgaste y dafado
durante el manipuleo; suficientemente elastico a bajas temperaturas vy
suficientemente fuerte para resistir el arrancado de la lamina de la superficie a
la que fuera aplicado, cuando se aplique una fuerza de 2,250 kg. cada 2,5 cm
de ancho, conforme a ASTM D-903-49. E| adhesivo no tendra efectos
mohoantes sobre la lamina reflectiva y sera resistente a los hongos y bacterias.

h) Generalidades: Las laminas reflectivas seran suficientemente flexibles
como para admitir ser cortadas en cualquier forma y permitir su aplicacion
conformandose moderadamente a relieves poco profundos. El poder reflectivo
debera ser mantenido hasta el 90% de su total, en condiciones ambientales de
lluvia, niebla, y permitir una total y répida limpieza de mantenimiento luego de
un eventual contacto con aceites, grasa y polvos. La superficie de laminas
reflectivas sera resistente a los solventes y podra ser limpiada con nafta,
aguarras mineral, trementina, metanolxilol o aguas jabonosas

2.2 -PARANTES:

Para el apoyo de los carteles se utilizaran postes de madera, de longitud
y cantidad necesaria para que cumplan con la profundidad de enterramiento y
la altura de colocacion. Detras de la placa metéalica se colocaran listones
transversales para brindar rigidez a la estructura de sostenimiento de seccién
adecuada para lograr dicha rigidez:

NOMBRE IRAM NOMBRE BOTANICO NOMBRE VULGAR

Quebracho Colorado
Santiaguerfio

Schinopsis lorentsii

Cebil Colorado gr;acc:g:g:rn;:era Curupay

Caldén Prosopis caldenia

Algarrobo Negro Prosopis nigra Ibopé-hu - arbol negro
Tabebuia spp Lapacho o

Caealpinia paraguarensis |Guayacan

Astronium balansae Urunday
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En caso de no existir en plaza las especies precedentemente
enunciadas, el Contratista propondra a la D.P.V. la némina alternativa de
aquellas que, cumpliendo con similares caracteristicas, satisfagan el
requerimiento previsto. Es de suma importancia que los postes de los carteles,
al ser embestidos por los vehiculos, se astillen para que el impacto sea menos
agresivo, es responsabilidad de la Contratista testear este requerimiento.

La escuadria serd de 3"x 3” o de 4"x 4” segln corresponda, o salvo que
el calculo efectuado por la Contratista diera postes de mayor dimension. Se
admitiran para los espesores las tolerancias indicadas por norma IRAM 9560,
cuando se trate de postes sin cepillar. Para aquellos que fueron cepillados por
maquinado se admitira que pueden reducir su seccién seglin normas IRAM
9560, es decir +/- 4 (cuatro) milimetros por cara.

A fin de rigidizar las placas de gran tamafio y evitar alabeos de la misma
se emplazaran entre los dos postes sostén dos travesafios (varillas o tiretas)
de madera dura de 3"x 1 4" y largo igual al ancho de la chapa de que se trate.
Estos travesafios se encastraran en los postes verticales y el encastre en estos
sera de 3" en sentido longitudinal y 1%” en el sentido transversal, debiendo
coincidir la colocaciéon de los travesafios con las perforaciones practicadas
para los bulones de fijacién de la placa, lograndose de este manera no solo
fijacion de la placa, sino también la de los travesafios.

Pintura: Los parantes seran pintados con una mano de pintura asfaltica
base a fin de darle imprimacién y dos manos de esmalte sintético color gris
acero mate, similar al de la cara posterior de las placas. Al tramo que va
empotrado en la tierra se le dard una mano de pintura asfaltica negra. Se
deberan colocar en todos los parantes la sigle D.P.V. en forma vertical con
pintura negra (planograf o esmalte sintético) con letras de 10 cm. de alto,
debajo del borde inferior de la placa en la parte frontal del parante y a mitad de
su longitud en la parte posterior del mismo.

2.3.-BULONES

Para fijar las chapas de las sefiales a los postes se emplearan bulones
de aluminio torneado, aleacion tipo 6262 y temple T-9 segln catalogo de Kaiser
o designacion ASTM B211/65, con cabeza redonda o gota sebo, cuello
cuadrado de 9 % mm de lado, vastago de 9 mm y 100 mm de largo con un
roscado de tuerca no menor de 3 cm. La correspondiente tuerca sera cuadrada
de 15 mm de lado y un espesor de 5 mm. La arandela debera ser de aleacién
1.100 temple H-18 para bulon de 9 mm de diametro, con espesor de 2Zmm y con
diametro externo similar al de la cabeza del bulon. La cabeza del bulén debera
estar reflectorizada con el mismo material y color que el correspondiente al de

la superficie de la placa donde se ha efectuado el agujereado para el paso del
bulén.

3. FORMA DE EJECUTAR LOS TRABAJOS - EQUIPOS Y
ELEMENTOS:

A los efectos de la cotizacion del item se establecen las siguientes
condiciones:

La Contratista esta obligada a proveer los carteles, soportes, elementos
de fijacion y todos aquellos los elementos necesarios para ejecutar la
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sefalizacién Vertical Lateral especificada para la obra, incluyends  la
colocacién final de los carteles en la obra.

La inspeccién de obra exigira que la calidad de los elementos a proveer
y/o colocar sea conforme a la presente especificacion y podra exigir el cambio
o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo
los trabajos especificados.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transportes necesarios para realizar y colocar
toda la sefalizacion vertical indicada en los planos y planillas
correspondientes, se mediran y pagaran por metro cuadrado (m?) de superficie
de carteleria colocada y aprobada por la Inspeccion de obras, al precio unitario
cotizado para el correspondiente item de contrato. Dicho valor sera
compensacion total por todos los gastos de adquisicion de materiales, mano de
obra, construccion del cartel y sus elementos de fijaciéon, colocacién en el
lugar, todos los gastos de transporte de materiales, herramientas y equipos
necesarios para la correcta terminacion de los trabajos, gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas
y no pagado en otro item del contrato; incluyendo también el retiro de las
sefiales existentes y su carga, transporte y descarga a la Jefatura de zona de
la DPV que corresponda 6 donde la Inspeccién de Obra lo disponga.
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I. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la inscripcion institucional calada
que se debe ejecutar en la carteleria definitiva de obra.

Rigen los planos tipos “4142bis” y “8507bis”, con las siguientes
modificaciones y exigencias que se indican a continuacién.

II. PROCEDIMIENTO

I1.1 INSCRIPCION CALADA

A toda senalizacion vertical que se utilice en la obra, con fines
definitivos (no se considera la carteleria de obra en construccién), se le
realizaran inscripciones caladas con la leyenda “DPV - SANTA FE -
RP....... ¥ seguido del nimero de ruta correspondiente a la obra en cuestién.

El tamarfio de las letras sera:

e Para carteles de dimensiones mayores a 0,75m>: 5(cinco)
centimetros de alto y 4(cuatro) centimetros de ancho.

e Para carteles de dimensiones menores a 0,75m?: 4(cuatro)
centimetros de alto y 3(tres) centimetros de ancho.

En todos los casos las letras caladas no deberan superponerse con los

graficos, letras o nimeros propios de la sefial, evitando confusiones en su
informacion.

I1.2 EJEMPLO

\

e ol ]

| AN ALEJANDRA 20 |
& SAN JAVIER 100 |
& SANTAFE 260

DPFV SANTA FE - RP 1

f—1.20——~

1 ‘
L ESPERANZA

DPV SANTA FE - RP 70

0,40~

Pag. N° |
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III. FORMA DE PAGO:

Las operaciones y gastos necesarios para realizar la inscripcion calada
en la totalidad de la sefializacion vertical a colocar, como asi también toda
otra operacion necesaria para el normal desarrollo de los trabajos previstos;
no recibiran pago directo alguno, considerandoselos incluidos dentro del

item de “Sefalizacién Vertical”.

Pig. N° 2
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I. DESCRIPCION

Los postes de hormigon serdn construidos en moldes de esmerada
terminacion, los que deberan tener las dimensiones indicadas en el Plano N°
4720/1 BIS. En su fabricacién se empleara hormigén de piedra, el cual en
cuanto a su preparacion y caracteristicas de los agregados y tipo de cemento
respondera a la especificacion H-2 del Pliego Especificaciones Técnicas
Generales de la Direccion Nacional de Vialidad (1998).

La resistencia caracteristica segin CIRSOC-201/2005 sera de H20.

El acero en barras para la armadura cumplira con las condiciones
especificadas en el CIRSOC 201/2005 Cap. 6.7 y sera colocado en la
posicion exacta seflalada en el plano, debiendo ejecutarse las ataduras con
alambre N° 16.

El desarme de los moldes se efectuara con todo cuidado después de 3
dias de hormigonado. Se preservara los postes de la accion directa del Sol y
de frio durante el fraguado, cubriéndolos con paja, tierra o arpillera los gue se
deberan mantener continuamente humedos por lo menos durante 15 dias
desde el hormigonado.

Los postes podran ser utilizados en la obra después de transcurridos
21 dias de la fecha del hormigonado, siempre que se hayan cumplido las
especificaciones anteriormente fijadas. Seran colocados en la posicion exacta
que fijan los planos o determine la Inspeccién, debiendo quedar perfectamente
firmes, a cuyo objeto la tierra de relleno sera apisonada con pis6n manual ¢
mecanico en capas de 0,20m. de espesor de suelo suelto, como maximo.

Los postes deberan pintarse con dos manos de pintura negra y blanca,
en la forma indicada en el plano respectivo. La pintura blanca debera
satisfacer las exigencias establecidas en las especificaciones técnicas
particulares correspondientes para pintura a base de cemento, y en cuanto a
la pintura negra ésta se elaborara adicionando a la pintura blanca ya
indicada, "negro marfil" U otro pigmento negro mineral en cantidades
adecuadas a juicio de la Inspeccion.

II. MEDICION Y PAGO:

Los postes de hormigén se mediran y pagaran conforme a las unidades
indicadas en el item respectivo.

Pag. N° i



g[ﬁﬂgg%%";'OS ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

vy provEcTos | MENSURAS DE PARCELAS AFECTADAS

Las presentes especificaciones Técnicas se aplicaran a los trabajos de
MENSURA DE DESLINDE DEL ANCHO DE OCUPACION Y MENSURA Y
SUBDIVISION.

1. DESCRIPCION

Los trabajos consistiran en realizar la MENSURA Y SUBDIVISION de
cada propiedad particular afectada por la nueva traza de la ruta de acuerdo a
la Ley Provincial N° 10547/90, constituyendo el estado parcelario de la
fraccion afectada por la obra como también de la superficie remanente.

Con este fin, el Contratista debera ajustarse en un todo a los
procedimientos y especificaciones técnicas que requiera el Servicio de
Catastro e Informacién Territorial (S.C.1.T.) de la Provincia de Santa Fe, para
este tipo de trabajos, verificando el estado parcelario de cada propietario
afectado a la obra antes de iniciar las tareas.

El contralor de los mismos, se llevara a cabo por la Direccion de Tierras
y Contribuciones de la DPV.

Se considerara finalizada la mensura cuando la Contratista haya
efectuado el amojonamiento de los respectivos deslindes y subdivisiones,
concrete la registracion correspondiente de los planos ante el SCIT y proceda
a entregar a la Direccion de Tierras y Contribuciones Tres (3) copias habiles
de cada mensura y una (1) fotocopia del titulo de la propiedad autenticadas
por el organismo competente, y un (1) Plano general de la obra con todos los
nimeros de planos aprobados consignados en cada una de las parcelas
afectadas.

2. FORMA DE PAGO

La unidad de medida del presente Item sara global. La Contratista
recibira como contribucién en concepto de pago del Item correspondiente. la
suma global cotizada conforme a lo indicado en el Contrato, cualquiera sea la
superficie o avalio que poseyera individualmente cada propiedad.

Esta suma incluira todos los gastos inherentes a la ejecucion de los
trabajos, honorarios, aportes profesionales obligatorios exigidos por el
Colegio de Profesionales competente de acuerdo con los aranceles vigentes a
la fecha de cotizacion de la Oferta.

Los trabajos de mensura y amojonamiento se ejecutaran
contemporaneamente con el replanteo y los planos conforme a Obra,
debiendo ser efectuadas las tareas conjuntamente con la construcciéon de los
canales proyectados dentro de las parcelas afectadas.- La fecha de
finalizacion de los trabajos de campo sera documentada mediante Orden de
Servicio al efecto, por personal con incumbencia profesional para este tipo de
trabajos designados por la Inspeccién.

El treinta por ciento (30 %) del precio total cotizado para el Item se
liguidara una vez realizado el correspondiente visado del mismo de la
Direccion de Tierras y Contribuciones de la DPV de acuerdo a la resolucién
063/2015 de este organismo.

Hoja N°;
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A los quince (15) dias de haber sido efectivizado este pagoﬁl_é_.,:".

Contratista debera presentar el niumero de expediente a través del cual se
encuentra tramitando la registracion del expediente de mensura ante el
Servicio de Catastro e Informacion Territorial SCIT.

El setenta por ciento (70%) restante, se abonara con la presentacion de
la correspondiente copias de los planos registrados ante el SCIT, para lo cual
la Contratista debera acreditar haber finalizado la totalidad (el 100 %) de las
mensuras correspondientes.

La Inspecciéon de la Obra no cursard ningun pedido de Recepcion
Provisoria si la Contratista no acredita fehacientemente haber completado
totalmente todos los tramites inherentes al presente Item, ante el SCIT .

Para el caso de incumplimiento por parte de la Contratista se aplicara
una multa equivalente al dos por mil (2%) del monto de Contrato por dia
corrido hasta la entrega total de la documentacién requerida.

Hoja N°2
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DIRECCIGN PROVINCIAL DE VIALIDAD WHIDADAMEIENEAL

TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL EN OBRAS VIALES, CUYOS PROYECTOS EJECUTIVOS
SERAN ELABORADOS POR LA DPV.

1. OBJETO.
Establecer las condiciones generales para la elaboracion del Estudio de Impacto
Ambiental cuyos proyectos ejecutivos seran elaborados por la DPV.

El Estudio de Impacto Ambiental sera realizado coordinado con la elaboracion del
proyecto ejecutivo.

2. GLOSARIO.

e AMBIENTE: Comprende a los componentes fisicos, bioldgicos, demograficos,
actividades sociales y econdmicas y bienes.

COMITENTE: Direccidn Provincial de Vialidad de Santa Fe (DPV).

CONSULTOR JEFE: Censultor que suscribe el Estudio de Impacto Ambiental.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL (EsIA): Documentacién a elaborar.

TERMINOS DE REFERENCIA: Documento en el que se establecen las

condiciones generales para la elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental

para la presente obra.

e DPV: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sito en calle Bv. Muttis
880 de la ciudad de Santa Fe, TE: 0342- 4573963/66.

e SUA-DPV: Subdireccién Unidad Ambiental (Direccidn de Staff) - Direccidén
Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sera esta la Dependencia, y/o personal
que la Reparticion designe, ante la cual se canalizaran las presentaciones y
aprobaciones en materia de medio ambiente.

e ® o &

3. ANTECEDENTES DISPONIBLES - CONSULTAS.

El Comitente proporcionard toda la informacion que tenga disponible relativa a
cuestiones ambientales de esta obra y que sea requerida por el Consultor Jefe, en
el soporte en que éstas se encuentren, pudiendo satisfacer el requerimiento a
través de informacion disponible en sitios WEB.

La solicitud de la informacion sera requerida por nota dirigida a la DPV, la que sera

respondida dentre de los diez (10) dias habiles contados a partir de la recepcion de
la misma.

4, ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

El Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) debera cumplir en todos sus términos, lo
establecido en la legislacion nacional, provincial y municipal vigente en la materia.
El EslA debe ser un documento auto suficiente, que contenga toda la informacion
considerada relevante, incluyendo un analisis preciso de la situacién actual y su
relacién con el proyecto y las conclusiones sobre la factibilidad ambiental de la
obra. Deberan priorizarse en su elaboracion los aspectos analiticos evitando de esta

Pagina1de6
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manera que el documento sea meramente descriptivo. El EslA debera incluir, entre
otros, a los siguientes aspectos:

4.1.- Descripcidn del proyecto.

Se deberan identificar y describir las actividades de la obra que podrian producir
afectaciones o alteraciones al ambiente del drea de influencia directa, indirecta y
operativa. Incluira minimamente, los siguientes contenidos sin que la siguiente
constituya una enumeracién taxativa:

¢ Objetivos del Proyecto.

= Memoria descriptiva del Proyecto con los principales pardmetros de
disefio.

Planialtimetria general del trazado.
Planimetria de la forestacién existente.

= Identificacion de actividades y hechos preexistentes que puedan
presentar algun conflicto o incompatibilidad con la obra proyectada.
Perfiles tipo del Proyecto.

Computos meétricos de los items del proyecto, presupuesto y plazo de
obra.

o Ubicacidn de retornos, calles colectoras, pasarelas, refugios v
demoliciones.

e Ubicacidn y tipo de Intersecciones y acceso a localidades.

» Ubicacién de interferencias o posibles interferencias con servicios tales
como lineas eléctricas, gasoductos, fibra dptica y telefonia, entre otras.

e Plano de cuencas hidricas superficiales. Incorporando aprobaciones
obtenidas por el proyecto en virtud de la normativa vigente, Ley
provincial N® 11730 y normas accesorias y complementarias.

e Planimetria catastral de la traza. Némina de propietarios afectados vy
superficies a afectar.

4.2.- Diagnostico ambiental del proyecto
Debera caracterizar la situacién ambiental actual de las dreas de influencia directa,
indirecta y operativa, considerando los aspectos fisicos, bidticos Yy socio
economicos. El diagnéstico debe ser presentado en niveles de detalle distintos para
las areas de influencia directa e indirecta, e incluird mapas en escala adecuada (1:
10.000 o mas detallada), de cada uno de los temas considerados relevantes para la
evaluacion de los impactos ambientales del proyecto. Para su elaboracién deben ser
utilizadas las informaciones secundarias mas recientes integradas con informacién
primaria obtenidas en campo. El contenido minimo se describe a continuacién, sin
que constituya una enumeracion taxativa:
» Datos referentes al clima, geologia, geomorfologia, suelos y recursos
hidricos y calidad de aire y agua del area operativa, de influencia directa
e indirecta del proyecto. Debe atenderse particularmente a los
antecedentes de anegamiento de calzada por inundaciones.
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e Deberan identificarse, relevarse y describirse todas aquellas situaciones
de degradacién ambiental (pasivos ambientales) actualmente existentes
tales como: sectores con erosién activa, dreas de préstamo, yacimientos
mal abandonados en zona de camino, alcantarillas con insuficiente
capacidad de drenaje; problemas de anegamientos,sitios con insuficiente
sefializacién vial,basureros espontdneos / ilegales en la zona de camino y
lindera, zonas de bancos de niebla; invasiones del derecho de via,
accesos ilegales. Para cada pasivo identificado se propondra un programa
de Reparacién / Restauracién, con calculo de costos y recomendaciones.

e Caracterizacién de la fauna y de la flora, destacidndose a las &reas de
sensibilidad ambiental.

* Relevamiento planimétrico de todos los ejemplares arbéreos exdticos y
nativos presentes en la zona de camino, con un didmetro (DAP) mayor o
igual a 20 cm. Identificando especies y edades estimadas.

» Caracterizacion y analisis de la situacion social, econémica, productiva, de
infraestructura regional, dinamica demogréfica, cultural y de uso del
suelo de las dreas de influencia indirecta, directa y operativa.

¢ Relevamiento de actividades econémicas, principalmente en los frentistas
a la obra, escuelas, clubes, oficinas de atencién al publico, centros de
atencion de la salud y lugares de reunién de la comunidad, entre otros.

e Relevamiento de la estructura vial de las comunidades vecinas a la ruta Y
de los recorridos del transporte publico de pasajeros.

4.3.- Analisis del marco legal e institucional -
Descripcion y analisis del marco legal e institucional sea nacional, provincial y
municipal aplicable en materia ambiental en relacién con la ejecucién del proyecto
de la obra y del EslIA.

4.4.- Analisis de los impactos ambientales del proyecto

Se identificaran, describirdn y valoraran los posibles impactos ambientales del
proyecto. Implica el analisis del signo, naturaleza, importancia, magnitud,
intensidad y temporalidad de los impactos. La descripcién de los mismos debera
hacerse en forma esquematica/grafica, ubicdndolos en mapas en escala 1:10.000 o
aproximada, indicando la localizaciéon de los impactos de mayor relevancia, su
extension y superficies afectadas, entre otras caracteristicas.
Se dara énfasis a los impactos debidos a:

I. Interferencia con el sistema de drenaje natural existente.

I1. Posible efecto barrera de la ruta.

ITI. Seguridad vial.

IV. Cambios en los patrones de uso y de ocupacién del suelo.
Este capitulo debe concluirse con una jerarquizacién de los impactos ambientales.

4.5.- Proposicion de programas de mitigacion
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Con base en el resultado del analisis de los impactos ambientales seran propuestas
actividades y obras de mitigacion o compensaciéon ambiental integrados en
Programas y enmarcados en el Plan de Gestidon Ambiental.
Todos los programas deberan incluir:
I. Disefio detallado de todas las acciones propuestas.
IT. Cronograma de implantacién coordinado con el cronograma general de
ejecucion del proyecto.
III. Cémputos y presupuesto.
IV. Descripcion del esquema institucional necesario para la adecuada
ejecucion, necesidades de convenios, u otros elementos. Debera
establecerse taxativamente el responsable de cada gestion o actividad. Para
el caso de que sea un Organismo o Institucion, ésta deberd prestar
conformidad por escrito o generar las normas correspondientes.
V. Medidas para asegurar el efectivo cumplimiento de los programas.
VI. Seguimiento y evaluacidn de los programas, planes y actividades.
VII. Anexo documental.
El PGAc, estarad integrado, como minimo y sin que la siguiente constituya una
enumeracion taxativa por:
Programa de intervencion paisajistica: a partir de la implantacion y mantenimiento
de ejemplares arboreos y arbustivos debera fortalecer el realce visual de la ruta,
incluira sefializacion complementaria de curvas e intersecciones y pantallas visuales
frente a elementos sensibles tales como escuelas.El mantenimiento de esta
vegetacion serd especificado puntualmente, evitando la compactacién de suelo, el
uso de agroquimicos, el desmalezado con equipos pesados, entre otros.
Programa de afectacion por cambios en la accesibilidad: en caso de cambios en el
acceso desde la Ruta a las actividades comerciales que le dan servicio y son
frentistas a la misma, proponer una metodologia que permita determinar quienes
se veran negativamente afectados, cuantificar esta afectacion y efectuar propuestas
de compensacién, cuando asi corresponda.
Programa de estructura vial: prestarad atencion a los impactos del proyecto sobre la
estructura .vial de las localidades préximas al mismo y sobre su patrén de
crecimiento urbano. Debera indicarse si se afectan paradas y/o recorridos de
transporte publico de pasajeros.
Programa de sequridad vial: Andlisis de afectaciones a la seguridad vial y
propuestas de medidas para fortalecer a la seguridad vial en la ruta y tramas
urbanas afectadas directamente.
Programa de Comunicacién vy participacién _de la comunidad: Desarrollard las
estrategias, metodologia y mecanismos y elementos para llevar adelante la difusién
publica de las actividades y alcances del proyecto tendientes a la participacion de la
comunidad.
Programa de gestion de residuos: atenderd la adecuada gestion de todos los
residuos generados durante la etapa constructiva por la empresa contratista y sus
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subcontratistas. Comprenderad a todos los residuos de cualquier naturaleza y en
cualquier estado de agregacion.

Programa de gestion de permisos y habilitaciones: establecerad cudles son todos los
permisos y habilitaciones con que debe contar la presente obra y describird el

marco legal para cada uno de ellos y el trdmite administrativo para la obtencion de
los mismos.

4.6.- Analisis conclusivo sobre factibilidad ambiental del proyecto
Debera elaborarse un andlisis conclusivo sobre la factibilidad ambiental del
proyecto, en €l se presentaran todos los argumentos del Equipo Consultor gue
consideren el proyecto viable desde el punto de vista ambiental. Se presentara el
Presupuesto Ambiental Global de las medidas de mitigacién y los computos
métricos.

5. CONSULTOR JEFE.

Cada componente o capitulo del EsIA serd suscripto por el Consultor Jefe. El que
debera contar con titulo universitario de grado afin con la rnateria a abordar, contar
con experiencia comprobable en gestién ambiental de obras viales, matricula
profesional habilitante a nivel provincial y deberd estar inscripto en el Registro
Oficial de Consultores, Expertos y Peritos en materia ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente de la Provincia de Santa Fe. Los datos y antecedentes del
Consultor Jefe propuesto deberan ser presentados, previo al inicio de las tareas a la
DPV, quien aprobara o rechazara la propuesta en un plazo no mayor a los cinco (5)
dias habiles de recibida la misma.

El Consultor Jefe suscribira toda presentacién que se realice en materia ambiental.

No se dara curso a ninguna presentacion, en esta materia, si carece de la firma del
Consultor Jefe.

6. PRESENTACION.

Los informes seran presentados impresos en original y duplicado en soporte de
papel tamafio A4 con todas las hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e
imagenes se presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También se
presentaran en formato digital en versién editable y no editable.

Se presentardn dos informes, a saber:

1. Preliminar: contendra los lineamientos generales del trabajo a realizar,
actividades, tareas y cronograma que se complemente y coordine con el de
elaboracién del proyecto ejecutivo. Contendrd también el marco normativo a
seguir.

2. EsIA: contendra el Estudio de Impacto Ambiental integro.

El primero (Preliminar) se presentara en un plazo no mayor a los diez (10) dias
habiles contados a partir del comienzo de las tareas. El segundo informe (EsIA)
debera presentarse en un plazo tal que permita la aprobacion del mismo, en los
plazos, términos y formalidades contemplados en el Decreto 101/03 y normativa
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accesoria y complementaria vigente, contando ademds con el visado y aportes
pertinentes del Colegio Profesional correspondiente.

Una vez visado, conforme a los Términos de Referencia y demas requisitos, el EsIA
serd remitido al Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe a los
fines de dar cumplimiento a la normativa vigente en la materia.

Sera responsabilidad del Consultor Jefe responder a todo requerimiento de
informacion complementaria o modificacién del contenido del ESIA presentado, que
requiera el Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe.
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1.. DESCRIPCION
La presente especificacion refiere a la construccién y disefio grafico del cartel de obra
2. EQUIPOS .

Todos los elementos deben ser provistos en nimero suficiente para completar los
trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacién y eventual
aprobacion por parte de la Inspeccion de QObra, la gue podra exigir el cambio o retiro de los
elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

3. PROCEDIMIENTO

3.1 Dimensiones

Las dimensiones “2 médulos de largo x 1 modulo de ancha” se regiran de acuerdo al
monto de obra establecido. :

3.1.1  Supeificie minima

La carteleria de la obra tendra una superficie minima, que depende del monto de obra,
segun el siguiente detalle;
= (bras que no superen los:
o $100.000 (pesos cien mil), 5 metros cuadrados de carteleria en un cartel,
o $600.000 (pesos seiscientos mil), 8 metros cuadrados de carteleria en un
cartel.
o $2.000.000 (pesos das millones), 18 metros cuadrados en uno o mas
carteles.
o $6.000.000 (pesos seis millones) 41 metros cuadrados en dos o mas
carteles. ‘
= Cuando el monto supere los $6.000.000 (pesos seis millones) debera
comunicarse con la suficiente antelacion a la Subsecretaria de Comunicacion
Social y Gestién de Imagen para determinar la superficie de carteleria, la cual
debera ser como minimo dos carteles de 41 metros cuadrados ubicados en los
extremos de la obra.

3.2 [luminacién

Cuando el presupuesto de obra o montc de contratacién supere la suma de $2.000.000
(pesos dos millones) el o los carteles deberan estar iluminados.

3.3 Estructura

Cuando el monto de obra supere los $2.000.000 (pesos dos millones) la esfructura de
sosten deberé ser preferentemente metalica. La estructura de sostén debera respetar la
estética de la carteleria y serd adecuada al tamafio y matariales del cartel.

3.4 Ubicacion

Si se localizara dentro de la zona de camino, se deberan respetar las distancias
reglamentarias para seguridad del transito.

Los carteles deberéan ser ubicados con buen criterio en lugares visibles perpendiculares a
las vias de trénsito o en ochavas. Debe evitarse la colocacién en lugares donde quede
oculto o tapado el contenido o paralelos a las vias de transito.
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3.5 Diseiio y composicién
Las caracteristicas de colores y tipografias deberan ser las siguientes:

Colores

Negro

Amarillo pantone 123c

Celeste pantone 299¢

Rojo pantone red 032

Tipografias

Titulo Univers condensada bold
Subtitulo Univers condensada medium
Detalle de la obra Univers condensada medium

En aquellos casos que superen los 15 metros cuadrados se deberd consultar el disefio
gréafico y texto del cartel.

3.6 Cartel de obra tipo
Ver ANEXO |
4, CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la presente, los
lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que forma parte del “Pliego

.

Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas” (PUCET) de la Direccion Provincial de
Vialidad de Santa Fe.

5. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas ¢ infracciones a esta especificacion técnica particular se
hara pasible a la imposicion de multas que podran variar segin la importancia de la
infraccién a exclusivo juicio de la Reparticion.
6. MEDICION

Esta tarea no se medira.
7. FORMA DE PAGO

La ejecucién, materiales y transporte no recibiran pago directo alguno, se contemplara en
el costo del item “Movilizacién de obra™.
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OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 — Tr. R.P. 13— R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

INDICE
NIVELES DE LAS AGUAS EN EL AREA DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA
CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE DESVIOS PROVISORIOS
BIBLIOGRAFIA A PROVEER
EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES
SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS
INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES
PROBETAS Y ENSAYOS DE HORMIGONES
DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON
PILOTES EXCAVADOS
CELDAS DE PRECARGA

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTAJES. CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN
SITU"

CONTROL DE LA CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES

CONTROL DE CALIDAD DE LOS MATERIALES

PROTECCION FLEXIBLE DE HORMIGON

PROTECCION FLEXIBLE DE COLCHONETAS Y GAVIONES

GEOTEXTIL

GAVIONES

COLCHONETAS

AGREGADO PETREO PARA RELLENO DE GAVIONES Y COLCHONETAS
APOYOS Y TOPES DE POLICLOROPRENO

ETP - D.P.V. — Puente sobre Canal Sastre — RPN°64 — 19 01 17 1
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ESTRUCTURAS PRETENSADAS

CONSTRUCCION SIMULTANEA DE ESTRUCTURAS DEL TABLERO
CARPETA DE RODAMIENTO — CONCRETO ASFALTICO

CARPETA DE RODAMIENTO — HORMIGON REFORZADO

MATERIALES DE HIERRO GALVANIZADO PARA DESAGUES EN PUENTE
BARANDAS VEHICULARES METALICAS

BARANDAS PEATONALES METALICAS

JUNTAS DE DILATACION

TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

TERMINACION DE OBRAS DE ARTE
COBERTURA VEGETAL EN TALUDES Y BANQUINAS
PRUEBAS DE RECEPCION DE PUENTES

DOCUMENTACION CONFORME A OBRA

MANTENIMIENTO DE ACCESOS. DEMOLICION DE OBRAS DE ARTE. RETIRO DE

TERRAPLENES

ETP - D.P.V. — Puente sobre Canal Sastre — RPN964 — 19 01 17
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

NIVELES DE LAS AGUAS EN EL AREA DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA
La Contratista tendra derecho a la paralizacion de los trabajos y solamente
a su correspondiente reconocimiento de ampliacion del plazo de Obra, en las
siguientes circunstancias:

a) Para la construccion de terraplenes:

* Cuando el nivel de las aguas supere los niveles del terreno natural en
las areas donde, conforme al Plan de Trabajos vigente y aprobado por la
Inspeccidn, tenga previsto construir.

* Cuando el nivel de las aguas sea tal que se presente una diferencia
menor a un metro (1,00m) con respecto al nivel de terraplenes en ejecucion,
siempre que tales tareas se realicen conforme al Plan de Trabajos vigente vy
aprobado por la Inspeccion.

b) Para la construcciéon de la Infraestructura (pilotes y/é cabezales),
cuando la velocidad de las aguas 6 los detritos que arrastre torne inconveniente
la realizacion de los trabajos, a criterio exclusivo de |a Inspeccion.

Producido el descenso del nivel de las aguas, la Inspeccién indicara la
fecha a partir de la cual la Contratista debe reiniciar las tareas.

Los costos derivados de la paralizaciéon y/o reactivacion de actividades
derivadas de los hechos mencionados y las decisiones adoptadas, no tendran
reconocimiento econdmico alguno; sus eventuales costos se consideraran
incluidos en los subitems de la obra de puente.

ETP - D.P.V. — Puente sobre Canal Sastre — RPN°64 — 19 01 17 3
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE DESVIOS PROVISORIOS

El proyecto prevé el mantenimiento y mejora del trazado existente en la
zona de construccién del nuevo puente.

El paso actual se encuentra cortado debido al colapso de la obra de arte
preexistente Sin embaro, asumiendo que la obra podra ser realizada desde
ambas margenes en sumultaneo la Contratista deberd prever la ejecucion y
mantenimiento de un paso provisorio del camino, que garantice la seguridad del
transito usuario con su correspondiente sefializacién e iluminacion.

El Contratista debe prever que durante los trabajos de construccién del
nuevo puente no podra clausurarse el transito por el camino en forma
permanente.

1 UBICACION: Se desarrollara el desvio dentro de la zona de camino.- El
Contratista estara obligado a proveer la sefializacién y la iluminacién adecuada
para garantizar condiciones de seguridad al transito usuario y mantener la obra
basica existente (cotas de rasante de camino) a su cargo exclusivo a los fines de
su utilizacién como desvio provisorio. El Contratista sera civil y penalmente
responsable tanto por eventuales anegamientos ocasionados por la construccién
del desvio aguas arriba como por erosiones que se produzcan aguas abajo.- Con
la misma responsabilidad estara obligado a mantener las obras de paso de agua
existentes desde el momento de comenzar los trabajos, garantizando en todo
momento el libre paso de los excesos hidricos pluviales. Si durante la marcha de
los traba;os ocurriera un evento pluvial cuyo caudal supere la capacidad de
erogacion de la seccion de paso existente y se produzca el corte de éste, el
Contratista estara obligado a su exclusiva cuenta y cargo a la reconstruccién con
sus materiales y transporte del desvio (terraplenes) a la cota prefijada, en el
menor plazo razonablemente posible, acordado con la Inspeccién de la Obra.

2. COTA DE RASANTE: La cota de rasante a mantener en los desvios sera
responsabilidad exclusiva del Contratista al efecto de garantizar la transitabilidad
de la ruta.

3. DRENAJES: La Contratista estard obligada a colocar obras provisorias de
seccién adecuada para garantizar el libre paso de los excesos hidricos pluviales
tanto transversal, en el sentido del escurrimiento natural, como lateral del
camino, sin ocasionar en ningln momento anegamientos aguas arriba ni
tampoco socavaciones aguas abajo de la obra.-

ETP - D.P.V. - Puente sabre Canal Sastre — RPN°64 - 1901 17 4
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El criterio de disefio de la seccidon de paso sera por exclusiva cuenta del
Contratista quien estara obligado a mantener y conservar el desvio.

Si durante la marcha de los trabajos ocurriera un evento pluvial cuyo

escurrimiento supere la capacidad de erogacion de la seccién de paso colocada
en el desvio y se produzca un corte, el Contratista estarad obligado a su exclusiva
cuenta y cargo a la reconstruccion con sus materiales y transporte del desvio. La
Inspeccion de Obra indicara el plazo en el cual el Contratista debera reconstruir
el desvio.
4, REMOCION DEL DESVIO: Una vez habilitado el transito por la traza
proyectada el Contratista adecuara las obras de desvio, perfilando
definitivamente los taludes del terraplén del nuevo trazado y de la ruta antigua,
previa autorizacion de la Inspeccion.

5. RESPONSABILIDADES DEL CONTRATISTA: El Contratista sera
responsable exclusivo civil y penalmente por dafios a terceros derivados de la
falta de mantenimiento del desvio, tanto en el tramo mas arriba indicado como
en los pasos provisorios de agua que se construyan con motivo de las obras.

6. MEDICION Y FORMA DE PAGO: Todas las tareas necesarias para
garantizar el desvio provisorio no recibiran pago directo alguno y su costo se
considerara incluido en los subitems que componen el Contrato, comprendiendo
la ejecucidn, materiales y transporte necesarios para mantenerlo.- Incluye la
conservacion y mantenimiento de los desvios a la cota adoptada; la sefializacién
e iluminacién para garantizar la seguridad del transito; la reconstruccién total o
parcial de los desvios si ocurrieran eventos pluviales que ocasionaran el deterioro
del desvio a la cota prefijada, o la necesidad de su remocién a fin de evitar
anegamientos o socavaciones; la limpieza y retiro final de terraplenes y/u obras
provisorias y todas las operaciones necesarias para garantizar la correcta y
completa ejecucion de las tareas.- Todo material comercial que incluyera el
Contratista en estas obras quedara de propiedad del mismo. Los materiales
existentes previo a la realizacion de tales trabajos serdn inventariados, acopiados
y custodiados a cargo del Contratista, en lugar a definir por la inspeccién de
Obra, quedando de propiedad de la D.P.V..
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P.64 —Tr. RP. 13=R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

BIBLIOGRAFIA A PROVEER

A los efectos de un adecuado control en obra, el Contratista proveera a la
Inspeccién los tomos 1 y 2 del Reglamento para Seguridad de las Obras Civiles -
CIRSOC 201-2005-dltima edicidén, los que se restituirdn al momento de la
Recepcién Provisoria de la obra, en el estado en que se encuentren, debiendo
conservar los mismos en buen estado para su consulta permanente.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P.64 —Tr. RP. 13—R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

Para los empalmes de armaduras podra utilizarse el tipo de empalme
denominado “POR YUXTAPOSICION”, debiéndose EVITAR cualquier tipo de union
soldada (excepto que se verifique la condicidn del segundo parrafo), pudiéndose
utilizar en su defecto y por razones de indole constructiva, otro tipo de unién
pero tal que asegure la inalterabilidad de las caracteristicas mecanico-resistentes
de las armaduras y de la seccién de hormigén armacdo y/o pretensado.

Para poder usar soldaduras en empalmes se deberdn utilizar
exclusivamente armaduras soldables tipo ADN 420 “S3”.

El Contratista debe presentar la Memoria de Célculo de verificacién de la

capacidad resistente de todas las secciones donde se planteen empalmes de
armaduras.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 —Tr. RP. 13— R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS

Con el objeto de asegurar que las armaduras tengan el recubrimiento
previsto, se utilizaran exclusivamente separadores de mortero de cemento y
arena en relacion 1:3, con el agregado de fibras de polipropileno de alto médulo,
a razon de aproximadamente 1,0 Kg (un Kilogramo) por cada metro cubico de
hormigdn, construidos a proposito del espesor de recubrimiento que en cada

caso se requiera,
Las fibras deberan tener las siguientes caracteristicas:
1) longitud de las fibras: 25.4 mm (1”); una pulgada

2) resistencia a traccién: 0,5 a 9,7 KN/mm?2

3) Mddulo de Young: 3,5 KN/mm2

Los separadores se construiran con ataduras metalicas incorporadas a los
mismos, para su fijacién a las armaduras a separar.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 — Tr. R.P. 13—=R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES

Con el objeto de asegurar la impermeabilidad de los hormigones y
garantizar asi la durabilidad de las estructuras, se incorporara aire en forma
intencional y controlada en todos los hormigones a utilizar en la obra, mediante
aditivo de reconocida calidad y antecedentes demostrables de utilizacién en
obras publicas, en un todo de acuerdo con lo especificado en el CIRSOC 201-
2005; Capitulos 4 y 5.

A tales efectos, la Contratista presentara con una antelacién minima de un
mes a cualquier uso, la dosificacién a utilizar en cada caso, indicando todos los
datos necesarios para un completo andlisis de la propuesta, como por ejemplo
marca del aditivo, certificacién de no agresividad sobre materiales componentes
del hormigbén armado, destino de la mezcla, proporciones del aditivo, forma de
dosificacion, ensayos existentes, forma de medicién del aire incorporado, etc.,
con el objeto de su analisis y aprobacién por parte del Laboratorio de
Investigaciones y Ensayos Tecnoldgicos de la D.P.V. (DIYET), sin cuya expresa

aprobacion la Inspeccién de Obra no autorizara el uso de ninguna mezcla en la
Obra.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 —Tr. R.P. 13-R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PROBETAS Y ENSAYOS DE HORMIGONES

Para establecer la calidad de los distintos hormigones utilizados en la
Obra, se debe confeccionar una cantidad minima de probetas de hormigén
normalizadas. Ademas se realizardn los ensayos de asentamiento de cada mezcla
a los fines pertinentes.

CANTIDAD MINIMA DE PROBETAS A CONFECCIONAR PARA DETERMINAR LA
RESISTENCIA CARACTERISTICA DE LOS DISTINTOS ELEMENTOS
ESTRUCTURALES DE HORMIGON

Elemento estructural o Cantidad Para Hormigones | Asentamiento

grupo de elementos minima s/CIRSOC 201-2005 en (cm)
NO

PILOTES, CABEZALES, 1 (UNA) H-XX  (c) Segun

COLUMNAS, VIGAS, | probeta por necesidad

LOSAS, MUROS DE| cada metro pero limitado

ESTRIBOS, LOSAS DE cubico de por CIRSOC

ACCESO hormigén 201-2005 -

colocado (a) Cap: 5
PROTECCION CONTRA | 72 (b) H-15 14
LA EROSION

(a) Para cada elemento estructural.
(b) Para el total de la proteccién de hormigdn de relleno de geoceldas.
(c) Segun la resistencia f’c especificada para cada elemento estructural.

La resistencia caracteristica f'c de cada calidad “H” de hormigén se
determinara de acuerdo a lo especificado en el CIRSOC 201-2005, Capitulos 4 vy
5, Comentarios y Anexo Cap. 4.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 —Tr. R.P. 13— R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON

Con el objeto de garantizar la durabilidad e impermeabilidad de los
hormigones de las estructuras, se disefiaran los hormigones de acuerdo a lo
especificado en el CIRSQC 201-2005 Cap. 2 y complementarios.

Para el correcto curado de los hormigones se efectuaran las operaciones
de curado y proteccién del hormigén recién colocado durante los plazos de
curado segun lo especificado en el CIRSOC 201-2005 Cap. 5y 6.

En todos los casos se aplicaran las especificaciones de mayor exigencia
para garantizar los objetivos planteados.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 84 —Tr. RP. 13-R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PILOTES EXCAVADOS
1.- Definicion

Se entiende por pilotes excavados o de gran didametro aquellos cuyo
proceso constructivo consiste en la excavacion del suelo hasta la cota de
fundacion y su posterior relleno con hormigén armado.- A veces suelen ser
construidos con ensanchamiento en su extremo inferior.- En especial se trata de

pilotes cuyo didmetro excede de 0.60 m, 6 cuyo ensanchamiento de pie excede
de 1,00 m.

Generalmente la excavacion o taladrado del suelo se ejecuta con
procedimientos mecanicos (grampeado, taladrado por percusion ¢ rotacién).

Estos pilotes de gran diametro son capaces de resistir no solamente a
esfuerzos axiales sino también a solicitaciones de flexién.- Los pilotes excavados
pueden ser encamisados utilizando tubos metdlicos o de hormigon, 6 bien ser
ejecutados sin camisa mediante la excavacién del suelo en presencia de lodos o
liquidos de contencidn, en el caso de excavacion en terreno firme.

Las camisas empleadas pueden ser perdidas cuando quedan
definitivamente incorporadas a la estructura. En éste caso se asignard a las
camisas solamente la funcién de encofrado para el hormigonado.

De acuerdo con las conclusiones del estudio geotécnico y considerando los

célculos de erosion efectuados, se dispone de la cota de punta del pilote y de la
capacidad de carga admisible del mismo.

2.-Calidad del Hormigdn.

El hormigén deberd contar con una resistencia caracteristica cilindrica
minima del Tipo H-30 conforme al Reglamento CIRSOC 201/2005.

El recubrimiento neto de las armaduras mas exteriores (estribos) serd del
orden de 7,0cm (siete centimetros), no siendo conveniente un valor mayor,

dentro de las limitaciones que impongan los equipos y procedimientos de
trabajo.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 —Tr. R.P. 13-R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante.a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

La consistencia del hormigon medida por el cono de Abrams sera tal que
se verifigue un asentamiento del orden de 18,0cm, aunque sélo mediante el uso
de aditivos superfluidificantes, suficientemente probados y con certificado de no
agresividad hacia las armaduras 6 el mismo hormigdén, de acuerdo alo
especificado en CIRSOC 201-2005.

La cantidad minima de cemento para todas las estructuras enterradas

hormigonadas en condiciones “bajo agua” sera de 380 kg por cada metro cubico
de hormigén.

3.- Armaduras
La armadura estard dada por los calculos estaticos.

Las barras de estribos no podran tener diametros menores de 8 mm vy
distancias o pasos de helicoide superiores a 20,0cm.

La separacion LIBRE REAL entre barras verticales serd de 15,00cm (quince

centimetros) como minimo, aunque no deberén separarse mas de 20,00 cm
(libre).

En los calculos no se deben tener en cuenta a las camisas como parte
integrante de las armaduras.

4 .-Tolerancias constructivas

Durante la ejecucidn de los pilotes no podran producirse corrimientos en
planta superiores a 0.05 D (siendo D el didmetro de calculo del pilote) ni
defectos de verticalidad con inclinaciones superiores a 1.5%, salvo que
condiciones locales especiales justifiquen tolerancias mayores.- También podran
ser mayores las tolerancias cuando por razones de distribucion de carga en los
cabezales las consecuencias sean efectivamente despreciables como
oportunamente se demostrara.

En el conjunto de los pilotes de un mismo grupo se deberd evitar que los
efectos de inclinacién se produzcan en la misma direccidon y si se produjeren
inclinaciones éstas deberian ser compensadas dando a otros pilotes del mismo
grupo inclinacién contraria.

5.- Ejecucidn de los pilotes

5.1.- Conduccion de los trabajos:
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SANTAFE
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 —Tr. R.P. 13—=R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

Durante la construccién de los pilotes debera estar presente en la obra el
conductor de la firma ejecutora o su representante.- De cada pilote se preparara
un informe de su ejecucion para lo cual se confeccionardn adecuados formularios
que contengan los datos necesarios, como profundidades de perforacion,
niveles, caracteristicas de suelo excavados, nivel de agua, datos sobre el equipo
empleado para los diferentes niveles de perforacion, desviaciones, inclinaciones,
diametros, longitudes, calidades y cantidades de hormigén, fechas y tiempos de
ejecucion e interrupciones.- Igualmente se deberan indicar las caracteristicas del
lodo de perforacion: Densidad, viscosidad, dosaje , aditivos a utilizar, etc.

El Contratista propondra a la Inspeccién un formulario adecuado.

5.2.- Trabajos de perforacion:

5.2.1.-Equipos de perforacién: los equipos deberdn adecuarse a los
suelos y a las condiciones del agua de las napas.

La seleccién de éstos equipos se hard procurando evitar que los suelos
alrededor del pilote y debajo de su pie sean perturbzados.

Como éstas perturbaciones suelen producirse después de un tiempo, habra
que preferir a aquellos equipos con los que la perforacién se ejecute rapidamente
y en los que sea muy corto el tiempo que transcurre entre la terminacién de la
perforacion y el hormigonado.

Cuando en las perforaciones se emplee sobrepresién de agua para
contener la excavacion, esta sobrepresion debe ser alterada lo menos posible por
el efecto de émbolo al levantar la herramienta de perforacion.

5.2.2.-Perforacion con camisa: La camisa sirve para evitar
perturbaciones en el entorno de la excavacidn. - La camisa es indefectiblemente
necesaria cuando los suelos atravesados no son estables alin con el empleo de
un liguido de contencién y cuando pueden ocurrir desprendimientos de la pared
de la perforacion.- Se entiende que igualmente es nacesario emplear una camisa

en la ejecucion de la pared sumergida de pilotes gque se construyen en el agua,
es decir en rios o lagos. :

Al utilizarse camisas se deberd demostrar la resistencia de las mismas,
bajo la accidn de las cargas mas desfavorables que pueden producirse durante
los procesos constructivos.- Al perforar bajo el nivel de la napa de agua habra
que mantener constantemente una sobrepresion en el cafio camisa mediante
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OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 — Tr. R.P. 13— R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

agua o mediante un liquido de contencién (generalmente una suspensién de
arcilla), siempre que exista la posibilidad de una rotura hidrdulica del suelo hacia
el interior de la perforacién o que puedan afluir particulas de suelo arrastradas
con la entrada de agua de la napas.

Para evitar perturbaciones debajo de la perforacién durante la ejecucién
de la misma, la camisa debe adelantarse el progreso de la perforacién en una
medida que depende del tipo de suelo.- En suelos cohesivos blandos y en suelos
no cohesivos en especial en arena fina, bajo el nivel de la napa en general es

necesario un avance de una longitud de hasta la mitad del didmetro de la
perforacion.

Cuando es de temer la entrada del suelo por la base de la perforacién o si
se observa tal entrada, habra que aumentar la sobrepresién del liquido de
avance o habréd que aumentar la sobrepresién del liquido de contencién.-
Cuando el suelo no permita el aumento del Avance habrd que optar por la
segunda alternativa eventualmente mediante la aplicacion de tubos de
prolongacion de la camisa por encima del nivel del terreno.- En suelos cohesivos
duros no siempre es posible lograr el avance, pero tampoco es necesario sin
embargo la herramienta de perforacién no deberd ir mas abajo que el extremo
de la camisa vy ésta deberd seguir de cerca a la herramienta de perforacion.-
Para cumplir con éstos requisitos, ademas del momento torsor que se aplique a

la camisa habra que disponer de una fuerza vertical suficiente para presionarla
hacia abajo.

Cuando se ha alcanzado la profundidad deseada - y si no se ha previsto un
ensanchamiento de pie en el pilote - habrd que extraer el suelo hasta el filo
inferior de la camisa para impedir que existan en el suelo perturbaciones debajo
del extremo del pilote que se produzcan en esa zona el extraer luego la camisa.-
Como el fondo de la perforacién en ese estado estéd mds expuesto el peligro de
perturbacién por la ausencia de la carga de suelo correspondiente al avance de la
camisa, habra que hormigonar el pilote sin pérdida de tiempo después de esa
limpieza de fondo.

Para evitar perturbaciones en el suelo alrededor .del pilote cuando se
perfora con camisa, el saliente de la corona de corte en el extremo inferior de
ella debera ser lo mas pequefio posible.- No se admitird el descenso de las
camisas con la ayuda de lanzas de inyeccion de agua.

5.2.3.- Perforacién sin camisa: En suelos estables puede prescindirse
del cafio camisa.- Cuando se ejecutan perforaciones sin camisa en capas de
suelos que tienen tendencia al desmoronamiento y/o fluencia de las paredes de
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la excavacion éstas deberdn ser sostenidas con la presion de un liquido de
contencion.- En ese caso también puede ser conveniente introducir una camisa
a posteriori. - En la ejecuciéon de pilotes sin camisa de perforacién en suelos no
cohesivos, especialmente con canto rodado y piedras, pueden producirse
perturbaciones alrededor del pilote y en suelos cohesivos pueden producirse
ablandamientos en la pared de la perforacién.- Al emplear una suspension
arcillosa como liquido de contencién, la capacidad portante del pilote puede ser
afectada por la formacion de un colchdén de arcilla y/o detritus.- Para lograr el
volumen prescripto de la perforacién habrd que controlar la profundidad de la
misma y el consumo de hormigén.

Como las perturbaciones y los ablandamientos del suelo en el contorno de
la perforacion, aumentan con el tiempo habrd que hormigonar a los pilotes
inmediatamente después de la perforacién.- La parte superior de la perforacidn
debera ser sostenida contra desmoronamientos mediante un tramo de camisa de
longitud minima igual a 2,00 m.

5.2.4.- Sobrepresion del liquido de contencién al perforar : No es
posible calcular la sobrepresién necesaria para sostener las paredes de una
perforacién no encamisada.- Esa presién es funcién del tipo del liquido que se
emplea, del diametro de la perforacién, de la calidad de los suelos,
especialmente de la resistencia de estos y en suelos no cohesivos, de su
granulometria.- Cuando el nivel de la napa de agua estd muy alto puede ser
necesario prolongar el encamisado por sobre el nivel del terreno para conseguir
la sobrepresion adecuada.

Esto en perforaciones en agua no vale respecto del nivel de terreno o
lecho, sino respecto del pelo de agua.- En perforaciones sin camisa por este
motivo puede ser necesario encamisar por lo menos la parte superior de la
perforacion hasta sobre el terreno.

En todos los casos se dejara librado a la experiencia del constructor de los
pilotes y a su responsabilidad, la eleccion de la apropiada sobrepresién vy
seleccién del liguido de contencién conveniente.

5.2.5.- Obstaculos en la perforacion: Cuando haya que eliminar
obstaculos habra que evitar toda perturbacién en el suelo.- No se admite apoyar
a los pilotes sobre un obstaculo que se encuentre sobre el nivel de fundacidn
prescripto.- Las perforaciones abandonadas deberan ser rellenadas con suelo
apropiado correctamente 0 con hormigon.
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PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

5.2.6.- Contralor de la calidad de los suelos: Al perforar se debera
observar cuidadosamente el comportamiento de los suelos.- Para cada pilote se
debera dejar constancia de su longitud de empotramiento en el suelo portante.

Para ratificar y completar la investigacion geotécnica, el Contratista debera
anotar los espesores y caracteristicas de las diferentes capas de suelo.- Cuando
se observen discrepancias entre las caracteristicas de los suelos que se extraen
con los documentados en la prospeccién geotécnica previa que den lugar a
dudas, el Contratista debera intensificar la investigacion geotécnica.

5.2.7.- Lodo de perforacion: E| fango utilizado, cuando sea necesario
para asegurar la estabilidad de las paredes durante el proceso de perforado, sera
preparado mezclando agua con bentonita u otro zgente que asegure el efecto
tixotrdpico que se pretende.

El lodo bentonitico serad inyectado desde el fondo de la perforaciéon y mientras
ésta avanza - generando un flujo ascendente que arrastra el material excavado
en suspension fuera de la perforacion -, esta circulacién se mantendrd aln
después de alcanzada la profundidad total de perforacién y hasta que a nivel de
la boca de perforacion dicho lodo no contenga material sélido suceptible de
decantar y acumularse en el fondo de la perforacion.

La Inspeccién de la Obra deberd controlar que la densidad del lodo que fluye
hacia el exterior de la perforacion sea equivalente a la densidad del lodo
inyectado con una tolerancia del 3 %.

El Contratista propondra en cada caso los valores de densidad del lodo que
utilizara en la perforacion.

El fango bentonitico que sale de la excavacion durante el perforado
arrastrando los detritus o el que es expulsados durante el proceso de
hormigonado debe ser conducido sin pérdida hacia depdsitos adecuados.- Si el
fango recuperado se recircula debe ser limpiado para que recupere sus
caracteristicas tixotrdpicas. En todos los casos la mezcla de agua con el agente
tixotrépico serd realizada con elementos mecanicos adecuados que aseguren la
densidad prefijada y la continua eliminacion de elementos extrafios.- La
proporcion o dosaje como asi también la densidad de la mezcla deberd ser
aprobado previamente por la Inspeccién de Obra. y serd adecuada al tipo de
terreno a perforar.- Durante la ejecucidon de los trabajos se controlard la
viscosidad y densidad del fango para asegurar sus caracteristicas prefijadas.-
Debera investigarse previamente la accién de las aguas de napa sobre la
estabilidad quimica coloidal del lodo de perforacion.

5.3.-Trabajos de hormigonado
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5.3.1.- Generalidades: Para la produccion, transporte y colocacion del
hormigdn vale lo establecido en las Especificaciones H-3 de Hormigones para
Obras de Arte.- En lo referente a la calidad véase lo expresado en el punto 1.2.-

5.3.2.- Colado de hormigén: Al colar el hormigén habrd que asegurar
que éste llegue al extremo inferior del pilote con la consistencia y dosificacion

previstas, que no se desmezcle o segregue, que no se ensucie y que Ia columna
de hormigonado no se interrumpa ni se estrangule.

Para eso en perforaciones libres de agua y secas, habra que hormigonar a
traves de tubos que al iniciar el colado lleguen hasta el fondo de la perforacion.-
Dentro del agua de la napa el hormigén tendrd que ser colocado con el
procedimiento  "Contractor". El tubo de colado deberd introducirse
suficientemente en el hormigén ya vertido, para que la columna de hormigonado
no se corte y para que no se introduzca agua en el tubo.

También se podrd seguir el procedimiento "Prepact" siempre que no se
afecte la limpieza de la estructura de los agregados por particulas de suelo.

Siempre habrd que hormigonar a los pilotes sin demoras, con velocidad
uniforme y sin interrupciones.- Para evitar las consecuencias desfavorables de

una corta interrupcidon excepcional en el proceso de homigonado deberan
emplearse aditivos retardadores del fragiie del hormigén.

5.3.3.- Extraccion de las camisas: Al extraer las camisas de perforacion
habréd que cuidar que la columna de hormigén no se corte ni se estrangule.- La
columna de hormigdn dentro del cafio camisa deberd tener la altura suficiente
para que produzca una sobrepresién suficiente contra el agua de napa y contra el
suelo que tiende a moverse lateralmente hacia el hormigén.

5.4.- Trabajos de armadura:

5.4.1. Generalidades: Son de estricta validez la totalidad de lo
especificado al respecto, en CIRSOC 201 y las caracteristicas mecanicas de los
aceros a emplear indicados en Planos.

5.4.2. Construcciéon: La armadura que se prefabrica en forma de canasto
debera ser rigidizada de tal manera que no se deforme durante el transporte vy
la colocacion.- Debe ser asegurada la correcta colocacién de la armadura
preferentemente mediante un dispositivo de suspension.
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Cuando no se obtenga, por la presencia de las camisas de perforacion, el
recubrimiento prescripto, éste deberd ser asegurado mediante separadores.

Habra que adoptar las medidas apropiadas, para evitar que la armadura se
levante al extraer el cafio camisa.

En lo posible han de evitarse los empalmes de las armaduras vy en el caso
de ser necesario no recibiran pago directo alguno.

5.5.- Terminacién superior de pilotes de aran didmetro:

El proceso de llenado a cota superior del pilote — tipicamente terminado a
0,10 mts POR ENCIMA de la cota de fondo del cabezal & viga dintel
correspondiente (1) - se efectuara de manera tal de evitar el desmoche
MECANICO de material sobrante por encima de dicho nivel.

A tal fin se realizaran los controles de llenado del pilote de modo tal de
que, una vez sobrellenado el pilote (a considerar en obra por el Contratista), se
pueda EN FORMA INMEDIATA proceder al retiro a balde manual del hormigon
contaminado superior hasta dejar el hormigdn fresco a cota (1). La superficie
superior horizontal del hormigén fresco deberd presentar adecuada RUGOSIDAD
(p.e. por cepillado inmediato al fraguado del hormigén) para su trabazén con el
futuro hormigén del elemento estructural superior.

6.- Medicion v pago:

Se medird y pagard el nimero efectivo de metros lineales de pilote
medidos entre el Plano inferior del cabezal y el extremo inferior de hormigén del
pilote. Se considera extremo inferior del pilote a la cota de fundacién que
corresponde segun proyecto ejecutivo, es decir que no recibird pago la mayor
longitud que resultara necesaria por posibles perturbaciones.

Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario
efectuar seran por cuenta del Contratista.

En ningln caso recibirdn pago directo alguno las camisas a utilizar - en
caso de ser ello necesario para la ejecucion de los pilotes-, quedando su costo
librado el exclusivo cargo del Contratista.
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El precio total del metro de pilote incluye todo tipo de operacion, tanto
ejecutiva como de controles asi como todos los materiales, transporte, mano de
obra, equipos e instalaciones que fueren menester y cualquiera otro tipo de

implementacion concurrente y/o necesaria para el logro de los trabajos a que se
refiere el presente subitem.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CELDAS DE PRECARGA

1.-INTRODUCCION

La friccion lateral y la resistencia de punta, que son funcién de la
interaccion suelo-pilote, dependen de las caracteristicas de los estratos que
interesan, del procedimiento constructivo y del tratamiento lateral y de punta
gue se aplique al pilote terminado.

Si bien la cota de punta alcanzard estratos densos donde la capacidad de
carga a rotura se obtiene con adecuada seguridad, resulta de muy dificil
estimacion la magnitud de los futuros asentamientos, ya que éstos dependen
no sélo de las caracteristicas geotécnicas originales del estrato de fundacion, sino
también de las que habrdn de resultar como consecuencia de las alterauones
que se produzcan por efecto de los procesos constructivos.

La manera adoptada para controlar y reducir los efectos de estas
alteraciones es la de efectuar la precarga del pilote hasta los limites establecidos
en el pliego, provocando la predeformacion del suelo, con lo que se lograran
reducir las futuras deformaciones bajo las cargas dez largo plazo.

Por otra parte, la inyeccién de lechada de cemento tiene como objeto

eliminar todo resto de material blando que pueda quedar bajo la punta del pilote
hormigonado, asegurando una correcta transferencia de la carga de punta.

2.- METODOLOGIA PARA LA EJECUCION DE LA PRECARGA

El método a utilizar consiste en construccion de un canasto metalico,
utilizando malla de alambre, chapas y flejes, relleno con agregado pétreo grueso
de un solo tamafio.- Dicho canasto se coloca en la parte inferior de la armadura
del pilote; el sistema de inyeccion consta de caferias de inyeccién integradas por
dos cafios de hierro galvanizado de 2" (dos pulgadas) de didmetro, los que estan
conectados entre si al nivel medio del canasto y llegan hasta la parte superior del
pilote.

La conexién horizontal en el canasto se perfora en un cierto tramo,
cubriendose las perforaciones con una goma en forma de tubo que gueda a

presién evitando el ingreso de materiales extrafios a la cafieria.- El sistema debe
quedar estanco.
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El canasto se ubica en la base de la armadura del pilote, bajandose el
conjunto armadura—-canasto apenas terminada la perforacion.

DEBE VERIFICARSE QUE EL CANASTO APOYE SOBRE EL FONDO DE LA
PERFORACION para asegurar el proceso de limpieza e inyeccidn posterior.

Inmediatamente se procede al colado del hormigdn del pilote en toda su
altura, ejecutandose esta operacidn - en el caso de presencia de agua y/o eluso
de lodos bentoniticos - mediante un cafio buzo.

En forma consecutiva se procederd a la limpieza del circuito,
introduciendo agua limpia por una de las cafierias y controlando la salida de |a
otra hasta observar la aparicién de agua limpia.

2.1.-INYECCION: Las tareas de inyeccién ce lechada de cemento sobre
cada pilote pueden iniciarse a los quince (15) dias de hormigonado el mismo, y
siempre y cuando las probetas de control arrojen resultados de resistencia
cilindrica especifica normalizada a la compresion, iguales 6 mayores al 80% de la
resistencia caracteristica especificada para la edad de 28 dias.

Para comenzar con la inyeccion se deberd cumplir ambas condiciones:

A) Haber transcurrido 10 (diez) dias desde el hormigonado del pilote a
inyectar

B) Resistencia cilindrica normalizada a la edad de 7 (siete) dias de las
probetas conformadas con el material del mismo pastén con gue se
hormigoné el pilote igual 6 mayor a lo indicado anteriormente.

Podrén ensayarse 4 (cuatro) probetas a los 7 (siete) dias, y las restantes a
los 10 (diez) dias para verificacion.

La inyeccién de lechada de cemento se comenzard por una de las
cafierias instaladas mientras que por la otra salga el agua contenida.- Este
proceso se mantendra hasta observar que por la cafieria de salida fluye la
lechada de cemento con CONSISTENCIA SIMILAR a la que se ingresa por la
primer cafieria.- La lechada inicial tendra una parte de cemento por dos de
agua. Esta dosificacion se ird modificando hasta llegar a una relacién 1:1 en la
inyeccién y en la salida. A continuacion en forma inmediata se obtura la
cafieria de salida y se continda inyectando aumentando la presién conforme a lo
que sigue.
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La inyeccion serd ejecutada en forma continua hasta llegar a alcanzar
alguno de los siguientes estados:

a) Que la presion de la inyeccién alcance el valor de la tensién de punta
de disefio de fundaciones mas 1,0 Kgf/cm2, debiéndose mantener dicha presion
maxima por lo menos durante cinco (5) minutos.

b) Que se verifigue un levantamiento del pilote de hasta (1) un
centimetro.

Alcanzado alguno de los dos estados referidos, se cerrard el circuito de
inyeccion bajo presion debiéndose mantener estz situacién el plazo necesario
para asegurar que la lechada alcance adecuada resistencia.

Resulta conveniente inyectar de manera consecutiva todos los pilotes de un
mismo cabezal 6 viga-dintel.

3.- EQUIPOS, MATERIALES Y FORMAS DE EJECUTAR LA PRECARGA

Los equipos y materiales que se requieren para ejecutar la precarga son
similares a los utilizados en inyeccién de vainas de hormigén pretensados, tales
como mezcladores de lechada de cemento y bombas a pistdn, aptas para
alcanzar las presiones de trabajo. Para este caso especifico se dispondra como
minimo de una bomba inyectora con una presiéon de trabajo de hasta 100

kg/cm2, con una capacidad de 1200 litros y un agitador de 500 litros de
capacidad.

La vinculacién de la bomba inyectora con la cafieria de entrada a la
celda de precarga se establece con tubos de acero aptos para soportar
presiones de trabajo de hasta 100 kg/ cm2.- En el sistema se instalan valvulas

de paso que permitan el control y acceso a la instalacion del circuito en forma
independiente.

El registro de las presiones de inyeccidn se establece a través de
manoémetros instalando uno en la entrada del circuito y otro en la tuberia de
retorno. :

La mezcla habitualmente utilizada es lechada de cemento con el uso
eventual de aditivos, debiéndose establecer la dosificacidn en forma
experimental en el primer grupo de pilotes construidos.- El criterio es que en
una primera etapa se logre el ingreso facil de la lechada en el drea de la punta
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y secciones del fuste, alteradas por el proceso constructivo.- Posteriormente se
va dosificando gradualmente la mezcla en la medida que se advierta una
eficaz recepcion del medio y por Ultimo se aplica, durante un tiempo de 5
minutos, la presién de servicio especificada.

3.1. CONTROL DE DESPLAZAMIENTO DEL PILOTE: El desplazamiento
del pilote sera registrado conjuntamente con el proceso de inyeccion a intervalos
prefijados, mediante el auxilio de niveles, puntos fijos y escalas graduadas al
milimetro ubicadas en el pilote.

Acotada la posicion inicial del pilote, y pasada la etapa inicial de
inyeccion con circuito abierto comienza la fase de inyeccién a presion de la
lechada con circuito cerrado, en cantidades suficientes hasta alcanzar presiones
del orden de los 14 Kg/cm2.-

Si se logra mantener esta presion durante algunos minutos, se puede
continuar la inyeccién densificando gradualmente la lechada hasta alcanzar la
presion maxima especificada, manteniendo la misma durante un tiempo
aproximado de 5 minutos, 6 de producirse, HASTA QUE SE OBSERVE UN
LEVANTAMIENTO DEL PILOTE DEL ORDEN DE HASTA UN (1,0) CM.

Si no se lograra mantener la presién alrededor de los 14 Kg/cm2,
después de haber inyectado entre 0.8 tn y 1.0 tn de cemento deberd
interrumpirse la inyeccion, procediendo inmediatamente al lavado del circuito.

Unas 12 horas después del lavado se podra reiniciar la inyeccion con la
misma dosificacién inicial.

Este proceso se repetird, de ser necesario hasta cuatro veces,
momento en que de no haberse registrado las presiones o los levantamientos
previstos se dara por finalizada la inyeccion.

Se ejecutaran las celdas de precarga en todos los pilotes.

4.- MEDICION Y FORMA DE PAGO : Se medird y pagara por unidad (u) al
precio unitario cotizado para el subitem correspondiente, siendo compensacion
total por la ejecucién, materiales y transporte de las celdas de precarga, y por
toda operacién necesaria para la correcta y completa ejecucion de los trabajos de
acuerdo a ésta especificacion y conforme a planos de proyecto.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTAJES. CONTROL DE INTEGRIDAD DE
PILOTES "IN SITU".

DESCRIPCION: Es obligatoria la realizaciéon de ensayos de integridad sobre
todos los pilotes ejecutados. Dichos ensayos podran efectuarse mediante

sistemas sénicos U otro suficientemente probado y reconocido dentro de la
especialidad.

A tal efecto la Contratista con suficiente antelacion, dard los datos acerca
del personal que realizard los ensayos, sus antecedentes, teoria y practica del
método a utilizar, y todo otro dato que pueda resultar de interés a la Direccién
Provincial de Vialidad, con el objeto de mensurar la calidad de los trabajos de
ensayos a realizar.

Para pilotes cuya relacion Longitud / Didmetro sea igual o menor a 20 y
si el diametro es de hasta 0,80 mts, se admitird el uso del método con “martillo
instrumentado”. Caso contrario se remitird al uso del método “cross hole”.

Los datos de toda indole que sean necesarios para efectuar los ensayos y
evaluar el resultado de los mismos, se deberdn explicitar previamente a su
utilizacién para dichos ensayos (p.e.: establecer la velocidad del sonido en el
hormigén colocado mediante pruebas previas en probetas al efecto, etc.)

La Contratista deberd prever en la ejecucidon de todos los pilotes, la
adecuacion de los mismos con el fin de permitir la répida ejecucién de los
ensayos.

, Los resultados deberan consignar, como minimo, los siguientes
parametros:

a) Longitud del pilote y cota de punta efectiva segtin el ensayo;

b) continuidad del pilote en toda su longitud:

c) diametro del pilote en la longitud ensayada;

d) médulo de elasticidad longitudinal del hormigdn armado del pilote.

La realizacién de estos ensayos no invalida la obligatoriedad de ejecutar los
ensayos de carga de pilotes seglin la especificacién correspondiente.

FORMA DE PAGO: Tales trabajos recibirdn el pago por unidad (u) de
conformidad con el subitem correspondiente; incluye todos los materiales
equipos y su transporte y toda operacién necesarias para la correcta y completa
ejecucion de los ensayos y la interpretacion técnica de los mismos.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE LA CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES.

DESCRIPCION: Podran emplearse metodos de determinacion de la capacidad de

carga real del pilote, suficientemente probados y reconocidos como confiables
en los resultados que arrojan.

De acuerdo al nivel de cargas de ensayo a alcanzar, los métodos que se
podran utilizar son: a) “Carga Estética”; b) “Carga Rapida”.

No se admite la aplicacién de métodos de “Carga Dindmica”, entendiendo
que en estos casos la duracion de la aplicacion de la carga de prueba se entrega
al pilote-suelo en un tiempo del orden de entre 5 a 20 milisegundos.

En el caso de uso de métodos de “Carga Rapida” debera verificarse previo
al ensayo, la capacidad de la seccién de proyecto del pilote ante las cargas a
aplicar, asi como se efectuard una verificacion de integridad posterior al ensayo.

El Oferente debera especificar en la propuesta, el método de ensayo de
carga de pilotes presupuestado, indicando todos los elementos que definan las
caracteristicas del sistema a emplear.

Para los ensayos de carga no podran utilizarse bajo ningun concepto,
elementos de la obra definitiva (otros pilotes de obra como elementos de anclaje,
etc.), quedando incluido en el ensayo solamente el pilote de obra a ensayar.

CANTIDAD DE PILOTES A ENSAYAR: Se ensayara la cantidad de pilotes de
acuerdo a lo indicado en los Términos de Referencia correspondiente. La posicion
relativa en todos los casos sera la de pilotes "AGUAS ABAJO”.

CARGAS DE ENSAYO: La carga a aplicar en el ensayo de cada uno de los

pilotes sera como minimo de un orden del 50% superior a la carga vertical
maxima de disefo.

El Contratista informard con suficiente antelacion el método que propone
y el nivel de carga de ensayo prevista, con el objeto de su estudio,
reconocimiento y aprobacién por parte de la Direccién Provincial de Vialidad,
para su posterior utilizacion.

La documentacion que el Contratista debe presentar incluird una copia
del método de carga y de las normas de ensayo que se aplicaran, adjuntando
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una memoria descriptiva del procedimiento, indicando:
- Estados de carga
- Tiempo de aplicacién de carga
- Precision en la medicién de las deformaciones;
- Instrumentos a utilizar;
- Resultados esperados;

- Todo otro dato de relevancia.

Se deben tener en cuenta en principio las normas ASTM (American
Standard Testing Materials) para la realizacién de los ensayos, en caso de no
existir normativa nacional o internacional actualizada al respecto.

INFORME DEL ENSAYO REALIZADO:

El Contratista debera presentar la documentacion con los resultados de
los ensayos y las conclusiones referidas a la capacidad de carga real del pilote,
grado de seguridad con respecto a la carga de proyecto, etc..

El INFORME debe constar de dos (2) partes:

- en la Primera Parte, todo lo concerniente al ensayo realizado en las
condiciones de obra;

- en la Segunda Parte, la evaluaciéon que realice el profesional responsable
por la direccion del ensayo, bajo las hipétesis de que el pilote se hubiere
ensayado en condiciones de “EROSION MAXIMA”, teniendo en cuenta para
emitir las conclusiones, la cota de socavacién indicada y las cargas
verticales y horizontales de disefio.

La Direccion Provincial de Vialidad aprobard 6 rechazara el pilotaje en
funcién de los resultados obtenidos en los ensayos. El rechazo de un ensayo
sera motivo suficiente para la paralizacién de los trabajos en pilotes hasta la
solucién de los problemas encontrados.

MEDICION Y FORMA DE PAGO: Los ensayos se mediran y pagaran por unidad
(u) al precio unitario cotizado para el subitem correspondiente del presente
pliego; incluye todos los materiales equipos y su transporte y toda operacion
necesarias para la correcta y completa ejecucidén de los ensayos y la
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interpretacion técnica de los mismos.

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE CALIDAD DE LOS MATERIALES

Control de elementos prefabricados: En el caso de elementos estructuras
prefabricadas, el Contratista deberd, con la debida antelacion, indicar la fecha de

ejecucién para que la D.P.V. destaque el Personal encargado de Ia
correspondiente Inspeccion, asi como del control de los materiales empleados.
Cuando esta Inspeccion deba realizarse fuera del lugar de la Obra, por gastos de
traslado y estadia del Personal necesario para ellas, sera por cuenta del
Contratista y descontable por certificado.

La Inspeccién rechazard en obra todo elemento prefabricado, dafiado o con
imperfecciones que a su juicio sean inconvenientes para la misma.

Control de calidad de los materiales: La inspeccién podrd exigir si lo
considera oportuno, ensayos de calidad que no se especifican en este Pliego,
siguiendo las prescripciones de las normas DIN correspondientes, o para el caso
de estructura de hormigén precomprimidos, de las normas en vigencia, para el

sistema adoptado seglin su pais de origen y las del Reglamento CIRSOC
correspondiente.

En caso de elementos prefabricados, sin perjuicio del control a realizar
durante la ejecucién, la Inspecciéon podrd en caso de duda, exigir pruebas de
carga o de rotura de dichos elementos, si estos deben cumplir funciones
resistentes en las estructuras.

Los gastos derivados de todos estos ensayos v pruebas, serdn por cuenta
exclusiva del Contratista, quien no podra reclamar pago adicional alguno.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PROTECCION FLEXIBLE DE COLCHONETAS Y GAVIONES
I. DESCRIPCION GENERAL:

En la zona de los estribos del puente se prevé el encauzamiento de las
aguas, para lo cual se proyecta la construccién de los mismos con proteccion
flexible en los taludes adyacentes y el fondo del cauce perfilado, utilizando
colchonetas para las dreas de cauce y superficies horizontales a proteger, y
gaviones para las zonas en talud, rellenos con piedra de primera voladura.

El espesor de las colchonetas sera como minimo de 0,17 mts o6 superior
segun cdlculos. Los gaviones tendrdn un espesor minimo de 0,50 mts.

Las colchonetas y los gaviones se instalardn sobre un geotextil segun
estas ETP, el que debera cumplir las funciones especificadas en “"GEOTEXTIL".

De acuerdo a los productos comerciales conocidos la estabilidad de este
tipo de coberturas de cauce y taludes se logra por efecto de las cargas verticales
estabilizantes en general. Para el caso de estabilizacién mediante anclajes al
terreno los mismos responderdn en un todo a las especificaciones técnicas del
proveedor/fabricante, debiéndose adjuntar a la documentacién de obra la
folleteria correspondiente.

En todos los casos el Contratista, previo a ejecutar las obras, debera
obtener la APROBACION DE LA MEMORIA DE CALCULO de la proteccion.

Al momento de la licitacion, el Oferente presentara las caracteristicas de
las colchonetas y gaviones que ofece colocar adjuntando todos los antecedentes
técnicos correspondientes del sistema ofrecido acreditando  probado
funcionamiento en obras hidroviales equivalentes a las condiciones que se
presentan en la obra.

II. GAVIONES

1.- DESCRIPCION GENERAL: E gavion debe ser fabricado en red de alambre
con revestimiento fuertemente galvanizado y cobertura de PVC por extrusion,
con malla hexagonal doble torsidn; deben ser fabricados con todos sus
componentes conectados mecanicamente en la fase de produccién en fabrica, no
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pudiéndose entregar en rollos para su armado en obra, segln lo especifican las
normas ASTM A 975 y ASTM A 974. El tipo de malla de la red, las medidas vy los
bordes reforzados mecanicamente son especificades en los siguientes parrafos.
Cada gavion puede ser dividido por diafragmas en celdas cuyo largo no debera
ser superior a una vez y media el ancho del gavién. Los gaviones deben estar
certificados por el Bureau Veritas Quality International con la correspondiente
aprobacién bajo norma ISO 9002.

2.- ALAMBRE: todo el alambre usado en la fabricacion de los gaviones y para
las operaciones de amarre y atirantamiento durante la colocacién en obra, debe
ser de acero dulce recocido y de acuerdo con las especificaciones BS (British
Standard) 1052/1980 Mild Steel Wire; el alambre debera tener carga de ruptura
media de 38 a 50 kgf/mm?2.

3.- MALLA DE ALAMBRE: La red debe ser de malla hexagonal a doble torsidn,
las torsiones serdn obtenidas entrecruzando dos hilos por tres medios giros. Las

dimensiones de la malla deberdn estar de acuerdo con las especificaciones de
fabricacion y seran del tipo 6 x 8.

El diametro del alambre usado en la fabricacién de la malla para gaviones con
PVC debe ser de 2,2 mm; en los bordes laterales sera de 3,0 mm. Ambos
diametros son sin contar el espesor de revestimiento de PVC.

4.- ESTIRAMIENTO DEL ALAMBRE: Deben realizarse ensayos sobre el

alambre, antes de la fabricacion de la red, sobre una muestra de 30 cm de largo.
El estiramiento no debera ser inferior al 12%.

5.- GALVANIZACION DEL ALAMBRE: Los alambres de gavién, de amarre y de
atirantamiento deben ser galvanizados de acuerdo con las especificaciones BS
(British Standard) 443/1982 Zinc Coating Qn Steel Wire.- El peso minimo del
revestimiento de zinc debe ser: 240 gr/m2, para @ 2,2 mm y 275 gr/m? para 3,0
mm.- La adherencia del revestimiento de zinc al alambre deberd ser tal que,
después de haber envuelto el alambre 6 veces alrededor de un mandril, que
tenga diametro igual a 4 veces el del alambre, el revestimiento de zinc no tendra

que escamarse o rajarse de tal modo que pueda ser quitado rascando con las
unas.

6.- REFUERZO DE LOS BORDES: todos los bordes libres del gavion, inclusive el
lado superior de los diafragmas, deben ser reforzados mecanicamente de manera
tal que no se deshile la red y para que adquiera mayor resistencia.- El alambre
utilizado en los bordes reforzados mecdnicamente en gaviones con PVC debe
tener un diametro mayor que el usado en la fabricacién de la malla, o sea de 3,0
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mim.

7.- ALAMBRE DE AMARRE Y ATIRANTAMIENTO: Se tendra que proveer,
junto con los gaviones, una cantidad suficiente de alambre de amarre y
atirantamiento para la construccion de la obra. La cantidad estimada de alambre
es de 8% para los gaviones de 1,0 m de altura, y de 6% para los de 0,5 m en
relacion al peso de los gaviones suministrados.- El diametro del alambre de
amarre para gaviones con PVC debe ser de 2,2 mm.

8.- DIMENSIONES DE LOS GAVIONES: Las dimensiones (largo x ancho x alto)
de los gaviones a utilizar en la presente obra se indican en los planos
respectivos.

9.- TOLERANCIAS: se admite una tolerancia en el diametro del alambre
galvanizado de £2,5%. Se admite una tolerancia en el largo del gavidon de £3%
y en el ancho y alto de +5%. Los pesos estdn sujetos a una tolerancia de £5%

(que corresponde a una tolerancia menor que la de +£2,5% admitida para el
diametro del alambre).

10.- MATERIALES DE RELLENO DE GAVIONES: |os gaviones colocados en su

posicion definitiva se rellenardn con piedra granitica de primera voladura seglin
especificaciones técnicas.

11.- REVESTIMIENTO EN PVC:

Todo el alambre utilizado en la fabricacién del gavion, y en las operaciones de
amarre y atirantamiento durante la construccién en la obra, después de haber
sido galvanizado debe ser revestido con PVC (Polivinil Cloruro) por extrusién. El
revestimiento en PVC debe ser de color gris y su espesor no deberd ser inferior a
0,40 mm, y debe tener las siguientes caracteristicas iniciales.

* Peso especifico: de 1,30 a 1,35 kg/m2, norma ASTM D 792-66 (79).

eDureza: de 50 a 60 shore D, norma ASTM D 2240-75 (ISO 868-1978).

e Pérdida de peso por volatilidad: a 105°C por 24 horas no mayor a 2% vy a
105°C por 240 horas no mayor a 6%, norma ASTM D1203-67(74)(1S0O 176-
1976) y ASTM D2287-78

e Carga de ruptura mayor que 210 kg/cm2 norma ASTM D 412-75.

s Estiramiento: mayor que 200% y menor que 280%, norma ASTM D 412-75.

e Modulo elasticidad al 100% del estiramiento mayor que 190 kg/cm?2 , de
acuerdo con la ASTM D 412-75,

e Abrasién: pérdida de peso menor que 190 mg, norrna ASTM D1242-56 (75).

e Temperatura de fragilidad: Cold Bend Temperature menor que -30°C, norma

BSS 2782-104 A (1970) y Cold Flex Temperature menor que +15°C norma
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BSS 2782/150 B (1976).

e Corrosion: la maxima penetracién de la corrosién desde una extremidad del hilo
cortado, debera ser menor de 25 mm cuando la muestra fuera inmergida por
2.000 horas en una solucién con 50% de HCI (&cido clorhidrico 12 Be). La
muestra de PVC debera ser sometida a los siguientes ensayos de
envejecimiento acelerado.

v Salt Spray Test: 1500 hs. niebla salina, norma ASTM B117-73 (79).

v Accelerated Aging Test: 2.000 horas de envejecimiento acelerado con
exposicion a los rayos ultravioletas, norma ASTM D 1499-64 (77) y ASTM G
23-69 (75) apparatus type E.

v' Exposure at High Temperature: 240 horas a 105°C, de acuerdo con la ASTM
D 1203-67(74), ISO 176-1976) y ASTM D 2287-78. después de ejecutar los
ensayos de envejecimiento acelerado, la muestra deberd presentar las
siguientes caracteristicas:

= Aspecto: no mostrar grietas, escoriaciones o ampollas de aire, ni diferencias
significativas en su color.

= Peso especifico: variaciones no superiores a 6% del peso inicial.

Dureza: variaciones no superiores al0% dei valor inicial.

Carga de ruptura: variaciones no superiores a 25% del valor inicial.

Estiramiento: variaciones no superiores a 25% del valor inicial

Médulo de elasticidad: variaciones no superiores a 25% del valor inicial.

Abrasidn: variaciones no superiores a10% del valor inicial.

Temperatura de fragilidad: Cold Bend Temperature no superior a -20°C e

Cold Flex Temperature no superior a + 18°C.

III. COLCHONETAS

1. DESCRIPCION GENERAL: El colchdn a proveer debera ser flexible en red de
alambre a fuerte galvanizacién y revestido en PVC, segln planos de proyecto.
El mismo es fabricado con red de alambre, cuyo tipo de malla, dimensiones %
bordes reforzados mecdnicamente son especificados en los siguientes
parrafos. La base, las paredes laterales y la dos extremidades seran fabricados
en un Unico pafio de red (o sea el pafio principal). Los diafragmas son
fabricados con el mismo tipo de red y son juntados mecanicamente a la base
(del pafio principal) de manera que resulten celdas que lo dividan de metro en
metro. La tapa es fabricada en un solo pafio.

El colchon debe ser fabricado con todos sus componentes conectados
mecanicamente por el fabricante, no pudiéndose entregar en rollos para su
armado en obra, segln lo especifican las normas ASTM A 975 y ASTM A 974,
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El tipo de malla de la red, las medidas y los bordes reforzados mecanicamente
son especificados en los siguientes parrafos. Las colchonetas deben estar
certificados por el Bureau Veritas Quality International con la correspondiente
aprobacién bajo norma ISO 9002.

- ALAMBRE: Todo el alambre usado en la fabricacién del colchdn y para las
operaciones de amarre y atirantarniento durante la colocacidn en obra, debe
ser de acero dulce recocido y de acuerdo con las especificaciones BS (British

Standard) 1052/1 980 Mild Steel Wire; el alambre debera tener una carga de
ruptura media de 38 a 50 kg/mm?2 .

- ESTIRAMIENTO DEL ALAMBRE: deben realizarse ensayos sobre el alambre
antes de la fabricacion de la red sobre una muestra de 30 cm de largo. El
estiramiento no deberd ser inferior al 12%.

. GALVANIZACION: los alambres de colchdn, amarre y atirantamiento deben
ser galvanizados de acuerdo con las especificaciones BS (British Standard)
443/1982 Zinc Coating Qn Steel Wire, y ABNT NBR B964, o sea, el peso
minimo del revestimiento de zinc debe ser: para @ 2,00mm= 240 gr/m2; para
@ 2,20mm= 250 gr/m2; para @ 2,40mm= 260 gr./m2.- La adherencia del
revestimiento de zinc al alambre deberd ser tal que, después de haber
envuelto el alambre 6 veces alrededor de un mandril, que tenga didmetro
igual a 4 veces el del alambre, el revestimiento de zinc no tendra que

€scamarse o rajarse de modo tal que pueda ser quitado rascando con las
ufias.

-MALLA DE ALAMBRE: La red debe ser de malla hexagonal a doble torsién;
las torsiones seran obtenidas entrecruzando dos hilos por tres medios giros.
Las dimensiones de |la malla deberan estar de acuerdo con las especificaciones
de fabricacion y seran del tipo 6 x 8.

El didmetro del alambre usado en la fabricacién de la malla para colchonetas
con PVC debe ser de 2,00 mm; para los bordes laterales debe ser de 2,40 mm
para los bordes laterales, en ambos casos sin contar el revestimiento de PVC.

- REFUERZO DE LOS BORDES: todos los bordes libres del colchédn, inclusive el
lado superior de los diafragmas, deben ser reforzados mecénicamente de
manera tal que no se deshile la red y para que adquiera mayor resistencia.

El alambre utilizado en los bordes reforzados mecanicamente en colchonetas
con PVC debe tener un diametro mayor que el usado en la fabricacién de la
malla, o sea de 2,4 mm m3s el revestimiento de PVC.
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7. ALAMBRE DE AMARRE Y ATIRANTAMIENTO: se tendra que proveer junto
con los colchones una cantidad suficiente de alambre de amarre
atirantamiento para la construccién de la obra. La cantidad estimada de
alambre es del 5% en relacién al peso de los colchones suministrados.

El didmetro del alambre de amarre y atirantamiento de colchonetas con PVC
debe ser de 2,00mm.

8. DIMENSIONES DEL COLCHON: Las dimensiones se indican en los planos de
proyecto.

9. TOLERANCIAS: se admite una tolerancia en el didmetro alambre galvanizado
de £2,5%. Se admite una tolerancia en el largo y ancho del colchén de +3%,
en el espesor de +2,5%. Los pesos estdn sujetos a una tolerancia de 5% (que
corresponde a una tolerancia menor que la de 2,5% admitida para el diametro
del alambre).

IV. AGREGADO PETREO PARA RELLENO DE GAVIONES Y COLCHONETAS
SNRIQAL TLIREV FARA RELLENO DE GAVIONES Y COLCHONETAS

1. DESCRIPCION DEL MATERIAL PETREO:

e El material componente serd piedra granitica de primera voladura cuyo
tamafo medio D50 serd de entre 100mm y 200 mm.

e Deberd ser roca sana, homogénea, compacta, libre de sustancias extrafas,
vetas, oquedades, grietas 6 marcadas fisuras capilares.- No deberd provenir de

rocas ligadas por arcillas u otras sustancias que admitan ablandamiento por
accion del agua.

e Quedan excluidas para la preparacion de la piedra las rocas desmenuzables,
porosas, esquistosas, ademas de todas aquellas que no satisfagan los ensayos
previstos en las presentes especificaciones.

» Quedan excluidas las rocas de origen calcareo.

¢ La roca debera satisfacer como minimo las siguientes condiciones:

ENSAYO

PESO ESPECIFICO: MINIMO! .....vuussorsesnesssioessasssesssnsssnmmmnmnmmmnns 2650 Kg/m3
V.N.E. 13-67

CARGA DE ROTURA A LA COMPRESION MINIMA:
NIO 10607

DURABILIDAD 5 CICLOS - SULFATO DE SODIO MAXIMO: ... 12.00 %
V.N.E. 76-84

............. 400 Kg/cm?
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ABSORCION DE AGUA EN PESO MAXIMO:
V.N.E. 13-67

ENSAYO DE GRANULOMETRIA: La Inspeccion efectuard los ensayos de
granulometria correspondientes para controlar los tamafios especificados.

SR R 1.50 %

En caso de considerarlo conveniente la D.P.V. podra efectuar otros

ensayos homologos de base I.R.A.M. para el control de las caracteristicas del
material, en reemplazo de los enunciados.

2. FRECUENCIA DE CONTROLES: Los ensayos de control para verificar la
calidad de los materiales se deberdn realizar con la frecuencia necesaria para
determinar el valor representativo del acopio.- Dicha frecuencia serd fijada por la
Inspeccion de la Obra.- Las partidas serdn identificadas Yy provistas de manera tal
de poder descartar en sitio de acopio el material Cuyo ensayo no responda a las
especificaciones indicadas mas arriba.

3. SITIO DE ACOPIO: El material sera provisto en un sitio definido

convenientemente por la Inspeccién de obra, en un radio de 100,00 m con
respecto al pie de obra.

El oferente incluird en la propuesta los costos derivados de las medidas de
seguridad, sefalizacion y prevencién de accidentes necesarias durante las tareas
de acopio, las que se determinarén por la Inspeccién en Obra.

4, GRANULOMETRIA DEL MATERIAL: La granulometria del material
pétreo de relleno estard comprendido entre los siguientes valores: 100mm <

D50 < 200 mm; el peso especifico del material pétreo debe ser de 2.650
Kgf/m3.

De comprobarse diferencias tanto en el peso especifico como en los tamafios
indicados, la DPV se reserva el derecho de rechazar el material y/o modificar los

tamafios en funcidn del peso especifico real del material provisto y/o reclamar la
provision del material.
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V. PERFILADO Y COMPACTADO DE LA BASE DE ASIENTO
La proteccién se ejecutard sobre la base de asiento perfectamente perfilada y
compactada debiendo estar completamente saneada para la colocacion final de la
proteccién.- El suelo del sustrato deberd tener las mismas caracteristicas fisicas
y grado de compactacién especificada para el terraplén toda otra tarea material
Yy transporte necesaria para la correcta y completa terminacién del trabajo.

VI. MEDICION y FORMA DE PAGO:

La proteccion proyectada, aprobada por la DPV y ejecutada con sus
componentes de gaviones y clochonetas, incluido el material pétreo de relleno,
se medira y pagara por metro cuadrado (m?) al precio unitario cotizado que sera
compensacion total por la ejecucién, materiales y transportes y toda otra tarea

material y transporte necesaria para la correcta y completa terminacion del
trabajo.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

GEOTEXTIL

1.- DESCRIPCION GENERAL: Material textil flexible, no tejido, presentado en

forma de laminas, constituido por filamentos continuos de polimeros sintéticos
unidos mecanicamente.

Este material deberd poseer propiedades que garanticen un buen
comportamiento a traves del tiempo y resistencia al ataque quimico de acidos y
bases, microorganismos y bacterias, a la radiacién solar, permaneciendo estable

ante los efectos del calor, humedad, presencia de agua y medio ambiente en
general.

Presentara como funcién principal la accién separadora y filtrante, con el
objeto de imposibilitar la migracién de materiales finos (suelos) por accién de la
variacion en el nivel de agua, teniendo una adecuada permeabilidad para
permitir el paso de la misma reteniendo el suelo.

2.-CARACTERISTICAS FISICAS:

* ASPECTO: Las capas deben estar exentas de defectos como ser zonas
raleadas, agujeros o acumulacién de fibras.

* COLOR: No se admiten fibras blancas o incoloras.

* MASA: 300 gr/m2 (S/ASTM D 3776).

3.-CARACTERISTICAS MECANICAS: El geotextil deberd tener las siguientes
caracteristicas mecanicas:

* RESISTENCIAS MINIMAS:

- TRACCION: (GRAB TEST) 120 kg en cualquier sentido (S/ASTM D 4632).

- ALARGAMIENTO MINIMO: a rotura en cualquier sentido debe ser de 60%
(S/ASTM D 4632).

- DESGARRE TRAPEZOIDAL: 45 kg en cualquier sentido (S/ASTM D 4533).

- PUNZONADO: 55kg (S/ASTM D 3787 con punta 0.8 cm).

- REVENTADO MULLEN: 25 kg (S/ASTM D 3786).

* E.O.S. (Equivalent Open Size) (Tamafio de apertura Equivalente). Debera estar
comprendida entre 210 um y 100 pm (S/ASTM D 4491).

* PERMEABILIDAD NORMAL: Minima 0.10 cm/seg (S/ASTM D 4491).
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4.- MEDICION: Se medird por metro cuadrado (m2) de geotextil colocado sobre

la superficie indicada en los planos de proyecto ejecutivo, una vez aprobado el
trabajo por la Inspeccién de la obra.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

APOYOS Y TOPES DE POLICLOROPRENO

Descripcién: Los apoyos y topes de policloropreno se ajustaran a la norma
IRAM 113.091 6 superior actualizada.

La terminacidén exterior serd del tipo “vulcanizado”, entendiendo que se
trata de un recubrimiento externo del mismo material elastomérico, destinado a
proteger al cuerpo principal portante.

La dureza del material serd grado 60 - dureza SHORE IRAM 113003.

Medicién y forma de pago: La medicién es por unidad (u) colocada, y su costo
esta incluido en el precio unitario cotizado para el subitem correspondiente,
incluyendo todos los materiales, equipos y su transporte y toda operacion

necesaria para la correcta y completa ejecucién de los mismos, incluso la
realizacion de ensayos de control.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ESTRUCTURAS PRETENSADAS

Disposiciones generales

A-Ingeniero Especializado: El Contratista esta obligado a mantener en obra
un ingeniero especializado en las estructuras pretensadas a emplear en la
construccién de la obra. Dicho ingeniero supervisar los trabajos y prestaré toda
la ayuda que la sea requerida por la Inspeccién, en sus tareas vinculadas a la

ejecucion de las estructuras y referentes al sistema de pretensado que se
utilice.

B-Disefio de la superestructura: En la oferta se deberd presentar el disefio
geométrico de la superestructura formada por: vigas longitudinales, vigas

transversales, losa de tablero, etc... Adjudicada la obra, el Contratista no podra
maodificar su propuesta original en lo que se refiere a la geometria.

C-Sistema de pretensado: Cada Oferente podrd proponer el sistema de
pretensado que crea mas conveniente. Este deberd ser conocido y haber
demostrado su eficiencia.

En la propuesta el Oferente debe adjuntar la Memoria de Calculo de la
superestructura, en total conformidad a lo indicado en el Reglamento CIRSOC
201-2005, debiendo proyectarse con pretensado total de las secciones, CLASE
“U”, tanto de las vigas principales como de las vigas transversales.

En base a las fuerzas de pretensado vy la trayectoria del cable medio, el
Oferente debera calcular la cantidad de acero para pretensado de su propuesta.

El Oferente deberd incluir en la propuesta los detalles de los tipos de
anclajes tanto pasivos como activos, vainas, separador y todo otro elemento
que defina y caracteristicas del sistema a emplear.

El Oferente indicara la cantidad y posicién de las armaduras propuestas,
las que deberan tener una resultante de maghnitud igual o mayor que el valor de
la fuerza de pretensado definitiva indicada en los Planos,

La trayectoria de la resultante debera ser coincidente con la indicada en
los Planos del Proyecto Oficial.

El Oferente presentard los Planos respectivos completos, incluyendo en
los mismos: anclajes, elementos accesorios, vainas, separadores, ventilaciones y
todo otro elemento que defina el sistema propuesto. Asimismo debera detallar
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las armaduras adicionales necesarias para absorber los esfuerzos debidos a los
anclajes o toda acciodn localizada propia del sistema.

El Oferente verificara las fuerzas producidas por los tensores propuestos,
para lo cual detallard y/o calculard las magnitudes de las pérdidas de tensién de
los mismos por deslizamiento de anclajes, por friccion entre los cables y vainas,
por el ajamiento del acero, por no simultaneidad de tesado, por fluencia lenta,
por contraccion del hormigon y por cualquier otra causa propia o ajena del
sistema empleado.

El Contratista deberd presentar un Plan de Tesado en el gue se indiguen
las etapas del mismo, el orden en que se tesaran Ios diversos elementos
tensores, los valores de los esfuerzos a aplicar en cada uno de ellos y todo otro
elemento de referencia que permita el control del proceso.- Ademas se deberan
indicar las caracteristicas de los equipos de aplicacion de los esfuerzos y de los
elementos de medicion de los mismos, de modo que quede claramente expuesta
la correspondencia entre las lecturas y los esfuerzos alcanzados en todo instante
de la operacion.- Dicho Plan de Tesado deberd ser previamente sometido a la
aprobacion de la Inspeccién, con una antelacién de (2) dos meses a la iniciaciéon
de los trabajos respectivos.

Todo aumento por modificacién que se efecttie en las dimensiones de las
vigas y/o en las cantidades de acero para armadura pasiva propias del sistema y
para la introduccion de las fuerzas de pretensado que no figuren en el Proyecto

Oficial, no recibird pago adicional alguno y seran a cargo exclusivo del
Contratista.

D-Medicion y Forma de Pago: En el precio del subitem "Acero para
Pretensado” debera incluirse el del acero de alta resistencia de los anclajes,
activos y pasivos de las vainas, de los separadores, de los tensores, de las
armaduras adicionales no tesas necesarias para tomar los efectos localizados de
los anclajes, de las ventilaciones y acoplamientos de la vaina, del material de
inyeccion de las vainas con sus aditivos, de los inhibidores de corrosién y de
todos los materiales necesarios para completar la instalacién de los tensores.-
También incluird toda la mano de obra necesaria para el transporte, manipuleo,
colocacién, tesado (aunque éste se realice en etapas sucesivas) inyeccion y
trabajos de terminacién de los anclajes.- Ademas el precio unitario incluird las
mermas de material.- El precio del subitem resultara de aplicar el precio unitario
a las cantidades efectivamente medidas y que surjan de los Planos de Obra.

La certificacion de los trabajos se hara "a posteriori" de la
aprobacion de las operaciones de inyeccién de las vainas.

ETP - D.P.V. — Puente sobre Canal Sastre — RPN°64 — 19 01 17 4]

IMPRENTA OFICIAL - SANTA FE



DPY
E

SANTAFE
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 — Tr. R.P. 13 = R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

E-Equipos: El Contratista proveera todo el equipo necesario para la ejecucion
de las estructuras.- Dicho equipo serd sometido a la aprobacién de la Inspeccidn
previamente a su empleo en obras.-

Si se emplean gatos hidraulicos los mismos estaran equipados con
manometro o dinamémetros de caracteristicas adecuadas y de lectura precisa
debidamente contrastadas. Un grafico o tabla de calibracién serd puesto a
disposicion de la Inspeccién cada vez que ésta lo requiera.

F-Materiales
Aditivos: Los aditivos no contendrén iones cloro en proporcién mayor del 0.25%

del peso de aquellos.- No contendran sulfuros, nitratos ni material alguno
capaz de provocar 6 facilitar la corrosién de las armaduras de acero.

G-Material para inyeccién:

Se considerara como normativa principal de referencia el Capitulo 23 de
CIRSOC 201-2005.

En forma complementaria v en la medida gue resulte mas exigente, el
Contratista cumplird ademads las siguientes prescripciones:

El material para inyeccién estara constituido por una mezcla de agua,
cemento portland normal y eventualmente aditivos. Dichos materiales cumpliran

las condiciones establecidas en el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales
de la D.N.V.

El cemento portland normal tendra un contenido maximo de cloruros 6
sulfatos del 0,02 % y ausencia total de sulfuros u otros elementos capaces de
generar corrosidon en los aceros.- No deberd presentar falso fraguado y su
temperatura en el momento de elaborar la pasta sera menor que 35°C.

Los aditivos deberdn ser especificos para pastas de inyeccion y para
aceptar su empleo, la Inspeccién exigird resultados de ensayos de laboratorio
que demuestren las ventajas del uso de los mismos.

Cuando la relacién entre la seccién transversal del conducto de la vaina y
la del acero para pretensado que aloja sea 4 (cuatro) 6 mayor, en lugar de la
pasta de cemento indicada anteriormente se podra emplear un mortero
constituido por agua, cemento portland normal, arena graduada fina y
eventualmente aditivos.

La arena tendra particulas no mayores de 300 micrones y cumplird las
condiciones de calidad establecidas en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales de la D.N.V.
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El mortero tendrd una relacién peso de arena fina-peso de cemento no
superior Al 25%.- La proporcidn precisa se ajustara mediante ensayos.

La razon agua/cemento (en peso) de la pasta o mortero no serd mayor
de 0,44 y se preferird que esté comprendida entre 0,36 y 0,43.

Las pastas de mortero estardn proporcionadas en forma de cumplir con
los requisitos que se indican mds arriba.

Para ello el Contratista realizara, con la debida antelacidn, los estudios de
laboratorio pertinentes para establecer el valor optimo de la razon
agua/cemento de la pasta y los dosajes, aditivos y adiciones que resultaren
eventualmente necesarios para dotar a la misma de caracteristicas satisfactorias.

Estos estudios comprenderan:
a) Medicidn de la variacién de Ia fluidez, exudacidn y estabilidad volumétrica en
la funcion de la razén agua/cemento.
b) Medicién de la contraccion.
c) Medicién de la resistencia a compresién.
a.1) Fluidez: Se medird por el tiempo -en segundos-, que tarda un (1)

litro de pasta en escurrir por el cono de Marsch, cuyas dimensiones interiores se
indican en la FIGURA No1.

Los tiempos de escurrimiento deberdn estar comprendidos entre 13 y 25
segundos, siendo de 13 segundos para cables largos y de 25 segundos para
cables cortos y de gran didametro.-

La inyecciéon se interrumpird cuando se registre el mismo tiempo de
fluidez para la mezcla en la salida que el que se haya registrado para la mezcla
en el ingreso.

155 mm

FIGURA NO 1
290 mm
60 mm
Diametro orificio salida, a eleccién: 4,8; 8: 10 0 11 mm
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a.2) Exudacion y estabilidad volumétrica: se determinaran empleando un
recipiente cilindrico transparente de 100 mm de diZmetro interior e igual altura.
La exudacion no debe exceder del 2% del volumen, después de 3 horas del
momento de mezclado.- El agua deberd reabsorberse después de 24 horas del

mezclado.- La expansion eventual que se presenta cuando se emplean aditivos
para tal fin, no excedera del 10%.

Nivel de agua

Nivel de —_
materiales
<Alidng Nivel de llenado
t
a3
al
Ex = [(a2 - a3) / a1l x 100 ; Ex <= 2% ' %

Avol = [(a1 - a3)/a1]x100: Avol <= 10%

b) Contraccién: La contraccién por secado de la pasta debe ser inferior a 2.800

micrones por metro lineal a la edad de 28 dias medida segin norma ASTMC-
157-74.

d) Resistencia mecanica: Se determinard mediante el ensayo de tres (3)
probetas cilindricas normales de 10 cm. de didmetro por 10 cm. de altura, de
caras paralelas. Como minimo deben obtenerse |0s siguientes valores:
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SANTA

Edad de la Resistencia a la compresion ('Kgr/cmZ)
PIobcialallsssss s e == T s =
ensayarla | Valor minimo para | Valor minimo para
cada probeta cada serie de
probetas.
7 dias 190 210
28 dias 270 300

En las condiciones de obra y por lo menos 48 horas antes de iniciar las
operaciones de inyeccion se verificara la dosificacién suministrada por el
Laboratorio.-

Se elaborara la pasta empleando una cantidad de por lo menos 50 Kg de
cemento portland por pastén, en el equipo mezclador y se transferird a la
bomba.- Se medira la fluidez, no debiendo diferir mas de +/- 3 segundos de la
obtenida en el Laboratorio y siempre dentro de los limites especificados.

La exudacion no excederd del 2 %.

El mezclado se efectuard en forma de obtener una suspension coloidal de
consistencia de pintura espesa y de caracteristicas uniformes.

El mezclado manual queda absolutamente prohibido. Se

emplearan
mezcladores mecanicos de alta velocidad (superior a 750 r.p.m.).

El tiempo minimo de mezclado estara comprendido entre 2 a 4 minutos
dependiendo del tipo de mezcladora.

Deben evitarse tiempos de mezclados superiores a 15 minutos.

Al tambor de mezclado ingresard primeramente el agua y luego el resto
de los materiales.- El tiempo se contard a partir del ingreso del dltimo material.

Desde su elaboracidon hasta el momento de realizar Ia inyeccion, la
mezcla se mantendrda en permanente agitacion mediante un dispositivo gue
girara a una velocidad comprendida entre 60 y 160 r.p.m..-

Después de finalizado el mezclado, no se permitira agregar agua a la
mezcla.

Después de mezclada la pasta debe ser mantenida en agitacion continua.
Entre el equipo de mezclado vy el de agitacién, 6 en su defecto a la salida de |a
bomba de inyeccién, la mezcla debe ser tamizada a través de un tamiz IRAM
1,18 mm..-
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H-Hormigon de cemento Portland: Este hormigon contara con una resistencia

caracteristica de rotura ¢, no menor de 300 Kg/cm® y serd determinada sobre
probetas cilindricas de 15 cm de didmetro y 30 cm de altura.- El dosaje ser3
propuesto por el Contratista y aprobado por la Inspeccidn.

Para los hormigones de estas caracteristicas se exigira control riguroso y
permanente de elaboracién, transporte, colocacion, compactaciéon y curado a
cargo de personal técnico especializado.

La colocacion y el vibrado se realizardn con el cuidado necesario para
evitar que las vainas y armaduras resulten perjudicadas o desplazadas de los
lugares asignados.- En especial las agujas de los vibradores de inmersién
tendran el didmetro adecuado para permitir su utilizacién sin tocar las vainas.

No se permitira verter libremente el hormigon desde alturas mayores de
1,50 metros.- Para aituras mayores la operacion se realizard empleando
embudos y conductos cilindricos ajustables, rigidos o flexibles para conducir Ia
vena de hormigon.-

El hormigén no sera arrojado a través de las armaduras o dentro de
encofrados profundos sin emplear el equipo descripto.- El conducto se mantendra
permanentemente Ileno de hormigdn y el extremo inferior se mantendra
sumergido en la masa de hormigén fresco.

No se autorizard realizar las operaciones de colocacidn antes que la
Inspeccién haya controlado y aprobado la posicion de las armaduras, vainas,
dispositivos de anclaje y equipos de trabajo.

I-Terminacion superficial de las Estructuras: L3 reparacion de los defectos

superficiales se realizardn inmediatamente después de desencofradas las

estructuras, debiendo la zona afectada quedar reparada dentro de las 24 horas
de iniciada la operacion.

Para detectar las irregularidades, se controlard con una regla recta y
rigida de 1,50 metros de longitud apoyada en la superficie.

Las rebabas, protuberancias y otros defectos seran eliminados por
desgaste 6 bien mediante otros métodos y herramientas que no perjudiquen a la
estructura.

Cuando se utilice mortero para las reparaciones éste estard compuesto

de una parte de cemento por cada 2,5 partes de arena, medidas en volumenes
de material suelto y seco.

Todas las superficies reparadas con hormigébn o mortero, deberin
mantenerse humedecidas como minimo durante 7 (siete) dias.
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Todo lo especificado precedentemente referido a la terminacién

superficial de las estructuras, es asimismo aplicable a los hormigones para
infraestructura.

J-Acero para pretensado: Los aceros para pretensado deberan cumplir con las
siguientes condiciones, segtn los tipos que se detallan a continuacién:

K-Alambres y barras: Normas IRAM-IAS U 500 517

L-Cordones de siete alambres: Norma IRAM-IAS U 500 3

M-Cordones de dos y tres alambres: Normas IRAM-IAS U 500 7

N-Caracteristicas:

El Contratista deberd entregar a la Inspeccién una curva tensién
deformacion de alambres y barras de acero a emplear, ademas de todas las
evidencias de caracter experimental necesarias para poner de manifiesto las
tensiones de rotura, limite de fluencia convencional al 0,2 % de deformacion
permanente, alargamiento y reduccién de la seccién en el momento de rotura,
composicion quimica y toda otra informacién necesaria para juzgar sus
caracteristicas y comportamiento en obra.

Si se trata de cordones de alambres, presentara resultados de ensayos
de cargas de rotura, carga el 1% de alargamiento y alargamiento bajo carga.

También se incluird el porciento de resbalamiento normalmente previsto
para los dispositivos de anclaje y los coeficientes de friccién.

El acero para estructuras pretensadas serd cuidadosamente protegido
contra todo dafio fisico y contra la corrosion, cualquiera sea su forma o la causa
que la provoque.- Las precauciones necesarias para la proteccion se adoptaran
en todo momento, desde su fabricacion hasta el momento de Ia colocacion del
hormigén y de la inyeccién.- El acero que haya sufrido dafios de cualquier
naturaleza o que presente signos de corrosidén lo mismo que el que no cumpla las
especificaciones de calidad, sera rechazado y retirado inmediatamente de obra.

El almacenamiento en obra debe efectuarse con la precaucion debida en
lugar cubierto al abrigo de variaciones térmicas importantes y de la humedad.-
No se admitird que el acero esté en contacto con el suelo. Al efecto deberd
disponerse de entramados de madera, separados del suelo y de distintas alturas
para permitir el almacenamiento horizontal.- Cuando el almacenamiento deba
durar varias semanas y el material no haya recibido ninguna proteccién en la
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fabrica se protegerd con aceite soluble en agua, liviano. Con tal fin se prohibe
totalmente el empleo de grasa.

En el momento de la colocacidn del hormigoén, o de realizar la inyeccion,
el acero y las vainas que lo alojen estaran limpios y libres de éxido, escamas,
aceites, grasas pinturas y cualquier otro material que dificulte o reduzca su
adherencia al hormigén o el mortero.- No habra sufrido dafios fisicos de ninguna
naturaleza.

En las proximidades del acero para pretensado no se encenderd fuego ni
se realizaran operaciones de soldaduras.- En general se evitard gue el acero

esté expuesto a la accién de las chispas, altas temperaturas o corrientes
eléctricas.

N-Vainas: Las vainas destinadas a alojar los cables, barras, trenzas, alambres,
para pretensado, estaran constituidas por tubos cuya rigidez permita mantenerlo
en forma y dimensiones durante las operaciones de hormigonado, inyeccién y
puesta en tension del acero.- Tendrdn la adecuada flexibilidad longitudinal para
adoptar el trazado proyectado de los cables, sin generar fricciones innecesarias.

Podradn ser de materiales plasticos de caracteristicas adecuadas, o de
materiales ferrosos corrugados, asegurandose que no generaran acciones

electroliticas que favorezcan la corrosién.- Se prohibe expresamente el uso de
tubos de aluminio.

Seran estancas y capaces de evitar el ingreso de agua y de la pasta de
cemento del hormigoén, durante el Ilenado de los encofrados.

La seccion y alineacion de las vainas permitiran el enhebrado y
movimiento de los cables dentro de ellas, como también el Ilenado mediante la
pasta de inyeccion.

El diametro interior de las vainas serd como minimo 10 mm mayor que el
diametro nominal del cable, barra o alambre simple segln corresponda.- Para
elementos multiples, el area interior de la vaina seri igual o mayor, que el doble
del drea neta del cable que contiene.

Estaran sujetos mediante elementos adecuados qgue permitan conservar
sus posiciones durante el llenado y compactacién del hormigoén.- La distancia
entre los elementos de sostén serd tal que no dé lugar a la formacién de
curvaturas adicionales entre puntos fijos, debido el peso de las vainas y de los
cables colocados en su interior.- Para vainas metélicas corrugadas, la separacién
longitudinal entre elementos de sostén no sera superior a un (1) metro.-

En vainas de otros materiales mas flexibles se disminuira la distancia
entre elementos de sostén en forma adecuada.
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Los distintos tramos de vainas se vincularan por medio de manguitos qlE
aseguren la continuidad y estanqueidad de las vainas.- Las vainas oxidadas,
deformadas o recortadas serdn rechazadas.

O-Tuberias de inyeccién y de ventilacién:

Las vainas estardn provistas de tuberias de ventilacién y de inyeccidn en
todos los extremos de las vainas.

Las tuberias de ventilacién se unirdn a las vainas en los puntos mas
elevados de éstas, de manera de garantizar la expulsion total del aire interior
durante las operaciones de inyeccién de vainas.

Las tuberias de ventilacidn, ubicadas en ambos extremos de las vainas,
seran selladas una vez que se verifique en cada una de ellas que el material
saliente posee la misma densidad (medido por tiempo de fluidez) que el material
que se estd inyectando. En este proceso es de esperar que se produzca el sellado
en primer lugar de la tuberia de ventilacién mas proxima a la inyeccion, y
posteriormente la tuberia de ventilacidn del extremo opuesto.

La Inspeccién rechazara toda instalacién de tuberfas de ventilacién que
no respondan a los criterios mencionados.

La Inspeccidn rechazard toda viga que no posea instalaciones de
ventilacién adecuadas de conformidad con lo antes descripto.

P-Dispositivos de anclaje: Serdn capaces de resistir las maximas tensiones del
acero sin deformaciones excesivas o perjudiciales.- Deberdn estar alineados con
la direccién del eje del cable en el punto de fijacion.- Las superficies de hormigdn
sobre las cuales actia el dispositivo seran perpendiculares a dicho eje
admitiéndose una tolerancia con respecto a Ia normal, de +/- 10 (un grado).

El' Contratista entregard a la Inspeccién los resultados de los ensayos

realizados para comprobar el comportamiento satisfactorio de dichos
dispositivos.

Q-Encofradeos: No restringirdn las deformaciones ocasionadas por la aplicacién
de los esfuerzos de pretensados.

Al aplicarse los esfuerzos las cimbras y encofrados no introduciran
esfuerzos no previstos, ni en la estructura ni en los elementos estructurales que
la constituyen.

Los elementos de sostén de los encofrados no serdn retirados hasta
después de haber aplicado suficiente esfuerzo de pretension como para que la

estructura soporte el peso propio, encofrados y sobrecargas provistas para el
periodo constructivo.
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Se verificara periddicamente el estado de los encofrados Yy sus
accesorios.- Aquéllos que a juicio de la Inspeccién no retnan los requisitos de
calidad necesarias para producir piezas de dimensiones y terminacion
satisfactoria seran reemplazos de inmediato.

R-Disposiciones de orden constructivo
1-Colocacion del acero, vainas y dispositivos de anclaje

a) Se colocarén en los lugares precisos indicados en los planos de proyecto
ejecutivo.

b) En el momento de realizar la colocacién del hormigdén o la inyeccion de la
pasta o mortero estaran libres de Oxido, grasa, aceites, pinturas y otras
substancias similares.

C) Se pondrd especial énfasis en la correcta ubicacion y alineacién de las vainas.

La trayectoria de las vainas no se apartara de las indicadas en los planos mas de
10mm en 3 metros lineales.

La posicion vertical de las vainas se mantendréd dentro de una tolerancia
dimensional compatible con el tamafio y uso de la pieza, con una variacién
maxima respecto de la posicién especificada de +/- 6 mm o de +/- 1 mm por
cada 100 mm de altura, prevaleciendo la que resulte mayor de ambas.

d) En cada seccién en que previamente al hormigonado se verifique la posicion
definitiva de los cables, el baricentro de la fuerza de pretensado que resulte de
dicha verificacidon no podra apartarse del teérico indicado en los documentos del
proyecto mas de +/- 6 mm.

e) Siempre que el sistema de pretensado lo permita, cuando el curado se realiza
a vapor el acero no sera colocado en las vainas hasta después de finalizado dicho
curado.

f) Si el acero se instala después de haberse colado el hormigon, el Contratista
debera demostrar a la Inspeccién que las vainas estdn libres de agua y de
materias extrafias antes de colocar el acero.

d) En las estructuras postensadas, los elementos tensores serdn limpiados
adecuadamente antes de su instalacién en las vainas respectivas.- Ademas
estaran permanentemente protegidos contra la oxidacion, hasta el momento de
realizar la inyeccion mediante un inhibidor que tenga las caracteristicas
adecuadas.- Dicho inhibidor serd eliminado totalmente antes de realizar la
inyeccidn.

2-Aplicacion de los esfuerzos de pretensado
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a) El acero se tesard de acuerdo a la secuencia que resulte adecuada para
alcanzar el valor de la fuerza de pretensado necesaria en funcion del sistema
elegido, sin provocar solicitaciones no previstas en el proyecto.- La operacién se
efectuara luego de que el hormigén haya alcanzado la resistencia especificada en
los documentos del proyecto.

b) La fuerza aplicada se determinard por medicién de las deformaciones del
acero y mediante la lectura de manémetros o dinamdémetros recientemente

contrastados.- Los esfuerzos aplicados se mediran con una precision minima de
por lo menos +/- 5% .

c) Cuando la determinacién se realice por medicién de alargamiento, deberd
disponerse de una curva o tabla que indique, para el acero empleado, la relacién
existente entre las cargas y los alargamientos.

El Contratista llevard un registro ordenado de las lecturas de los mandmetros y
dinamoémetros y de los alargamientos para cada barra o cordén de acero. - Dicho
registro sera puesto a disposicion de la Inspeccién en el momento en que ésta lo
solicite.

e) La tension total de pretensién y la transferencia de esfuerzos del acero al
hormigon no se aplicaran ni se realizaran antes de por lo menos 10 dias contados
a partir de la fecha en que se hubiera colocado la ultima porcion de hormigon en
el elemento estructural, ni antes de que el hormigdn alcance la resistencia

minima indicada en los planos para el momento de aplicar o transferir el
esfuerzo.

En el caso de sistema de pretensado en que se utilicen procesos que difieran de
los conocidos y actualmente empleados, el Contratista debera presentar a la
Inspeccion para su aprobaciéon, Ia documentacién que demuestre
fehacientemente el grado de seguridad de la estructura en el momento de aplicar
el esfuerzo, o de transferirlo.

f) La resistencia del hormigén en el momento considerado, se determinara

mediante el ensayo de probetas curadas en las mismas condiciones que el
hormigon de obra.

g) En el caso de pretensién por adherencia la transferencia de esfuerzos se
realizara gradualmente en forma lenta y continua y de modo tal que la
excentricidad lateral de pretensado sea minima.

h) En el caso de elementos post-tensados, los esfuerzos aplicados y los

alargamientos producidos seran lentos y graduales y se medirdn en forma
continua.

i) Durante las operaciones de tesado se tomaran adecuadas precauciones para
evitar accidentes que puedan afectar la integridad fisica del personal responsable
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de las mismas de la Inspeccién o de terceros, como asi también la provocacion
de dafos a las estructuras.- Durante el tesado ninguna persona debera estar
colocada en linea con la posicion de los cables, anclajes y gatos hasta que el
equipo de operacién haya sido removido.

3-Inyeccion

a) En el caso de los elementos post-tensados, una vez aplicados los esfuerzos,

se procedera a inyectar la pasta o el mortero en las vainas que alojan las
armaduras.

b) Antes de iniciar la inyeccién la Inspeccion deberd haber observado y aprobado
el abastecimiento de agua a presion necesaria para ejecutar las operaciones de
limpieza. El agua empleada para realizar la limpieza contendra dxido de calcio
en proporcion de 12 gramos por litros.- El aire comprimido que se emplee estara
libre de aceite y gases.

c) Las vainas se limpiardan mediante chorro de agua a presion, hasta eliminar
totalmente todo resto de substancias extrafias u otras que puedan dificultar la
adherencia con el mortero 6 interferir con el proceso de inyeccion.

El lavado se interrumpird cuando el agua que salga por el extremo de la vaina
esté limpia.

A continuacion mediante chorros de aire comprimido libres de aceite se
expulsara el agua que puede haber quedado en las vainas, hasta constatar que
por los orificios ubicados en las partes bajas de aguéllas no sale mas agua.

Las operaciones de lavado y expulsién del agua mediante aire comprimido seran
conducidas de manera sistematica y bajo control. Las vainas tratadas seran
marcadas para evitar errores.

d) La inyeccidn debe efectuarse |o antes posible, luego del tesado final. Si dentro
de los ocho (8) dias posteriores al tesado de Ios cables no se realiza |a inyeccion,
la Inspeccién rechazard la viga correspondiente.

Al comenzar las operaciones, deberd contarse con un programa de trabajo
escrito que indique a los operadores los aspectos fundamentales a respetar, la
secuencia de tareas y el orden en que se inyectaran las vainas.

e) El dispositivo de bombeo de la inyeccién tendra el instrumental de control
necesario para apreciar la presidon con una precision de por lo menos +/-

1Kg/em2.- La pasta que ingrese a la bomba sera tamizada previamente por
una malla de 2 mm de abertura.

La bomba debera estar munida de un dispositivo de seguridad que limite la
presion a un maximo de 15 Kg/cm2. No se permitira el empleo de equipos de
bombeo accionados por aire comprimido.
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f) El bombeo del mortero o pasta de inyeccion se realizard inmediatamente
después del mezclado tamizado y podra continuarse mientras el material de
inyeccién tenga la consistencia adecuada. La mezcla que haya empezado a

endurecer no serd ablandada con agua, ni podra emplearse para realizar la
operacion de inyeccidn.

La velocidad de llenado serd reducida y estard comprendida entre 6 a 12 metros
por minutos, constituyendo una operacién continua.- Antes de iniciar el cierre de
los conductos de salida deberdn realizarse ensayos de fluidez, para asegurar que
las caracteristicas de la mezcla a la salida de la vaina son las mismas que las de
la mezcla inyectada.

g) La inyeccién debe asegurar el llenado completo de los vacios existentes entre
el acero y las vainas y los elementos de anclaje.- La operacién se continuara
hasta que por los orificios de ventilacién de las vainas fluya libremente la mezcla
libre de burbujas de aire. Los orificios de ventilacién se irdn clausurando
progresivamente en direccién de la corriente de inyeccion.-

Cuando todos los orificios de ventilacién vy la abertura del extremo esten sellados,
se mantendra una presién de 5 Kg/cm2.- El tubo de entrada de |a inyeccion no
debera ser obturado hasta que dicha presién permanezca estable por lo menos
durante un (1) minuto y deberd cerrarse manteniendo la presion.

Durante la inyeccion se verificara permanentemente la evolucion de la presién y
el volumen de pasta consumida.- Al realizar la operacion se adoptaran
precauciones especiales para evitar la rotura de las vainas.

h) En caso de taponamiento o interrupciéon de la inyeccién se eliminara todo el
material inyectado en la vaina, mediante chorros de agua a presion.

i) Con temperaturas menores a +5°C no se realizaran operaciones de inyeccion.

j) El hormigén que rodea a las vainas serd mantenido por lo menos a una

temperatura de 8°C durante por lo menos los tres (3) primeros dias posteriores
al de inyeccién.

4-Acero de alto limite de fluencia para armaduras pasivas.

Sera del tipo nervado de Dureza Natural con tension de fluencia de 420
MPa segun el correspondiente certificado de empleo otorgado por la Secretaria
de Estado de Obras Publicas de la Nacién, debiendo cumplir con todas las
especificaciones de dicho certificado.

En forma supletoria y/o complementaria, respondera a las especificaciones
pertinentes para este tipo de acero segun el Reglamento CIRSOC 201-2005.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONSTRUCCION SIMULTANEA DE ESTRUCTURAS DFEL TABLERO

DESCRIPCION:

Las estructuras correspondientes al tablero de la superestructura se

ejecutaran conforme a las presentes especificaciones y con los materiales
indicados en los planos.

PROCESO CONSTRUCTIVO:

Se tendran en cuenta especialmente las siguientes instrucciones.

1- Se hormigonarédn en forma SIMULTANEA las vigas transversales, losa de
tablero y todos los elementos que, segln el proyecto, formen una cuerpo integro
desde el punto de vista estructural. En esta etapa quedaran empotrados en el
hormigon todos los elementos previstos para el soporte o anclaje de las barandas
vehiculares y peatonales, cafierias para el cableado (actual o futuro) de circuitos
de iluminacién, anclaje para armaduras de la carpeta de rodamiento, etc..

2- La superficie superior de la losa de tablero tendra una terminacion algo rugosa

a proposito, con el objeto de optimizar la adherencia posterior con el material de
la carpeta de rodamiento.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CARPETA DE RODAMIENTO — HORMIGON REFORZADO

La carpeta de rodamiento, de hormigon con armadura de contraccion, se
ejecutara conforme a las siguientes indicaciones, mediante las cuales se
pretende asegurar la calidad de la misma tanto en lo que refiere a su anclaje al
hormigén de la losa de tablero del puente como a su durabilidad.

DESCRIPCION:

La carpeta de rodamiento contard con una armadura de malla, ubicada a medio
espesor, anclada a la losa de tablero. Se ejecutara conforme a las reglas del arte
de construcciones de hormigén y de las presentes especificaciones y con los
materiales indicados en los planos.

PROCESO CONSTRUCTIVO:

1- Transcurridos los plazos de fragiie y endurecimiento del hormigonado de las
estructuras del tablero, previamente al hormigonado de la carpeta de rodamiento
se arenara la superficie superior de la losa de tablero hasta remover en su
totalidad la suciedad adherida; se retirard toda suciedad;

2- Se mantendran himedas todas las superficies que estaran en contacto con |a
carpeta de rodamiento, durante un plazo minimo de 24 hs. previo al dia de la
efectiva construccidn de la carpeta de rodamiento;

3- Cumplido el plazo anterior, se ejecutara una guia central con el hormigdn
previsto para la carpeta con el galibo de proyecto sobre una lechada de cemento
como puente de adherencia entre el hormigdn de la losa de tablero y el hormigdn
fresco de la carpeta; desde esta etapa en lo sucesivo hasta la terminacién de la

carpeta y su curado, deberd mantenerse en forma permanente la humedad de la
losa de tablero alcanzada con anterioridad;

4- Continuando con el procedimiento del uso de lechada de cemento como
puente de adherencia y sobre ella el hormigén de |a carpeta de rodamiento, se

construira el resto de la misma conforme a los galibos de proyecto (pendientes
transversales 2%)

5- Todos los hormigones frescos, en el momento adecuado, recibiran un curado
con material de proteccion contra las acciones del Sol y el viento, manteniéndose
la proteccion durante al menos 7 (siete) dias seguidos a partir del fin del
hormigonado, o mayor plazo a juicio de la Inspeccion de Obra. Se considera
imprescindible el uso de membranas de curado tipo “antisol” o de similar calidad.
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6- Las fisuras que pudieran atribuirse al proceso de fragiie y/o endurecimiento se
repararan inmediatamente con materiales adecuados a tal fin.

7-La adicion de fibras de polietileno debera justificarse con antecedentes
documentales. Su uso no reemplaza a lanstalacion de la malla de acero.

Datos:
Calidad del hormigén H-25 CIRSOC 201-2005.

Malla de acero ADN 500 MPa - didmetro 4,2mm - separacion 15cm.
“Antisol” para curado.

MEDICION Y FORMA DE PAGO: Se medira y pagara por metro cuadrado (m2)
al precio unitario cotizado incluyendo ejecucion, materiales vy transportes
necesarios para la correcta y completa terminacion de la misma.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

MATERIALES DE HIERRO GALVANIZADO PARA DESAGUES EN PUENTE
et L ARV SALVANICADO PARA DESAGUES EN PUENTE

Los desagles del puente se construirdn en un todo de acuerdo con las
dimensiones consignadas en los planos respectivos.

Condiciones para cafios de desagiies:

El cafio de hierro galvanizado a utilizar en los desaglies respondera a las
caracteristicas siguientes.

Diametro exterior Diametro interior Peso por metro
mm. mm. Pulgadas Kg.
111 101,60 & 9,873

Las tolerancias permitidas serdn:
A) En el peso, no mas de 5% en defecto.

B) En el diametro interno en cualquier punto, no mé&s de % mm. En
menos.

El peso galvanizado por metro cuadrado serd como minimo de 100
gramos y la determinacién del peso y uniformidad del galvanizado se hara por
metodos usados en la Direccién de Ensayos y Materiales Tecnoldgicos de Ia
Direccién Provincial de Vialidad.

Los cafios serdan perfectamente rectos, no tolerdandose combaduras
mayores a 3 mm/m.

Condiciones para otras formas de desagues:

El material para otras formas de desagues sera chapa de hierro de 5/16"
(7,94mm) de espesor.

Las chapas deberan contar con galvanizado a razén de un minimo de 100
gramos por metro cuadrado. La determinacién del peso y uniformidad del
galvanizado se hara por métodos utilizados enpor la SubDIYET (Sub Direccién de
Ensayos y Materiales Tecnoldgicos) de la Direccién Provincial de Vialidad.

El costo de la provisidn, transporte y colocacion de los desagues conforme
a los planos de proyecto y la presente especificacién se considera incluido en el
costo global de la obra de puente por lo que no recibira pago directo alguno.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

BARANDAS VEHICULARES METALICAS

Seran ejecutadas de acuerdo a las caracteristicas y dimensiones descriptas
en los planos de proyecto ejecutivo y planos tipo correspondientes.

El proceso de replanteo y la secuencia de montaje deberan ser propuestas
a la Inspeccion por el Contratista.

Las partes que se llevaren armadas a obra deberdn ser cuidadosamente
acopiadas de modo que no se produzcan deformaciones y/o deterioros que
dificulten luego su emplazamiento y anclaje a las veredas de hormigon.

El mantenimiento hasta la Recepcién Provisoria no recibira pago directo
alguno estando incluido su costo en el del subitem correspondiente.

Se medird y pagard por metro lineal, siendo el precio cotizado
compensacion total por todas las tareas, equipos, materiales y su transporte,
necesarios para la correcta y completa ejecucién del subitem.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

BARANDAS PEATONALES METALICAS

Seran ejecutadas de acuerdo a las caracteristicas y dimensiones descriptas
en los planos de proyecto ejecutivo Y planos tipo correspondientes.

El proceso de replanteo y la secuencia de montaje deberan ser propuestas
a la Inspeccién por el Contratista.

Las partes que se llevaren armadas a obra deberdn ser cuidadosamente
acopiadas de modo que no se produzcan deformaciones y/o deterioros que
dificulten luego su emplazamiento y anclaje al hormigén.

El pintado de las barandas Y su mantenimiento hasta la Recepcién
Provisoria se ajustara a las especificaciones del fabricante, las que se adjuntadn
a la documentacion de obra. El espesor minimo de la pintura a aplicar en capas
sera de 85 micrones (seco). El color serd el naranja.

Se medira y pagard por metro lineal, siendo el precio cotizado
compensacién total por todas las tareas, equipos, materiales y su transporte,
necesarios para la correcta y completa ejecucion del subitem.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

JUNTAS DE DILATACION

Tendran las caracteristicas que se indican en los planos de proyecto
ejecutivo.

Deberan ajustarse perfectamente al galibo de la losa de tablero,
asegurando la estanqueidad de la junta en todo su desarrollo.

Debera sellarse en su totalidad la junta entre tramos contiguos del puente,
incluso entre barandas y veredas de hormigdn.

Se medira y pagard por metro lineal, siendo el precio cotizado
compensacién total por todas las tareas, equipos, materiales y su transporte,
necesarios para la correcta y completa ejecucion del subitem.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

1. DESCRIPCION

Se requiere la colocacién de estos elementos con el objeto de reforzar la
sefializacion horizontal en el puente. En el proyecto de sefalizacion horizontal
debera indicarse la ubicacién de las tachas reflectivas, también denominadas
“retrorreflectoras”.

2. MATERIALES

Las tachas retrorreflectoras de brillo normal deberan ser de policarbonato en

cuyo caso deberan cumplimentar los demas requisitos de la Norma IRAM
3.536/85,

- Retrorreflexion:

Reflexion en la que la radiacién es reflejada en direcciones cercanas a la
direccion de la radiacién incidente, manteniéndose dicha propiedad dentro de
amplias variaciones de la direccién de incidencia.

El sistema retrorreflector de la tacha estara compuesto por microprismas en
celdas estancas para evitar la introduccién de agua y evitar de esta manera la
pérdida de reflectividad de la misma.

- Retrorreflector:
Superficie o dispositivo que, al recibir una radiacién direccional, la refleja
fundamentalmente por retrorreflexion.

- Elemento retrorreflectante:

- Unidad optica que produce el fendmeno de la retrorreflexién.

- Centro de referencia:

- Baricentro de la cara retrorreflectora de la tacha.

- Cara retrorreflector
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Sera el plano tactico formado por la superficie activa de los elementos
retrorreflectores.

- Eje de Referencia:

Es el eje horizontal que pasa por el centro de referencia y es perpendicular al
borde inferior de la cara retrorreflectora de la tacha.

- Coeficiente de intensidad luminosa "R", también abreviado (CIL)
Coeficiente de la Intensidad luminosa (1) del retrorreflector, por la iluminancia
en un plano perpendicular a la direccién de la radiacién incidente {E1}

RoCIL=1/E1

Utilizando como unidades para:
L: Candelas (Cd)
El: Linx (Lx)
La unidad para “R” resulta: Cd/Lx

Nota: El coeficiente se expresa en candelas por lux o milicandelas por lux
(mcd/Ix)

Los métodos de ensayo, seran los que se hallan previstos en la Norma IRAM
10.036/93 “Definicidn y geometria para la medicidn de retrorreflexion”.

El coeficiente de intensidad luminosa reflejado de las tachas (CIL verificado
segun dicho método para un &ngulo de observacién de 0,29 para los

diferentes dngulos de incidencia) no serd menor que el indicado en la tabla
siguiente.

Para tachas de alto brillo:

Color de la tacha Angulo de CIL
Inclinacién [mcd/Ix]
[°]
0 1080
Blanco +20 440
-20 440
0 640
Amarillo +20 260
-20 260
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0 280

Rojo +20 100
-20 100

0 360

Verde +20 140
-20 140

0 100

Azul +20 40
-20 40

- Dimensiones de la tacha:
Ancho: Maxima dimensién horizontal de la tacha en posicion de uso, medida
perpendicularmente al eje del camino. El valor maximo serd de 130 mm.

Largo: Maxima dimensién horizontal de la tacha en posicidén de uso, medida
paralelamente al eje del camino. El valor maximo serd de 110 mm.

Altura: Maxima distancia medida desde la superficie de la base de la tacha en
posicion de uso hasta su parte superior. El valor maximo serd de 20 mm (no
se considera el adhesivo).

3. REQUISITOS

Las tachas de alto brillo consistirdn de un cuerpo exterior Unico, del
policarbonato establecido en la norma ASTM D 3935 grado PC 110B34720 o
superior. Su interior formard parte de un solo cuerpo conjuntamente con la
carcaza para darle la resistencia mecanica requerida.

La base sera la adecuada para permitir su efectivo anclaje o adherencia
sobre el pavimento.

La superficie exterior del cuerpo de la tacha y en especial de las caras
retrorreflectoras sera lisa, sin cantos o bordes filosos.

El angulo formado por la superficie del elemento retrorreflector y la base
de la tacha sera de 300 + 20,

Las tachas segun se solicite reflejardn los colores blanco, amarillo, rojo,
azul y verde,
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Tendran una o dos caras retrorreflectoras seglin pedido (mono o
bidireccionales), ubicadas sobre planos inclinados Yy opuestos.

Las tachas bidireccionales podrdn tener las dos caras retrorreflectivas
monocolor o una de un color y la otra de otro color indicado en esta norma.

Cuando los elementos retrorreflectores de la tacha sean del mismo color,
el cuerpo sera de ese color.

Sélo serd blanco o del mismo color de una de sus caras retrorreflectivas,
cuando los citados elementos sean de distintos colores.

Las tachas retrorreflectivas llevardn marcados con caracteres legibles e
indelebles, ademas de los que pudieran establecer las disposiciones legales
vigentes en un lugar visible una vez instalada, la marca registrada o el nombre Y

apellido o la razén social del fabricante o responsable de la comercializacién del
producto.

4. ENSAYOS QUE DEBE CUMPLIR

- Reflexién bajo lluvia
El coeficiente CIL de las tachas bajo lluvia, verificado segln el art. 7.4 de la
Norma IRAM 3536/85, no experimentara una disminucién mayor que el quince
por ciento (15%) del obtenido segun 2.3.

- Resistencias a altas temperaturas
Las tachas ensayadas segln art. 7.5 de la Norma IRAM 3536/85, durante 12
horas, no presentaran cambios de color, distorsion, ablandamiento, separacién
de materiales u otros deterioros ni experimentarda una disminucidn de sus
coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor original.

- Resistencia a la radiacién ultravioleta
Las tachas ensayadas segin art. 7.6 de la Norma IRAM 3536/85, no
presentaran cambios de color ni experimentara una disminucion de sus
coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor original.
Dicho ensayo se llevara a cabo por un total de horas representativo a dos (2)
afos de radiacion solar equivalente para la Ciudad de Buenos Aires.

- Resistencia a la compresion
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Las tachas ensayadas segln art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85, con una
fuerza de 10 KN no presentardn rotura ni fisura.

Planicidad

El error de planicidad de la base de las tachas verificado segun art. 7.7 de la
Norma IRAM 3536/85, no serd mayor de 2 mm.

Resistencia al impacto
Las tachas no deben demostrar resquebrajamiento o romperse al ser probadas
de acuerdo a la Norma ASTM D2444 Tup A.

- Se utilizara un peso de 1000 gramos desde una altura de un (1) metro. La

tacha se debe colocar de tal forma que el martinete (Tup) caiga sobre la
misma.

- Ensayo de coordenadas colorimétricas y valores que deben cumplir
Para este caso se utilizardn los valores y métodos descriptos en el punto 8
Anexo de la Norma IRAM 3536/85.

- Inspeccién y recepcién

- Para la seleccién y aprobacién de las tachas se deberan cumplimentar con lo
establecido en la Norma IRAM 3536/85.

- Adhesivos
Se deberdn usar adhesivos bituminosos de aplicacién en caliente (Hot-Mell)
Cuyos requerimientos minimos son los siguientes:

Seran de un componente de color negro y envasados de forma tal que no se
peguen entre si durante el almacenaje.

Tiempo de liberacidn al trdnsito: maximo 10 minutos.
Rendimiento de aproximadamente 80-100 g. por tacha,
- No deberd poseer solventes volatiles.
- Ensayos de adhesivos

Tiempo de enfriamiento:
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Es el tiempo que tarda el adhesivo en desarrollar una fuerza de cohesion de 11
kg/cm2 sobre una superficie de hormigén y se medirda a cada una de las
temperaturas que se indican a continuacion:

Temperatura Tiempo de
(°9C) {+ 1°C} enfriamiento
(minutos)
25 10
15 7
5 2

- Propiedad tixotropica
Esta propiedad asegura que cuando el adhesivo, fundido a su temperatura de
aplicacion es aplicado al piso, permanece como una masa cohesiva y no se
correra hasta que empiece a enfriarse.

- Propiedades del adhesivo

Propiedad Minimo |Maximo | Método
Punto de Ablandamiento (°C) 90 115 |ASTM D 36
{R&B}

Temperatura de inflamacién (vaso| 288 ASTM D 92
cerrado) (°C)

Temperatura Recomendada de 180 220

Colada (°C)

Vida Util en envase (afios) 2
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- Composicion de adhesivo

Propiedad Minimo | Maximo |Método
Ligante (%) 25 35 IRAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212
Granulometria del Material de 100 IRAM 1212
Ligante

(% pasaje Malla 100)

- Envasado vy rotulado
El adhesivo serd envasado en envases de cartén corrugado revestidos
internamente con antiadherente, los que se podran estibar apropiadamente.

Debera constar el nombre del fabricante y su direccion. El nombre “Adhesivo

Bituminoso para Tachas Reflectantes” debera figurar en lugar visible. Los
envases seran de 25 +/- 2 kg cada uno.

5. INSTALACION DE TACHAS

Se limpiara la superficie del pavimento a los fines de que la misma quede
perfectamente seca y libre de aceite, grasa o de cualquier otro material ajeno al
mismo.

Se premarcara la ubicacién de las tachas y la Supervision y/0 Inspeccion
comprobara su alineacion.

Para las tachas sin perno se aplicard el adhesivo en la superficie de la
tacha y en el pavimento.

Se debera aplicar suficiente presién manual a la tacha inmediatamente
después, con el fin de cubrir completamente el perimetro de su base.

Se debera tener cuidado en no ejercer una presion excesiva sobre la tacha
a fin de no obtener una insuficiencia de adhesién por expulsidon indebida del
material debajo de la tacha.

Cuando las condiciones climaticas no lo permitan, tal el caso de lluvias o
inmediatamente después de ellas y mientras el pavimento continle mojado o
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himedo, o cuando la temperatura del pavimento sea inferior a 5 9C, no se
aplicaran las tachas.

6. EQUIPO MINIMO A UTILIZAR EN OBRA

A los fines de la instalacion, el CONTRATISTA deberd disponer y utilizar el
siguiente equipo minimo de obra, en las cantidades que le permitan ejecutar la
tarea de acuerdo al cronograma oportunamente aprobado:
= Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie;
* Sistema para preparacion y aplicacién de adhesivo, espatulas y otros

elementos necesarios para la premarcacion, limpieza y aplicacion de la tacha.

7. GARANTIA

El Contratista deberd garantizar por el término de UN (1) ano, las
propiedades de la tacha, no aceptdndose adhesidn deficiente, rotura o pérdida de
retrorreflexion haciéndose responsable del reemplazo de igual cantidad a las
defectuosas, en caso de superar los siguientes porcentajes de desperfectos:

Tiempo Rotura Adhesion Deficiente | Pérdida de Brillo
(meses) % (%) %

6 10 10 10

12 20 20 20
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8. DISTRIBUCION EN PUENTE

DISTRIBUCION EN PUENTE

de la linea blanca

Entre
Progresivas | COLOR | ubicacion separacion | adhesivo | OBSERVACIONES
5,00 mts, Las distancias son |
b centrada e/lineas incluso en - . indicativas. Se

PUENTE — dhantio amarillas losas de brumiese deben ajustar de

incluye Josas acceso manera que la

de acceso | pjanco | 240 izquierdo, afuera 5,00 mts | bituminoso S

de la linea blanca ’ uniforme y
simétrica desde el
inicio hasta el fin
blanco lado derecho, afuera 5,00 mts bituminoso

de las dos losas de
acceso.

9. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medira y pagard por unidad (u) de tacha colocada al precio cotizado
para el subitem correspondiente, incluyendo el mismo la totalidad de mano de

obra, materiales, transporte, equipos y toda operacidon que sea necesaria para la
completa y correcta terinacion de estos trabajos.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

TERMINACION DE OBRAS DE ARTE

A los fines de prolongar la vida Util de las estructuras de hormigoén armado
y pretensado, mejorando la estética de las obras de arte, se ha previsto la
terminacién de las mismas con la aplicacién de pintura, del color segun se
especifica, sobre todas las superficies expuestas a la intemperie, externas e
internas segun cualquier criterio, en ambas obras (puente y alcantarilla).

Los materiales para la pintura Yy su aplicacion se ajustard a las

especificaciones del fabricante, las que se adjuntaran a la documentacién de
obra.

En el caso de no contarse en el mercado con los materiales para
pintura conforme a lo anterior, la Contratista debera comunicarlo con suficiente
anticipacién presentando los materiales que pretende utilizar, disponibles en el
mercado, cuya calidad esté asegurada mediante las certificaciones v/0
documentacion respectiva, adjuntando ademds antecedentes comprobables de
aplicaciones concretas en similares condiciones de utilizacion. La aprobacién la
efectuara el Laboratorio de la DPV.

La Inspeccidon de obra remitird los antecedentes requeridos, con el objeto
de su analisis y aprobacién, al Laboratorio de Investigaciones y Ensayos
Tecnoldgicos de la D.P.V., sin cuya expresa aprobacién la Inspeccién de Obra no
autorizara el uso de tales materiales.

Oportunidad:

El pintado de las obras de arte debera realizarse con posterioridad a Ia
ejecucion de la prueba de carga en el caso del puente terminado. En el caso de la
alcantarilla se respetara el tiempo minimo inidcado de aplicacion.

El tiempo de curado debe ser como minimo de 30 dias luego del
desencofrado de cada pieza; esto fundamentalmente por dos motivos:
alcalinidad superficial del hormigén y humedad en la masa del mismo.

Es conveniente verificar la alcalinidad de las superficies a tratar previo
a las tareas de aplicacidon de las pinturas. Al transcurrir el tiempo, el H° va
perdiendo su alcalinidad superficial (carbonatacién) por lo que la adherencia del
sustrato mejora notablemente; a su vez la masa del hormigén va perdiendo la
humedad interna hasta equilibrarse con la del ambiente, por lo que se evitan
posibles ampollamientos de la pintura. La alcalinidad superficial del recubrimiento
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se puede corroborar rociando la misma con una solucidn alcohdlica de
fenolftaleina al 1%: si la superficie se torna violdcea es porque presenta
alcalinidad elevada, si queda incoloro el PH es acido.

Materiales:

Recubrimiento acrilico diluible con agua de marca reconocida en el mercado,
con caracteristicas de "membrana liquida”.

Aplicado en el espesor recomendado, una vez seco forma una pelicula de
gran elasticidad, alto poder cubriente, minima retencién de suciedad, excelente
resistencia a los factores climaticos y a la implantacién de hongos y algas.

Estas propiedades definen un nivel de maxima calidad que deberia perdurar
durante varios afios con minimo deterioro.

Colores:

Los colores a aplicar podrdn ser - quedando condicionados a las
propuestas que desde el punto de vista estético pueda realizar la Contratista, los
siguientes:

e Blanco para las caras internas y externas de la superestructura,
entendiendo por tal a VIGAS LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES, LOSA DE TABLERO Y VEREDAS COMPLETAS,
asi como la LOSAS DE ACCESO;

e Gris cemento, para el resto de los elementos de hormigén
armado, a saber: PROTECCION FLEXIBLE DE HORMIGON (no en
el cauce, si en taludes), MUROS DE ESTRIBOS, CABEZALES,
CANALETAS DE DESAGUE.

La proteccion flexible no recibird tratamiento en el caso de estar compuesta
por colchonetas y/o gaviones.

Aplicacion - Generalidades:

Sobre materiales ligeramente pulverulentos o deteriorados, aplicar
previamente Fijador adecuadamente diluido (no debe quedar con brillo). Este
tratamiento no es necesario sobre superficies firmes.

En estructuras nuevas deberd constatarse y en su caso, efectuar las
reparaciones correspondientes, la calidad de terminacién superficiel del hormigén
de recubrimiento, evitdndose la presencia de oquedades, porosidades
superficiales y malas terminaciones. En caso de que estas anomalias se
presenten, deberan ser reparadas antes de la aplicacion de la pintura para
garantizar un recubrimiento uniforme.
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Toda falla en las terminaciones de la pintura sera reparada en las mismas
condiciones en que debié haber sido correctamente ejecutado el trabajo inicial.

Las condiciones ambientales de aplicacién seran las especificadas para el
material aprobado por la Inspeccién y el Laboratorio de la DPV.

Deberan aplicarse como minimo dos manos de pintura adicionales a la de
base, imprimacion 6 sellado.

La aplicacion de la pintura se hard como minimo a los 30 dias de ejecutada
la estructura.

La aplicacion de la pintura no se retrasard mas de lo necesario, en las
condiciones fijadas, a los efectos de lograr a temprana edad el efecto de
proteccion deseado, por lo que la Inspeccidén debera controlar que las tareas de
pintado se ejecuten lo antes posible una vez terminzdas las estructuras.

Las superficies a tratar deberdn estar exentas de polvo, aceites, liquidos
de desencofrado, etc.,

Mantenimiento de la pintura aplicada:

Es responsabilidad exclusiva del Contratista el mantenimiento de las
superficies pintadas durante el periodo posterior al pintado e inclusive durante el
periodo de garantia especificado (6 meses), desde la fecha de la Recepcion
Provisoria y hasta la Rececion Definitiva, de ocurrir extemporaneamente.

Medicién y Forma de Pago:

Este subitem se pagard en forma Global (Gl.) y su precio sera
compensacion total por la provisién de todos los materiales y mano de obra
necesarias para la ejecucién de los trabajos; por la provision y mantenimiento
del equipo, herramientas y accesorios indispensables para ejecutarlos de
conformidad con la presente especificacién y por la conservacion posterior de
este trabajo en condiciones 6ptimas hasta su Recepcion Definitiva.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

COBERTURA VEGETAL EN TALUDES Y BANQUINAS
1. DESCRIPCION:

Este trabajo consiste en el recubrimiento de banquinas y taludes de los
accesos al puente, con suelo de un primer horizonte organico y una posterior
implantacién y mantenimiento de un tapiz vegetal con el fin de estabilizarlos y
evitar la perdida de galibo por efecto de Ia erosién de origen pluvial y edlica.

Este subitem incluye lo siguiente:

e Preparacion del suelo de cobertura.
e Provision y siembra de la semilla.

e Riegos, cortes y demas cuidados necesarios hasta la recepcion final de
obra.

2.MATERIALES:

2.1 Suelo

Tipo de suelo: Serad prioritario el uso del suelo proveniente de la limpieza del
terreno, si es suelo de un primer horizonte organico, el cual sera acopiado en las
cantidades necesarias y reservado en las inmediaciones de los limites de la zona
de camino o en los lugares que indique la Inspecciéon de obra.

El suelo debe estar exento de malezas, materiales no organicos y de la
mezcla de otro suelo no apto, en el momento de su aplicacion. De ser necesario
utilizar el suelo proveniente de destape de yacimiento o de yacimientos creados
al efecto, se utilizarédn los suelos que cumplan con lo indicado anteriormente
exclusivamente.

Caracteristicas del suelo:

" Aspecto guimico:
* Materia orgdnica = 1,50%
* Salinidad (sales totales): < 650 mgr./ 100g. de suelo.
* Contenido de arcilla: < 30%
* Porcentaje de sodio de intercambio: por debajo del 15% del valor de
capacidad de intercambio catidnico (T).
¥ Ph entre 6,50 y 7,00
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Aspecto fisico:
* Texturas francas.

* Estructura in-situ, granular

* Debe constatarse la ausencia de barnices de arcilla, moteados gruesos en la
matriz edafica y concreciones de hierro o manganeso.

¢ Limite liquido < 40

e Indice plastico < 18

2.2 Semilla:

Identificacion: Los envases que contengan la semilla deberdn hallarse
rotulados de acuerdo con las disposiciones de la ley de semillas y creaciones
fitogenéticas N° 20.247 y Decreto Reglamentario N° 995/78.

Calidad:

La Inspeccién de obra controlard y archivard como documentacion
el rotulado que indique los coeficientes de pureza y poder germinativo para las
distintas especies segln indica el punto siguiente.

Especies vy coeficientes exigidos.

ESPECIES Pureza en % [Poder

e e N R E il germinativo %
Rye-grass perenne (Lolium perenne) 96 80

Rye-grass anual (Lolium multiflorum) 95 77

Trébol blanco (Trifoluim repens) 96 80

Trébol de olor amarillo (Melilotus 95

officinalis) variedad Madrid -
Festuca alta (Festuca arundinacea) 97 90
Cebadilla criolla (Bromus Unioloides) 20 80
Gram rhodes (Chloris gayana) 500.000 gér-
menes/Kg.

Acopio de la simiente: El contratista deberd contar con un local seco y bien
ventilado para el acopio de la semilla.
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Las bolsas se almacenaran de forma tal que se hallen protegidas de la
humedad del suelo mediante tarimas de madera y separadas de las paredes,
como asi también de cualquier otro accién que pueda alterar o reducir su calidad.

Especies a utilizar densiad de siembra: Se utilizaran especies, cuyos ciclos de
crecimiento se sucedan a lo largo de todo el afio Y cuyas caracteristicas
fitogenéticas se adapten mejor a los tipos climaticos existentes en la Provincia de
Santa Fe, las cuales se indican a modo orientativo en |a tabla siguiente:

Mezcla de especies a implantar por Departamentos.

Departamentos

Mezclas de

Eecha de
siembra

optima

Especies
Rye-grass anual
San Jerénimo-San Martin- | Trébol blanco
Castellanos-Las Colonias-La | Grama rhodes (1)
Capital-San Justo-Garay Cebadilla criolla

Festuca alta

Entre Febrero

y Junio

(1)La fecha de siembra optima es entre los meses de setiembre a febrero.
Puede ser también febrero - marzo si se le proporciona humedad suficiente.

Densidad de siembra:

ESPECIES Densidad

Rye-grass perenne (Lolium perenne) 4 a 6 Kg/ha o
Rye-grass anual (Lolium multiflorum) 4 a 6 Kg/ha

Trébol blanco (Trifoluim repens) 2 a 3 Kg/ha

Tré_bol de ol_or amarillo  (Melilotus officinalis) 3 a 5Kg/ha
variedad Madrid

Festuca alta (Festuca arundinacea) 5 a 7 Kg/ha
Cebadilla criolla (Bromus Unioloides) 4 a 6 Kg/ha

Grama rhodes (Chloris gayana) 4 a 6 Kg/ha

3.-_ METODO CONSTRUCTIVO
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Preparacidn del terreno: En forma consecutiva con la ejecucion del
terraplén y capas de rodamiento en cotas y taludes definitivos se procederd a la
colocacion de suelo vegetal compactado en un espesor minimo de 0,10m. de
manera tal que queden totalmente cubiertos los taludes o banquinas desde una
cota equivalente al terreno natural circundante y la cota de borde de pavimento

proyectado s/planos de Disefio Estructural y Perfil Transversal tipo de Obra
Basica.

Implantacion de las especies: Sobre la superficie compactada, se pasa una
rastra de dientes liviana, luego se efectla la siembra a mano o con sembradora
la voleo, y posteriormente se cubre con una nueva pasada de rastra de dientes
liviana invertida, cuidando que las semillas queden a una profundidad éptima de
siembre entre uno y dos cm. Por dltimo se realiza una pasada de rolo
compactador a listones a din de conferirle al suelo las condiciones necesarias de
compactacion y retencién de humedad que faciliten |a germinacion de la semilla.

A continuacion se debe efectuar un riego artificial con agua, a razdn
de 5 litros/m2 aproximadamente, en forma de lluvia sobre la superficie
sembrada, a fin de proporcionar humedad suficiente para la germinacion de la
semilla, manteniéndose el mismo durante el periodo de crecimiento de Ia planta.
De no mediar lluvias superiores a los 20mm., se lo realizard cada siete dias,
durante cinco semanas. No se deberd iniciar la siembra si el suelo se encuentra
blando por exceso de humedad.- Previo a la iniciacion de los trabajos el método
constructivo sera sometido a aprobacién por parte de la Inspeccion de la Obra.

Cortes: Corresponde ejecutar el primer corte cuando las plantas se
encuentran bien arraigadas y desarrolladas.

Para proceder a realizar estas tareas, las especies deben tener una altura
de crecimiento no menor de 0,20m.; la altura Optima de corte se fija en 0,08m.

4.EQUIPOS:

Las caracteristicas de los equipos a utilizar serdn las necesarias para
ejecutar, los trabajos segun las especificaciones, y cantidad, las suficientes para
ejecutar las obras dentro del plazo contractual.

Todos los equipos empleados para la construccién de este subitem
deberan estar equipados con rodado neumatico.
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Los rodillos neumaticos multiples cumplirdn los siguientes requisitos: seran
de 2 ejes con 4 ruedas como minimo en el posterior y no menos de 3 en el
delantero, dispuesto en forma que abarquen el ancho total cubierto por el rodillo.

Para la provisién y distribucion del agua se utilizardn camiones regadores
que aseguren una distribucion uniforme del agua desde el principio al fin del
riego.

Rastra de dientes fijos: Con su correspondiente balanzén de arrastre.
Compuesto por la cantidad de cuerpos suficientes para cubrir un ancho de labor
no menor a 3,60m. cada cuerpo estard construido con 30 dientes fijos de 9/16”.

Sembradora al voleo: Para traccion mecanica, con un ancho de
siembra no mayor a 4,50m. con ruedas altas de 1,20m. de didmetro, con
neumaticos. Tolva metdlica, apta para la siembra de mezclas de especies, tales
como: Rye-grass, Trébol blanco, Trébol de olor amarillo, Festuca alta, Cebadilla
criolla y Grama rhodes, o en su defecto que permita el acople de cajones

especiales para sembrar semillas muy finas, caso Trébol blanco y Trébol de olor
amarillo.

Rolo compactador a listones:  Que cubra la totalidad del ancho de
siembra.

5. MEDICION:

Deberan cubrirse los taludes y banquinas ubicados en los accesos al
puente, entre progresivas 5+565 a 6+272.

El relevamiento de la superficie de cubierta se realizara por metro
cuadrado y cuando la especie sea identificable.

Para evaluar el rendimiento de las especies implantadas, se determinara la
cantidad de plantas resultantes por m2 de la siguiente manera:

a) Se empleard un marco construido con alambre N° 6 de 50cm. x 20cm.

b) Por cada kildémetro de longitud de cobertura vegetal, se realizan diez
relevamientos de especies, cada una de las cuales consistird en tirar al azar el
marco de alambre y efectuar el recuento de plantas arraigadas que se
encuentran comprendidas en él.
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¢) Se calcula promedio de plantas por m2.
d) La cantidad de plantas promedio requeridas seran de 110/m?2.
e) Se aceptaran con penalidad hasta 82/m2.

f) De resultar una cantidad menor de 82 plantas/m2 se rechazarad y se
debera proceder a la resiembra de especies.

6. PAGO:

Se pagara por metro cuadrado (m2) segun la cantidad resultante en
plantas por metro cuadrado indicada en el apartado MEDICION.

El precio serd compensacioén total por la preparacion del terreno, provision
de semillas, transportes, operaciones especificadas para proceder a su siembra,
conservacion y riego del tapizado vegetal hasta el momento de la recepcion
definitiva de las obras y toda otra operacion necesaria para obtener los
resultados especificados.

La retribucién se efectuard por metro cuadrado (m2) al precio unitario de
contrato estipulado para el subitem Cobertura vegetal en taludes y banguinas, no

reconociéndose sobreprecio alguno por la ejecucidon de cobertura vegetal en un
espesor mayor de 0,10m.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PRUEBAS DE RECEPCION DE PUENTES

Generalidades: Previo a la Recepcion Provisoria de |a Obra, se procederd a la
realizacidon de pruebas estaticas y/6 dindmicas para comprobar la estabilidad,
resistencia y buen comportamiento de la estructura, La Recepcion Provisoria de
un puente se otorgara a partir de la fecha de aprobacién expresa por parte de Ia
D.P.V., de dicha prueba de carga.

Responsabilidad en la ejecucién de los ensayos e interpretacion de
resultados: Los ensayos de carga directa de las estructuras, asi como la
interpretacion y juzgamiento de los resultados, deberan ser realizados en forma
personal por terceros, profesionales y/o laboratorios especializados externos a |a
Contratista, poseedores de demostrada capacidad técnica y experiencia en este
tipo de ensayos.

A tales fines la Contratista presentard los antecedentes que sobre la
materia exhiban los mencionados profesionales y/o laboratorios especializados.
Se deja expresa constancia que la Direccién Provincial de Vialidad se reserva la
prerrogativa de la aceptacion o rechazo de quién/es sea/n propuesto/s por la
Contratista; en caso de no aceptacion, la misma deberd efectuar una & mas
proposiciones hasta satisfacer las expectativas y exigencias de la Direccidn
Provincial de Vialidad. En tal sentido se aclara expresamente que las pautas
determinantes de la aceptacién privilegiardan los antecedentes que en la
especialidad aquilataren los postulantes y en ningln caso satisfard las minimas
exigencias la mera posesidon de un titulo profesional habilitante.

Atento a lo anterior los antecedentes seran remitidos con suficiente
antelacion a la aprobacién de la D.P.V..

PROTOCOLO DE CARGAS A CARGO DEL CONTRATISTA:

El Contratista presentard a la consideracién y aprobacién de la D.P.V. -
Direccion de Estudios Proyectos-, el PROTOCOLO DE CARGAS, con una
antelacion no menor a tres (3) meses a la fecha prevista para la prueba,
conteniendo todos los detalles relativos al PROYECTO DE PRUEBA DE CARGA del
puente.

El Protocolo de Cargas serd preparado por los responsables de la ejecucién
de los ensayos e interpretacién de resultados.
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Para su formulacion definitiva debera indefectiblemente efectuarse
la consulta previa pertinente a la Direccién de Estudios Yy Proyectos -
Departamento Puentes, sin cuyo tramite la Inspeccion de obra no

recepcionara ni tramitara pedido alguno de reazliacién de la Prueba de
Carga del puente.

El Protocolo de Carga se debe formular teniendo en cuenta las lineas de
influencia de las solicitaciones caracteristicas del puente, indicando los estados
de carga necesarios para obtener:

A)
O Maximas reacciones verticales sobre cada apoyo (estribo y pilas).
[0 Maximos esfuerzos de corte en cada tramo de la superestructura.
[0 Maximos momentos flectores de tramo en todos los tramos.
O Maximos momentos flectores de apoyos intermedios en tramos
continuos.
[0 Maximas solicitaciones en elementos estructurales complementarios

(losas de continuidad, vigas transversales, etc).

B)
O Maximas deformaciones verticales sobre cada apoyo (estribo y
pilas).
O Maximas deformaciones de tramo, y su ubicacion, correspondientes
a los maximos esfuerzos de corte en todos los apoyos.

[0 Maximas deformaciones de tramo en todos los tramos, y su ubicacion,
correspondientes a los maximos momentos flectores de tramo, en
todos los tramos.

O Maximas deformaciones de tramo en todos los tramos, y su ubicacioén,
correspondientes a los maximos momentos flectores de apoyos
intermedios, en tramos continuos.

O Maximas deformaciones de elementos estructurales complementarios

(losas de continuidad, vigas transversales, ete).
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C)
[l Tipo de cargas a utilizar (vehiculos cargados, arena, piletas de agua,
otros), que no produzcan defectos en los elementos del puente.
O Carga individual (por eje y por rueda en el caso de vehiculos).

O Distribucién planimétrica de las cargas para cada etapa de la prueba.

La anterior enunciacion es la de minimos requerimientos, y sera ampliada a juicio
del responsable del ensayo.

El protocolo de cargas se remitira a la Direccién de Estudios y Proyectos
(Dpto. Puentes) para su verificacién y aprobacién, debiéndose adjuntar, a los
fines de una adecuada evaluacion, copias del software y/6 bibliografia
empleados, asi como los archivos (informaticos y/6 de otro origen) utilizados en
los calculos respectivos. Dichos cdlculos se ajustaran a las normativas vigentes a
nivel provincial 6 en su defecto a nivel nacional, al momento del llamado a
Licitacion.
Plazo de realizacién de los ensayos:

Cuando el hormigdén de la estructura haya sido preparado con cemento
portland normal, el ensayo de cargas sélo se realizara transcurridos por lo menos
sesenta (60) dias corridos contados a partir de la ultima operacion de
hormigonado. Si el hormigén hubiese sido elaborado con cemento portland de

alta resistencia inicial, el plazo indicado anteriormente podra reducirse a treinta
(30) dias.

Instrumental a Utilizar - Mediciones a realizar:

El instrumental a emplear para medir las flechas y deformaciones sera
insensible a la accién de la humedad y sus coeficientes de dilatacidn inferiores a
los minimos establecidos por las normas vigentes.

Para la medicién de desplazamientos de los puntos de la estructura, se
emplearan exclusivamente fleximetros con apreciacion de lectura directa no
mayor a 0,1 milimetros. En caso de que no sea posible utilizar fleximetros, el
Contratista podra proponer otros sistemas de medicion, los que seran aceptados
solamente si permiten una precisiéon menor al 1% de la maxima deformacion
prevista en cada punto de medicién, aunque nunca la apreciacion sera mayor de
0,2 mm.

Los instrumentos que se empleen a los efectos descriptos, se montaran
sobre soportes estables e indeformables no expuestos a vibraciones, a la accidn
del viento ni de la intemperie.
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Dichos soportes podrédn ser vinculados en forma adecuada a aquéllas
partes de la estructura que no resulten influenciadas por el efecto de las cargas
aplicadas durante el ensayo.

La influencia de las variaciones de la temperatura ambiente asi como el
asoleamiento serdn registrados previamente, determinandose las deformaciones
provocadas por tales efectos térmicos, en correspondencia con las temperaturas
que las producen. Una vez determinada la magnitud de esta influencia podr3,
durante la aplicacién de las cargas, procederse a las correcciones que

correspondan y obtener asi el efecto que producen exclusivamente las cargas de
prueba.

Durante el ensayo se mediran los desplazamientos de los puntos
previstos en el protocolo de cargas. En caso necesario también se mediran los
desplazamientos en otros puntos y/6 direcciones distintas de las previstas, asi
como las deformaciones especificas del hormigén y/0 acero que constituyen las
armaduras, todo ello por iniciativa de la Inspeccién de la obra o por iniciativa de
los responsables del ensayo 6 de la Contratista, sin que ello implique posibilidad
alguna de reclamo de pago adicional por tales mediciones adicionales.

Se redistrard graficamente durante el ensayo la Relacion Carga-
Deformacion, para controlar la proporcionalidad entre ambos parametros.

Durante el ensayo y después de aplicada la carga total de ensayo se
observara si existen defectos o fisuras en los elementos estructurales. Asimismo
se tomara nota de cualquier otra circunstancia gue resulte de interés. A tales
efectos se registrardn las temperaturas, humedades relativas ambientes,
condiciones de asoleamiento y todo otro dato que pudiese tener influencia sobre
los resultados del ensayo.

Cargas de ensayo:

La Contratista, con la participacién de los profesionales y/o laboratorios
especializados encargados del estudio y concrecion del ensayo, propondrd a la
Inspeccion los elementos y partes del mecanismo estructural a utilizar, la
implementacion general del ensayo, instrumental (descripcién completa) a
emplear, el/los profesional/es responsable/s que actuaran personalmente en la
ejecucion del ensayo y toda otra informacion que la Inspeccién estime
procedente. Los profesionales responsables presentes en la prueba seran
exclusivamente los aceptados previamente por la D.P.V..

Se ensayaran todos los tramos de puente.

La Inspeccién establecerd sobre mds del 50 % de los tramos, la
realizacion del ensayo completo, es decir, con la aplicacién de por lo menos tres
(3) escalones de carga y tres (3) de descarga.
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En el Protocolo de Cargas se explicitard cudles tramos se ensayaran en
forma completa, quedando supeditado a la aprobacion de la D.P.V..

Se deberan agotar las posibilidades practicas para lograr que las cargas
de prueba produzcan solicitaciones maximas de prueba (momentos flectores,
esfuerzos de corte, reacciones de apoyo, deformaciones verticales, etc.) del
mismo orden que las que se obtienen aplicando al proyecto las sobrecargas
reglamentarias PERO SIN MAYORACION POR IMPACTO, es decir que se adoptara

para ello ¢ = 1,0.

En determinadas circunstancias se admitird un momento flector inferior al
indicado, de acuerdo a lo siguiente:

En el caso que sea posible provocar - a juicio exclusivo de la DEyP/Depto
Puentes - el 100% de las solicitaciones mencionadas debido a las sobrecargas
accidentales SIN IMPACTO, la maxima Carga que autorice aplicar la DEyP/Depto
Puentes se mantendrd por un lapso maximo de tres (3) horas, contadas a partir
de que se registre |a estabilizacién de las deformaciones.

En ningdn caso la Inspeccién de obra podra autorizar a la Contratista a

realizar un ensayo con cargas que no provoquen las solicitaciones previstas en
esta especificacion.

Secuencia de aplicaciéon y remocién de las cargas durante el ensayo:

La carga de ensayo especificada se aplicard dividida en tres o mas

fracciones aproximadamente iguales entre si. La lectura del instrumental se
realizara:

10) antes de iniciar la aplicacién de las cargas,;
20) inmediatamente después de completar cada fraccién;

3%) sucesivamente cada diez minutos hasta estabilidad de la deformacion,

considerando que ésta se ha producido cuando se repitan tres (3) lecturas
sucesivas en los fleximetros.

La carga total de ensayo especificada en la propuesta a que arriba se
hace referencia, serd mantenida sobre la estructura desde el momento de
constatar que en los registros o diagramas de flechas y/o deformaciones
especificas, las mismas se han estabilizado, durante los plazos ya indicados para
los dos casos previstos de magnitud de los esfuerzos a alcanzar. Las lecturas se

efectuardn a intervalos de diez (10) minutos como minimo, 6 segln lo establezca
la Inspeccién, durante este Gltimo periodo.

Igualmente si aparecieran fisuras o grietas durante las pruebas que, a
juicio de la Inspeccién, puedan comprometer la estabilidad y/o la conservacion
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de las estructuras, serd éste motivo suficiente para el rechazo de las mismas atin
cuando las deformaciones hubieren quedado dentro de los limites admitidos.

La descarga se realizard retirando sucesivamente de la estructura la
misma cantidad de fracciones que se aplicaron durante el proceso de carga. En
correspondencia con el final de la remocién de cada fraccion se realizara la
lectura del instrumental, no siendo imprescindible esperar en cada caso la
estabilizacion de las deformaciones parciales, con excepcion de la ultima
fraccion.

Completada la descarga e inmediatamente después de haber retirado la
ultima porcién de carga, se procederd a leer el instrumental, seguidamente se
realizaran nuevas lecturas cada diez (10) minutos hasta estabilizacion de las
deformaciones, prosiguiéndose las lecturas a intervalos de diez (10) minutos

hasta que tres mediciones consecutivas no presenten variacion mayor al 10%
entre una y otra.

Controles imprescindibles durante el ensayo en la obra:

Si la deformacidén remanente después de una (1) hora de retiradas las

cargas fuese superior al 25% de la maxima flecha observada, se repetird el
ensayo de carga.

Si en este segundo ensayo, la flecha residual permanente después de la
descarga y estabilizacién de las deformaciones fuese menor que 1/8 de la flecha
maxima observada durante la ejecucién de este segundo ensayo, se considerara
que el resultado ha sido aceptable; de no resultar ésta asi, la Inspeccién
procedera a rechazar los tramos defectuosos.

Si durante la realizacién del ensayo se produjeran fisuras de magnitud
excesiva o un aumento desproporcionado entre carga y deformacion, o cualquier
otra manifestacion externa que presumiblemente pudiese indicar un peligro para
la estabilidad y/o funcionalidad de la estructura, el ensayo deberd ser
inmediatamente interrumpido, procediéndose a la descarga inmediata.

En tal caso, los profesionales a cargo del estudio deberdn ofrecer una
interpretacion acabada de las razones que pudieren haber precipitado el
problema.

Interpretacién de los resultados e INFORME:

Una vez realizado el ensayo, los responsables del mismo deberan expedir
el correspondiente INFORME con sus conclusiones definitorias y categodricas

respecto de los resultados obtenidos. Dicho informe serd presentado a la
brevedadposible.

Si del estudio de los resultados de las pruebas de que se trata, se llegara
a la conclusion de que las estructuras no presentan las condiciones de seguridad
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necesarias, a juicio de la Inspeccién seran rechazadas, quedando a exclusivo
cargo del Contratista el retiro de las mismas Y su reconstruccién conforme al
proyecto original.

Los ensayos de carga directa se realizardn en un todo de acuerdo a lo
establecido en la presente especificacidn.

Ensayo con cargas dinamicas:

Si a juicio de la Inspeccién fuere necesario efectuar ademas una prueba
dinamica, la Contratista queda obligada a realizarla de acuerdo con las 6rdenes

de aquélla, sin que ello de lugar a reclamo alguno a La Contratista por tales
trabajos.

La Contratista propondra a través del grupo profesional especializado al
que ya se ha hecho referencia la totalidad de la implementacién teorica y
practica de los estudios, debiendo finalmente producir un informe con !as
conclusiones a las que se haya arribado en virtud de los resultados obtenidos.

Las pruebas de carga dindmica se realizardn con cargas de similar
magnitud a las maximas de servicio reales esperables en la vida util de la obra.

En tal sentido, deberan preverse el uso de camiones pesados tipo “mixer”
o similar, en cantidad, distribucién y velocidad de paso adecuados para obtener
las maximas deformaciones esperables bajo las Cargas de Disefio pero aplicadas
pero sin el coeficiente de impacto, es decir adoptando para los calculos previos
0=1,0.

Es obligatoria la consulta previa a la DEyP/Depto Puentes al respecto.
Ensayo de cargas en estructuras repetidas:

Deberan ensayarse en las condiciones indicadas, mas del cincuenta

(50%) porciento de los tramos de la Superestructura, a determinar por la
Inspeccion de Obra.

El resto de los tramos podra ensayarse sin tener en cuenta los escalones
de carga, aunque respetando los tiempos de control aplicacion y descarga de la
carga maxima de prueba prevista, en todos los casos.

Para la prueba de carga de la Infraestructura, se deberan proponer los

estados de carga que provoquen las maximas solicitaciones verticales posibles en
la misma.

En caso de existir fundaciones mediante pilas, debera ensayarse al
menos una pila intermedia, considerandose que resultara mas representativo el
- ensayo de la pila ubicada en la zona de mayores profundidades del cauce.

Costo del ensayo de cargas:
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Todos los gastos - directos, indirectos, etc. - que demandare la concrecion
de las pruebas de carga de puentes y estructuras, se pagaran al precio unitario
cotizado para el subitem respectivo (u), incluyendo los materiales,
equipamientos, transporte, contratacién de los profesionales y/6 laboratorios
para la realizacion del ensayo de acuerdo a estas especificaciones, pago de

aportes profesionales, etc., necesarios para la correcta y completa terminacion
del subitem.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTACION CONFORME A OBRA

A la fecha de terminacién de las obras, el Contratista deber3 entregar a la
Inspeccidn la siguiente documentacion:

1) Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Carga de Pilotes;

2) Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Integridad de Pilotes;

3) Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Cargas de Puentes;

4) Estudios de Suelos, Topograficos, Batimétricos, etc que realice Ia
Contratista por iniciativa propia 6 a pedido de la Inspeccién;

5) Memorias de Cdlculo, Ensayos, Bibliografia, Software, etc., empleados
oficialmente por la Contratista para determinar detalles del Proyecto Oficial
0 presentar variantes de la obra, en todo 6 en parte;

6) Un (1) juego de planos reproducibles en papel vegetal de 90 g/m2 de toda
la obra, y un juego de copias del mismo en papel blanco;

7) Los planos seran desarrollados en base CAD (AUTOCAD 2007),

8) Dos (2) copias en disco compacto (CD) de toda la documentacidn de texto
y grafica generada (Planillas, Planos, etc.) de la obra realizada.

9) Dos (2) copias en disco compacto (CD) de toda la documentacion
fotografica secuenciada y archivos de filmacidn.

10) Monografia con el georreferenciamiento de los puentes construidos
en el sistema oficial del Servicio de Catastro e informacién Territorial de la
Provincia de Santa Fe.

11) Fotos generales de la obra terminada, como minimo:
una (1) desde cada extremo del puente hacia 2l acceso correspondiente,
una (1) desde el puente hacia aguas abajo,
una (1) desde el puente hacia aguas arriba,
una (1) desde el terreno aguas arriba hacia el puente de modo que el
mismo se aprecie en su totalidad,
una (1) desde aguas abajo del puente con el mismo fin que el anterior
una (1) de cada detalle de la obra TERMINADA, como p.e. de la baranda
vehicular, de la zona de transicidn entre barandas (rigida/flexible), de los
apoyos colocados bajo vigas principales, etc..-

El material segun lo indicado de 1) a 11) sera entregado a la Direccién de
Estudios y Proyectos de la Direccién Provincial de Vialidad, para su archivo.

12) Tres (3) juegos de copias en papel blanco de los PLANOS CONFORME A OBRA
TERMINADA, los que se remitiran:
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e Un (1) juego a la Direccidon General de Obras de la Direccién
Provincial de Vialidad

e Un (1) juego a la Direccién General de Conservacién de la Direccion
Provincial de Vialidad.

¢ Un (1) juego a la Direccién General de Proyectos de la Direccion
Provincial de Vialidad.

En el caso de incumplimiento parcial o total de este término, la DPV no otorgara
la Recepcidn Definitiva de la Obra hasta su total satisfaccion.

Todas las tareas, materiales, gestiones, etc, necesarios para cumplimentar
con la presente Especificacion, no recibirdn pago directo y su costo se
considerara incluido en el costo global del puente. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

MANTENIMIENTO DE ACCESOS. DEMOLICION DE OBRAS DE ARTE.
RETIRO DE TERRAPLENES

1. DESCRIPCION:

La Contratista deberd prever el mantenimiento y sefializacion de los
accesos a la obra y al paso provisorio desde la ruta, los cuales se mantendran a

su cargo durante la ejecucién del puente nuevo y hasta que éste resulte
habilitado.

El Oferente debe prever que el puente nuevo se podrd habilitar al transito
sblo por parte de la DPV y por medio de Orden de Servicio de la Inspeccion de

Obra, con posterioridad a la aceptacién por parte de la DPV de la prueba de
recepcion del mismo.

Luego de la habilitacion del nuevo puente, el Contratista debera proceder
a la demolicion/remocidn/retiro de obras de arte provisorias y a la conformacion

definitiva de los terraplenes en todo el tramo objeto del proyecto, de
corresponder.

Los materiales resultantes de la demolicién asi como los del retiro de
terraplenes no podrén depositarse ni arrojarse al cauce existente, debiendo ser
trasladados y depositados por el Contratista dentro de los cinco (5) Km de

distancia de la zona de obra del puente nuevo, en el lugar donde lo indique la
Inspeccién de Obra.

2. MEDICION Y PAGO:

Este subitem se pagard en forma Global (Gl.) y su precio sera
compensacion total por la provisién de todos los materiales y mano de obra
necesarios para la ejecucion de los trabajos; por la provisién y mantenimiento
del equipo, herramientas y accesorios indispensables para ejecutarlos de
conformidad con la presente especificacion.
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TERMINOS DE REFERENCIA PARA EL DESARROLLO DEL

PROYECTO EJECUTIVO DEL PUENTE SOBRE EL CANAL SASTRE

A — Memoria Descriptiva

1-Sobre la variante de la RP 64, desde la RN 34 hacia la localidad de Sastre, sobre el Canal
Sastre existe una alcantarilla de mamposteria en estado de colapso. La obra de puente

prevista reemplazara a la misma y, con el cambio de trazado, al puente colapsado en la RP 64
(tramo actual clausurado).

2-El emplazamiento de dicho paso en lo referido al trazado vial se considera aceptable. El

cauce del canal en su interseccion con la ruta no presenta oblicuidad en eventos de
importancia.

3-En la actual RP 64, el puente colapsé en el afio 2007. Los restos del puente asi como su
ubicacion inconveniente en cuanto al trazado (oblicuidad, cercania de puente del FFCC aguas
arriba) determinaron la necesidad de estudiar un nuevo emplazamiento para el nuevo puente.

4-Por los motivos mencionados, se ha establecido la necesidad de modificar el trazado de la
ruta, eligiéndose el emplazamiento indicado en los planos. En dicha ubicacion practicamente
no se presenta oblicuidad entre el cauce y el nuevo trazado de la ruta.

5-SIN EMBARGO NO SE ADMITIRA EL ALTEO DEL CAMINO EXISTENTE, atento a que se

ha determinado que dicha accién promovera la erosién excesiva de las fundaciones ante
eventos hidricos de magnitud.

6-Para el eventual alteo de la ruta y/o su pavimentacién, se requeriran mas obras de paso. Se
previo una luz total a construir del orden de los 60,00 metros a futuro cuando se realice el alteo
de la ruta. En la actualidad se prevé la construccién de un puente de 20,00 metros de luz. Con

esta obra se garantizara al menos el paso de cargas normales (camiones hasta 45 tn) por el
tramo.

7-En el contexto mencionado la DPV ha realizado los estudios correspondientes para decidir la
construccion de un nuevo puente de 20,00 metros de luz nominal. La alcantarilla colapsada
sera removida y seran adecuados los nuevos accesos.

B — Aspectos técnicos del disefio del puente sobre el Canal Sastre

1-La cota de fondo de la superestructura se ha establecido en funcion de la creciente maxima
estimada para el disefio hidraulico. Se considera, aunque no se trata de una ruta pavimentada,
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que es la que corresponde a un evento de 100 afios de recurrencia, incrementado en un 70%
de acuerdo a criterios en uso, adoptados de las directrices de la FHWA. Con este criterio se
pretende que el servicio vial se garantice alin para este caso posible, en especial para que se
pueda brindar asistencia a los sectores que seguramente resultaran afectados, de presentarse
un fenémeno como el indicado. Ademas se tiene en cuenta con este criterio la posibilidad de
ampliar la luz prevista seguiin necesidad futura, para el caso de alteo del camino en el sector.

2-Para situaciones de crecientes normales, se acepta el posible corte de la ruta en los sectores
mas bajos, aunque la obra de arte no sera alcanzada por el mayor nivel de las aguas ni se
veran afectadas sus fundaciones.

3-Se prevé el alteo de los tramos de acceso al nuevo puente con pendientes adecuadas dado
que la ruta permanecera con calzada natural.

4-Con la construccién del nuevo puente y sus accesos, ademas de la seguridad vial que
ofrecera la obra nueva al trénsito usuario, se garantizara el paso de cargas normales sobre el
curso de agua recobrandose la conectividad entre las localidades de Sastre y San Martin de las
Escobas, perdida en 2007.

C - Del Profesional Proyectista de Puentes

1-El proyectista debera acreditar experiencia en por lo menos dos (2) trabajos de
caracteristicas similares a la encomienda y estar matriculado y habilitado por el Colegio de
Profesionales de la Ingenieria Civil de la Provincia de Santa Fe tanto durante el tiempo de
realizacion del proyecto como el tiempo de asistencia a obra, para los casos de tener que
subsanar o modificar algun aspecto del proyecto.

2-No se dara por aprobado el proyecto ejecutivo sin el visado profesional segln las leyes
provinciales vigentes N° 2429, 4114, 4889, 6729y 11089.

3-Los documentos técnicos correspondientes a los trabajos a realizar llevaran siempre y
obligatoriamente firma y sello aclaratorio de los profesionales actuantes.

4-Toda la documentacion del Proyecto a presentar requerira el visado del Colegio Profesional

pertinente para su recepcion por parte de la Inspeccion, la gue no podra dar tramite a la Nota
de Pedido sin dicho requisito.

5-Es requisito indispensable para que el Contratista pueda solicitar el pago de los items del
contrato, la presentacion de los comprobantes de deposito de los aportes previstos en las leyes
provinciales del ejercicio profesional.

6-Solo se formalizard la Recepcion Definitiva de los trabajos encomendados (Proyecto
Ejecutivo de la Obra de Arte) cuando el Contratista haya cumplimentado en forma total con los
aportes correspondientes, lo que sera certificado fehacientemente por el Colegio respectivo.
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7-Al momento de la recepcién de los trabajos por parte de la DPV, se exigira la constancia de
Libre Deuda de Aportes Colegiales y Previsionales extendido por el Colegio Profesional,
conforme a la Resolucién N° 366/09 del M.O.S.P.y V. de Santa Fe.

D - Generalidades

1-El Proyecto Ejecutivo de la ESTRUCTURA del puente estara a cargo del Contratista, quien
contratara a un profesional para tal fin, asumiendo dicho profesional en forma personal toda la
responsabilidad por el Proyecto mencionado.

2-El Proyecto referido debe elaborarse de acuerdo a las siguientes especificaciones.

3-La DPV ha realizado los Estudios Planialtimétricos. En funcion de ello la DPV ha realizado el
Proyecto Ejecutivo de los ACCESOS, en lo que respecta al TRAZADO PLANIALTIMETRICO

DE LA RUTA. La documentacion del Proyecto Oficial Vial Planialtimétrico esta contenida en el
pliego de esta obra.

4-La DPV ha realizado Estudios de Suelos y de Aguas de la zona de emplazamiento del
puente. En funcién de ello y los analisis de erosion esperada en el puente, la DPV ha

determinado que las fundaciones se ejecuten mediante pilotes excavados de gran diametro con
celda de precarga.

5-La DPV ha considerado los eventos extremos observados en la zona de influencia, a partir de
los cuales efectué los Estudios Hidraulicos necesarios para la determinacion del
Emplazamiento y la Luz de Paso necesaria de la nueva obra de arte. En funcion de ello y de
las necesidades del servicio vial, la DPV ha establecido el EMPLAZAMIENTO, ORIENTACION
y LUZ TOTAL del nuevo puente, asi como la COTA MiNIMA DE FONDO DE

SUPERESTRUCTURA Y LA COTA MAXIMA DE LA RASANTE DE LA RUTA SOBRE EL
PUENTE.

6-La DPV ha realizado la evaluacion primaria de los efectos de erosién en PILAS y ESTRIBOS,
en funcién de lo cual ha estimado el disefio de dichas infraestructuras.

7-Se prevé que los Estribos cuenten con cerramientos verticales Yy muros de alas, asi como
proteccién contra la erosion.

8-Se tomara algan criterio sobre el posible incremento de la erosion en PILAS por la presencia
de proteccion contra la erosion en estribos. En este sentido véase Ia NOTA ESPECIAL en el
punto “f" de “E — Fundaciones”. La documentacion del Proyecto Oficial sobre estos aspectos
del disefio del puente esta contenida en el pliego de esta obra. No aplicable en este pliego.

9-Conforme lo enunciado en los puntos anteriores, se considera que la documentacién del
Pliego contiene los elementos necesarios para el desarrollo del Proyecto Ejecutivo tanto de |a
Infraestructura como de la Superestructura del nuevo puente.
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10-Lo expresado en el punto 6 no es impedimento para que la Contratista, a su exclusivo costo,
pueda realizar ESTUDIOS ADICIONALES de cualquier naturaleza, a los efectos de optimizar
su disefio.

11-En el caso de estudios adicionales, el Contratista podra solicitar a la DPV la orientacion
respectiva para la ejecucion de los mismos.

12-Todos los elementos estructurales que componen la “Infraestructura” se ejecutaran con
cemento ARS, a saber: pilotes, inyeccién de celdas de precarga, cabezales, columnas, pilotes-
columna, vigas de dintel de pilotes-columna, muros de estribos, muros de alas, bancadas para
apoyos de vigas, losas de acceso, etc..

13-La Contratista, a los efectos de un adecuado seguimiento del desarrollo del proyecto
ejecutivo por parte de esta DPV, debera proveer el software utilizado para el proyecto, en copia
ejecutable con licencia a favor de la DPV-SANTA FE. Asimismo debera entregar en cada caso
los archivos de E/S utilizados.

E - Fundaciones

1-De acuerdo a los estudios de suelos y los resultados generales y particulares obtenidos en
campana y laboratorio, se ha establecido que la fundacién aconsejada es la indirecta mediante
pilotes excavados de gran didmetro, con celda de precarga.

2-El Contratista debera efectuar como minimo una (1) perforacién en cada Pila y Estribo a
proyectar. En base a estos estudios, con determinaciones cada un (1,00) metro de profundidad,
elaboraré el correspondiente informe geotécnico, el cual indicara para cada Pila y Estribo,
segun el emplazamiento previsto 6 indicado por la Inspeccién, como minimo lo siguiente:

a- Tipologia de las fundaciones, diametro y cantidad de pilotes;

b- Cota de fundacion aconsejada;

c- Tensiones de rotura del suelo a nivel de fundacién y a distintas profundidades (tension de
punta y de friccion);

d- Tensiones admisibles para el calculo, indicando valores de los coeficientes de seguridad
para cada estado de carga para las combinaciones de estados de carga,;

e- Coeficiente de balasto horizontal y vertical desde el nivel de terreno obtenido en cada
ubicacion para la condicién de socavacion maxima é mas desfavorable, segln corresponda:

f- Socavacion general y local calculadas en Pilas y Estribos (indicar forma vy tipo de fundacion
considerada, metodologia/s aplicada/s, bibliografia utilizada y software en caso de
corresponder); se tendra como principal referencia la metodologia establecida por la Federal
Highway Administration de los Estados Unidos de Norteamérica — Directrices Hidraulicas HEC-
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18 y HEC-20; si se utiliza software el Contratista debera proveer copia ejecutable del mismo y
los archivos E/S a la DEyP, debiendo disponer de profesional capacitado que explicite su uso:

NOTA ESPECIAL: no se ha podido establecer la existencia de metodos que permitan una
evaluacion precisa del posible incremento de la erosion en PILAS por la construccion de
PROTECCIONES EN ESTRIBOS en puentes de longitudes moderadas y/o asociadas a la
contraccion del valle de inundacion por la presencia de obras de arte. Ante este estado del
conocimiento, la Contratista en acuerdo con la DPV — Depto. Puentes DEyP - debera evaluar
dicho potencial efecto estimando una EROSION ADICIONAL EN PILAS, en caso de existir
éstas. En caso de contarse con informacién actualizada al respecto, la Contratista debera
presentarla a la DPV para su consideracion.

g- En todos los casos se utilizara celda de precarga para la punta del pilote; en suelos
cohesivos no se consideraré la posibilidad de incrementar el area de carga de punta por el uso
de la celda de precarga, situacion que si podra considerarse para el caso de la punta en arenas

aunque limitando la ampliacién del area de punta (til hasta un 25% en mas de la seccion
transversal del pilote en su fuste.

En cualquier caso la presion de precarga a alcanzar sera igual a la presion de punta maxima en
servicio mas 1,0 Kgf/cm2;

h- Para el caso de pilotes con punta en suelos cohesivos, la celda de precarga tendra un
diametro como maximo igual al de la excavacion del fuste del pilote menos los recubrimientos
adoptados para el pilote;

i- En el caso de suelos cohesivos a niveles de cota de punta se admite el uso de bulbo
ensanchado. En estos casos la apertura maxima del cono sera de 15° respecto la vertical o, en
su defecto y como méaximo, el angulo de friccion interna del suelo a la cota respectiva.

|- La celda de precarga sera del tipo canasto prefabricado, adosado en el extremo de la
armadura longitudinal del pilote;

k- Calculo del asentamiento total esperado:

- Variacion esperable de las capacidades del suelo en profundidad en la situacion de erosion
maxima estimada;

m- En fundaciones se utilizara cemento ARS:

n- En todos los estratos se realizara la determinacién de la curva granulométrica por via seca 6
himeda segln corresponda, indicando los valores de tamarfios D50 y D95.

3-Para los estribos deberan indicarse los empujes actuantes para distintos tipos de suelos,

pudiendo adoptarse sin mas ¢=20° y ¢c=0,0 tn/m2. Los valores que pueda adoptar la Contratista
para estos parametros, de ser diferentes a los mencionados, no deberan generar empujes
menores a los que se obtienen con los planteados.
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4-Se especificaran claramente los encuadres tedricos seguidos, parametros de suelo y
diagramas de empuije (Y, c, @, J, q, empuje total).

5-El Informe Geotécnico se presentara a la brevedad posible a su analisis y aprobacion por
parte de la Direccion de Estudios y Proyectos — Departamento Puentes, sin cuya aprobacion no
se podra dar curso al desarrollo y presentacion del Proyecto Ejecutivo de las Fundaciones.

F — Otros estudios

1-El Oferente debera considerar todas las otras condiciones que puedan encontrarse. Estas
incluiran:  Suelos expansivos y/o susceptibles a la erosién, asentamientos de suelos,
deslizamientos de taludes, provisién de agua apta para construccion, requerimientos sobre
estabilizacion de suelos y todo otro estudio especial que pueda ser necesario para su oferta.

2-El Contratista debera recopilar los antecedentes y realizar todas las gestiones necesarias
para documentar fehacientemente los galibos, anchos, conformidad y/o toma de conocimiento
de la/s empresals concesionaria/s que puedan tener jurisdiccion o intereses en la zona de
emplazamiento de la obra (instalaciones de vias de ferrocarril, conducciones de cualquier tipo,
etc.) expedido por la autoridad competente. Debera ubicar todas las conducciones existentes
ylo proyectadas por los diversos Organismos Oficiales y/o Privados Concesionarios de
Servicios Publicos, asi como los que deban ser reubicados como consecuencia de la nueva
traza, y gestionar todos los permisos necesarios para la realizacién de las obras. Debera ubicar
los dominios afectados, ocupantes legales y/o llegales afectados, etc., para la correspondiente
tramitacion de expropiaciones en caso de corresponder.

G - CONDICIONES DE PROYECTO

1-Condiciones funcionales

1-El emplazamiento del puente y la traza de los accesos se efectuaran dentro de la zona de
camino previsto sin recurrir a muros laterales de contencién de terraplenes y de manera de
minimizar las posibles afectaciones a los predios vecinos.

2-Para el nuevo puente se ha previsto la construccion de un puente de vigas de hormigon
pretensadas con losa de hormigon in situ, con una luz total de paso libre EFECTIVA entre
estribos — A PIE DE ESTRIBO - para el escurrimiento de las aguas, de 20,00 mts (VEINTE

METROS). Se indica mas adelante una excepcién a este limite condicionada al tipo de
cerramiento de estribos
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2-Alineamiento de la obra de arte construir

1-La Contratista relevara la zona de cauce aguas arriba y aguas abajo del emplazamiento
previsto para el nuevo puente, en una extensién igual a seis (seis) veces la luz prevista para el
mismo y a cada lado respecto al eje de la ruta, de manera de evaluar adecuadamente los

posibles efectos de la erosion en dicha extension para las condiciones de servicio mas
desfavorables.

2-Asimismo el proyecto de las fundaciones se desarrollara de manera tal que las mismas
interfieran en la menor medida de lo posible con el escurrimiento de las aguas.
3-Rasante de la Obra de Arte y sus Accesos

1-El proyecto geométrico de los accesos es el determinado en el pliego de obra debiendo
mantenerse la planialtimetria de la rasante del mismo.

2-Se debe prever en el proyecto que durante la ejecucion de las obras el canal tenga adecuada
capacidad de paso de aguas. La Contratista no debera provocar endicamientos inadecuados
aguas arriba (p.e. por la construccién de pasos provisorios entre ambas margenes). La

afectacion de obras de paso provisorio para la ejecucién corre por exclusiva cuenta del
Contratista.

3-La rasante del eje de la ruta en el nuevo puente en toda su extension, asi como la pendiente
transversal de la calzada, son las explicitadas en la planialtimetria de proyecto de la ruta.

4-El Contratista mantendra la geometria del perfil transversal tipo de obra basica y disefio
planialtimétrico del trazado definido en el pliego para el camino proyectado.

5-El Contratista debe realizar todos los relevamientos, ajustes y averiguaciones
correspondientes para expresar todas las cotas del Proyecto Ejecutivo en referencia a cotas del
Instituto Geografico Nacional (IGN).

4-Cota de fondo de Superestructura

1- Se debera mantener como minimo la cota de fondo de superestructura (fondo de vigas)

indicada en el proyecto oficial, de +94.35m.

5-Infraestructura

1-El disefio de las fundaciones debe respetar los datos correspondientes a los estudios de

suelos e informes geotécnicos, los que son a cargo del Contratista. La DPV ha previsto el uso
de pilotes excavados de gran diametro.
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NTO R.P.64 -Tr. RP. 13— R.N. 34
SASTRE

2-Para todos los emplazamientos de p

3-Para el proyecto ejecutivo a cargo ¢
con la DPV — Direcciéon de Estudios
parametros geotécnicos, asi como lo
proteccion de estribos, pilas y/o cauce

ilotes la cota de punta sera la misma.

lel Contratista dichas cotas seran verificadas en acuerdo
y Proyectos — Depto. Puentes, teniendo en cuenta los
5 calculos de erosion aunque sin considerar la eventual
> completo, segln el caso. El Contratista gestionara ante

la Secretaria de Aguas una certificacic
entre alambrados segin proyecto vi
dicha Secretaria. A los efectos de e

qs{
emplazamiento del puente se ha con

proyecto MASPyMA afio 2007.

4-La ficha o embebimiento definitivo
para la condicién de erosién maxima ¢

5-Para el disefio de fundaciones se
extremo superior del puente a cota

combinacion de cargas mas desfavor:

obra, contada ésta desde la cota de p
rodamiento a eje de ruta sobre el pu
pulgada (2,54 cm).

6-Ademas de las cargas previstas po

considerar una carga de detritos de 0,

una y todas las pilas y aplicada a la co

7-Se considerara simultaneamente a I
igual a 1,30 veces la velocidad maxin

de los pilotes con socavacion maxima
K * (v)%, siendo (v) la velocidad may
obstaculo (para pilotes cilindricos K=0
considerandose los efectos por oblic
(KN/m2); K (adim); (v) (m/s)).

8-Las tensiones maximas en el suelo b
modo tal que los asentamientos del pt
cm. para un plazo de cien (100) afios
asentamientos no debera superar la mi
deberan estimar y/o calcular los asen
justificaciones correspondientes.

9-Otras condiciones de deformaciones
e impuestas al disefio definitivo segun
estudios de suelos, ante lo cual deberg
sin que ello otorgue derecho al Contrat

n de las cotas de fondo del Canal en el tramo del mismo
de la DPV, de acuerdo al proyecto vigente u obra de
os TR la cota de fondo del Canal Sastre en el sitio de
iderado +87,33m IGN, de acuerdo a documentacion de

de pilotes serd como minimo de 10 diametros de pilote
alculada para el proyecto actual.

tendra en cuenta que el desplazamiento horizontal del
de rasante de la ruta, serd& como maximo y bajo la
ables, igual a un mil avo (1/1000) de la altura total de |a
unta de pilotes hasta la cota de rasante de la carpeta de
ente. Esta relacion tendra como limite inferior una (1,0)

r el Reglamento para puentes — DNV/1952 - se debera
400 tn/ml de puente, concentrada transversal sobre cada
la adoptada para el fondo de superestructura.

D anterior, el empuje de las aguas para una velocidad (v)
a calculada, aplicado a lo largo de la longitud expuesta
Para el empuje de aguas se tomara una presién de p =
brada y K un coeficiente que depende de la forma del
,35). Se tomara el 100% del empuje sobre cada pilote,
uidad del cauce si los hubiere. (Unidades validas: p

ajo la condicién de carga permanente deben limitarse de
uente para las mismas, sean como maximo de cinco (5)
de aplicacion de dichas cargas. La evolucién de tales
edia de un (1,00) cm cada diez (10) afios. A tal efecto se
amientos esperados para la condicién indicada con las

limites podran ser revisadas y verificadas por la D.P.V.
las caracteristicas del proyecto y los resultados de los
n realizarse las adecuaciones de disefio que se indiquen
Ista por reconocimientos de ninguna especie.
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10-Los ensayos de consolidacién de suelos seran a cargo del Contratista, no otorgandose
ampliaciones del plazo de obra si por la realizacion de tales ensayos se demorara la definicion

del proyecto ejecutivo y/o la ejecucion de los trabajos de cualquier tipo en la obra en cualquiera
de sus frentes de trabajo.

11-La cota de fundacion se adoptarad definitivamente para el elemento estructural en
condiciones mas desfavorables, es decir con mayor socavacion y/6 condicion de sustrato mas
desfavorable, debiendo aplicarse dicha cota a la totalidad de las fundaciones (Pilas, Estribos) y
bajo el supuesto de no contar con proteccion contra la erosion..

COEFICIENTES DE SEGURIDAD DE FUNDACION CON PILOTES

El Coeficiente de Seguridad Global para la accién de cargas axiales debidas a las
Combinaciones de Cargas D 6 D+L, se debera obtener con la siguiente ecuacion:

R
oS (L % )
E i
sl 2

*
(DoD+l) = R
fu
F ek Apu

siendo Fp 6 Fo+L los Coeficientes de Seguridad Global.

La capacidad de carga admisible resultante sera:

B R 0
R, o= " : F

siendo:
R,,(KN) = Area de punta (m*)* fop (KN I m?)
/., tension de rotura de punta

R, (KN) = Area lateral(m®) * S (KN I m?)

J.+ tension de rotura de fuste

Coseefgl;CLI:?irc]jtaedde Cares excg;?c:%isales
independientes pEITERENTES D) (D+L)

& 15 12

Fp 3 2

12-Para la evaluacién estructural resistente de las fundaciones para las condiciones mas
desfavorables con el caudal de recurrencia 500 arios (Q500), el Coeficiente de Seguridad
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Global Fp+L sera como minimo de DOS (2,0). Para el Fp derivado de la erosion maxima por
efectos del Q500 se debera verificar un minimo de DOS y MEDIO (2,5).
13-Para las situaciones asociadas a caudales iguales o menores al de 100 afios de recurrencia

(<= Q100), se exigira un Coeficiente de Seguridad Global minimos de TRES (3,0) para Fpy de
DOS y MEDIO (2,5) para FpsL.

6-Estribos

La abertura de paso de aguas sera rectangular 6 casi rectangular, es decir, con minima pérdida
de seccion de paso por una eventual (segln el proyecto ejecutivo) inclinacion de los
cerramientos del estribo.

La base del Canal y los taludes de los accesos seran protegidos contra la erosién. La cota
superior de la proteccion de taludes sera +93,30m. Las cotas inferiores dependeran de la cota
de fondo del Canal y de las cunetas del camino.

1-La tipologia estructural y capacidad estructural de la estructura de fundacién de los estribos
sera tal que el disefio permita en un futuro la ampliacion del puente con al menos un (1) tramo
de igual luz a las disefiadas para el tramo del proyecto actual, a cada lado del puente en
proyecto con una superestructura igual a la que se proyecte en este tramite. Por tal motivo el
Contratista debera evaluar a modo de “Pila” estas fundaciones.

Alternativas del proyecto ejecutivo de estribos

2-Para el caso de los cerramientos frontal y de alas del estribo con muros de hormigon armado,
dichos cerramientos seran verticales. La pendiente de la proteccion de taludes concurrentes
sera tal que el ancho de la base del Canal Sastre se mantenga en 20,00 metros en su paso por
la zona de puente (entre alambrados). La pendiente de los taludes de los accesos - en
direccion normal al eje de la ruta - sera de 1:3 en todos los casos. La Contratista, en acuerdo
con la DPV, determinara la forma definitiva de los encuentros de superficies con el objeto de
compatibilizar el disefio.

3-Para el caso de los cerramientos frontal y de alas del estribo con geoceldas rellenas de
hormigén o con gaviones rellenos de piedra, los mismos podran tener la inclinacion maxima
compatible con el sistema (pe. Gaviones hasta 70°), siempre y cuando no se reduzca la
seccién de paso en mas de un 8% del caso extremo (con muros verticales), para un caudal de
200 m3/s, analizado por esta DPV como el que ocasionaria el sobrepaso de la ruta proyectada.
La pendiente de la proteccién de taludes concurrentes sera tal que el ancho de la base del
Canal Sastre se mantenga en el orden de los 20,00 metros en su paso por la zona de puente
(con la excepcion mencionada). La pendiente de los taludes de los accesos - en direccion
normal al eje de la ruta - sera de 1:3. La Contratista, en acuerdo con la DPV, determinara la
forma definitiva de los encuentros de superficies con el objeto de compatibilizar el disefio.

4-Los estribos deberadn contar con muros de ala, materializados con hormigén armado,
geoceldas o gaviones segln la propuesta de proteccion y/o cerramientos. La pendiente del
borde superior de las alas seguira la pendiente del talud correspondiente con una diferencia en
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altura de 0,50 mts. El largo en PLANTA de cada ala sera tal que el extremo del ala exceda en
0,50 mts la menor cota del talud adyacente. En el paramento interno, cada ala contara con una
canaleta de desagile (tipo cordén cuneta) que se disefiara para evacuar convenientemente las
aguas de lluvia que vienen desde la parte superior del acceso, evitando la erosion localizada

del talud junto al ala. El ancho minimo de este desaglie sera de 0,70 mts. y su profundidad
minima de 0,10 mts.

9-Los muros tendran la alineacién adecuada para lograr un buen encauzamiento de las aguas
a través del puente desde aguas arriba hacia aguas abajo, considerando la eventual oblicuidad
del cauce respecto al eje de la ruta, si lo hubiere. Los angulos de las alas, de desarrollo recto,
seran de 45° en ambas margenes mas/menos (+/-) la correspondiente oblicuidad, si la hubiere,
tanto Aguas Arriba (AA) como aguas abajo (aa). Se podran adoptar muros de ala de desarrollo
curvo en planta, tipo espigén-guia segiin FHWA, con criterio similar al mencionado.

6-Los taludes adyacentes a los cerramientos del estribo - del lado del terraplén - seran
cubiertos con proteccion flexible tipo geoceldas de 10,00 cm de espesor rellenas de hormigén,
6 con colchonetas de 0,17m de espesor minimo, de modo tal de minimizar los efectos del agua
de lluvia y/o de crecidas sobre dichos taludes. La extension de esta proteccidn, en la direccién
de la ruta, sera de tres metros (3,00 m) mas allé del final de las respectivas losas de acceso.

7-Se adjunta CROQUIS DE PROTECCION CON GEOGELDAS CON MICROPILOTINES.

8-La longitud y altura de alas en sus extremos debe garantizar la correcta compactacion vy
estabilidad de taludes.

9-Los elementos de estribos y/o pilas podran ser premoldeados. La unién de elementos
premoldeados entre si o con sectores a hormigonar en el sitio debe contar, previo a su
ejecucion, con la aprobacién expresa de la Direccion de Estudios y Proyectos — Depto.
Puentes, sin cuyo aval la Inspeccion de Obra no podra dar la autorizacién para su uso.

10-Se admite el uso de tensores para anclajes entre elementos estructurales y/o al terreno,
protegidos contra la corrosién segtn disefio y calculos especificos.

11-La Contratista debera prestar especial atencién a la Compactacion de Terraplenes en
zona de Estribos de Puentes, para lo cual debera PROPONER por Nota de Pedido la
metodologia, equipos y materiales a utilizar en esos sectores, a los efectos de darantizar la
compactacion de proyecto de terraplenes en los referidos sectores. La DPV por medio de la
Direccion de Estudios y Proyectos aprobara o rechazara la propuesta hasta obtener una acorde
al comportamiento estructural esperado de los terraplenes de acceso.

7-Proteccion flexible contra la erosion en ESTRIBOS

Se ha evaluado que para los eventos extremos los valores de erosion en los estribos pueden
ser de magnitud. Por tal motivo se considera necesaria la construccion de protecciones
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adecuadas. A tales efectos se podra utilizar geoceldas rellenas con hormigdén & bien
colchonetas de malla de acero galvanizado con relleno de piedra granitica.

1-La proteccién flexible contra la erosién en estribos debe ser integral en cada estribo.

2-El espesor de la proteccion con geoceldas serd de 10 cm como minimo; con colchonetas
sera de 0,17m. como minimo, aunque respetando lo indicado en el punto 6-. Se extendera en
planta de acuerdo a la direccion del cauce para crecientes méximas siguiendo en general las
directivas de la instruccion HEC18 de la FHWA (Federal Highway Administration, de los
Estados Unidos de Norteamérica).

3-La proteccion flexible entre muros de estribos a fondo de Canal sera plana casi horizontal,
respetando la pendiente del Canal en el tramo protegido, con una base del orden de los 20,00
metros de ancho (depende del tipo de cerramiento de estribos que se adopte).
4-Con el objeto de ejecutar el punto 3 anterior, el oferente debera prever la excavacion del
canal en la extension de las protecciones a cota de fondo de PROYECTO DE CANALIZACION
que informe expresamente el Ministerio de Infraestructura y Transporte — Secretaria de Aguas.

9-Ambas tipologias de proteccién contaran con un sustrato de geotextil masa 300 gr/m2. Los
materiales responderan a las caracteristicas fijadas en las especificaciones correspondientes,
que se adjuntaran en la oferta.

6-En todos los casos la verificacion estructural de la proteccion contara con la memoria de
calculo correspondiente, ajustandose a las prescripciones de la Federal Highway Administration
de los Estados Unidos de Norteamérica — Directrices Hidraulicas HEC correspondientes y/o
bibliografia del autor Pilarczyk.

7-Para la concrecién del proyecto de proteccion del puente se debera trabajar y consultar en
forma coordinada con el Depto. Puentes de la DEyP.

8-Como velocidad de referencia para el calculo de espesores de la proteccion se tomara para
la oferta V,media = 4,5 m/s (velocidad media).

8-Pilotes-Columna

1-Se ha previsto utilizar fundacion indirecta mediante pilotes-columna excavados de gran
diametro, con celdas de precarga aln en el caso de pilotes cuya punta alcance estratos
cohesivos. Esta solucion se adopta para reducir los problemas de fundaciones derivadas de los
efectos de erosion esperables. La punta de pilotes podra ser ensanchada en forma de cono
truncado hasta el limite indicado en E-Fundaciones, punto “i”.

2-La calidad minima del hormigén serd H-30 segin CIRSOC 201/2005. Las caracteristicas
responderan a la Tabla 2.9
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3-La cantidad minima de cemento sera de 380 Kg por metro clibico de hormigén.

4-El tipo de cemento sera ARS para todo elemento estructural de infraestructuras, como ser
pilotes, pilotes-columna, cabezales, hormigon de limpieza, de estribos, alas, etc..

o-La relacion Largo de pilote sobre Didmetro de pilote no debera superar 25 (L/D < 25) a los
efectos de evitar inconvenientes de llenado por esbeltez constructiva.

6-Solamente como valor indicativo del orden de magnitud probable de pilotes, en funcién de los

Estudios Geotécnicos realizados y los valores de erosion previstos a nivel de anteproyecto, la
DPV ha estimado una cota de punta de pilote de +70.00 (Cotas de Anteproyecto de Puente y

de Proyecto Vial).

9-Prueba de integridad de pilotes

1-Se debera verificar la integridad de todos los pilotes.

2-Se debera verificar la integridad de los pilotes con método sénico reconocido.

3-Para pilotes cuya relacion Longitud / Diametro sea igual o menor a 20 y si el diametro es de
hasta 0,80 mts o menor, se admitira el uso del método sénico con “martillo instrumentado”.

4-Ambas condiciones del punto 3 anterior deben cumplirse para poder aplicar el método citado.

5-En caso de no cumplirse una o ambas de las condiciones mencionadas, debera proyectarse
el uso del sistema “cross hole”. En este caso podran utilizarse las cafierias de inyeccion de
celdas para realizar el ensayo de integridad “cross hole”.

6-Debe tenerse en cuenta que los pilotes que deban ser sometidos a prueba de carga deberan
ser ademas verificados a integridad después del ensayo de carga, por lo que debe preverse la
solucion a esa situacion con una mayor cantidad de cafios en dichos pilotes.

7-Todos los cafos que queden inmersos en el hormigén de pilotes seran de hierro galvanizado
exclusivamente, de medidas y calidad comercial.

10-Prueba de carga de pilotes

1-Se prevera el ensayo de carga en por lo menos un 10% del total de pilotes (redondeo al
menor entero pero mayor o igual a 2 (dos)). Las mismas responderan a las normas ASTM
respectivas, debiendo respetarse las condiciones fijadas en general en las Especificaciones
Técnicas Particulares de referencia de esta DPV.

11-Celda de precarga en pilotes
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1-Las celdas de precarga deben ejecutarse obligatoriamente mediante canastos de acero con
carerias de inyeccion y retorno, vinculadas a las armaduras principales del pilote.

12-Superestructura

Hasta 20° de oblicuidad de la traza del puente respecto a la alineacion del Canal se admitira el
calculo estructural de la superestructura como si fuera recto 0°).

1-Podran adoptarse las tipologias de vigas principales de hormigén armado pretensado
hormigon armado postensado, construidas en obra o en fabrica. Las vigas transversales
podran ser de hormigén armado o postensado. El pretensado de las vigas principales y
transversales debera ser realizado en una sola etapa, en obra o en fabrica.

2-Las vigas principales podran posicionarse a distintas alturas con el objeto de acompafiar la
pendiente transversal de la losa de tablero y con ello permitir la construccién de la carpeta de
rodamiento con espesor uniforme.

3-La losa de tablero sera de hormigén armado a ejecutar in situ.

4-En el caso de uso de prelosa para la construccion del tablero la misma presentara las
siguientes caracteristicas: espesor minimo 6,0cm (seis centimetros); recubrimiento de
armaduras con separadores de cemento-arena.

Se prohibe el uso de separadores de plastico.

La prelosa debera contar con armadura de corte incorporada la que podra responder a la forma
de la marca comercial “trilogic”.

Dicha armadura de corte debe proveer resistencia suficiente como para cubrir - como minimo —
el esfuerzo rasante provocado por las tensiones de corte originadas por la sobrecargas de
disefio.

La prelosa debera verificarse a todas las cargas que se presentan en el proceso de
construccion de la losa de tablero total, como por ejemplo durante el llenado de Ia losa de
tablero, para lo cual se tomara como carga un espesor total superior en 0,20 metros al de

proyecto de la losa y a razén de 2,6 tn/m3 de densidad. Se consideraran particularmente los
efectos de las cargas concentradas.

Se deberan verificar todos los estados tensionales de la prelosa, de la losa terminada y de las
interfaces provocadas.

Entre prelosas, en sentido transversal al transito, no podran quedar juntas sin relleno. A tal fin.
el diseno de los bordes de las prelosas transversales al transito debera ser de tal manera que
permita, con el uso obligatorio de armaduras de conexion, dar la adecuada continuidad entre
prelosas y con el relleno de terminacion en el sentido del transito.
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Ademas de lo mencionado anteriormente, la contratista debera cumplir con las siguientes
especificaciones:

a) El hormigén a colocar sobre la prelosa sera de la misma calidad que el utilizado en la
fabricacion de dichas prelosas (calidad minima H-25 / CIRSOC 201/2005).
b) El espesor minimo de la prelosa resultara de considerar: un recubrimiento minimo inferior
de tres (3,0cm.) 6 bien del resultante del analisis justificado del recubrimiento minimo por
condiciones ambientales, de servicio y de vida util. s/CIRSOC 201/2005, si fuera mayor; un
recubrimiento minimo superior de dos (2,0cm.), tanto de la armadura principal de la prelosa
como de la armadura de reparticién que debe estar incluida dentro de la prelosa.

c).- El espesor minimo del hormigén “in situ” que se volcara sobre las prelosas sera de 12,00
cm, dando un espesor total minimo de 18 cm.

d).- La prelosa se apoyara sobre las vigas principales y sin interferir con los conectores de las
vigas, como minimo con una pisada de cinco centimetros (5,0cm.), utilizando ademas un
mortero fresco de cemento/arena 1:3 CON CONTROL TOTAL DE NIVELACION DE LAS
PRELOSAS, evitando contactos puntuales entre los hormigones de prelosas y vigas

principales, y garantizando el alineamiento y nivelacién de las prelosas y sus armaduras con
las de las vigas.

e).- Las prelosas tendran una dimensién minima, en la direccién del puente, no inferior al 10%
de la longitud total de la viga principal, con un minimo de 2,00 m.

f).- La superficie superior de las prelosas deberan estar perfectamente limpias y humedas en el
momento del hormigonado de la losa de calzada.

g).- La junta vertical entre prelosas se sellara mediante un material de uso reconocido,
colocandose ademas en el sentido normal a la junta, una barra de 8 mm de diametro, de 1,20
metros de longitud, anclada 0,60 mts a cada lado de la junta y cada 0,20 m.

h).- El tablero del puente debera proyectarse con vigas secundarias transversales tanto en los
extremos como en el tramo, independientemente del uso o né de prelosas.

i).- El Contratista no podréd cambiar el sistema de construccion del tablero del puente
presentado en su oferta (losa tradicional in situ é con uso de prelosas).

J).- No se podran utilizar armaduras menores al diametro 8 mm; el tipo de acero estructural en
todos los casos sera ADN 420.

Sin el estricto cumplimiento de estos requisitos a cumplimentar en la Memoria de Calculo y en
Obra, la Inspeccién no podra autorizar el uso de prelosas.

5-El espesor minimo total de las losas de tablero, con o sin prelosa, sera de 18,00 (dieciocho)
centimetros. Dicho espesor debera verificarse al punzonado.
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En caso de no verificarse el punzonado con las armaduras de flexion previstas, la solucién al

tema sera aumentar el espesor de hormigén de la losa de tablero 6 bien su calidad (H mayor a
25 MPa).

6-En todos los casos de estructuras pretensadas el grado de pretensado sera “total”, es decir
sin posibilidad de desarrollo de tensiones de traccion para la solicitacion de flexion maxima de
servicio.

7-En todas las estructuras de hormigén armado sin pre o postension, se verificara la fisuracion
para las condiciones ambientales correspondientes al sitio de emplazamiento de la obra, para

las condiciones de solicitaciones mas desfavorables de servicio. Dichas condiciones seran
acordadas con el Dpto. Puentes-DEyP-DPV.

8-La calidad del hormigén pretensado seré H-35 como minimo segun CIRSOC 201/2005, para
vigas principales, transversales y losa de tablero.

9-Los tramos pueden ser hiperestaticos o isostaticos. En el caso de tramos hiperestaticos se
verificarén las modificaciones tensionales por asentamientos diferenciales de los apoyos, tanto
del suelo de fundacién como de los apoyos elastoméricos.

10-Otras condiciones de disefio podran ser revisadas y verificadas por la D.P.V. e impuestas al
disefio definitivo segln las caracteristicas del proyecto, ante lo cual deberan realizarse las
adecuaciones que indigue la DPV.

13-Luz total y Longitud de los tramos de la superestructura

1-Luz hidraulica libre para el paso de aguas: L total = 20,00metros.

2-La longitud minima del tramo de la superestructura sera de 21 ,00 metros.

14-Ancho de calzada

1-El ancho de calzada (AC) sera de 8,30 metros. Este ancho se mide horizontal entre cordones
6 guardarruedas, a nivel superior de la carpeta de rodamiento (cota de rasante en el puente)

15-Veredas

1-Se prevé la construccién de veredas, con baranda vehicular y baranda peatonal incorporadas
y segiin PLANOS DE REFERENCIA.

2-La calzada pavimentada en el puente mantendra una pendiente transversal del 2% hacia
cada lado del eje del puente.
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16-Barandas vehiculares
1-Se deben utilizar barandas vehiculares flexibles segun PLANOS TIPO.

2-Los postes seran del tipo pesado. Las cintas seran del mayor espesor indicado en los
PLANOS DE REFERENCIA.

3-El sistema de anclaje poste-vereda se compondra por: poste, placa de poste soldada al poste
y a la placa de vereda, placa de vereda con anclajes a la vereda, y vereda. Las soldaduras de
la placa de poste a la placa de vereda seran de menor resistencia que la de los anclajes de la
placa de vereda a la vereda, de manera de garantizar que ante un impacto se rompan éstas
soldaduras en vez de resultar arrancada la placa de vereda. La soldadura de placa de poste al
poste sera de mayor resistencia que la de placa de poste a placa de vereda. La placa de
vereda se anclard al hormigon de la vereda mediante BARRAS DE ACERO LISO
EXCLUSIVAMENTE, no pudiéndose utilizar barras nervadas atn cuando se invoque la calidad
de “acero soldable”. Todo lo expresado es conforme al Plano Tipo.

Se indicaran en los calculos las resistencias relativas entre placas y poste mencionadas.

4-Las barandas se extenderan hasta el final de las losas de acceso, donde remataran con ufia
terminal protectora. La baranda continuara en los accesos con pretiles de hormigén armado
segun proyecto vial.

17-Desagtie pluvial en calzada de puente y descargas laterales (escaleras)

1-Los desagiies en la calzada tendran una densidad tal que permitan la evacuacion de aguas
de lluvia de intensidad 200mm/hora. Su disefio sera tal que se evite que el agua de lluvia
conducida por el desagie alcance cualquier superficie de hormigén armado y/o pretensado o
postesado de la superestructura o de la infraestructura.

2-Se evitaran - mediante un disefio adecuado - las chorreaduras, acumulacion de aguas de
lluvias y de otros liquidos sobre la calzada y banquinas. Para el caso de verificarse en obra,
una vez ejecutados, el funcionamiento inadecuado de los desagiies, el Contratista esta
obligado por esta clausula a redisefiar a su exclusivo costo el sistema de desagiies a los
efectos de cumplimentar con lo indicado en el primer parrafo.

3-Para el desagiie longitudinal en el puente y losas de acceso se disefiaran las pendientes
junto al cordén, para conducir las aguas en el sentido longitudinal hasta los desagiies
intermedios (cafos de acero galvanizado u otro) y a las descargas en los extremos — escaleras
— ubicadas fuera del puente. La pendiente minima longitudinal sera de 0,6%.

4-Desde el punto de vista estético, el disefio de los desaglies y las escaleras de descarga
lateral deberéan presentar orden y proporcion con relacién a los otros elementos de las vistas
del puente asi como dentro de la vista general y de detalles del mismo.
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18-Losas de acceso

1-La longitud minima de la losa de acceso sera de 3,00 (cinco) metros. Para su dimensionado
se adoptaran coeficientes de balasto del suelo de apoyo, como minimo, en un rango entre 1000
tn/m3 y 2500 tn/m3, con variacion de posicién de los gjes de carga.

19-Topes laterales para el tablero

1-Deben proyectarse topes contra el desplazamiento lateral excesivo de los tableros del
puente.

2-Para su disefio y dimensionamiento se tendran en cuenta cargas sismicas correspondientes
a estructuras de primera importancia segin CIRSOC 103 vigente a nivel Provincial.

3-Solamente se considerara el efecto sismico para el dimensionado de los topes, no siendo
obligatoria la verificacion sismica de la infraestructura ni de la superestructura del puente.

4-Los topes se ubicaran en forma interna a las vigas longitudinales laterales (externas).

5-Se deben intercalar apoyos de policloropreno verticales entre el tope y el lateral de apoyo de
la viga longitudinal.

6-Se debe prever espacio suficiente entre cabezal, topes y laterales de vigas, para la

colocacion de gatos chatos necesarios para el reemplazo de los apoyos de policloropreno

(horizontales) de las vigas principales, los que actuaran sobre las vigas transversales extremas,
dimensionadas a tal fin, entre otros.

20-Medidas contra la flotacion del tablero
1-Deben preverse medidas contra la posibilidad de flotacion del tablero, como por ejemplo

huecos en la parte superior de las viguetas transversales, para posibilitar la salida del aire bajo
el tablero en el caso de crecientes superiores a las maximas esperadas.

21-Barandas peatonales metalicas

1-La misma responderéa a los PLANOS DE REFERENCIA correspondientes.

2-Las barandas se ejecutaran también en las losas de acceso.

22-Cobertura vegetal en taludes y banquinas
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1-Este trabajo consiste en el recubrimiento de banquinas y taludes de los accesos al puente,
con suelo de un primer horizonte orgénico y una posterior implantacién y mantenimiento de un

tapiz vegetal con el fin de estabilizarlos y evitar la pérdida de galibo por efecto de la erosién de
origen pluvial y edlica. -

2-Deberan cubrirse los taludes y banquinas ubicados en los accesos al puente, entre
progresivas 5+565 a 6+272.

23-Consideraciones sobre el Disefio Estético del puente

1-Es importante dotar al proyecto final de una adecuada estética, la cual no debera interferir
con los aspectos funcionales, de servicio y seguridad del puente y sus accesos.

2-A tal fin el profesional proyectista del puente mantendra un permanente contacto con el
Departamento Puentes de la Direccién de Estudios y Proyectos, a los efectos de coordinar y
consensuar los distintos aspectos visuales, de proporciones, de relacidn de dimensiones y de
colores que eventualmente podran ser considerados, todo ello previo a la definicién
estrictamente estructural resistente de las distintas partes de la obra.

3-El objetivo final es el de minimizar el impacto visual de la obra en el entorno y, en lo posible,
obtener de la obra una referencia general de orden, proporcién, ritmo, armonia visual, contraste
y escala, procurando obtener del usuario una sensacién de seguridad y de resistencia
estructural apreciable, asi como un aspecto general aceptable.

4-Desde el inicio del desarrollo del Proyecto Ejecutivo a cargo del Contratista, el proyectista
debera presentar bocetos, esquemas, croquis, etc.. todo ello en tres dimensiones, de vistas de
la obra en su entorno, con las dimensiones que se vayan adoptando para las partes
componentes del puente, a los efectos de apreciar los aspectos mencionados en el punto
anterior. La informacién podra tratarse en modo informatico exclusivamente a los efectos de
facilitar su evaluacion.

24-lluminacién - SeAalizacién

1-No se prevé en la presente obra la instalacion y servicio de columnas, tableros, etc., para
iluminacion.

2-La sefializacion horizontal en el puente respondera a lo indicado en los respectivos PLANOS
TIPO de la D.P.V.

3-Se proyectara la colocacion de tachas reflectivas en el puente, en un todo de acuerdo a lo
indicado en la Planilla de Tachas Reflectivas adjunta.

4-El Contratista debera presentar para su aprobacion a la D.E.yP. / Dpto. Puentes, los planos
en PLANTA, VISTAS y CORTES con las caracteristicas y distribucion de las tachas reflectivas.
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5-Se proyectara la colocacién de carteles tipo senalando “PUENTE SOBRE CANAL SASTRE -
LARGO = 20 MTS” en ambos accesos. El emplazamiento se realizara fuera de las banquinas
y/o losas de acceso.

25-Normas

1-Para el proyecto de las estructuras de puentes en general rigen las prescripciones de las
‘Bases para el Célculo de Puentes de Hormigon Armado” de la Direccién Nacional de Vialidad
(Buenos Aires - 1952) y sus posteriores modificaciones.

2-Se utilizaran para el disefio las cargas de la aplanadora Categoria A-30. En algunos casos
pueden especificarse otras normas (AASHTO) segun criterio de la DPV y previamente
convenido con la Direccion de Estudios y Proyectos — Depto. Puentes.

3-Para las estructuras de hormigén armado y/o pretensado rigen en primera instancia las
prescripciones de los Reglamentos CIRSOC/2005 para estructuras de hormigén armado y
hormigon pretensado.

4-En una segunda instancia y solamente para el caso de no estar previsto en CIRSOC
determinados aspectos parciales del disefio, proyecto y/o calculo, podran referirse a otras

normativas, lo que serd previamente convenido con la Direccién de Estudios y Proyectos —
Depto. Puentes.

5-En todos los casos se adjuntara copia legible en formato A4 y anillado de las normas citadas
en el calculo, en cuadernillos por separado.

6-La revision del proyecto se realizara con la normativa disponible en esta Administracion, en
caso de existir. .

7-En el caso de no contarse con las normas de aplicacion las demoras que puedan surgir en la
aprobacion del proyecto ejecutivo son imputables al Contratista Yy no permitirdan otorgar

ampliacién de plazos de ejecucion de los trabajos o de aprobacién de proyecto alguno al
mismo.

8-Las longitudes de anclaje y de empalme de armaduras se determinaran segin los
reglamentos CIRSOC 201/82 y CIRSOC 201/2005, debiéndose adoptar el mayor valor en cada
caso.

26-Materiales en general

1-El Oferente debera dejar claramente establecido en su propuesta los tipos de acero,
calidades de hormigon y, en general, las caracteristicas de todos los materiales con los cuales
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prevé ejecutar las obras, debiendo cumplir éstos con las exigencias insertas en el presente
Pliego.

2-En todos los casos debera cerciorarse de la obtencion en plaza los materiales de que se
trata.

27-Forma de proponer las cotizaciones. Reconocimiento de variaciones en las
cantidades

1-La cotizacién en la oferta constara, para el caso de las obras de arte, de dos modos de
oferta.

2-El modo 1 es la oferta del item “Global” correspondiente a la obra de arte en el computo
métrico general de la obra vial.

3-El modo 2 es el que corresponde a todos y cada uno de los subitems que componen la obra
de arte a cotizar por el Oferente.

4-Debera existir en la propuesta una correspondencia total entre la oferta del modo 1 (monto
total del item global) con la sumatoria del modo 2 correspondiente a todos y cada uno de los
subitems que integran la obra de puente.

5-La cotizaciéon de cada subitem se hara por precio unitario, dejandose perfectamente
establecido que los trabajos se liquidaran con arreglo a aquellos convenidos en el Contrato de
Obra aplicados a las cantidades realmente ejecutadas, pero considerando como tope, con la
tolerancia que mas abajo se indica, las cantidades de cada subitem que figuren en la
Propuesta presentada por el Contratista, aun cuando fuera necesario aumentarlas por errores
en los cOémputos y/o para dar cumplimiento a las exigencias prescriptas por las
Especificaciones Técnicas y Normas de Calculo que forman parte del Contrato.

6-Se aclara que la limitacion que acaba de exponerse no es de aplicacion a las modificaciones
admitidas en el Pliego de Bases y Condiciones Generales.

7-La tolerancia a que se ha hecho referencia mas arriba es la siguiente: para cada subitem
individual se reconocera hasta un aumento del 5% del mismo como maximo, pero con la
condicion limitativa simultanea e inseparable de que el aumento total del costo del item del
modo 1 (obra de arte global) a reconocer, originado en esta tolerancia y aplicando los precios
unitarios de contrato, no excedera en ningtn caso del 3% del costo total presupuestado por el

Contratista en su oferta para dicho modo 1 (monto total del item global) que ha servido de base
para su contratacion.

8-Solamente a los fines de la presentacion y para la adecuada evaluacion de Ia oferta, los
proponentes deberan ajustar la misma a la modalidad siguiente: para todos y cada uno de los
subitems que integran la obra de puente se realizara el Computo Métrico en los Rubros | -
EJECUCION, Il - MATERIALES y Ill - TRANSPORTE.
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28-Plazo de realizacion del proyecto ejecutivo del puente

1-El plazo de ejecucion de los estudios y proyecto ejecutivo del puente se fija en tres (3) meses
desde el Acta de iniciacion de los trabajos.

2-La demora atribuible a la Contratista sera sancionada con una multa de $1000,00 por dia.

3-Los tiempos de evaluacién consumidos por la Administracion no seran computables al
Contratista.

29-Documentacion a suministrar por el Oferente en la propuesta
1-Anteproyecto avanzado

1-Para la etapa de Oferta, el Oferente debera elaborar el Anteproyecto Avanzado de la
estructura del puente.

2-La presentacion del Anteproyecto Avanzado que debe adjuntar a la propuesta contendra
€OmMo minimo:

a-Memoaria de ingenieria incluyendo:

Computos Meétricos, Presupuesto y Anélisis de Precios de acuerdo al detalle indicado mas
abajo en (A);

Planos con la definicion geométrica ajustada de los elementos estructurales propuestos;

Presentacion en vistas, cortes y plantas a color, asi como perspectivas a color desde distintos

puntos de observacion, que permitan una estimacion visual del impacto estético del puente
para el usuario vial y desde el entorno.

(A) - COMPUTOS METRICOS, PRESUPUESTO Y ANALISIS DE PRECIOS: los mismos deben
incluir los valores correspondientes a los siguientes subitems:
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SUBITEM N°1
Pilotes para Falsos Estribos Hormigon H-30 - CTO ARS

Diametro 0,90mts c/bulbo ensanchado

SUBITEM N°2

Hormigén para Infraestructura
(H-30 s/CIRSOC 201/05)

1. Muros de Estribos:

a) Muro Frontal

b} Muros Ala

2. Dintel para Pilotes-columna en Estribos

5. Bancadas p/apoyos de vigas

6. Topes antisismicos en Estribos
7. Espaldar

SUBITEM N°3

Hormigén para Superestructura.
Vigas Longitudinales (H-40 s/CIRSOC 201/05)

Pretensadas Tipo "Te" - L=20mts

SUBITEM N°4

Hormigén para Superestructura.

Viguetas Transversales (H-40 s/CIRSOC 201/05)
De hormigén armado y postesado

a) extremas

b) intermedias

SUBITEM N°5
Hormigén para Superestructura.
Losa de Tablero (H-40 s/CIRSOC 201/05)

Veredas (H-25 s/CIRSOC 201/05)

SUBITEM N°6

Hormigdn para Losas de Acceso
(H-40 s/CIRSOC 201/05)

1. Losas

SUBITEM N°7
Baranda vehicular metalica
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OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P.64 - Tr. R.P. 13—-R.N. 34

SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

(incluye materiales y transporte)

SUBITEM N°8

Baranda peatonal metalica en puente
(incluye materiales y transporte)

SUBITEM N°9
Apoyos de Policloropreno - SHORE 60
(incl. materiales y transporte)

SUBITEM N°10
Juntas de Dilatacion
(incl. materiales y transporte)

SUBITEM N°11
Acero en barras colocado ADN 420/500
1. En pilotes diametro 0,90m

2. En cabezales pilotes en Estribos

3. En muro frontal y alas de estribos

7. En bancadas y topes laterales

8. En vigas longitudinales

9. En viguetas transversales

10. En losas de tablero y veredas

11. En losas de acceso

SUBITEM N°12

Acero para Pretensado

(incluye colocacidn, vainas

colocadas e inyeccién)

En Vigas Longitudinales vy transversales

SUBITEM N°13

Tachas reflectivas en Enlaces, Accesos y Puente
Incluye materiales y transporte

En calzada y defensas en puente:

a) color amarillo

b) color blanco

SUBITEM N°14
Geotextil Masa 300 gr./m2 colocado

Términos de Referencia - Puente sobre Canal Sastre — RP 64 190117-1000
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DIRECCIGN GENERAL DE PROYECTOS

OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 —Tr.RP.13-=R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

bajo proteccion flexible

SUBITEM N°15

Proteccién Flexible de cochonetas y gaviones

Incluye ejecucion. Materiales y transportes}

Incluye ejecucion Materiales y transportes del agregado
pétreo grueso para relleno

SUBITEM N°16

Carpeta de rodamiento de hormigén reforzado
(incluye materiales y transporte)

SUBITEM N°17
Terminacion de Obras de Arte (incl. mat. v tr.)

SUBITEM N°18
Prueba de Carga del Puente

SUBITEM N° 19
Control de la capacidad de carga de pilotes.

(incl. materiales y transporte)

SUBITEM N° 20

Control de calidad de pilotajes. Control de integridad de
pilotes in situ.

(incl. materiales y transporte)

SUBITEM N° 21

Celda de Precarqga
(incl. materiales y transporte)

3-Es obligatorio para el Oferente cotizar ademas del pilote de diametro 0.90m indicado en Ia
planilla anterior, en un anexo especifico, la oferta para la construccion de pilotes excavados y
celdas de precarga con otros diametros, a saber: 0.70m, 0.80, 1.00m, 1.10m y 1.20 m,
debiendo guardar coherencia entre si y con las cantidades de materiales y trabajo, los analisis
de precios de los pilotes de distinto diametro.
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OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 — Tr. R.P. 13—~ R.N. 34
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PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

4-En todos los casos los diametros indicados corresponden al fuste del pilote.

5-Los ensanches del bulbo de punta deberan considerarse de acuerdo a especificaciones ya
indicadas.

6-La DPV se reserva el derecho de desestimar la oferta en caso de constatarse valores
sensiblemente diferentes en una misma oferta para pilotes y celdas de dimensiones parecidas,
si no se encuentra justificacién a las mismas.

7-No se admitiré por parte del Oferente la creacion de subitems distintos a los indicados mas
arriba por lo que todo otro trabajo que pueda demandar el proyecto ejecutivo y/o la ejecucion
del puente debe estar incluido en los distintos subitems del puente que compongan la oferta.

8-El Contratista no podra alegar la creacion de nuevos items y/o subitems para la definicion del
proyecto ejecutivo.

9-Queda expresamente establecido que si hubiera diferencias entre el computo métrico de los
subitems presentados en la Oferta de la licitacion y el Computo Métrico definitivo de los

subitems del Proyecto Ejecutivo elaborado por el Contratista, se procedera de la siguiente
manera:

Se certificaran las cantidades realmente ejecutadas hasta la cantidad indicada en cada subitem
del Presupuesto presentado en la PROPUESTA:;

Si la cantidad a ejecutar en cada subitem fuera mayor que la indicada en la propuesta, el
excedente se pagara pero hasta el porcentaje de tolerancia indicado mas arriba (paragrafo 27,
punto 7), quedando el excedente a cargo exclusivo del Contratista;

Si la cantidad fuera menor que la indicada en la PROPUESTA para cada subitem, se certificara
la cantidad realmente ejecutada:

Si fuera necesaria la creacién de nuevos items y/o subitems no previstos en la PROPUESTA,
estos no recibiran pago alguno, quedando los mismos a cargo del Contratista.

Las indicaciones anteriores no son de aplicacion al caso de necesidad estructural o
conveniencia del uso de pilotes de distinto diametro al de 0.90m especificado.
30-Procedimientos - Documentacién a suministrar por el Contratista en la presentacién
del Proyecto Ejecutivo del puente

1-Forma de trabajo para el desarrollo del Proyecto Ejecutivo a cargo del Contratista

a-El proyecto del puente sera desarrollado en forma continua y permanente en consulta entre
el Contratista y la D.P.V., a los efectos de ajustar los avances en los estudios y el proyecto que
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OBRA: PUENTES Y MEJORAMIENTO R.P. 64 — Tr. R.P. 13-=R.N. 34
SECCION: R.P. N° 64 — Variante a SASTRE
PUENTE SOBRE CANAL SASTRE

responderan a lineamientos generales y particulares que, mas alla de los especificado en estos
Términos de Referencia, puedan resultar de aplicacién para la mejor consecucion del proyecto
ejecutivo en todos los aspectos previstos o que resulten competentes.

b-En este sentido se establece la metodologia de la “consulta permanente” por la cual el
Contratista se obliga a presentar con su Proyectista de obras de arte, por lo menos una vez

cada quine (15) dias ante la DEyP - Depto. Puentes, a los efectos de contrastar el avance de
los estudios y el proyecto.

c-Se asentara en actas la realizacién de la consulta realizada.

d-Lugar de consulta: Boulevard Mutis 880 — Ciudad de Santa Fe — Horario 07:00 a 12:00 horas
— TE 0342-4573729.

2-La documentacion del Proyecto Ejecutivo contendra como minimo:

Memoria Descriptiva;

Plano General acotado de vista y plantas de las obras en escalas adecuadas (es decir del
mismo orden que las utilizadas en la documentacion del proyecto oficial o superior calidad):
Verificacion hidrolégica e hidraulica para recurrencias de 100 afios y 500 afos. Series de datos
desde 1970 al presente;

Fundaciones: Tipologia y cantidad de elementos estructurales en pilas y estribos.- Se incluirg
informacién general sobre el proyecto, calculo, ejecucion, controles, hipotesis adoptadas (de
suelos, hidraulicas, estructurales y de ejecucion) y sus justificaciones. Se agregara junto a cada
pila y estribo la representacién estratigrafica de la perforacion vecina o mas proxima y el perfil
completo de erosiones maximas calculadas para T=100 afios:

Descripcion del proceso constructivo incluida etapa de precarga y esquema de prueba de carga
de pilotes;

Memoria de calculo de las estructuras y verificacion de todos los elementos estructurales
propuestos, de manera de asegurar una correcta transferencia de cargas al terreno, asi como
las limitaciones de deformacion impuestas al sistema. Debera ser lo suficientemente explicita
como para permitir una adecuada verificacion, citando las fuentes en que se apoya vy
suministrando dicho material a la D.P.V. y su traduccién en caso de estar el original en lengua
extranjera;

Verificacion de deformaciones de la infraestructura y/o superestructura, tanto verticales
(asentamientos) como horizontales. Los limites de tales deformaciones seran objeto de
consulta a la D.P.V. por parte del proyectista.
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Descripcion detallada acompafiada de referencias de textos y graficas (imagenes) de los

aspectos y criterios considerados para el analisis y toma de partido con relacién a los aspectos
estéticos del puente.

La Memoria de calculo se presentara impresa en formato A4, usando procesador de texto
Microsoft Word, con la firma y sello del profesional responsable de la misma.

El desarrollo del calculo se efectuara mediante planilla Excel. A los efectos de posibilitar su
analisis deberd contener explicitamente los valores, parametros, datos, etc. utilizados y
necesarios para el seguimiento detallado del proceso de disefio y célculo estructural.

El Contratista debera considerar, para el calculo de deformaciones de la infraestructura, los
valores del coeficiente de balasto horizontal y vertical del suelo de fundacion a partir de la
expresion de BOWLES Kh=C1x A +C2 xB x Z" , tomando en cuenta las profundidades
correspondientes a la maxima socavacion calculada. Sin embargo pueden presentarse a
evaluacion otras teorias, las que serian aplicadas si resultan ser explicitamente aceptadas por
la DEyP — Dpto. Puentes.

3-La DPV podra requerir y el Contratista debera presentar mayor cantidad de informacién en el

caso de considerarlo la DPV pertinente, sin que ello dé lugar a reclamo alguno por parte de la
Contratista.

4-Las hipdtesis de calculo seran como minimo las indicadas:
Hipdtesis N° 1: Peso propio + aguas bajas, sin accion de detritos; erosion maxima.

Hipdtesis N° 2: Peso propio + aguas bajas + viento transversal al puente al 100 % c/ puente
vacio; erosion maxima.

Hipotesis N° 3: Peso propio + creciente maxima + viento al 100 % ¢/ puente vacio; erosién
maxima

Hipotesis N° 4: Peso propio + creciente maxima sin viento: erosion maxima.

HipGtesis N° 5: Peso propio + creciente maxima + viento al 100 % ¢/ puente lleno; erosién
maxima

Hipotesis N° 6: Peso propio + aguas bajas + viento al 100 % c/ puente lleno; erosion maxima

5-El Contratista debera entregar en tiempo y forma las versiones ejecutables de software,
instalarlas en equipos de la DPV a designar y explicar al personal de la DPV el uso del software
que utilice en cualquier instancia (en forma directa y con entrega de manuales), a los efectos
de que la DPV pueda realizar los controles que considere pertinentes, durante el desarrollo del
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Proyecto Ejecutivo y/o la marcha de las obras. El material incluye los archivos de entrada y
salida en todos los casos.

31-Especificaciones Técnicas Particulares que se correspondan con el Proyecto
Estructural

1-El Contratista a su criterio y previa consulta en la Direccion de Estudios y Proyectos — Dpto.
Puentes, debera presentar todas aquellas que, no estando comprendidas en la documentacion
de consulta, sean necesarias para la definicién precisa de la obra en lo que se refiere al
proceso de ejecucion y caracteristicas de los materiales.

32-Férmula polinémica
1-La Formula Polinémica a aplicar para la redeterminacion del precio del item global

correspondiente a la obra de arte, es la establecida en el pliego de licitacion y esta basada en
la “Metodologia de redeterminacién de precios de Contratos de Obra Publica Ley N° 12046".

33-Documentacion de proyecto definitivo

1-La documentacion del proyecto definitivo proveera la informacion necesaria para la definicion
precisa y completa de las obras proyectadas Yy para su completa ejecucién y control en obra en
estricto acuerdo con sus revisiones.

2-Para ello comprendera como minimo:

Planos de las estructuras generales y de detalle, que definan inequivocamente la obra a
construir y constituyen la base cierta de los Coémputos Métricos:

Planos de detalles en escala adecuada (desde 1:5 a 1:50) y de todas aquellas partes del
proyecto general que no puedan definirse y/o acotarse claramente en los Planos Generales;

Coémputos Métricos;
Analisis de precios;

Presentacion en vistas, cortes y plantas a color, asi como perspectivas a color desde distintos
puntos de observacién de la obra, que permitan una estimacion visual del impacto estético del
puente en el entorno.

34-Cotas de la documentacion definitiva
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1-En todos los casos las cotas de la documentacion definitiva de Planos, Planillas, Informes,
etc., seran indicadas en valores |.G.N (Instituto Geografico Nacional).

35-Georreferenciacion y colocacion de escala hidrométrica de la obra de arte

1-Terminada la ejecucion del puente la obra sera georreferenciada conforme a las normas que
rigen segdn el Servicio de Catastro e Informacion Territorial (SCIT) de la Provincia.

2-Se colocara una escala hidrométrica graduada por centimetros, indicando en forma legible la
cota IGN con una frecuencia de 1 (un) metro.

3-La ubicacién en altura y emplazamiento geografico de la escala debera ser consultada por
ante la DEyP y en coordinacién y acuerdo con la Secretaria de Aguas.

4-Debera realizarse una monografia indicando la determinacién topografica y balizamientos
necesarios para establecer la cota IGN asociada al “cero” de la escala.

36-Documentacion conforme a obra terminada

1-Una vez ejecutado el puente proyectado, el Contratista esta obligado a entregar a Ia
Inspeccion lo siguiente:

Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Carga de Pilotes;

Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Integridad de Pilotes;

Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Cargas de Puentes;

Estudios de Suelos, Topograficos, Batimétricos, etc que realice la Contratista por iniciativa
propia ¢ a pedido de la Inspeccién:;

Memorias de Calculo, Ensayos, Bibliografia, Software, etc., empleados oficialmente por la
Contratista para determinar detalles del Proyecto Oficial 6 presentar variantes de la obra, en
todo 6 en parte;

Un (1) juego de planos reproducibles en papel vegetal de 90 g/m2 de toda la obra, y un juego
de copias del mismo en papel heliografico;

Los planos seran desarrollados en base CAD (AUTOCAD 2007 o superior ),

Dos (2) copias en disco compacto (Compact disk CD) de toda la documentacion de texto y
gréfica generada (Planillas, Planos, etc.) de la obra realizada.

Dos (2) copias en disco compacto (CD) de toda la documentacién fotografica secuenciada y
archivos de filmacion.

Monografia con el georreferenciamiento de los puentes construidos en el sistema oficial del
Servicio de Catastro e informacion Territorial de la Provincia de Santa Fe.

Fotos generales de la obra terminada, como minimo:

una (1) desde cada extremo del puente hacia el acceso correspondiente,

una (1) desde el puente hacia aguas abajo,

una (1) desde el puente hacia aguas arriba,
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una (1) desde el terreno aguas arriba hacia el puente de modo que el mismo se aprecie en su
totalidad,

una (1) desde aguas abajo del puente con el mismo fin que el anterior

una (1) de cada detalle de la obra TERMINADA, como p.e. de la defensa vehicular, de la zona

de transicion entre defensa rigida y flexible, de los apoyos colocados bajo vigas principales,
etc. .-

2-El material segun lo indicado de 1) a 11) sera entregado a la Direccién General de Proyectos
de la Direccion Provincial de Vialidad, para su archivo.

Tres (3) juegos de copias en papel heliografico de los PLANOS CONFORME A OBRA
TERMINADA, los que se remitiran:

Un (1) juego a la Direccion General de Obras de la Direccién Provincial de Vialidad
Un (1) juego a la Direccion General de Reconversion Vial de la Direccion Provincial de
Vialidad.

Un (1) juego a la Direccién General de Proyectos de la Direccién Provincial de Vialidad.

3-En el caso de incumplimiento parcial o total de este término, la DPV no otorgara la Recepcion
Definitiva de la Obra hasta su total satisfaccion.

37-Medicién y forma de pago

1-El costo del puente se medird y pagara en forma GLOBAL, incluyendo todos los subitems
exigibles en estos Términos de Referencia y de conformidad con las Especificaciones Técnicas
Particulares correspondientes, asi como los estudios, la elaboracién del proyecto ejecutivo
completo de la obra de arte y sus accesos, el pago de honorarios y aportes de ley

correspondientes y todo otro gasto que demande la correcta y completa terminacién de los
trabajos indicados en el presente pliego.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: Puente y mejoramiento RPN° 64
TRAMO: RPN°® 13 - RNN° 34

LISTADO DE PLANOS

PLANO N° DESCRIPCION

10170 Croquis de Ubicacion ;

10171 Planimetria General. )

10172 |Perfiles transversales tipo

| 10173 |Planialtimetria acceso Puente Canal Sastre
10174 |Senalizacion Vertical
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OBRA: Puente y mejoramiento RPN° 64
TRAMO: RPN® 13 - RNN° 34

PLANO N° PLANQS TIPO OBRA VIAL
2284 Alambrado

| 2284/1 |Varillay varillén B ' e =) o R
4720/1 bis |Poste de Hormigén Armado il
8507 BIS |Seriales

8509  |[Sefializacion Vertical - Letreros - Emplazamiento Transversal de Sefales (Reemplaza al Plano Tipo N°
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OBRA: Puente y mejoramiento RPN° 64
TRAMO: RPN° 13 - RNN° 34

PLANO N° PLANOS TIPO DE PUENTE

~ 6801-P  [Defensa Metalica y ubicacion desagtie pluvial en puente — Tramo: luz de calculo 20m.
6803-P  |Desagle pluvial en calzada del puente. _ =,
| 6805-P  |Baranda metalica en puente — Tramo: Luz de calculo 20m.

| 6807-P  |Baranda metalica — Detalles constructivos.

 B808-P |Losade acceso. Geometria. Armaduras. Junta de dilatacion.
_ 6814-P  |Celda de Precarga para pilote diametro 1.00 m e i et
| 6815-P  |Tramo pretensado Puente — Seccién compuesta - Luz=20,00m. Geometria general.
| 6816-P  |Tramo pretensado Puente — Seccién compuesta - Luz=20,00m. Armaduras — Planilla de doblados.

681 7—E Tramo pretensado Puente — Seccién compuesta - Luz=20,00m. Armadura superior losas — viguetas.
6818-P Tramo pretensado Puente — Seccion compuesta - Luz=20,00m. Vigueta transversal — Tesado transversal.
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Provindia de Santa Fe
Ministerio de Infraestruclura y Transporte

\

!
;‘Eﬂf DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

AT
= Direccion de Programacion Economica y Costos
OBRA: _|Ruta Prov. N° 64 Plazo 8 [ Meses
TRAMO: |RNN°34-RPN° 13 Expte.N° 16108-0001754-9
SECCION: |Pte. Canal Sastre |
L] |
ltem DESIGNACION FACTOR DE REDEFERMIN{\CION (FR)
N® Equipos (a1) M. de Obra (a2) | Materiales {a3) | Transporte (a4)
1 Movilizacidn de obras 0,45 0,25 0,27 0,03
2 Desbosque, destronque y limpieza del terreno 0,78 0,22 0,00 0,00
3 Mavimiento de suelo para canformacién de terraplenes 0,55 0,13 0,32 0,00
4 Alambrado a construir 0,23 |0,17 0,60 0,00
5 Retiro de alambrados 0,30 |0,70 0,00 0,00
6 Postes de H2 para defensa ] 0,24 0,53 0,19 0,04
7 Sefalizacidn vertical 0,03 0,03 0,94 0,00
8 Ejecucidn de mensuras parcelas afectadas por la obra |
9 Construccién de puente de hormigén s/Canal Sastre |
|
|
| Pravinda de Santa Fe
Dpv Ministerio da Infraestructura y Transporte
5;\|'|_TA FE DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
Direccion de Programadion Economica y Costos
Fecha: Mar-17
OBRA: _|Ruta Prov. N° 64 Plazo 8 | Meses
TRAMO: [RNN°34-RPN°13 Expte N° 16108-0001754-9
SECCION: |Pte. Canal Sastre
ltem DESIGNACION RUBRO EQUIPOS Y MAQUINAS :
N Amort./Intereses (af) | Rep.y Repuestos (a2) | Comb. y Lubric. (a3)
1 Movilizacién de obras 0,30 0,17 0,53
2 Desbosque, destronque y limpieza del terreno 0,33 0,18 0,48
3 Mavimiento de suelo para conformacion de terraplenes 0,33 0,18 0,49
4 Alambrado a construir 0,26 0,14 0,60
5 Retiro de alambrados 0,29 0,16 0,55
6 Postes de H® para defensa 0,39 0,22 0,39
7 Sefializacion vertical 0,28 0,16 0,56
8 Ejecucién de mensuras parcelas afectadas por la obra
9 Construccién de puente de hormigén s/Canal Sastre




ST Provincia de Santa Fe
DPV: Miisterio de Infraestnictura y Transporle
SAH?H\FEI DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
= - Direccion de Programacion Economica y Costos
Fecha: Mar-17
OBRA: _ [Ruta Prov. N° 64 Plazo 8 | Meses
TRAMOQ: [RNN°34-RPN°13 Expte.N° 16108-0001754-9
SECCION: |Pte. Canal Sastre
ltem MATERIALES
=~ DESIGNACION = a = w2 = )
1 Movilizacién de obras 1 1,00
7 Desbosque, destronque v limpieza del terreno
3 Movimiento de suelo para conformacion de terraplenes 1 1,00
4 Alambrado a construir 11 0,83 10 0,17
5 Retire de alambrados
6 Postes de H2 para defensa 9 0,66 8 0,21 7 0,13
7 Sefializacion vertical 13 0,83 12 Q0,17
8 Ejecucion de mensuras parcelas afectadas por la obra
9 Construccién de puente de hormigdn s/Canal Sastre

i Provincia de Santa Fe |
DPV Ministerio de Infraestructura y Transporte ‘
SHTA : DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD e
; Direccion de Programacion Economica y Gostos | {20
' Fecha: Mar-17
OBRA; Ruta Prov. N° 64 Plazo 8 | Meses
TRAMO: RNN° 34 - RPN° 13 |Expte.N° 16108-0001754-9
SECCION: |[Pte. Canal Sastre
MATERIALES REPRESENTATIVOS
Ne Designacion | Codigo
1 General ) H..n C.1.1.1. ICC Materiales
2 Gas oil - Decreto PEN 1295/02 2320-33360-1
3 Aceites lubricantes (AL) | 2320-33380-1
4 Amortizacion de equipos DPV-Caminos-DGVC | 1023003
5 Cap. Mano de Obra - Mano de Obra asalariada - INDEC | Sin Cédigo
6 Fuel oil - Decreto PEN 1295/02 | 2320-33370-1
T Piedras | 1410-15320-1
8 Cemento Portland | 2694-37440-1
9 Acero aletado conformado, en barra | 2710-41242-1
10 Alambres de acero 2710-41263-1
14 Postes, varillones y varillas p/alambrados-DNV DNV-20
12 Tirantes sin cepillar - Ver Apart Cap Mat-Ind Elem - INDEC 31100-11
13 Chapas metilicas 2899-42999-2




= Provingia de Santa Fe
Ministerio de Infraestructura y Transporle
DIREGGICN PROVINGIAL DE VIALIDAD
Direccion de Programacion Economica y Costos i
Fecha: Mar-17
OBRA: _|Ruta Prov. N° 64 Plazo 8 [ Meses
TRAMO: |RNN°34-RPN°13 Expte.N° 16108-0001754-9
SECCION: |Pte. Canal Sastre 1
ltem DESIGNACION FACTOR DE REDETERMINACION (FR}
N° Equipos (a1) M. de Obra (a2) | Materiales (a3) | Transporte (ad)
|
|
1 Pilotes para falsos estribos. Diam. 0,90m 0,07 | 0,01 0,90 0,02
2 Hormigén para infraestrcutura H-30 0,44 | 0,23 0,31 0,02
2 Hormigén para superestructura H-40- Vigas longitudinales 0,61 10,19 0,19 0,01
4 Hormigdn para superestructura H-40 - Vigas transversales 0,56 10,17 0,25 0,02
5 Hormigén para superestructura H-40 - Losa tablero 0,45 10,23 0,30 0,02
6 Hormigén para superestructura H-40 -Losa de acceso 0,39 10,20 0,39 0,02
7 Barandas vehicular metélicas 0,22 0,13 0,64 0,01
8 Baranda pasamanos metalicas 0,16 10,21 0,63 0,00
9 Apoyos de policloropreno 0,25 0,21 0,54 0,00
10 Juntas de dilatacién 0,07 | 0,06 0,86 0,01
11 Acero en barras colocado ADN 420/500 0,09 0,09 0,81 0,01
12 Acero para pretensado 0,19 10,42 0,38 0,01
13 Tachas reflectivas 0,25 10,23 Q0,52 0,00
14 Geotextil 300 gr/m2 0,25 10,32 0,43 0,00
15 Proteccién flexible 0,41 10,20 0,36 0,03
16 Carpeta de rodamiento de hormigon reforzado 0,10 | 0,05 0,80 0,05
17 Terminacion de obras de arte 0,36 | 0,47 0,17 0,00
18 Prueba de carga del puente 0,04 0,01 0,95 0,00
19 Control de la capacidad de carga de pilotes 0,00 1,00 0,00 0,00
20 Control de calidad de pilotes. Control de integridad de pilotes in situ 0,00 1,00 0,00 0,00
21 Celda de precarga 0,01 0,59 0,40 0,00
=] Provindia de Santa Fe
DPV Miristerla de Infraestructura y Transporte
‘SA%NKFE DIRECCION PROVINGIAL DE VIALIDAD
= Direcgion de Programacion Economica y Costos
Fecha: Mar-17
OBRA: _[Ruta Prov. N° 64 Plazo 8 | Meses
TRAMO: [RNN° 34 - RPN° 13 Expte.N° 16108-0001754-9
SECCION: |Pte. Canal Sastre
Hem DESIGNACION RUBRO EQUIPOS Y MAQUINAS
Ne Amort/Intereses (a1) | | Rep.y Repuestos (a2) | Comb. y Lubric. (a3)
1 Pilates para falsos estribos. Diam. 0,90m 0,33 0,19 0,48
2 Hormigén para infraestreutura H-30 0,37 0,21 0,42
3 Hormigén para superestructura H-40- Vigas longitudinales 0,41 0,22 0,37
4 Hormigén para superestructura H-40 - Vigas transversales 0,41 0,22 0,37
5 Hormigén para superestructura H-40 - Losa tablero 0,37 0,21 0,42
6 Hormigdn para superestructura H-40 -Losa de acceso 0,37 0,21 0,42
7 Barandas vehicular metalicas 0,31 | 0,17 0,52
8 Baranda pasamanos metaélicas 0,29 0,16 0,55
9 Apoyos de policloropreno 0,27 0,15 0,58
10 Juntas de dilatacién 0,29 0,16 Q0,55
11 Acera en barras colocado ADN 420/500 0,29 0,16 0,55
12 Acero para pretensado 0,29 | 0,16 0,55
13 Tachas reflectivas 0,22 0,12 0,66
14 Geotextil 300 gr/m2 0,28 0,16 0,56
15 Proteccion flexible 0,30 0,17 0,53
16 Carpeta de rodamiento de hormigén reforzado 0,35 0,19 0,46
17 Terminacion de obras de arte 0,28 0,16 0,56
18 Prueba de carga del puente 0,29 0,16 0,55
19 Control de la capacidad de carga de pilotes
20 Control de calidad de pilotes, Control de integridad de pilotes in situ
24 Celda de precarga 0,65 0,35 0,00




i
3
| o)
(= Provincia de Senta Fe ‘ SA 8
DPV\ Ministerio de Infraestructura y Transporte ‘ m
e DIRECCION PROVINGIAL DE VIALIDAD \ s
e ey Direccion de Programacion Economica y Costos | — &
| Fecha: Mar-17
OBRA: _|Ruta Prov. N° 64 | Plazo 8 | Meses
TRAMO: [RNN° 34 - RPN° 13 Expte.N° | 16108-0001754-9
SECCION: |Pte. Canal Sastre
Item : MATERIALES
s DESIGNACION ™ e " w ™ )
|
[
1 Pilotes para falsos estribos. Diam. 0,20m ) 0,42 | 9 0,32 7 0,26
2 Hormigon para infraestrcutura H-30 9 0,95 8 0,04 12 0,01
3 Hormigdn para superestructura H-40- Vigas longitudinales 9 0,95 g 0,04 12 0,01
4 Hormigén para superestructura H-40 - Vigas transversales 9 0,95 8 0,04 12 0,01
5 Hormigén para superestructura H-40 - Losa tablero 9 0,95 8 Q0,04 12 0,01
) Hormign para superestructura H-40 -Losa de acceso 9 0,95 8 0,04 12 0,01
7 Barandas vehicular metalicas 15 1,00
8 Baranda pasamanos metalicas 10 1,00
9 Apoyos de policloropreno 14 1,00
10 Juntas de dilatacién 11 1,00
11 Acero en barras colocado ADN 420/500 7 1,00
12 Acero para pretensado 16 1,00
13 Tachas reflectivas 1 1,00
14 Geotextil 300 gr/m2 13 1,00
15 Proteccion flexible 9 0,78 ot 0,22
16 Carpeta de rodamiento de hormigén reforzado 9 0,83 8 0,12 12 0,05
17 Terminacién de obras de arte 1 1,00 |
18 Prueba de carga del puente 1 1,00
19 Control de la capacidad de carga de pilotes 1 1,00
20 Control de calidad de pilotes. Control de integridad de pilotes in situ 1) 1,00
21 Celda de precarga 1 1,00
|
E— ‘ Provincia de Santa Fe S ANTA
DPV} Ministerio de Infraestructura y Transporte ﬂ FHE
SMTA‘F% DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD | g
5 Direccion de Programacion Econormica y Costos | (5] i
| Fecha: Mar-17
OBRA: Ruta Prov. N° 64 Plazo 8 | Meses
TRAMO: RNN° 34 - RPN° 13 Expte.N° 16108-0001754-9
SECCION: |Pte. Canal Sastre |
|
MATERIALES REPRESENTATIVOS |
Ne Designacion | Codigo
1 General C.1.1.1. ICC Materiales
2 Gas oil - Decreto PEN 1295/02 2320-33360-1
3 Aceites Jubricantes (AL) 2320-33380-1
4 Amortizacion de equipos DPV-Caminos-DGVC 1023003
5 Cap. Mano de Obra - Mano de Obra asalariada - INDEC Sin Cédigo
6 Fuel oil - Decreto PEN 1295/02 | 2320-33370-1
7 Acero aletado conformado, en barra 2710-41242-1
8 Alambres de acero 2710-41263-1
9 Hermigén Elaborado - Ver Apart Cap Mat-Ind Elem - INDEC 37510-11
10 Materiales para baranda metalica cincada para defensa DNV-85
11 IPIB Prod Nac23 - Productos refinados del petréieo C3.2
12 Tabla con una cara cepillada para encofrado - Ver Apart Cap Mat-Ind Elem - INDEC 31210-11
13 Membrana de polietileno o geotextil DNV-21
14 Apoyos de neopreno DNV-37
15 Defensa chapa acero zincado-D.G.V.C. 0821008
16 Acero para pretensado DNV-12
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