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estructuras y plantas que se encuentren préoximos a la zona de operacion de
los equipos.

Tampoco debera afectar las estructuras del pavimento yacentes que
queden en servicio ni a las obras de arte aledanas.

Deberan sefalizarse las areas en operacion y las secciones que quedan
afectadas por la realizacion parcial o total de este trabajo. La transitabilidad de
dichas areas debera mantenerse en por lo menos una mano y en sentido
alternado.

La Inspeccion queda facultada para exigir la modificacién y/o incremento
de las sefiales y/o medidas de seguridad adoptadas.

Las superficies de calzada que queden expuestas al transito después del
fresado, deberan encontrase limpias y exentas de materiales flojos o sueltos.

5. EQUIPOS
La Contratista debera contar por lo menos con un equipo de fresado en

frio cuya potencia y capacidad productiva asegure el cumplimiento del plan de
trabajo.

6. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los trabajos de fresado del pavimento bituminoso existente se mediran
por metro cuadrado (m2) ejecutado en el ancho teérico, y se pagaran al precio
unitario del correspondiente item del contrato siendo compensacién por todos
los trabajos descriptos, el retiro del material, equipos, herramientas, mano de
obra, combustible y lubricantes, gastos generales y beneficios, y cualquier otro
gasto necesario para la correcta terminacion de los trabajos.
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1.DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la construccién de una subbase reciclada,
constituida por suelo y cal en las dimensiones indicadas en los planos
correspondientes. La misma se entiende dosificada y mezclada con equipo
ambulo-operante vy convenientemente Compactada para formar parte del
pavimento.

Rige las especificaciones indicadas en la *“SECCION cC.I
DISPOSICIONES GENERALES PARA LA EJECUCION Y REPARACION DE
BASES NO BITUMINOSAS", *“SECCION C.II: BASE O SUBBASE DE
AGREGADO PETREO Y SUELO y la “SECCION C.IV: BASE O SUB-BASE DE
SUELO-CEMENTO” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales,
edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

2. MATERIALES

a) Suelo

En caso de ser necesaria la incorporacion de suelo, debera cumplir con
las siguientes exigencias. En tal caso Ia adquisicion, extraccion, carga,
transporte y descarga, seran por cuenta de la Contratista.

La calidad del suelo a usar deberad responder a las caracteristicas
fisicas siguientes:

100% Pasa tamiz IRAM 25,4 mm

60 < Pasa tamiz IRAM 4,75 mm

indice plastico 15-40%.

Hinchamiento < 1%

Sulfatos solubles (S03) < 0,7%

No debera contener materia organica alguna.

En el caso de ser necesaria la incorporacién de estabilizantes para
alcanzar las propiedades exigidas, no recibiran pago directo alguno.

b) Cal

Sera cal aérea hidratada, en Cuyo caso debera cumplir con la norma
IRAM 1626 “Cal aérea hidratada, en polvo, para construccién”, o bien cal
hidraulica hidratada, en Cuyo caso cumplira con la norma IRAM 1508. Los dos
tipos deberan asegurar un 85% de cal util vial utilizando el procedimiento de
ensayo descripto en la secciéon K.IV “Procedimiento para la determinacién de
la cal atil vial” del Pliego de especificaciones técnicas generales de la
Direccién Nacional de Vialidad.

c) Agua

El agua empleada para mezclar y curar la capa cementada, debe cumplir
las condiciones establecidas en la norma IRAM 1601.

3.MEZCLA DE LOS MATERIALES

La Contratista de obra debera presentar la correspondiente formula de
mezcla en un plazo no mayor a los 30 dias contados a partir de la fecha de la
firma del contrato. La férmula debera constar de resultados de resistencia a
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compresion simple a los 7, 14, 21 y 28 dias, como también humedad vy
densidad proctor. La misma debera ser aprobada por la DIYET de la D.P.V.
Santa Fe, para habilitar su uso.

A) EXIGENCIA DE RESISTENCIA

La férmula de la mezcla a presentar por la contratista, debers tener

como minimo, una Resistencia a la Compresién Simple a los 7 dias, segun
norma VN-E33-67de:

[ RCS 2 9 Kg/cm?

Debera presentar, ademas, |a eénumeracion, descripcidén y resultados de

todos los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente
descriptos.

Tanto la férmula de trabajo como los materiales a utilizar seran

presentados en la DIYET para su evaluacién y eventual aprobacion, si es que
los mismos se ajustan al pliego de obra.

B) CONSTRUCCION

Si bien las exigencias sean las mismas, existen diferencias entre la
ejecucion en el sitio o0 en planta.

En caso de ser ejecutado en planta, se debera elaborar la mezcla en
base a la dosificacion presentada en la Formula de Obra, para luego se
transportada y distribuida.

En tanto que en aquellos casos que se realice en el sitio, primero se
debe asegurar la disgregaciéon del suelo, para luego distribuir la cal de
acuerdo a lo determinado de acuerdo a las exigencias, el agua y finalmente
ejecutar la mezcla por medio de algin equipo ambuloperante en una cantidad
de pasadas que asegure la homogeneidad.

El método utilizado dependera de lo indicado en la memoria, computo
métrico y planos correspondientes.

C) COMPACTACION

El suelo sera distribuido de acuerdo al apartado anterior y la capa sera
compactada hasta obtener una densidad igual o superior al 100% de la
verificada en el ensayo Proctor reforzado tipo Il segun VN-E5-93 (con 35
golpes).

4. APERTURA DE TRANSITO

A los fines de evitar posibles dafios y deformaciones, no se permitira la
circulacién de equipo pesado y semi-pesado sobre las secciones terminadas,
hasta que la superficie haya endurecido lo suficiente. Excluyese de Ilo

anterior, a la circulacién a los equipos propios de la contratista provistos de
llantas neumaticas.

Las secciones terminadas podran ser liberadas al transito después de 7
(siete) dias de acuerdo a lo especificado en el parrafo anterior y siempre que
la capa haya endurecido convenientemente como para evitar los deterioros
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tanto de la sub-base como del riego de curado, por los vehiculos en
movimiento.

5.FORMA DE MEDICION

La ejecucion completamente finalizada,
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra

presente especificacién, se medira en unidad
cubicos).

aprobada y de acuerdo a la
en un todo de acuerdo a la
de volumen, en m?3 (metros

6. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en

las formas
especificadas, se pagaran al

precio unitario de contrato para el item de
contrato correspondiente, el que sera compensacién total por todos los

trabajos de provision, colocacién y compactacion de la totalidad de los
materiales intervinientes, adquisicion y explotacién de los yacimientos
necesarios, mano de obra, equipos, combustibles, herramientas, provision,
carga, transporte, descarga de suelo y el resto de los materiales, la
incorporacién de estabilizantes queé sean necesarios, gastos generales,

beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas
y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

Este trabajo consiste en Ia construcciéon de una base constituida por la
mezcla de agregados pétreos, suelo y cemento en las dimensiones indicadas
en los planos correspondientes.

Rige las especificaciones indicadas en la *“SECCION G.l:
DISPOSICIONES GENERALES PARA LA EJECUCION Y REPARACION DE
BASES NO BITUMINOSAS", “SECCION C.II: BASE O SUBBASE DE
AGREGADO PETREO Y SUELO y la “SECCION C.IV: BASE O SUB-BASE DE
SUELO-CEMENTO" del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales,
edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

Esta especificacion admite Ia incorporaciéon de material proveniente del
fresado para la construcciéon de la curva granulométrica.

2. MATERIALES

a) Agregado reciclado (si se dispone)

El principal material es el proveniente de reciclado de concreto asfaltico
(RAP) y/o losa de hormigén, debe recibir idéntica clasificacién y acopio que el
agregado pétreo de aporte.

El proceso de trituracién debe incluir una etapa de cribado y
clasificacion de modo de producir un acopio de materiales en tres tamanos
limitados por los tamices N° 4 y 3/8" con el objeto de poder componer una
mezcla adecuada segun el entorno que se indica mas abajo.

En caso de la utilizacion de material obtenido de la trituracion de losas
de hormigén este no puede superar el 30%.
b) Agregado pétreo de aporte

Material pétreo de origen natural, proveniente de rocas o material sano
y no susceptible a meteorizacion alteracion fisico-quimica.

a. Agregado Grueso

Parte del agregado que queda retenido en el tamiz 4.75 mm segun
Norma IRAM 1501.

Debe cumplir con las siguientes exigencias:

+ Indice de lajas (IRAM 1687-1) < 30%

¢ Coeficiente de desgaste “Los Angeles” (IRAM 1532) < 30% (<25% en
caso de basaltos)

* Fraccion que pasa tamiz 425 pm no plastico (IRAM 10501)

* Debera presentar una cara de fractura el 100% de las particulas y dos o
mas caras de fractura al menos el 75% de las particulas (IRAM 1851).

* Deberad estar formado por particulas duras, sanas y desprovistas de
materiales perjudiciales

b. Agregado Fino

Parte del agregado que queda pasante al tamiz 4,75 mm segun Norma
IRAM 1501.

Debe cumplir con las siguientes exigencias:
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La fracciéon gruesa de la que proviene el agregado debe cumplir las
exigencias del Ensayo de desgaste de “Los Angeles” antes mencionado.
* Equivalente de arena > 35% (IRAM 1682)

« Indice de azul de metileno < 7 gr/kg (solo si equivalente de arena 25-
35%)
Arena

e En caso de utilizar arena natural, debe tener un médulo de fineza > 1,80.

c) Suelo

Se utilizara suelo cuya adquisicién, extraccion, carga, transporte vy
descarga, seran por cuenta de la Contratista.

La calidad del suelo a usar debera responder a las caracteristicas
fisicas siguientes:

Limite liquido < 35%

indice plastico = 6-12%

Hinchamiento < 1%

No debera contener materia organica alguna.
Contenido de sales totales < 1,2% (VN-E18-89)
Contenido de sulfatos < 0,3% (VN-E18-89)

En el caso de ser necesaria la incorporacién de estabilizantes para
alcanzar las propiedades exigidas, no recibiran pago directo alguno.

d) Cemento

El cemento a utilizar debera responder a la norma IRAM N°50000,
debiéndose encuadrar dentro de los cementos tipificados como CPE, CPP o
CPC, siendo el requisito mecanico de resistencia caracteristica a Ia
compresién simple del cemento de 30 MPa a los 28 dias, o sea que debera
encuadrarse dentro de la categoria CP30 como minimo.

La cantidad maxima de cemento a incorporar es 4%, en caso de no ser
suficiente para alcanzar las exigencias de la presente especificacién habra
que reformular la Férmula de Mezcla.

Podran utilizarse cementos CAH siempre que la Contratista demuestre
con ensayos propios efectuados con los materiales a utilizar en la obra que la
resistencia a la compresion simple a los 28 dias sea superior al obtenido
segun lo estipulado en el punto 3 a).

e) Agua

El agua empleada para mezclar y curar la capa granular cementada,
como asi también el agua para lavar, enfriar y saturar los agregados, debe
cumplir las condiciones establecidas en la norma IRAM 1601,

3. MEZCLA DE MATERIALES

La Contratista de obra debera presentar la correspondiente férmula de
mezcla en un plazo no mayor a los 45 dias contados a partir de la fecha de la
firma del contrato. La férmula debera constar de resultados de la resistencia a
la compresion simple a los 7, 14, 21 y 28 dias, obtenida con el dosaje
propuesto con los cementos CPE, CPC 6 CPP. La misma debera ser aprobada
por la DIYET de la D.P.V. Santa Fe, para habilitar su uso.

La mezcla intima y homogénea de los materiales sera realizada
obligatoriamente en planta de elaboracién.
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A) EXIGENCIAS DE LA MEZCLA PREVIO A LA INCOPORACION DE
CEMENTO

La mezcla de agregados antes mencionados debers cumplir las
siguientes exigencias:

- IP<10
- Granulometria:

[ TAMICES IRAM | % PASA |
25 mm (1" 100 |
19 mm (3/4") | 71-100
| 9.5mm (3/8") | 47-81

4.8 mm (N° 4) 31-62
2 mm (N° 10) 18-43
420 u (N° 40) 4-21
74 u (N° 200) 27|

- TMN < 25 mm

Se debera determinar la humedad Optima de compactacién mediante el
Ensayo Proctor (VN-E5-93) T-180 Ensayo V (Molde grande - Pisén grande).

Se debera determinar el Valor Soporte Relativo (VN-EB6-84) sobre
probetas moldeadas a partir de las determinaciones del Ensayo Proctor, luego
de 4 dias embebidas, obteniéndose mediante método Dinamico Simplificado n°
§ B

CBR>80%

. valor obtenido como promedio de las dos primeras penetraciones sobre
el estado que haya arrojado los menores valores (sin embeber o embebido) y
sobre dos probetas de resultados concordantes.

Toda modificacién de la mezcla que conlleve a obtener dicho
valor soporte y/o los parametros granulométricos descriptos en Ia presente
especificacion con agregado de material corrector sera a cuenta del
contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.

B) EXIGENCIAS DE LA MEZCLA CON EL CEMENTO AGREGADO

La féormula de la mezcla a presentar por la contratista, debera tener
como minimo, una Resistencia a la Compresién Simple a los 7 dias, segun
norma VN-E33-67de:

22 Kg/cm? < RCS < 27 Kg/cm?.

Debera presentar, ademas, la enumeracion, descripcién y resultados de
todos los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente
descriptos.

Tanto la férmula de trabajo como los materiales a utilizar seran
presentados en la DIYET para su evaluacion y eventual aprobacién, si es que
los mismos se ajustan al pliego de obra.
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Plazo minimo de trabajabilidad > 180 minutos segun UNE-EN 13286-45.

4. EXIGENCIAS ADICIONALES REQUERIDAS DE LA MEZCLA

Toda modificacién de |a mezcla que conlleve a obtener dicho valor
soporte y/o los parametros granulométricos descriptos en |a presente
especificacion con agregado de material corrector sera a cuenta del
contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.

Debera presentar, ademas, la enumeracion, descripcion y resultados de

todos los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente
descriptos.

Tanto la férmula de trabajo como los materiales a utilizar seran
presentados en la DIYET para su evaluacién y eventual aprobacion, si es que
los mismos se ajustan al pliego de obra.

5. ACOPIO DE MATERIALES

Los agregados pétreos y RAP se deben producir o suministrar en
fracciones estrechas granulometricas diferenciadas (relacion de tamafio no
mayor a 3), que se deben acopiar y manejar por separado hasta su mezclado.

Cada fraccién debe estar debidamente identificada y ser suficientemente

homogénea, asi también se debe poder acopiar y manejar sin que se verifique
segregacion.

Cada fraccién del agregado se debe acopiar separada de las dems3s,
para evitar contaminaciones, en alturas menores a 3 metros, y distanciadas
entre pies de taludes no menos de 5 metros.

Debido a la importancia que tiene |a humedad en el proceso, se debe
controlar la humedad que adquieren los mismos en el obrador, debiendo
colocarse sobre superficies firmes y bien drenadas, en lo posible protegido de
las acciones climatolégicas manteniéndolos cubiertos.

Los acopios deben estar limpios, exentos de terrones de arcilla, materia
vegetal u otras materias extrafias que puedan afectar la durabilidad de Ia capa
con ellos eventualmente ejecutada.

6. CONSTRUCCION

La mezcla de materiales debe llevarse a cabo en plantay transportarlo a
la obra. Previo a la ejecucién de la capa de Estabilizado Granular Cementado,
la superficie de apoyo se debe encontrar regular y no presentar ningun tipo de
deterioro o presencia de suelos sin compactar, debiendo ser aprobado por la
Inspeccion de Obra.

Se debera evitar la contaminacién a partir de banquinas y/o trochas
aledafias durante los trabajos.

7. COLOCACION

La colocacién puede ser llevada a cabo con terminadora vy equipo
ambulo operante tipo Pulvimixer o Recicladora (No se permite reciclado in

situ).
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8. COMPACTACION Y TERMINACION

La compactacién debera iniciarse €n un lapso no mayor a 3 horas de
realizada la incorporacion de cemento a la mezcla minimizando la ventana
entre las tareas de colocacidn y curado. La utilizacién de equipos de
compactacion vibratoria queda reducida a la primer hora y media desde |a
incorporacién del cemento.

La capa sera compactada hasta obtener una densidad igual o superior al
100% de la verificada en el ensayo Proctor reforzado tipo Il segun VN-E5-93
(con 35 golpes), y la humedad no debe superar a la maxima obtenida del
ensayo Proctor, debiendo ubicarse sobre |a rama seca.

Una vez terminado el proceso de compactacién, y obtenida una capa
uniforme sin zonas débilmente adheridas (se considera inaceptable), se debe
comenzar las tareas de terminacién con motoniveladora.

El rodillado final de la superficie cortada debe ser ejecutado con rodillo
neumatico.

La superficie de la capa terminada debe presentar una textura uniforme,
exenta de segregaciones y de ondulaciones y con las pendientes
transversales adecuadas.

9. PROTECCION Y CURADO

La Contratista debera tomar los recaudos convenientes para evitar la
rapida evaporacién del agua de la mezcla, por lo cual tan pronto como se
termine la compactacién de la base, procedera a aplicar sobre la superficie las
medidas que considere necesaria a tal fin, previa aprobacion de la Inspeccion
de Obras.

En caso de utilizacién de compuestos liquidos formadores de
membranas de curado, deben estar integrados por una base y un disolvente
volatil, que en ningln caso debe producir efectos contraproducentes sobre Ia
capa granular cementada y cumplir los requisitos establecidos en la norma
IRAM 1675. La parte no volatil (base) debe contener un pigmento blanco y un
vehiculo compuesto de ceras o resinas.

Dichas medidas no recibiran pago directo alguno, debiéndose
considerarlas incluidas dentro del costo del presente item.

10. LIMITACIONES DE EJECUCION

No se debe producir ni colocar la Capa Granular Cementada cuando la
temperatura ambiente resulte inferior a 5°C, ni cuando existan precipitaciones
tales que puedan producir deformaciones o alterar la humedad de
compactacion

En caso de ocurrir la caida repentina de lluvias, deberan detenerse las
tareas y extender una manta (geotextil o arpillera) que permita proteger la
mezcla.

PAG. N° 5




‘IID_P H DIRECCION ESPECIFICACI()NTECNICAPARTICULAR

| SENERAL DE | BASE GRANULAR DE AGREGADO PETREO, SUELO Y
|[santaFe|| PROYECTOS CEMENTO

11. APERTURA DE TRANSITO

A los fines de evitar posibles dafios y deformaciones, no se permitira la
circulacién de equipo pesado y semi-pesado sobre las secciones terminadas,
hasta que la superficie haya endurecido lo suficiente. Excluyese de lo

anterior, a la circulacién a los equipos propios de la contratista provistos de
llantas neumaticas.

Las secciones terminadas podran ser liberadas al transito después de 7
(siete) dias de acuerdo a lo especificado en el parrafo anterior y siempre que

la capa haya endurecido convenientemente como para evitar los deterioros
base por los vehiculos en movimiento.

12. FORMA DE MEDICION

La ejecuciéon completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a Ia
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la

presente especificacién, se medira en unidad de volumen, en m3 (metros
cubicos).

13. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucién medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato, el que sera compensacién total por todos los trabajos de provisién,
colocacién y compactacién de la totalidad de los materiales intervinientes,
adquisiciéon y explotacién de los yacimientos necesarios, mano de obra,
equipos, combustibles, herramientas, provision, carga, transporte, descarga
de suelo y el resto de los materiales, la incorporacién de estabilizantes que
Seéan necesarios, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario
para la correcta ejecucién de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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y & DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la ejecucion de mezcla asfaltica
para la carpeta de Concreto Asfaltico en Caliente del tipo Denso.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
PARA CONCRETOS ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL
TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, EDICION 2017,

al que se le debe adicionar las siguientes modificaciones y exigencias que
se indican a continuacion.

Segun el mismo se designa CAC DR19 (Concreto Asfaltico en Caliente

del tipo Denso para Rodamiento de Tamafio Maximo Nominal de 19 mm con
cemento asfaltico tipo CA30) .

Rigen las exigencias para la clasificacién por transito 2 P2

Para la recepcion provisoria deben realizarse los siguientes estudios:
- Capacidad estructural

- Macrotextura

- Rugosidad

Para la recepcion definitiva, y a fines meramente informativo se debe
determinar mediante los procedimientos indicados:

- Capacidad estructural
- Rugosidad

2. VACIOS DE AIRE EN LA MEZCLA

Se debe determinar y controlar cada lote de acuerdo a lo exigido por
item 11.2.1 del PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
PARA CONCRETOS ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL
TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD 2017. Estos
testigos serviran también para determinar el espesor medio de cada lote, el
que debe ser igual o mayor al espesor minimo determinado para la obra.

3. GEOMETRIA DE LA OBRA

Se debe determinar cada 100 metros el ancho de la capa asfaltica
colocada, el cual no debe ser inferior al ancho teorico indicado en los planos
de proyecto, ni superar en un 10% el ancho previsto. En tanto que la
pendiente transversal no debe ser inferior al 0,2% ni superior al 0,4%. En

caso de que no se alcancen estos valores debera realizarse la correccién
pertinente.

4. CAPACIDAD ESTRUCTURAL

Luego de ejecutada la carpeta y antes de la Recepcién Provisoria de la
obra, se debera llevar a cabo la medicion de deflexiones mediante
Deflectometro de Carga por Impacto (FWD - Falling Weight Deflectometer)
en la totalidad del tramo. La misma debera realizarse sobre la huella externa
de cada carril y con un distanciamiento de 100 metros a tresbolillos.
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Las mediciones deberan ser llevadas a cabo de acuerdo a los
lineamientos dados por la norma ASTM 4694/5-87.

Los resultados obtenidos deberan Seér entregados en formato digital
por duplicado previo a la Recepcion Provisoria. Ademas de las deflexiones
se debera indicar las coordenadas del punto evaluado, temperatura
ambiente, temperatura del pavimento, frecuencia de ensayo, carga de

impacto, y cualquier otro comentario que pueda ser necesario para el
analisis de los resultados.

El responsable de Ia ejecucién de los trabajos debera previamente ser
aprobado por la Reparticién. Los trabajos a llevar a cabo deberan ser

realizados en presencia de la Inspeccion de Obra y Personal Técnico de la
Direccion General de Programacion.

Los gastos que demanden los presentes trabajos no recibiran pago

directo alguno y su costo se considerara incluido en el precio del presente
item.

Esta evaluacién debe reiterarse previo a la Recepcién definitiva, con
fines meramente informativos. E| procedimiento a llevar a cabo deber3
respetar lo indicado para la Recepcién provisoria.

5. MACROTEXTURA

Luego de ejecutada la carpeta y antes de la Recepcién Provisoria de |a
obra, se debera llevar a cabo la verificacion de la macrotextura resultante.
Para esto la superficie debe presentar un aspecto homogéneo y uniforme,
libre de segregaciones de agregados y de exudaciones.

Aquellos sectores donde se presenten algunos de estos defectos
deben ser corregidos por cuenta del Contratista.

El responsable de la ejecucién de los trabajos debera previamente ser
aprobado por la Reparticion. Este debera indicar el procedimiento de
medicién a utilizar, el cual debe estar de acuerdo al método vigente de la
Direcciéon Nacional de Vialidad. Los trabajos a llevar a cabo deberan ser

realizados en presencia de la Inspeccién de Obra y Personal Técnico de la
Direccion de Programacion.

Se le debe asignar a cada Hectémetro el valor medio de macrotextura
expresado como circulo de arena, el cual se obtiene a través de la
correspondencia entre este valor y el valor de MPD obtenido del equipo. El
método para realizar esta correlacién debe ser aprobado por la Direccion de
Programacién.

Se deben considerar tramos de mil metros (1000 m) de longitud. Cada
uno de los tramos deben cumplir con:

50% del tramo > 0,50 mm segln norma IRAM 1850
80% del tramo > 0,45 mm segln norma IRAM 1850
100% del tramo > 0,40 mm segln norma IRAM 1850

Hoja N° 2




(2 FOUONT
_— : /2 2
|\DPV\ DIRECCION ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR 3 &> )7
\WFV] ceneratos | CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO CON POLIMEROS (AMS) SN 1Y
A =)
...... X0V
T ——

6. RUGOSIDAD

Luego de ejecutada la carpeta y antes de procederse a la Recepcion
Provisoria de las Obras, se debera efectuar la determinacién de la
regularidad longitudinal del pavimento mediante la determinacion del indice
de Regularidad Internacional (I.R.1.).

Esta determinacion se debe realizar en el periodo comprendido entre
la finalizacion de la carpeta de rodamiento en estudio y antes de que la
misma alcance seis (6) meses de servicio (habilitada al transito).

E| equipo utilizado debe ser tal que sus resultados de Rugosidad
alcancen el estandar de Clase | establecido en la Norma ASTM E 950,
“Standard Test Method for Measuring the Longitudinal Profile of Traveled
Surfaces with an Accelerometer Established Inertial Profiling Reference”. El
mismo debera contar con la aprobacién de la Inspeccién. A tal efecto la
Contratista debera presentar su propuesta con suficiente antelaciéon y
coordinar la medicién con personal técnico de la Direcciéon General de
Programacion 2 quien se le entregara una copia de los datos crudos
recolectados en el momento.

Se realizara la medicién de la rugosidad en toda la longitud del tramo
a controlar, con una sola pasada de equipo a la velocidad de operacién
especificada para el mismo en el manual de operacion correspondiente.
Estos resultados seran comparados con los valores de rugosidad admisibles.
Si los valores medidos son menores 0 iguales a lo indicado, se considerara
suficiente la medicion realizada con una sola pasada del equipo.

Para la determinacion del 1.R.l. se deben considerar tramos de mil
metros (1000 m) de longitud, calculando un solo valor del I.R.l. para cada
hectometro (hm) del perfil en estudio (consideradas en sentido de circulacion
a partir de inicio o fin de obra segun corresponda).

Cada uno de los tramos por carril de mil metros tendra los limites
indicados en |2 siguiente tabla de Limites Admisibles de rugosidad
expresados en IRI (m/km):

- En obras nuevas, obras en autopista, repavimentaciones que
incluyan reciclado de bases, Y repavimentacion con inclusidon de
espesores de mezclas asfalticas (base y/o carpeta) igual o superior
2 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 1,50 m/km
80% del tramo < 1,80 m/km
100% del tramo < 2,00 m/km

. En repavimentaciones en las que no se incluyan reciclado de bases,
o en aquellas que s€ trabajen con espesores totales de mezclas
asfalticas (base y carpeta) inferior a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 1,80 m/km
80% del tramo < 2,20 m/km
100% del tramo < 2.50 m/km
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Si los valores de la regularidad superficial del tramo en estudio, en
tramos de longitudes superiores a dos (2) kilbmetros (consideradas en
sentido de circulacion a partir de inicio o fin de obra segln corresponda),
cumplimentan lo indicado en los parrafos previos, incluso sean inferiores a lo
que se mencionan a continuaciéon, se acepta el tramo y se aplica un bono
adicional del cinco por ciento (5%) sobre la superficie de la carpeta de
rodamiento del tramo en estudio.

50% del tramo < 1,00 m/km
80% del tramo < 1,30 m/km
100% del tramo < 1,50 m/km

En aquellos casos en que el valor medido supere lo indicado como
admisible, s€ realizaran dos mediciones adicionales de la totalidad del tramo
con el mismo equipo (para completar tres) y se calculara el promedio de las
mismas en cada intervalo. Estos resultados promedios seran comparados
con los valores de rugosidad admisibles.

En caso de que no sSe€ alcancen los valores admisibles antes
mencionados, Ppero se alcancen los indicados a continuaciéon (valores
tolerables) s€ penalizara a la contratista con un descuento del diez por
ciento (10%) sobre la superficie de la capa de rodamiento en evaluacion.

. En obras nuevas, obras en autopista, repavimentaciones que
incluyan reciclado de bases, y repavimentacion con inclusién de
espesores de mezclas asfalticas (base y/o carpeta) igual o superior
a 8 cm la tolerancia sera hasta:

50% del tramo < 1,70 m/km
80% del tramo < 2,00 m/km
100% del tramo < 2,20 m/km

- En repavimentaciones en las que no se incluyan reciclado de bases,
o en aquellas que se trabajen con espesores totales de mezclas
asfalticas (base y carpeta) inferior a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 2,00 m/km
80% del tramo < 2,40 m/km
100% del tramo < 2,80 m/km

En caso de que el tramo no cumpla con la calidad exigida, ni con la
tolerancia antes mencionada, debera ser demolido mediante fresado vy
repuesto; O previa autorizacion y siempre que sea factible por cuestiones de
calidad de la mezcla asfaltica, sobrecargas y galibo, se podra colocar una
nueva capa de calidad acorde a lo exigido en la especificacion técnica
particular para la carpeta de concreto asfaltico colocada. La ejecucion de
esta capa correctora estara a cargo de la contratista, y debera cumplir con
todos los requisitos planteados en la presente Especificacion Técnica.
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Esta evaluacion debe reiterarse previo a la Recepcion definitiva, con
fines meramente informativos. El procedimiento a llevar a cabo debera
respetar lo indicado para la Recepcion provisoria.

Inspeccion parcial

Se recomienda que cada cuarto de avance (25%, 50% y 75%) del item
especificado como carpeta de rodamiento la contratista arbitre los medios
necesarios para la determinacion de la rugosidad superficial presente,
debiendo informar a la Inspeccién los valores obtenidos. El unico objetivo de
esta medicion es evaluar el proceso constructivo y efectuar las mejoras que
fueran necesarias para alcanzar los requisitos establecidos en la presente
ETP, en caso que fuera necesario. En caso de no alcanzarse las exigencias
minimas, no habilita a la Inspeccién a penalizar a la Contratista en esa
instancia.

El cumplimiento de cada una de las mediciones no exime a la
contratista de la comprobacion final de rugosidad al concluir las tareas de
pavimentacién, en la cual se deben obtener resultados satisfactorios de
acuerdo a lo antes detallado.
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1. GENERALIDADES

PARA RIEGOS DE CURADO CON EMULSIONES ASF/
FA
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD EDICION 2017 ~TIGAS BE LA
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1. GENERALIDADES

La presente especificacién refiere a la ejecucién de los riegos de liga
con emulsién asfaltica CRR-1, para la adherencia de cada capa de concreto

asfaltico en caliente con Ia capa inmediatamente inferior,

de la forma y
dimensiones indicadas.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
PARA RIEGOS DE LIGA CON EMULSIONES ASFALTICAS DE LA
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD EDICION 2017.
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CONSTRUCCION DE TERRAPLENES

1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a |a construccion de terraplenes y

de las caracteristicas de los materiales aptos provenientes de distintos tipos
de excavacion.

Rigen las especificaciones de la Secciones “B-lll: TERRAPLENES”,
B-V:  COMPACTACION ESPECIAL", “B-VII: PREPARACION DE LA
SUBRASANTE” Y “B-XI: CONSERVACION” del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales, edicién 1998, de la Direccion Nacional de Vialidad, con
las modificaciones y agregados que se indican a continuacién.

2. MATERIALES

El suelo a emplear podra ser de extraccion lateral y/é yacimiento a
proveer por el Contratista.

En caso de ser de extraccién lateral se utilizaran los suelos
disponibles respetando las soleras minimas y maximas especificadas en los
planos, como asi también las cotas de desagie establecidas en las

planialtimetrias, las que no podran por ningin motivo sobre excavarse,
excepto para realizar su desbarre, en caso de corresponder.

En caso de que los suelos de extracciéon lateral no resulten de la
calidad necesaria para estos fines y/6 no se encuentren en volumen
suficiente para la total construcciéon del terraplén, el Contratista debera
explotar yacimientos de suelo de las caracteristicas exigidas estando a su
exclusivo cargo la adquisicion y explotacion del mismo, carga, transporte y
descarga del suelo, mantenimiento de Ia seguridad en el predio del
yacimiento seleccionado y la adopcién de todas las acciones ambientales
que le fueran requeridas segun las E.T.P. sobre mitigacién del Impacto
Ambiental que integran el presente pliego; no recibiendo compensacion
econdmica alguna por estas tareas y adquisiciones, debiendo considerarlas
en el item correspondiente a Terraplenes.

El' Contratista asumira Ia responsabilidad de las procedencias
previstas por él mismo para los distintos materiales comerciales ¢ naturales
a proveer a su cargo, de la evaluacion de las reales distancias de origen a
obra, y el medio contemplado para su transporte. Los eventuales cambios

que se produzcan no daran derecho a reclamo alguno por parte del
Contratista.

Se utilizaran suelos del segundo horizonte para la construccién de los
terraplenes, ocupando los suelos del primer horizonte para revestimiento de

banquinas y taludes si cumplieren con las caracteristicas necesarias para
estos trabajos.
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La calidad del suelo a utilizar para conformar el terraplén a construir,
debera responder como minimo a las caracteristicas fisicas siguientes:

e Limite Liquido: LL < 35

* indice de Plasticidad: IP < 15

* Hinchamiento < 2,5 (con sobrecarga de 4,5Kg)
¢ Limite de Contraccion >12%

e CBR 25%

La densidad de compactacién del terraplén exigida sera mayor o igual
al 100% de la maxima obtenida en el Ensayo 1 VN-E5-9.- Toda variacién
sustancial en las propiedades del suelo implica la realizacién de nuevos
ensayos de valor soporte para ajustar la densidad de control.

En caso de que tener que adicionar agua al suelo, a los fines de
lograr las humedades requeridas para su correcta compactacién, esta no

recibira pago directo alquno y sera a exclusiva cuenta y cargo del
Contratista.

En caso de que se necesite incorporar algun aditivo fisico y/o quimico
para lograr estas exigencias; cualquiera sea el lugar de extraccion del suelo,
no recibira pago directo alguno por ningun concepto, siendo su
adquisicion, acarreo, transporte y mezcla a exclusiva cuenta y cargo del
Contratista.

3. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacién, se medira en unidad de volumen (m® - metros
cubicos).

Sera requisito para la aprobacién de un determinado volumen de obra
ejecutada, el registro de los valores de humedad y densidad seca alcanzada
al final del proceso de compactacién. Esta informaciéon debera estar
disponible en el caso en que sea solicitada por personal del Area de Control
de Calidad.

El volumen de suelos colocado y aprobado por la Inspeccién, se
medira tomando en cuenta los perfiles transversales previos a la limpieza del
terreno. La reposicion de suelos producto de la limpieza serd a cargo
exclusivo del Contratista, incluida la provisidon del suelo necesario a tal fin y
Su compactacién segun instrucciones de la Inspeccion de obras.
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Se establece un plazo de Treinta (30) dias calendario, contados a
partir de la fecha del Acta de inicio de los trabajos, para que se formulen
reclamos por diferencias de mayor volumen, al indicado en los coémputos
métricos, del item Terraplenes del pliego de licitacién.

En todo este periodo de tiempo la Contratista no podra realizar
ningun trabajo sobre la obra basica existente en los tramos en que se
hubieran detectado las diferencias mencionadas, debiendo garantizar que se
puedan realizar relevamientos topograficos para el control correspondiente.-
Caso contrario no se dara lugar a reclamos de ninguna indole, quedando la
Contratista obligada a colocar el volumen de suelo que fuera necesario para
materializar los terraplenes conforme a los planos de proyecto.

Con la firma del Contrato la Contratista acepta estas condiciones y
renuncia expresamente a formular cualquier reclamo ante la DPV.

4. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas, medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicion”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
“Terraplenes”, el cual ser3 compensacién total por todos los trabajos
necesarios para la ejecucion de la misma, la realizacién y presentacién de
todos los estudios geotécnicos necesarios, los equipos requeridos para
todas las tareas, el personal involucrado, la provisién del suelo y de los
yacimientos a cargo de Ia Contratista, la incorporacién de agua yl/o
estabilizantes que fueran necesario; por los gastos generales, beneficios y
todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas indicadas
en esta especificacion técnica particular y no pagado en otro item del
contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al recalce de banquinas y taludes

con suelos organicos del primer horizonte.

Rige las especificaciones indicadas en la SECCION ‘B-X"
"‘RECUBRIMIENTO DE TALUDES Y BANQUINAS” del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales — Edicién 1998 - de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD.

2. MATERIALES

2.1 Suelo

Suelo organico de primer horizonte, serd prioritario el suelo
proveniente de la limpieza del terreno, pudiendo reutilizarse el suelo
proveniente de la excavacion de caja. De ser necesario se utilizara el suelo

proveniente de destape de yacimiento o de yacimientos creados a tal efecto.

La calidad del suelo a usar debera responder a las caracteristicas
fisicas siguientes:

= Limite liquido: = 40 (norma IRAM 10501)
» indice plastico: 7< IP < 18 (norma IRAM 10502)
= Salinidad (sales totales) < 650mg/100g (norma VN-E18-89)

* Materia organica 2 1,5% (normas del departamento salinidad
de los Estados Unidos, California, Método 24 Walkey-Black)

= Sodio de intercambio: < 15% de capacidad de intercambio
cationico (T) - (normas del departamento salinidad de los
Estados Unidos, California, Métodos 18 y 19)

Se exige una muestra ensayada cada 1200 m?® de banquina terminada.

Si se llegaran a cambiar las zonas de prestamos, en todas se deberan
realizar los controles exigidos en estos items.

A. CESPED

Previamente al inicio de las tareas, la Contratista debera presentar
para su aprobacion la semilla propuesta para los trabajos; debera anexar un
informe que acredite su buen poder germinativo, pureza y la capacidad de
arraigo en los suelos utilizados para la siembra y la zona de obra.
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En caso de usar tepes, provendran de zonas cubiertas por césped
bajo, denso y continuo. Seran de espesor uniforme y de formas vy
dimensiones adecuadas para facilitar su colocacién. Con el objeto de no
eéncarecer su extraccion, no se exigira darles formas regulares, por cuya
razén se los puede extraer mediante el uso de arados.

3. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para
completar los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar |a
propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y
eventual aprobacién por parte de Ia Inspeccién de Obra, la que podra exigir
el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para
llevar a cabo los trabajos especificados.

4. PROCEDIMIENTO

Se distribuira el suelo especificado en un espesor con cota superior
igual a la del borde externo del pavimento (nueva carpeta) y compactada
mediante un rolo liviano. La cota final debe ser coincidente al extremo del
pavimento.

La pendiente transversal sera de 4% tomando como primer punto la
cota del borde externo del pavimento.

Para sembrado se utilizaran técnicas de sembrado comun.

Si el recubrimiento se efectta con tepes, se los colocara formando una
superficie cerrada, comprimiéndolos contra el talud para asegurar su
adherencia, bajo el efecto de un simple apisonado, con su correspondiente
riego.

5. CONTROL

Los recubrimientos con suelo del primer horizonte, se aprobaran
cuando cumplan con los espesores minimos especificados.
A. SUELO

Los recubrimientos con suelo del primer horizonte, se aprobaran
cuando cumplan con los espesores minimos especificados.

B. CESPED
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Se aprobaran cuando la uniformidad de cobertura vegetal observada

muestre ausencia de zonas sin recubrimiento.

6. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion
técnica particular se hara pasible a la imposicién de multas que podran

variar segun la importancia de la infraccién a exclusivo juicio de la
Reparticion.

7. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspecciéon de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medira en unidad de volumen (metros cuadrados

— m?—).
8. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucién medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicion”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
correspondiente, el cual sera compensacion total por los trabajos de
preparacién de la superficie a recubrir, provision, carga, transporte,
descarga, preparacion y colocacién del suelo del recubrimiento y césped o
tepes colocar; la provision, carga y transporte del agua para los riegos
necesarios, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario para la

correcta ejecucién de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1-DESCRIPCION GENERAL:

A pie de talud del sector a intervenir se prevé colocar geoceldas rellenas con hormigén H-
15 S/CIRSOC 201/2005.

El sistema adoptado para la ejecucion de dicha proteccion es el denominado de
confinamiento celular (geoceldas) en un espesor de 0,1m ¢ superior, debiendo preverse en
su utilizacion elementos estructurales de anclaje, entre si y a la superficie a proteger.

En todos los casos la proteccion debera contar con tensores (tendones) de material
durable, que quedaran inmersos en la masa de hormigén, ubicados en el plano medio de la
proteccion y capaces de soportar el peso propio de la misma ya ejecutada, de tal modo que
la modulacién de tendones sea capaz de soportar con seguridad dos (2) el peso de una
extension de hasta 5,00 (cinco) metros cuadrados por metro de modulacion de tendones.

La Contratista debera presentar el material para su aprobacién. La DPV se reserva el
derecho de aceptar o rechazar el material. La Contratista acepta esta situacion y se obliga a
reemplazar el material de la geocelda para el caso que la DPV lo rechace, renunciando a
todo reclamo por tal motivo.

Al momento de la licitacién, el Oferente certificado de calidad del producto que ofrece y
Cuyo uso sea reconocido y suficientemente probado en obras hidroviales, para lo cual
debera adjuntar, en su oferta, la documentacién técnica completa, asi como los
antecedentes verificables que confirmen un comportamiento adecuado a las condiciones
tales como las que se prevén en la presente obra.

El sistema de confinamiento celular se ajustara a las siguientes exigencias:

SISTEMA: Confinamiento celular constituido por tiras texturizadas de
polietileno de alta densidad fuertemente soldadas entre si por ultransonido.
Altura de la celda 100 mm

Area nominal de la celda 289 c¢cm?

Tamarfio nominal de la celda 224 x 259 mm

Espesor de la tira 1.27 mm +10% - 5%

Diametro de las perforaciones 10 mm

Texturado 22 a 31 prominencias/cm?

Profundidad de las ranuras 0.4 mm - 0.9 mm

Resistencia transversal a la soldadura minimo 1KN

AV N N NN N

DURABILIDAD DEL MATERIAL: Polietileno de Alta Densidad PEAD
(0.935 - 0.965 gr/cm®) con aditivos Anti UV y a la termooxidaciéon HALS
(estabilizantes poliméricos) 1% del peso.- Resistencia minima a la
intemperie sS/ASTM 1963 : 5000 horas.

ACCESORIQS: tendones de nylon con sus correspondientes elementos de
anclaje.

6- La proteccion flexible debe cumplir las siguientes funciones:

A) Proveer una superficie continua y articulada que cubra al menos 2,00 metros sobre la

solera y 2,00 m sobre talud del terraplen cuyo disefio impida el levantamiento de la !
proteccion, tanto en forma local como en su conjunto, por la accién de la corriente

Hoja N° |
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de agua, cuyas velocidades maximas se han estimado en el orden de los 1,50
m/seg,

B) Para ello se deberan utilizar anclajes al terreno, tanto en las superficies horizontales
como en las de los taludes.

C) Debe poseer articulacion a través de juntas que permitan la flexibilidad del conjunto y
a la vez impidan la migracion de particulas finas del fondo del cauce.

D) La densidad de juntas debe asegurar el funcionamiento continuo y articulado
impidiendo ademas que por la accién fundamentalmente de la radiacion solar se
formen juntas no controladas (fisuras no estancas en la proteccion).

E) Las juntas seran del minimo espesor compatible con el sistema propuesto. En caso
de corresponder, las mismas deberan ser rellenas de un material no atacable por
acidos, alcalis, rayos ultravioletas, animales, etc, a fin de evitar el desarrollo de
vegetacion que afecte el normal funcionamiento del conjunto,

F) El material constitutivo de la proteccion sera hormigoén H-15 S/CIRSOC 2005 en un
todo de acuerdo con la especificacién correspondiente d las ETG-DNV-1998.

G) Deberan proveerse tendones de nylon cuya resistencia se adecuada para dar
flexibilidad a la proteccion.

H) Con todos los elementos definidos, previo a la ejecucién de la proteccién, la
Contratista presentara una memoria de calculo completa con las verificaciones al
deslizamiento considerando las componente de estabilidad que aportan la viga de
anclaje superior; los micropilotines y el relleno del pie de la misma.- En caso que el
coeficiente de seguridad resultare inferior al estimado por este proyecto las
modificaciones seran obligatoriamente a cargo de la Contratista quien debera
ejecutarlas sin derecho a reclamo de ningun costo adicional por tal motivo.

7-Para asegurar una buena compacidad e impermeabilidad del hormigén, el mismo se
ejecutara con una relacion agua/cemento maximo de 0.45 y con un asentamiento
maximo 2,0 cm.- El mismo podra ser colado in situ y vibrado con equipo mecanico,
debiendo presentar, en todos los casos, una terminacién de superficie al frataz.

8- El espesor de la proteccién sera de 10 cm como minimo. La Contratista presentara una
memoria de calculo verificando la estabilidad de la proteccion a la velocidad; al
deslizamiento con coeficientes de seguridad segun la metodologia propuesta por el autor
Pilarzick.

9-Entre el suelo de apoyo y la proteccién propiamente dicha debera colocarse el geotextil
masa 200 g/m2.
10- El cemento a utilizar sera del tipo ARS.

Il -EJECUCION:
1-Preparacion de la base de asiento de la proteccién:

a) En la zona de taludes se colocara la proteccién una vez terminado el perfilado y
compactacion de los mismos.

b) En las zonas horizontales se debera nivelar, perfilar y recompactar la base de
asiento al 95 % del AASTHO T-99 previamente a la construccién de la
proteccion.- El nivel de perfilado sera el correspondiente a la cota del terreno
natural mas bajo en la zona ocupada por la proteccion.

2-Colocacion de geotextil: Segun proyecto. Este componente de la proteccion se medira y
pagara conforme a lo especificado para el item “Geotextil”.

3-Refuerzo perimetral de anclaje: Se ejecutara un refuerzo perimetral de anclgje_gon Sus
armaduras, en hormigén H-21 s/Cirsoc 201 — 2005, para permitir una adecuada fijacion de la
proteccion en sus extremos de terminacién.

Hoja N° 2
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ll- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medira y pagara por metro cuadrado (m
cotizado serd compensacion total por la provisi
perfilados, compactacién de la base de asiento
transporte de las geoceldas y
terminacion de de la proteccion.

?) colocado y terminado. El precio unitario
on, materiales, transportes, excavaciones,
de la proteccion y la ejecucién, materiales y
los tendones de nylon resistente para correcta ejecucion y

La ejecucion, materiales y transporte correspondientes al relleno hormigén tipo “D” con
cemento ARS y la ejecucién de las vigas de anclajes con sus armaduras se mediran y
pagaran por separado conforme a los items respectivos del cémputo métrico.

Hoja N° 3
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para realizar la
provision y colocacién de barandas metalicas de defensa, previa autorizacion de la
Inspecciéon de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la 'Seccién F-I' del Pliego de
Especificaciones Técnicas Genera les de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD y
el Plano Tipo N 10237 DNV. ESPECIFICACION ALAS TERMINA LES
GALVANIZADAS TIPO "A" NORMATIVA: NORMA IRAM-IAS U 500-209 (2009) -
PLANO DNV N° H -10237.

Las Alas Terminales se entregaran con los Bulones, Tuercas
correspondientes (empalme y fijado de defensas a postes) y Arandelas "L" con
Lamina Reflectiva (rojo/amarillo) Norma IRAM 3952/17 Tabla 4, espesor 3,2 mm.

2. MATERIALES

Para esta obra los materiales a utilizar cumpliran con las siguientes
caracteristicas:

-Defensa - Clase 8 - Espesor= Calibre 1 O (B.G.) - 3,2mm.

-Postes: Pesados, con una relacién de Wx (cm3) / Wy (cm3) comprendida

entre 5 y 10. Ademads, se debera cumplir: Wx (cm3) x Wy (cm3) > 1000 cm6. -
P.N.U. Conformado en frio

-Separacién entre ejes de los postes de 3,81 m, a excepcién de sectores
donde se necesite realizar reemplazos de piezas y rigidizar el sistema, donde la
distancia entre ejes de postes seria de 1.905m.

Se deben colocar arandelas reflectantes y dos alas terminales tipo A para
cada tramo colocado.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medira y pagara por metro lineal (m) al precio unitario cotizado para
la colocaciéon de baranda metalica cincada para defensa vehicular de acuerdo a los
planos de proyecto, planillas vy especificaciones técnicas. Incluye ejecucion,
materiales y transportes para la colocacién de barandas en los sectores
identificados.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacién refiere a la construccion y disefio grafico
del cartel de OBRAS VIALES.

La Contratista queda obligada desde el inicio de la obrar, hasta su
recepcién definitiva a proveer, colocar y mantener en un lugar visible al
frente de la obra (y/o en aquel/los que indique la Inspeccién), los carteles de
obra cuyas dimensiones y caracteristicas seran conforme a lo especificado
por la Subsecretaria de Comunicaciones del Ministerio de Obras Publicas en
los términos del Manual y/o documento de identidad institucional, donde se
establecen las especificaciones que normalizan el disefio y caracteristicas
morfolégicas de los careles de obra relacionados con la tipografia, colores,
isologo, tamarios, proporciones e identificacion de region entre otros
elementos graficocompositivos y el modelos genérico adjunto al presente
Pliego.

2. CANTIDAD DE CARTELES

CUATRO (4) CARTELES OFICIALES DE OBRA: Los carteles minimos
solicitados seran cuatro (4) carteles oficiales de obra de dimensiones vy
caracteristicas exigidas por Ia Subsecretaria de Comunicaciones del
Ministerio de Obras Publicas. Estas seran piezas publicitarias principales, es
decir las de mayores medidas.

Las medidas seran 8.00m x 4.00m y sus ubicaciones de frente a la
visibilidad publicas seran acordadas con |a Subsecretaria de
Comunicaciones del Ministerio de Obras Publicas.

UN (1) PAQUETE DE CARTELES: que son complementarios a la
pieza publicitario principal de la obra y consiste en distintos carteles que se
adaptan al lugar donde se desarrolla la obra Yy sus maquinas.

CARTELERIA DE PIE Y MOVIBLE: Carteles distribuidos en distintos
sectores de la obra que exhiben el logo de la Provincia de Santa Fe y una
frase determinada por el Ministerio de Obras Publicas. Se colocaran como
minimo diez (10) cartees por obra.

CARTELERIA EN MAQUINAS: Vinilox con el logo de la Provincia de
Santa Fe que se adhieran a la maquinaria de la obra. Se colocara como
minimo dos (2) careles por maquina en los laterales de | las mismas.

CARTELERIA SOBRE REJAS Y VALLAS: Carteles con el logo de la
Provincia de Santa Fe que se plasman sobre rejas o vallas de la obra. Se
colocaran como minimo en (1) cartel por valla y uno (1) cada dos rejas.

De acuerdo a los descripto las medidas y cantidad de los carteles
quedaran establecidas por el manual y/o documento de identidad
institucional que sera entregado por la Subsecretaria de Comunicaciones del
Ministerio de Obras Publicas a la/s empresal/s contratista/s de la obral/s.
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3. DISENO Y MATERIAL

El disefio de los carteles en todos los casos y sin excepcién sera
provistas por la Subsecretaria de Comunicaciones del Ministerio de Obras
Publicas (MOP). La unidad de enlace entre esa Subsecretaria del MOP y lals
empresal/s ejecutora/s de la/s obrals estara a cargo del Subsecretario de
Comunicacién Fernando Alonso (contacto: 3462-565053) y la Jefa de Imagen
y Prensa, Danisa Simez. El correo electrénico que se utilizara para estos
asuntos de carteleria sera prensamopsf@gmail.com.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucién, materiales y transporte no recibiran pago directo
alguno y se contemplaran en el costo del item “Movilizacién de Obra”.

Los gastos que se originen por ese concepto son por cuenta de la
Contratista y se consideran incluidos en los “Gastos Generales de Obra”. Si
los carteles son dafiados durante |a obra deberan ser repuestos por la
Contratista.

La Inspeccién de la obra informaran la colocacion de la carteleria y
periédicamente el estado de la misma en general.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL
ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA:REPARACIONES RUTA PROVINCIAL N° 39
TRAMO: Accesos Puente Rio Salado

1 OBJETIVO

El Contratista debera garantizar la seguridad de los usuarios de la via y del personal afectado a La
Obra, mediante la elaboracién de un Plan de Seguridad Vial y la implementacion de un Esquema de

Las vias colectoras jurisdiccion de Ia Direccién Provincial de Vialidad se deberan sefalizar segin su
jerarquia de acuerdo a Ia presente especificacion.

Los caminos auxiliares de la red terciaria o nacional, que se utilicen como desvios, o que deban ser
cerrados, por motivo de la obra, se deberan sefalizar, previa autorizacion de la autoridad competente
segun corresponda a su jurisdiccion, con la finalidad de informar, anticipar Yy guiar a los conductores
de manera segura y eficiente tanto de dia como de noche, sobre el cambio en el recorrido en su normal
trayectoria.

Los ingresos y/o egresos a establecimientos comerciales de gran flujo vehicular, que estén
comprendidos dentro de la zona de obra en construccion, deberan ser sefalizados.

El Esquema de Senalizacion Transitoria Se presentara segun su jerarquia y las siguientes situaciones:
Segtn el Tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

1.1.1 Reduccién de calzada a un carril de circulacion (presenta pérdida de Capacidad y NS con friccién
marginal e intermedia)

1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstaculos, por material suelto, descalce, excavaciones o
cunetas profundas (presenta perdida de NS y fricciéon marginal).

1.1.3 Desvio transitorio, cuando se requiera una interrupcion de la calzada completa. (Presenta perdida
de NS por friccion interna, intermedia y marginal, posible pérdida de capacidad)

1.1.4 Superficie de rodamiento con irreqularidades, descalce o resbaladiza, por desniveles en el
pavimento, trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en NS).

Segun corresponda al Tipo de Zona se aplicara el Control de la velocidad considerando los
limites maximos;

1.1.5 Zona Urbana compacta, con velocidades méximas de 60 km/h.

1.1.6 Zona Urbana dispersa, con velocidades de entre 60 y 80 km/h.

1.1.7 Zona Rural, con velocidades méximas de 110 km/h.

1.1.8 Otras velocidades fijadas en el Capitulo Il. Reglas de Velocidad de Ia Ley N°24.449
Segun la Duracién de las Tareas y el Area de Actividad definida;

1.1.9  Mayor a 24hs. Sefialamiento fijo.
1.1.10 Menor a 24hs. Sefialamiento mévil y/o fijo.

La sefalizacién vertical, horizontal, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema de
Senfalizacion Transitorio a emplear en la zona de obra deberan responder como minimo a las
caracteristicas especificadas en el Anexo | - Planos 1 y 2, Anexo Il - Esquemas Tipo que se
complementan con el Anexo Ill — Plan de Seguridad Vial.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA:REPARACIONES RUTA PROVINCIAL N° 39

TRAMO: Accesos Puente Rio Salado

2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

TODOS LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS CONTEMPLADOS EN ESTE PUNTO 2 DEBERAN SER DE MATERIAL
PLASTICO, NORMALIZADOS Y RECICLABLES, A EXCEPCION DE QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO.

SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacién anormal en la via que modifica las condiciones
habituales de circulacion, que puede resultar sorpresiva o peligrosa, generando pérdida de capacidad
y/o nivel de servicio. Las modificaciones transitorias aplicadas a la infraestructura se presentan sobre;
el alineamiento horizontal y vertical, la seccién transversal, las condiciones de la calzada y la presencia
de obstaculos.

Dado que durante la ejecuciéon de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo de
ocurrencia de algun siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado, previamente planificado, de
la sefializacion (vertical, horizontal, luminica) y de los dispositivos especiales para el control del transito
(delineadores, amortiguadores, barreras) a fin de lograr que el desplazamiento de vehiculos y personas
por el espacio destinado al transito se efectie de manera cémoda y segura.

UBICACION: Segtin el tipo de sefal se requiere una ubicacion longitudinal efectiva a la percepcion y
reaccion del conductor.

El Sefalamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reaccién mas una
distancia de maniobra

El Sefalamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad, en zona urbana la primera sefial informativa no estara a una distancia menor
a 360 m., en un tramo rural de una carretera convencional debe ubicarse a no menos de 1000 m.,
mientras que en una via multicarril se debe ubicar la primera sefializacién informativa a una distancia
minima de 1500 m. de la situacién a informar.

El sefialamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas de
separacion entre sefales, a los fines practicos se adoptara un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 km/h y de 100m. entre sefiales de 60 a 80 y de 80 a 100 km/h

Su ubicacién transversal sera a 4,00 metros del borde de calzada hasta el pie del poste y la placa
tendera un Angulo de colocacién de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacion en altura del borde inferior de la placa de sefialamiento fijo sera de 1.30 m. segin MSV-
DNV y condiciones de emplazamiento segun P.T. N° 8509 BIS-DPV, y el sefialamiento mévil se ubicara
a 0,50m. del nivel del suelo en referencia al borde inferior de la placa sobre soportes moviles tipo
“caballete” que mantengan la ubicacion y visibilidad de la sefial el tiempo que sera requerido.

DISENO: Las sefales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el Plano Tipo
N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Sefialamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los pictogramas y la
leyenda de las sefiales se ajustaran a las dimensiones de la placa, cumpliendo las condiciones de
uniformidad y legibilidad, segun Tabla 1.

TABLA 1
Altura de letra Tamano de la Placa
Tipo de Via Dos/Tres . 5 .
Un renglén renglones Preventivo Informacién Reglamentario
Urbana 18 15-18 90 x 90 140 x 110 90
Convencional/ Rural 25 18-20 90 x 90 140 x 110 90
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OBRA:REPARACIONES RUTA PROVINCIAL N° 39
TRAMO: Accesos Puente Rio Salado

Preventivas e Informacién Especial: Fondo Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segun los
siguientes ejemplos;

INFORMATIVAS
Fuente: ROADGEEK 1.40

2000 SERIE C,  ——
Tamaio: 18 cm i i ; T
Color; RECTANGULO :
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45" BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

T. 1(A)(a) - T. 1(A)(b) T.5 T.6
INICIO DE OBRA EN FIN DE OBRA EN BANDERILLERO HOMBRES
CONSTRUCCION CONSTRUCCION TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con @ 0.90m, segun siguientes
ejemplos.

_— AL
. ;15 R. 32 (a)
PROHIBICION DE NO ESTACIONAR NO ESTACIONAR NI LIMITE DE VELOCIDAD FIN DE LA
ADELANTARSE DETEMNERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Se utilizara l&mina reflectiva de alto indice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con certificacion
| IRAM 10033 (retrorreflexién) 3952 (alta reflectividad) y chapas de aluminio (3 mm de espesor) o
hierro galvanizado (2 mm de espesor) sin imperfecciones, sus esquinas seran de radio 40 a 60 mm.

Para el sefialamiento transitorio mévil se admitira la utilizacién de lona plastica de color naranja con la
impresion de la leyenda o pictograma correspondiente, segun las dimensiones y formas normalizadas.
Su emplazamiento podré ser mediante estacas laterales que permitan mantener la sefal legible en las
condiciones establecidas, no se admitira para uso nocturno.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 m x 1,80 m cuando tenga
ademas de la leyenda una sefial restrictiva o de precaucion.

INFORMATIVAS 180
Fuente: ROADGEEK ’
2000 SERIE C,
Tamafio: 18 cm

Color: RECTANGULO

NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS
Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO : ]
T.1(B)a) T.2(8B)(a)
INICIO OBRA EN A 500 M DESVIO
CONSTRUCCION PROHIBICION DE ADELANTARSE

PROHIBICION DE ADELANTARSE




s DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DPV santase SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL ,
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
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TRAMO: Accesos Puente Rio Salado

PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

USO: Destinados a proveer informacion preventiva y direccional, complementario al sefialamiento de
obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del transito a través o alrededor

de la zona de trabajo. En obras donde se requiere la clausura de carril o banquina, por tiempo
prolongado o transitorio.

UBICACION: El panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado para
trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino cercanos a la
banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el panel de flechas luminosas debera ser
ubicado en la banquina al comienzo del abocinamiento correspondiente. El panel puede ser montado
en un vehiculo, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado. La altura minima de la base inferior
del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la superficie del pavimento, excepto en los paneles
montados sobre vehiculos, en cuyo caso aquella sera lo mas alta posible. Cuando la velocidad de Ia

via sea alta y los volimenes de transito elevados se deberan colocar flechas luminosas en cascada,
en la longitud de abocinamiento a una distancia de 16 m.

DISENO: Senal constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz de
mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.

El panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
- Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.
- Una doble flecha intermitente.

CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA At 8
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE (converja por la
(muevase o converja  (muevase o converja  (converja por la (apartese por derecha o e"®cha)

por la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

DISPOSITIVOS DE CANALIZACION

2.1.1 Vallas

USO: Destinadas a canalizar el transito, tienen como funcion la de advertir y alertar a los conductores
acerca de los peligros causados por actividades de construccién dentro de la calzada o cerca de ella
con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: Generan una transicién donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso de los
vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la méxima seguridad.

Estos elementos deberan estar precedidos por sefiales de prevencion que sean adecuadas en tamafio,
numero y localizacion.
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DISENO: Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranja con una inclinacién hacia
debajo de 45 grados, deben ser reflectantes vy visibles, en condiciones atmosféricas normales, a una
distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces altas de un vehiculo normal. Los
soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.

——1,50 min

(TIPO 1) (TIPO 1) (TIPO 111y

Las vallas tipo Il y Il podran modificarse en el caso de indicar desvios reemplazando las bandas de la
primera placa por una flecha de color blanco con la direccién del mismo.

1,50 min

1,50 min

VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1l

En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;

TABLA 2
CARACTERISTICAS TIPOS DE BARRERAS
Ancho de la barrera 0,20m. minimo 0,20m. minimo 0,20m. minimo
1,50m. minimo maximo

Largo de la barrera 1,50m. a 2m. 1,50m. a 2m. variabie
Ancho de las franjas 0,15m. 0,15m. 0,15m.
Altura 0,70m. minimo 0,70m. minimo 0,70m. minimo
Tipo de instalacién Desmontable Desmontable Desmontable o fija

i i = Esencialmente
Flexibilidad Portatil Portatil permanente

2.1.2 Conos

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de trabajo y
encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulaciéon. Se
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emplean en general en los casos donde el tiempo de duracion de las tareas es reducido (menor a 24
hs.) y no se justifique la instalacion de barreras.

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacién maxima de 20,00
m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00 m. en el area de transicién
coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: La altura de estos dispositivos sera como minimo 0,50 m. con la base mas ancha para
asegurar una adecuada sustentacion. Se emplearan conos de 1,20 m. de altura cuando el volumen del
transito, la seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color naranja y para permitir su
visualizacion nocturna estaran provistos de una o dos cintas reflectivas de color blanco y/o con la
incorporaciéon de balizas destellantes.

Para altos volimenes de transito, elevadas velocidades y/o zona rural se utilizara una altura de 1,20
m. intercalado con la medida inferior, Para obras en zonas urbanas de baja velocidad y/o bajos
volumenes de transito se utilizara una altura del cono de 0,75m. intercalado con la medida inferior.

A7

120 0.75 0.50

2.1.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y canalizar
el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracion, cuando se requiera desviar el transito por
tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su normal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefializacion de advertencia previa. Ademas, cuando se
los utilice para la canalizar el transito se les debera incorporar luces de advertencia sobre los mismos.
Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima de 20,00 m. en el area
de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00 m. en el area de transicién coincidente
con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 litros de color naranja, para
su visualizacién nocturna deberan contar con dos bandas de material reflectante blanco de 0,20 m. de
ancho separadas 0,20 m. unas de otras y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes
para evitar su desplazamiento.

i 0.45 a 0.60m.

0.90 a 1.00m.

2.1.4 Delineadores.

USO: Dispositivos destinados a la orientacién del transito, indicando la alineacién horizontal y vertical
de una calzada, delimitando la senda de circulacién vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble fluyjo de transito, cuando
la geometria del desvio lo requiera, complementaria mente con otros elementos de canalizacién, se
ubicaran con una separacién maxima de 20,00 m.
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DISENO: Dispositivo de Placa vertical de 0,20 m. de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura de color blanca,
con 4 franjas naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m. de ancho y reflectantes, instaladas a un minimo
de 0,5 m. sobre la calzada. El soporte de la placa debe ser de material liviano con sistema para
abulonado al pavimento o permitir la fijacion mediante material epoxi.

T

0.75a 1.20m.

Dispositivo Tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de material
plastico frangibles, con una altura superior a 0,75 m y diametro de 0,08 m.

0.75a 0.90m.

Dispositivo Trapecial, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en dos caras
opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5 cm de altura sobre el pavimento
y 25 cm de longitud.

2.1.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Trénsito

USO: Dispositivos implementados en obras de larga duracién con altos volimenes de transito.
Permiten su formacién en cadena con un sistema de unién entre modulos, en tramos rectos y en
curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas, islotes, canalizadores en forma
transitoria o permanente.

UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en un entorno
urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de operacion de la carretera sea
igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.

DISENO: Consiste en una barrera/baranda de material plastico de tipo New Jersey, de las siguientes
dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en la base y 1 mde
largo.

En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse con
agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el médulo, sera de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvios o
canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o canalizadores
permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los médulos deberan constituir tramos continuos y no
poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa del area o tramo a
senalizar y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes para evitar su desplazamiento.
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BARRERAS/BARANDAS CANALIZADORAS
(formacién en cadena)

modulos

‘— elementos
reflectantes

/

\(/
0.40 / )
< * Dimensiones en metros.

SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o modificar
las condiciones habituales de circulacion, se debera verificar previamente que las marcas existentes
del pavimento no conduzcan a los vehiculos hacia las barreras o sitios de trabajo, luego incorporar el
sefialamiento horizontal necesario. Podran emplearse lineas de demarcacion provisoria longitudinales
y transversales, tachas o separadores de transito ajustandose a lo establecido en el Sistema Vial
Uniforme y las normas técnicas.

UBICACION: En tramos parciales de obra multicarril con superficies de pavimento sin demarcacién
definitiva que requieran de una canalizacién transitoria para habilitar al trénsito. La demarcacion

transitoria longitudinal correspondera a la ETP — SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO DE
OBRA EN CONSTRUCCION.

DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocién cuando la obra lo requiera a los fines
de no generar confusién con la demarcacién definitiva que presenta el proyecto finalizada la etapa
constructiva. aplicando la ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR SENALAMIENTO
HORIZONTAL TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.

2.1.6 Reflectores

USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos debera estar
convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

UBICACION: Las unidades de iluminacién se deberan colocar de forma tal que no produzcan

deslumbramiento a los conductores de los vehiculos y permitan una correcta iluminacion de la zona de
trabajo.

DISENO: El nivel luminico para areas de trabajo sera de 20 a 24 lux. Los artefactos deberan estar
montados sobre columnas las cuales seran faciimente transportables.

2.1.7 Lamparas de encendido eléctrico continuo

USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccioén.

UBICACION: En zonas de méximo peligro dentro de la obra en construccién
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DISENO: Estan constituidos por una serie de lamparas protegidas por dispositivos translicidos de
color rojo.

2.1.8 Luces intermitentes eléctricas
USO: Son luces de identificacién de peligro de tipo intermitente.
UBICACION: En zonas peligrosas delimitando el 4rea de trabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de diametro. Las mismas podran
operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.1.9 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios colocar
luces sobre barreras Tipo | u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del dia. Se pueden
utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, segun los requerimientos de la TABLA 2.
UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril se
ubicaran al comienzo del espacio de amortiguacion, en la zona de prevencién sobre sefialamiento
informativo cuando la velocidad y el volumen de transito sean elevados.

DISENO: Son luces portatiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de iluminacién.
Las condiciones de alimentacion de todos los dispositivos luminosos durante el periodo de operacion
establecido, podra ser de red, grupos generadores, baterias, paneles solares. Queda prohibido la
utilizacién de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

------

ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION “=E=

TABLA 2
DESCRIPCION/TIPO A Alta Intensidad B Alta Intensidad C Luz Permanente
Cara de Lentes 102 1 102
Intermitencias (min.) 552 75 553 75 Constante
Duracuf.m della 10 % Constante
Intermitencia
Intensidad minima
£ 40 candelas 35 candelas
efectiva
Potencia minima de rayo 2 candg}as N
Horas de operacion Del staediecaral 24hs dia Del atardecer al amanecer

amanecer

Usos

en barreras Tipo | y

II, tambores, paneles

verticales, o sefiales
de prevencion

en dispositivos de
prevencién o soporte
independiente.

para delinear el borde de la
calzada
en curvas de desvio,

cambios de carril, cierre de
carril u otras condiciones
similares
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3 VEHICULO GUIA

USO: Cuando el tramo de obra presenta altos volimenes de transito y elevada velocidad de circulacion
o tiene condiciones que impiden colocar o mantener la sefializacién adecuada.

Se usara para guiar el paso de una fila de vehiculos por el espacio destinado al transito, a través del
area de actividad, su operacioén sera coordinada por el banderillero a cargo.

Debera evaluar y controlar las condiciones de operacion del transito en tramo de la obra (formacion de
colas, demoras excesivas), verificando la efectividad del esquema de sefialamiento adoptado, registrar
las deficiencias observadas y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con espacio suficiente para el traslado de sefiales, dispositivos de canalizacion
0 iluminacion, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar situaciones imprevistas
que presente el esquema de sefialamiento transitorio adoptado.

DISENO: Debera estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefalizado con laminas reflectivas IRAM
10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y estar provisto con balizas destellantes o giratorias de
color ambar, seglin se muestra en la siguiente imagen.

PANEL CON FLECHA
SECUENCIAL CONTROLADA

" BALIZA INTERMITENTE

12

LAMINADO REFLECTIVO
CERTIFICACION IRAM
ROJO/BLANCO A 45°




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DPV

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA:REPARACIONES RUTA PROVINCIAL N° 39
TRAMO: Accesos Puente Rio Salado

4 BANDERILLEROS

La funcién de los banderilleros sera controlar apropiadamente el transito que se proxima a atravesar
la zona de actividad, con la finalidad de proteger el personal de la obra y brindar instrucciones seguras,
para ello debera permanecer alerta y de frente al transito, ubicado en una zona visible pero fuera de la
zona canalizada destinada a la circulacion vehicular.

Los banderilleros estaran ubicados al comienzo del area de transicion, controlaran las condiciones de

circulacién comunicandose mediante equipos radio receptores. Para esta funcién deberan recibir
capacitacion especifica de la empresa.

Estaran vestidos preferentemente de naranja o color de mayor visibilidad, con franjas reflectantes
segun norma IRAM 3859.

Cuando las tareas a realizar sean menores pueden requerir la presencia de un solo banderillero,
ubicandose en la banquina opuesta a la realizacion de las tareas.

En ofras situaciones donde la distancia de visibilidad sea limitada, o se presente un volumen de transito

elevado que genera grades distancias de detencién en cola, se podra implementar un banderillero
avanzado.

Para controlar el transito en areas de trabajo se utilizaran, ademas una serie de dispositivos manuales
de sefalizacion tales como banderas rojas o paletas con mensajes “PARE Y DESPACIO”. Estos
dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas un minimo de 0,60 m x 0,60
m de color rojo en una vara de 0,90 m de color blanco, las paletas tendran un minimo de 0,45 m de
ancho con letras de por lo menos 0,15 m de alto. El fondo de Ia paleta "PARE" sera rojo con letras y
borde blanco y la paleta "“DESPACIO" sera anaranjada con letras y borde negro En caso de ser
necesario su uso en horario nocturno seran de material reflectivo o luminico. Los mismos seran
utilizados con las siguientes posiciones para controlar el transito.

o)
il

|

I

[‘I
.’_")"’} 1

PARA PARA ALERTAR PARA QUE
DETENER EL AL TRANSITO Y CONTINUE LA
TRANSITO QUE DISMINUYA MARCHA

LA VELOCIDAD
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5 ESQUEMAS DE SENALIZACIOI_»I Y CANALIZACION

CASO A - ESQUEMAS TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE TAREAS SOBRE CALZADA
COMPLETA O PARCIAL CON DESVIO O REDUCCION A UN CARRIL DE CIRCULACION CON
PASO ALTERNADO, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA DURACION (>24HS.) O CORTA
DURACION (<24HS.) Presenta pérdida de Capacidad y NS, con friccion marginal e intermedia.

Se presenta cuando el transito que circula por una via convencional de carri 1+1 o multicarril, deba
ser guiado hacia un unico carril habilitado para atravesar el area de actividad, correspondiente a una
traza lateral alternativa como ser el espacio de banquina si fuera suficiente, un espacio conformado
por un terraplén o un desvio por una traza secundaria habilitada para las condiciones y caracteristicas
del transito pasante, en tal caso, se tomaran las medidas necesarias para que el paso de los vehiculos
por la zona de control sea continuo y seguro.

En el AREA DE PREVENCION; se ubicara el sefialamiento informativo correspondiente al caso, con
la primera sefial situada a una distancia minima de 1000 m. del comienzo de Ia obra en zonarural y a
una distancia minima de 360 m. del comienzo de la obra cuando la zona sea urbana. Cuando las
condiciones lo requieran, debera implementarse complementariamente sefialamiento luminico
intermitente precaucional, en condiciones niebla, zona de curvas, cuando el volumen de transito sea
elevado o cuando sea necesario reforzar la sefializacion vertical para una efectiva advertencia de los
conductores. El control de la velocidad se regulara mediante sefialamiento restrictivo, considerando el
limite méximo de la via, generando una disminucién escalonada hasta llegar a los 20km/h en la zona
de obra.

Sera necesario el empleo de banderilleros cuando el paso de vehiculos sea alternado, a los fines de
controlar la velocidad y canalizar el flujo de transito, evitando extensas colas o demoras excesivas. Los
banderilleros se ubicaran en los extremos del area de transicién y area terminal, controlando que el
paso vehicular sea seguro.

El AREA DE TRANSICION estara canalizada mediante la implementacion de paneles con flechas
luminicas distribuidas en forma de cascada acompanando el abocinamiento del carril, previo al
comienzo del area de actividad, se cerrara completamente el carril con vallas ubicadas de forma
transversal a la via y sobre ellas se posicionaran balizas intermitentes a los fines de evitar que se
invada el espacio de amortiguacién previsto. El perimetro del triangulo de transicién estara delimitado
por conos de altura acorde a las condiciones de velocidad, visibilidad, tipo de obras, distanciados cada
a 5my balizas destellantes.

El AREA DE ACTIVIDAD estard comprendida por un espacio de amortiguacion previo al espacio de
actividad y un espacio de amortiguacion lateral, delimitados por una linea de conos separados a 20m.
de distancia y balizas destellantes.

El AREA TERMINAL, corresponde a una canalizacién ordenada para que el transito retome su
trayectoria normal, mediante un tramo de abocinamiento de 30m. delimitado con conos ubicados cada
Sm. de separacion, y la ubicacion de sefialamiento informativo de fin de obra a 100 m

En los horarios pico de elevado volumen de transito se reforzara el sefialamiento preventivo con la
ubicacion anticipada del vehiculo guia, con la finalidad reforzar las condiciones de prevencion, en
horarios de menor volumen de transito debera controlar las condiciones del sefialamiento aprobado.
Cuando se requiera reforzar la informacién preventiva en sitios poco accesibles, se podra implementar
sefialamiento de mensajeria variable.

A continuacion, se describen casos particulares;
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CASO 1-A: Reduccion de calzada, con paso alternado de flujos y duracion de tareas menor a 24 hs.;
en este caso los elementos de canalizacion y sefalamiento son preferentemente moviles, ya que su
traslado dinamico permite acompaiar el avance de obra con mayor celeridad, en esta situacién se
utilizaran conos para delimitar las areas de control, intercalando conos de menor y mayor altura (con
balizas). El control de la velocidad tendra en cuenta si se trata de una obra en zona rural donde el
limite méximo de velocidad permitido es 110km/h, zona urbana donde el limite maximo permitido es
de 60km/h, otras velocidades sefalizadas por hechos particulares, con la finalidad de implementar una
reduccion gradual hasta llegar a un limite maximo de velocidad permitida de 20km/h en el area de
actividad. Cuando las tareas presenten una duracién mayor a 24hs., el volumen de transito sea
elevado, y las condiciones lo permitan, se podra utilizar la banquina lateral como carril adicional, bajo
estas condiciones, debera implementarse un esquema de senalizacion similar al CASO 2-A, el cual se
considera CASO 2-A, dado que no implica la construccion de un terraplén lateral.

CASO 2-A Los trabajos se realizaran en todo el ancho de la calzada, con duracion de las tareas mayor
a 24 hs. el tipo de obra corresponde a una intervencién en el coronamiento del perfil, requiriendo la
conformacién de un terraplén lateral para desvio y circulacion del transito pasante, generalmente se
presenta en un entorno rural. Se utilizaran dispositivos de canalizacion y contencién, sefialamiento
vertical y luminicos adecuados a las condiciones y caracteristicas de las tareas. Cuando se requiera la
construccion del terraplén de desvio debera cumplir con las condiciones de la ETP - CONSTRUCCION
Y MANTENIMIENTO DE DESVIIOS PROVISORIOS.

CASO 5-A: Las caracteristicas de la obra y el entorno requieren habilitar el tramo en obra a la
circulacién vehicular en condiciones de superficie de rodamiento irregulares, se presenta por tareas
parciales realizadas en la capa superior de la obra que no tienen las condiciones finales de rodamiento.
Si bien se presenta una superficie transitable las condiciones de servicio no son las 6ptimas por lo cual
debe ser sefializado preventivamente y aplicar un control en el limite maximo de velocidad.

CASO 6-A: Considerando las caracteristicas particulares que se presentan en el tramo de
aproximacion a un puente, se debera sefializar especificamente esta condicién de puente en obra y
complementariamente el tipo de obra o tarea que se esta realizando con la sefializacion y control de
transito adecuado a los casos planteados.

-

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS A- en Anexo I,

CASO B - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO PARA TRABAJOS EN
BANQUINA y HASTA LOS 6 M. DEL CDC, SIN REDUCCION DE CARRIL O CON REDUCCION DE
CARRIL Y CIRCULACION ALTERNADA, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA DURACION
(>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.) BANQUINA CERRADA, REDUCIDA O CON
OBSTACULOS. Presenta perdida de NS y friccion marginal.

Se presenta cuando, los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinada a la
detencion de vehiculos y/o a la zona despejada destinada a vehiculos que de imprevisto abandonan
la calzada (hasta 6 metros del borde de calzada) deberé sefalizarse preventivamente y se
dispondran los elementos de canalizacion y luminicos segun la duracion de las tareas y el area de
actividad prevista.

CASO 1-B: Cuando las tareas realizadas en la banquina hayan concluido, pero requieran que Ia.r_nisma
deba permanecer cerrada, se sefializara, balizara y en condiciones de extremo peligro se utilizaran
reflectores que mantengan iluminada la zona que corresponda al AREA DE ACTIVIDAD.
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CASO 2 -B: Cuando las tareas no requieran invasion de la calzada y se permita el espacio de
amortiguacion lateral suficiente, se aplicara un control de la velocidad, correspondiente a la mitad del
limite méximo para el tipo de via, segun corresponda a una zona rural o urbana. Se sefalizara
preventivamente, se utilizaran los elementos de canalizacién y luminicos segun la duracién de la obra.
Cuando el espacio de trabajo este muy proximo al borde de calzada, que implique una invasion al carril
contiguo por obreros o maquinaria, etc. debe sefializarse la reduccion de calzada a un carril, con la
sefalizacion preventiva y permitiendo los espacios de amortiguacion necesarios con similitud al CASO
1A. El control de la velocidad deber4 ser con reduccion gradual a 20km/h segun los limites maximos
establecidos para zona rural 110km/h y en zona urbana 80km/h. Segun las condiciones del entorno, Ia
dindmica de la obra el sefialamiento podra ser fijo y/o mévil con el soporte del vehiculo guia para la
logistica y reubicacion de sefiales.

LSe presentan los esquemas correspondientes a los CASOS B en Anexo |I. —‘

CASO C - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO POR TAREAS A LOS COSTADS
DE CALZADA (CDC) FUERA DE LA ZONA DE BANQUINA PERMITIENDO EL MARGEN DE ZONA
DESPEJADA (ZD). Presentan pérdida de NS por friccién marginal.

Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina, pero dentro de la zona de camino
correspondiente, se sefializara preventivamente y se aplicara un control de la velocidad con un limite
maximo correspondiente a la mitad del establecido como maximo segin la funcionalidad y
caracteristicas de la via en condiciones normales de operacion.

[& presenta esquema correspondiente al CASO C en Anexo |I. J

6 REQUERIMIENTOS GENERALES

Deberes

El contratista debera adecuar los Esquemas Tipo de Senializacion Transitoria del ANEXO Il de acuerdo
a los casos que se presentan segun las tareas a realizar y la duracion de las mismas, y presentarlos
para su posterior aprobacion, junto con el correspondiente plan de trabajos y curva de inversiéon que
incluya discriminado mensualmente el ftem — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN
CONSTRUCCION - a la Subdireccién de Seguridad Vial complementariamente con el “Plan de
Seguridad Vial” adjunto en ANEXO |lI.

Cuando existan mas de una zona de trabajo en el mismo tramo de via, separadas por una distancia
tal que no permitan ser tratadas como una Unica zona de trabajo, cada una de ellas debera ser
adecuadamente senalizada.

El contratista destinara a un Técnico responsable exclusivamente del control de la seguridad vial
mientras dure la obra, el cual permanecera en la obra desde el inicio de las tareas hasta la culminacion
de las mismas, comprendiendo el periodo de movilizacion de quipos y obreros del obrador a la zona
de actividad y contrariamente. Debera coordinar la actividad de los banderilleros, el funcionamiento del
vehiculo guia y actuara de manera proactiva o reactiva ante situaciones de riesgo. Controlara que las
senales se mantengan visibles, limpias, reflectantes y emplazadas en los lugares previstos en el
esquema aprobado durante el tiempo necesario para el fin propuesto. Registrara e informara las
situaciones particulares que requieran un analisis de mayor contexto, (condiciones de riesgo,
siniestros, etc.) que le sean requeridas por la inspeccion.
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El contratista destinara un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los elementos
de sefalizacion, canalizacién e iluminacion, para su correcto emplazamiento en las condiciones
necesarias para su finalidad, servird como vehiculo guia en condiciones de altas velocidades en la
zona de obra y podra ubicarse en el drea de prevencion en tramos de altos volumenes de transito.

Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecucion de los trabajos estaran
debidamente sefializados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas a 45° de
prevencién con lamina de reflectividad IRAM 10033 (retrorreflexién) 3952 (alta reflectividad) y provistos
con balizas destellantes o giratorias de color ambar de acuerdo a las caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefialamiento horizontal existente de la calzada, provoque confusion a los conductores que
atraviesan la zona de obra, debera ser eliminado, restableciéndose inmediatamente finalizados los
trabajos o segun se indique en el proyecto de sefialamiento definitivo.

En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de sefialamiento horizontal provisorio en el
pavimento, el mismo debera removerse inmediatamente de finalizada su funcion.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que indiquen
riesgos de cualquier tipo, El Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo, presentando un nuevo
esquema para su aprobacion.

El Contratista estara obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y
elementos aprobados en el esquema en los lugares de emplazamiento y en perfecto estado de
funcionamiento, sin que esto implique un costo adicional del item. Para ello debera implementar el
control permanente, del esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzar el sefialamiento luminoso aumentando
la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

El contratista tomara oportunamente todas las disposiciones y precauciones necesarias para evitar
dafos al personal de la obra a esa misma y a terceros ya sea por maniobras del Obrador por acciones
de las maquinas o herramientas u otras causas relacionadas con la ejecucion de las tareas el
resarcimiento de los perjuicios que no obstante se produjeran correra por exclusiva cuenta del
contratista. Estas responsabilidades subsistiran hasta que se verifique la finalizacion de la obligacién
contractual, en cumplimiento del Art.44° del PUCET — DPV.

El contratista sera el tnico responsable de los accidentes que se produzcan y se comprueben hayan
ocurrido por causa de sefalamiento o precauciones deficientes todas las disposiciones conferidas en
este articulo son de caracter permanente mientras dure la ejecucion de las obras, en cumplimiento del
Art.45° del PUCET — DPV.

El contratista realizara los trabajos de modo de ocasionar la menor molestia al transito adoptando
medidas adecuadas para la comunidad del publico y de los vecinos asi el almacenamiento y los
materiales se dispondra en forma de no obstaculizar el transito construira desvios y habilitard caminos
auxiliares cercanos a la obra ejecutando los trabajos necesarios a fin de asegurar su transito
permanente y sefialarda de modo completo los desvios manteniéndolos en buen estado de
conservacion. Queda establecido que el contratista no tendra derecho a reclamacion ni indemnizacion
alguna en concepto de dafios y perjuicios producidos por el transito en la obra. El contratista ser3 el
tnico responsable de los accidentes ocasionados por deficiencias de sefialamiento o de medidas de
proteccion. Si el contratista no diera cumplimiento sus obligaciones relativas a la habilitacion de desvios
y sefalizacion la DPV previa intimacién podra ejecutar dichos trabajos por cuenta y cargo del
contratista no solamente en lo que se refiere al costo sino también en lo que atane a las
responsabilidades emergentes en cumplimiento del Art.46° de PUCET — DPV.
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Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de equipos, ubicacion de elementos o materiales durante las
24 horas del dia, fuera del area de actividad delimitada durante la jornada de trabajo, o en zonas de
calzada, banquinas o zona despejada del camino que pudiera significar peligro o riesgo de accidente
para el transito vehicular.

Las vallas no deben ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia, el carril debe ser
previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacion y marcas en el pavimento,
las vallas deben ser emplazadas ubicandolas normales a la calzada, luego de finalizado el
abocinamiento.

Antes de que cualquier tramo o seccién de ruta, que haya sido sometida a tareas de construccion, sea
habilitada al transito, debera disponer de todas las demarcaciones y sefalizacion requeridas por las
normas vigentes, independientemente de la longitud del nuevo tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcion de criterios, se tomara como consulta el "Manual de
Control y Sefalizacién del Transito durante los Trabajos de Construccion, Mantenimiento y
Emergencias en Autopistas y sus Colectoras" aprobado por Resolucion N°165/2001, Manual de
Sefialamiento Horizontal de la DNV Ed.2012 aprobado por Resolucidon 2501 y Manual de Sefalamiento
Vertical DNV Ed. 2017.

7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION se
realizara mediante certificacion mensual, de acuerdo a los porcentajes determinados para el item en
el plan de trabajos, previa evaluacién de su cumplimiento mensual a cargo de la inspeccién de Obra
y/o la Subdireccion de Seguridad Vial. El pago del item serd compensacion de los gastos de control,
mantenimiento, reposicion permanente de los elementos aprobados en los Esquemas de Sefalamiento
Transitorio presentados por El Contratista, correccion de deficiencias observadas mediante Orden de
Servicio y Acta de Observaciones, del cumplimiento de la presente especificacién Técnica Particular y
el Plan de Seguridad Vial del Anexo Il

Cuando la Inspeccién de la Obra o la Subdireccion de Seguridad Vial observaran deficiencias en el
cumplimiento de la presente especificacion técnica, aplicable mediante los Esquemas de Sefialamiento
Transitorios aprobados y el Plan de Seguridad Vial, se labrara una Orden de Servicio y Acta de
observaciones detallando las deficiencias observadas a subsanarse en el transcurso de la jornada,
evaluando la continuidad de las tareas, y de no cumplirse con el plazo siempre menor a 24hs. se
aplicaran las penalidades correspondientes.

La aplicacion de la presente FORMA DE PAGO estara sujeta a los términos de aplicacién del
convenio/contrato entre las partes.
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8 PENALIDADES

Las penalidades se aplicaran previa intimacién por Orden de Servicio y Acta de Observaciones, cuando
se detecte incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la correccion de deficiencias
observadas por la Inspeccion de la Obra y/o la Subdireccion de Seguridad Vial, de acuerdo a los
Esquemas de Sefialamiento Transitorio aprobados, presentados por El Contratista, la presente
Especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del Anexo |Il.

- La Inspeccion de la Obra, podra disponer de la correccion de las deficiencias con cargo a El
Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones correspondiente,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso,
del tem - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos.

- La Inspeccion de la Obra, podra optar por la suspension de las tareas transcurridas las 24hs,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso
del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o podra aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos. Por cada dia de incumplimiento en la correccién de la deficiencia
observada, que transcurra posterior fecha de plazo de correccién expreso en Acta de

Observaciones, sera de aplicacion de un coeficiente multiplicativo de 1,2 diario, al monto total
calculado el dia anterior.

La penalidad calculada sera descontada del primer certificado que se admita del mismo mes.

La presente aplicacion de PENALIDAD descripta anteriormente sera complementaria al
CAPITULO X — DE LAS MULTAS del Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas.

La aplicacion de las presentes PENALIDADES estara sujetas a los términos de aplicaciéon del
convenio/contrato entre las partes.
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ANEXO | - SENALES, ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
BASICOS APLICABLES

Plano 1 - Sedalizacion tipo transitoria.

Plano 2- Dispositivos y elementos de canalizacién reflectivos y luminicos.
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SENALIZACION TIPO TRANSITORIA
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BARRERAS CANALIZADORAS
(formacién de modulos en cadena)

Cuando se presenten discontinuidades

entre moédulos se debera sefalizar con
cinta reflectiva el frete segun sea: en
sentido del transito amarillo,
contramano rojo o central con tramado
oblicuo rojo/blanco. i

FLECHA A 45°
INTERMITENTE
(converja por la
derecha)

CHEVRON
SECUENCIAL
(muevase o converja
por la derecha)

(*) Dimensiones en metros.

‘:-

0.75a1.20
B
0.7520.90
@ 0.08

i~ REFLECTANTE

CINTA

FLECHA
SECUENCIAL
(muevase o converja
por la derecha)

FLECHA

derecha)

CHEVRON

excepcion de que se indique lo contrario.

INTERMITENTE
(converja por la

INTERMITENTE
{converja por la
derecha en cascada)

REFLECTORES PORTATILES
El nivel luminico para dreas de
trabajo sera de 20 a 24 lux.

DOBLE FLECHA
INTERMITENTE
(apartese por derecha
0 por izquierda)

) Todas los dispositivos y elementos contemplados en este Anexo | - Plano 2 deberan ser de material pldstico, normalizados y reciclables, a

PLANO N® 2
ANEXO 1

FECHA: JUNIO 2025

ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION R.P. N° 39
DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS DE CANALIZACION REFLECTIVOS Y LUMINICOS
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9 ANEXO Il - ESQUEMAS DE SENALAMIENTO Y
CONTROL DE TRANSITO

Plano 3 — PERFIL TIPO: control de la velocidad segun criterio de constado de calzada y zona
despejada.

Plano 4 — CASO 1-A RURAL: Esquema para trabajos en calzada convencional con reduccién a
un carril y paso alternado < 24Hs.

Plano 5§ — CASO 2-A RURAL: Trabajos en calzada con desvio lateral por banquina > 24 Hs.

Plano 6 — CASO 6-A RURAL: Trabajos en calzada, habilitada al transito sin carpeta de
rodamiento y descalce pronunciado > 24 Hs.

Plano 7 - CASO 7-A RURAL: Trabajos en puente duracién de tareas < o > 24 Hs.
Plano 8 - CASO 1-B RURAL: Trabajos en costado de calzada sin reduccién de carril < 0> 24 Hs.
Plano 9 — CASO 2-B RURAL: Trabajos en costado de calzada; banquina cerrada > 24 Hs.

Plano 10 - CASO 1-C RUARAL: Trabajos en costado de calzada, fuera de la zona de banquina y
ZD.




