Z= SantaFe DPV

PROVINGIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

LICITACION PUBLICA N.° 23/2024
OBRA: Pavimentacion Tercer Carril APO1
TRAMO: Km. 0+000 (Circunvalacién Rosario) ~ 16+200 {Acceso San Lorenzo Centro)

CIRCULAR ACLARATORIA N.°3

DONDE DICE:

ARTICULO N°42: Movilizacién de obra disponibilidad de eguipos, obrador y
campamentos de la Contratista

Descripcidn
La Contratista suministrara todos los medios de locomocion y transportard su equipo,

repuestos, materiales no incorporados a la obra, etc., al lugar de la construccién y adoptara
todas las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintes items de las obras
dentro de los plazos previstos, incluso la instalacion de los campamentos necesarios para sus
operaciones. Ademds, deberd implementar un programa de comunicacion tendiente a informar
el proyecto de la obra a ejecutar, su interrelacién con el medio fisico, social y productivo, el
impacto de la construccién y finalizacion de la misma. £l objetivo del programa es -a través de
la ejecucion- optimizar la circulacién del transporte y mejorar la seguridad vial durante la
ejecucién de la obra para los usuarios y el sectar productivo. En este sentido, la divulgacion de
la nueva infraestructura también contribuird a la expansioén de la economia regional,

Terreno para obradores
Sera por cuenta exclusiva de la Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de los

terrenos necesarios para la instalacion de los obradores.

Equipos

E! articulo denominado “Antecedentes y equipos”, incorporado al Pliego Complementario de
Bases y Condiciones Generales de esta obra, queda complementado con lo siguiente:

La planilla “Equipos pertenecientes a la Empresa” que la Contratista haya previsto utilizar en
la obra, sera suministrada en triplicado a la Direccion Provincial de Vialidad. La Contratista
notificard por escrito que el Equipo se encuentra en condiciones de ser inspeccionado,
reservandose la Direccion Provincial de Vialidad el derecho de aprobarlo si lo encuentra
satisfactorio. Debera acompafiar a la Propuesta de Licitacién las fechas de incorporacion del
mismo en forma detallada y de acuerdo con la secuencia del Plan de Trabajo.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuade o inoperable que en opinién de Vialidad
Provincial no llene los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucién normal de los
trabajos serd rechazado, debiendo la Contratista reemplazarlo o ponerlo en condiciones, no
permitiendo la Inspeccion la prosecucion de los trabajos, hasta que la Contratista haya dado
cumplimiento con lo estipulado precedentemente.

La Inspeccion y aprobacion del Equipo por parte de la Direccidn Provincial de Vialidad de
Santa Fe no exime a ta Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo,
plantas y demés elementos en buen estado de conservacién a fin de que las obras puedan ser
finalizadas dentro del plazo estipulado.

La Contratista deberd hacer todos los arreglos y transportar el Equipo y demés elementos
necesarios al lugar del trahajo con la suficiente antelacién al comienzo de cualquier operacion a
fin de asegurar la conciusion del mismo dentro del plazo fijado.

La Contratista debera mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maqguinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc., los que estaran en cualquier
momento a disposicion de la Direccion Provincial de Vialidad.
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PROVINCIA DIRECCIGN PROVINCIAL YE VIALIDAD

El incumplimiento por parte de Ia Contratista de la provision de cualquiera de los elementos
citados, en los que refiere a las fechas propuestas por él, dara derecho a la Direccign Provincial
de Vialidad a aplicar las penalidades previstas en la Ley de Obras Plblicas N° 5188, su
Decreto Reglamentario y Pliego Unico de Bases y Condiciones.

La Oferta debera incluir las previsiones necesarias para la atencién de las erogaciones relativas
a las relaciones con la comunidad.

Programa de Comunicacién; Para cumplir este componente se deberan ejecutar diversas
tareas a través de diferentes formatos de comunicacién local y regional, tales como servicios
radicales, audiovisuales y gréficos, folleteria, carteleria, charlas, nuevas TICs y cualquier otro
medio que sirva a su cumplimiento. Las acciones deberan incluir la Ley Nacional de Transito y
Seguridad Vial N° 24.449, su Decreto Reglamentario N° 779/95, la Ley provincial de Seguridad
Vial N° 13.133 y las que a futuro se dicten. Tadas las acciones de este item deberan respetar la
identidad institucional del Gobierno de la Provincia de Santa Fe, que es quien, a través de la
Direccion Provincial de Vialidad, y no la empresa contratista, el que lleve a cabo las acciones
de comunicaciones a los fines de cumplir los objetivos de este programa.

Forma de pago

La oferta debera incluir un precio global por el item: Movilizacidn de Obra" que no excedera del
5% (cinco por ciento) del monto de la misma, (determinado por el monto de la totalidad de los
jtems con la exclusién de dicho ftem que incluird Ja compensacion total por la mano de obra;
herramientas; equipos; materiales; transporte e imprevistos necesarios para efectuar la
movilizacién del equipo y personal de la Contratista; construir sus campamerios, provision de
viviendas, oficinas y movilidades para el personal de la Inspeccion; suministro de equipos de
laboratorio y topografia y todos los trabajos e instalaciones necesarias para asegurar la
correcta ejecucion de la obra de conformidad con el contrato.

El ftem se pagara de la siguiente forma:

Un tercio: se abonara solamente cuando la Contratista haya completado los campamentos de
la Empresa y presente la evidencia de contar a juicio exclusivo de la inspeccion con suficiente
personal residente en la obra para llevar a cabo la iniciacién de la misma y haya cumplido,
ademas, con los suministros de oficinas, viviendas, movilidad y equipos de laboratorio y
topografia, para la inspeccion de obra y a satisfaccion de esta.

Para obras basicas, pavimento y/o puentes:

Un tercio; se abonard cuando ia Contratista disponga en obra de todo el equipo que a juicio
exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucion del movimiento de suelo y obras
de arte menores y/o infraestructura, en el caso de puentes.

£l tercio restante: se abonaré cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo gque a
juicio exclusivo de la Inspeccion resulte necesario para la ejecucién de bases y calzada de
rodamiento y/o superestructura, en el caso de puentes y todo el equipo requerido e
indispensable para finalizar |a totalidad de los trabajos.

Para obras de repavimentacion:

Los dos tercios restantes: se abonarén cuando la Contratista disponga en obra de todo el
equipo necesario, a juicio exclusivo de la Inspeccién, para la ejecucién seguin corresponda, del
movimiento de suelos, obras de arte menores, bases y calzada de rodamiento.
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PROVINCIA BIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DEBE DECIR:

ARTICULO N°42: Movilizacién de obra disponibilidad de equipos, obrador y
campamentos de la Contratista

Descripcién

La Contratista suministrara todos los medios de locomocion y transportara su equipo,
repuestos, materiales no incorporados a la obra, etc., al lugar de fa construccion y
adoptara todas las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintos
items de las obras dentro de los plazos previstos, inciuyendo la instalacién de los
campamentos necesarios para sus operaciones y la implementacién del “Sefialamiento
Transitorio de la Obra”. Ademas, debera confeccionar un programa de comunicacion
tendiente a informar el proyecto de la obra a ejecutar, su interrelacion con el medio
fisico, social y productivo, el impacto de la construccién y finalizacién de la misma. El
objetivo del programa es -a través de la ejecucion- optimizar la circulacion del transporte
y mejorar la seguridad vial durante la ejecucién de la obra para los usuarios y el sector
productivo. En este sentido, la divulgacion de la nueva infraestructura también
contribuira a la expansion de la economia regional.

Terreno para obradores
Serd por cuenta exclusiva de la Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de

los terrenos necesarios para la instalacién de los obradores.

Equipos

E{ articulo denominado “Antecedentes y equipos”, incorporado al Pliego
Complementario de Bases y Condiciones Generales de esta obra, queda complementado
con lo siguiente: '

La planilla “Equipos pertenecientes a !a Empresa” que la Contratista haya previsto
utilizar en la obra, serd suministrada en triplicado a la Direccion Provincial de Vialidad.
La Contratista notificara por escrito que el Equipo se encuentra en condiciones de ser
inspeccionado, reservandose la Direccién Provincial de Vialidad el derecho de aprobarlo
si lo encuentra satisfactorio. Deberd acompaifar a la Propuesta de Licitacion las fechas
de incorporacién del mismo en forma detallada y de acuerdo con la secuencia del Plan
de Trabajo.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinién de Vialidad
Provincial no liene los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucién normal de
los trabajos serd rechazado, debiendo la Contratista reemplazarlo o ponerio en
condiciones, no permitiendo la Inspeccién la prosecucién de los trabajos, hasta que la
Contratista haya dado cumplimiento con lo estipulado precedentemente.

La Inspeccién y aprobacién del Equipo por parte de la Direccién Provincial de Vialidad
de Santa Fe no exime a la Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el
equipo, plantas y demas elementos en buen estado de conservacién a fin de que las
obras puedan ser finalizadas dentro del plazo estipulado.

La Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el Equipo y demas
elementos necesarios al lugar de! trabajo con la suficiente antelacion al comienzo de
cualquier operacién a fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo fijado.

La Contratista deberd mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc., los gue estaran en cualquier
momento a disposicién de la Direccién Provincial de Vialidad.
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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

El incumplimiento por parte de la Contratista de la provisién de cualquiera de los
elementos citados, en los que refiere a las fechas propuestas por él, dara derecho a la
Direccién Provincial de Vialidad a aplicar las penalidades previstas en la Ley de Obras
Plblicas N° 5188, su Decreto Reglamentario y Pliego Unico de Bases y Condiciones.

La Oferta debera incluir las previsiones necesarias para la atencién de las erogaciones
relativas a las relaciones con la comunidad.

Programa de Comunicacioén: Para cumplir este componente se deberan ejecutar diversas
tareas a través de diferentes formatos de comunicacion local y regional, tales como
servicios radicales, audiovisuales y graficos, folleteria, carteleria, charlas, nuevas TICs y
cualquier otro medio gue sirva a su cumplimiento. Las acciones deberéan incluir la Ley
Nacional de Transito y Seguridad Vial N° 24.449, su Decreto Reglamentario N° 779/95, la
Ley provincial de Seguridad Vial N° 13.133 y las que a futuro se dicten. Todas las
acciones de este item deheran respetar la identidad institucional del Gobierno de la
Provincia de Santa Fe, que es quien, a través de la Direccién Provincial de Vialidad, y no
la empresa contratista, el que lieve a cabo las acciones de comunicaciones a los fines de
cumplir los objetivos de este programa.

Sefialamiento Transitorio de la Cbra:

VER ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR SENALAMIENTO TRANSITORIO DE LA
OBRA: PAVIMENTACION TERCER CARRIL APO1 ADJUNTA

El item se pagara de la siguiente forma:

19%: Se certificara prorrateado en tantas cuotas como meses tenga el plazo de la obra 'y
la misma dependera de! grado de cumplimiento en la implementacién del Sefialamiento
Transitorio de la Obra. Esta certificacién podr& variar de 0 % a 100 %, cuando el
cumplimiento sea nulo o bien cuando se verifigue su estricto cumplimiento
respectivamente, a entera satisfaccion de la DPV. Para casos intermedios a ambos
extremos, la DPV determinara que porcentaje de la cuota se abonara.

Es importante destacar que la reduccion que se alcance en la certificacion de las cuotas
por incumplimientos en cuanto a sefializacion de frentes de trabajo, es independiente y
no anula toda otra sancién que se pueda aplicar a la contratista por incumplimientos a
las ordenes impartidas por la DPV referidas al mismo tema.

217 %: se abonara solamente cuando la Contratista haya completado los campamentos de
la Empresa y presente la evidencia de contar a juicio exclusivo de la inspecciéon con
suficiente personal residente en la obra para llevar a cabo la iniciacion de la misma y
haya cumplido, ademas, con los suministros de oficinas, viviendas, movilidad y equipos
de laboratorio y topografia, para la inspeccion de obra y a satisfaccion de esta.

Para obras basicas, pavimento ylo puentes:

27 %: se abonara cuando fa Contratista disponga en obra de todo el equipo que a juicio
exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucién del movimiento de suelo y
obras de arte menores ylo infraestructura, en el caso de puentes,
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PROVINCIA DIRECCIGN PROVINCIAL DE VIALIDAD

27 %: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo que a juicio
exciusivo de la inspeccién resulte necesario para la ejecucién de bases y calzada de
rodamiento ylo superestructura, en el caso de puentes y todo el equipo requerido e
indispensable para finalizar la totalidad de los trabajos.

Para obras de repavimentacién:

54 %: se ahonaran cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo necesario, a
juicio exclusivo de la Inspeccion, para la ejecucién segun corresponda, del movimiento
de suelos, obras de arte menores, bases y calzada de rodamiento.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DPV :

DIRECCION PROVINTIAL DE VALIDAD

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
SENALAMIENTO TRANSITORIO DE LA OBRA:
PAVIMENTACION TERCER CARRIL APO1

1 OBJETIVO

La contratista debera garantizar la seguridad de los usuarios de la via y del personal afectado a
ta obra, mediante la disposicion de un esquema de senalizacion, elemenios de canalizacion y
dispositivos luminicos, adecuados a las zonas afectadas por la obra en gjecucion, la que se haya
ejecutado o fuera a ejecutarse, que modifiquen las condiciones de capacidad para el volumen de
transito habitual o generen un potencial riesgo modificando las condiciones de nivel de servicio
de la infraestructura vial.

Se deberan sefializar las ramas de acceso correspondientes a los intercambiadores, con la
finalidad de informar y anticipar sobre la obra en construccion al transito convergente.

El esquema de Sefializacion Transitoria se presentara segtn las siguientes situaciones;
1.1 Segun el tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

1.1.1 Reduccion de calzada a un carrll de circulacion (presenta pérdida de
Capacidad y NS con friccién marginai e intermedia)

1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstaculos; por material suelto,
descaice, excavaciones o cunetas profundas (presenta perdida de NS y
friccion marginal).

1.1.3 Superficie de rodamientc con irregularidades, descalce o resbaladiza, por
deshiveles en el pavimento, trochas adyacentes, o riego con material
bituminoso, (presenta perdida en NS).

La sefiglizacion, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema de Sefalamiento

Transitorio a emplear la zona de obra deberan responder como minimo a las caracteristicas
especificadas en los Planos Tipos del ANEXO.

1.2  Segun la duracién de la Tarea y el Area de Actividad;

1.2.1 Mayor a 24hs. Sefialamiento fijo.
1.2.2 Menor a 24hs. Sefalamiento maovil.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
SENALAMIENTO TRANSITORIO DE LA OBRA:
PAVIMENTACION TERCER CARRIL APO1

CIABCSIGN FROVINCIAL GF VIALIDAD

2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

2.1 SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacidn anormal en la via que modifica las
condiciones habituales de circulacion, que puede resultar sorpresiva o peligrosa generando una
pérdida de capacidad y o nivel de servicio, considerando las modificaciones transitorias aplicadas
a la infraestructura; alineamiento horizontal y vertical, seccion transversal, condiciones de la
calzada, presencia de obstaculos, a fin de lograr que el desplazamiento de vehiculos y personas
por la zona de control se efectie de manera comoda y segura.

Dado que durante la ejecucion de las mencionadas tareas se incrementa el riesgo potencial de
ocurrencia de algtin accidenie, se hace indispensable el empleo adecuadamente planificado de
la sefializacion y de los demés dispositivos especiales para el control del transito.

UBICACION: Segln el tipo de sefial se requiere una ubicacion longitudinal efectiva a ia
percepcion y reaccidn del conductor.

E{ Sefialamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reaccidén mas una
distancia de maniobra.

El Sefalamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad.

El sefialamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas de
separacion entre sefiales, a los fines préacticos se adoptard un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 knv/h y de 100m. entre sefiales de 60 a 80 y de 80 a 100
km/h

Su ubicacién transversal sera a 4,00 metros desde el borde de calzada y la placa tendera un
Angulo de colocacion de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacion en altura del borde inferior de la placa de sefialamiento fijo sera de 1.50m. en zona
rural y de 2.30m. en zona urbana (S/PT.DPV N° 8509 BIS), segin el uso que deba darse a los
mismos se pueden presentar en soportes moviles,

DISENO: Las sefiales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el Plano
Tipo N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Seflalamiento Vertical DNV Ed. 2017,

Los pictogramas vy la leyenda de las sefiales se ajustaran a las dimensiones de la placa,
cumpliendo las condiciones de uniformidad y legibilidad, segin Tabla 1.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL
cg PR IRL DE VIALOAD ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

SENALAMIENTO TRANSITORIO DE LA OBRA:
PAVIMENTACION TERCER CARRIL APO1

TABLA 1
Altura de letra Tamaiio de la Placa
Tipo de Via Un' Dos Preventivo Informacion Reglamentario
renglén  renglones
. Convencional 25 18- 20 90 x 90 140 x 110 90
Multicarril 25 25 120x120 180 x 120 120

Preventivas e Informacion Especial: Fonda Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segiin los
siguientes ejemplos;

TIPO DE LETRA: T
ROADGEEK 2000

SERIE C
TAMANOD: 15 cm

e A
(A)D) T. 12(A)b)
INICIO DE OBRA EN DESVIO T 5
CONSTRUCCION

BANDERILLERO HOMBRES TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con & 0.80m, segun siguientes
ejemplos.

R.6 R.9 R. 15 R. 32 (a)
PROHIBICION DE NO ESTAGIONAR NO ESTACIONAR Ni LIMITE DE VELOCIDAD FINDE LA
ADELANTARSE DETENERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Ing, Civii JORGH BAELY SEGHEEIY
Administrador Geneeal
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

RIE W sl s ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
SENALAMIENTO TRANSITORIO DE LA OBRA:
PAVIMENTACION TERCER CARRIL AP01

Se utilizara lamina reflectiva de alto indice {tipo alta intensidad o fipo grade diamante) con
certificacion |IRAM y chapas de aluminio (2 mm de espesor) o hierro galvanizado {2 mm de
espesor) sin imperfecciones, sus esguinas seran de radic 40 a 80mm.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 x 1,80 cuando tenga
ademas de la leyenda una sefial restrictiva o de precaucion.

o 180 e 180 —ry
TIPO DE LETRA: 17 )
ROADGEEK 2000
SERIE C Q0 @ 10
TAMANO: 15 cm — P
T. 13(B)(a) T. 13(B)(b)
INICIO OBRA EN CONSTRUCCION INICIO OBRA EN
PROHIBICION DE ADELANTARSE BANQUINA

22  SENALIZACION VERTICAL PORTATIL DE MENSAJE VARIABLE (IRAM
62966)

USO: fundamentalmente en las autopistas y vias que poseen altos volumenes de transito, para
encauzay el transito u otras condiciones de circulacion que requieren una informacion preventiva
anticipada.

UBICACION: Deben estar instaladas de manera tal que la parte inferior del panhel esté como
minimo a 2,10 m por encima de la calzada en los momentos en que se encuentre funcionando.
Normalmente seran ubicadas con anticipacidn a cualquier otro sefialamiento de una zona de
control temporario de transito y no reemplazara a ninguna de las sefiales requeridas para ese fin.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
SENALAMIENTO TRANSITORIO DE LA OBRA:
PAVIMENTACION TERCER CARRIL APO1

CIRECCION PROVIHCIAL DE VIALIDAD

DISENO: Las dimensiones del panel puede variar y tener una, dos o tres lineas para transmitir ia
informacidn deseada. Con altos volitmenes de transito se podtan utilizar tres lineas de ocho
caracteres por linea cada caracter utilizard como minimo una matriz de CINCO (5) pixeles de
ancho por SIETE (7) pixeles de aito.

Los colores bésicos para los mensajes de prevencion seran simbolos o lefras negras sobre un
fondo anaranjado o amariilo, segUn el caso; para las sefiales de informacion o de orientacion se
emplearan letras blancas sobre un fondo verde, o letras negras sobre fondo naranja; y para las
sefiales prescriptivas se emplearan iefras y simbolos negros sobre fondo blanco.

Los mensajes deben ser facilmente interpretados por los conductores con la finalidad de
proporcionar un tiempo de percepcion y reaccion suficientemente largo para realizar una
maniohra segura.

L.os mensajes deberan ser diagramados tomando en cuenta los siguientes factores:

a. No deben exhibirse mas de dos mensajes denfro de cualquier ciclo.

b. Cada mensaje debe contener un Unico propasito.

c. Los mensaijes deben ser lo mas breve posibles.

d. Cuando se empieen abreviaturas, ellas deben ser facilimente comprendidas.

e. El ciclo total de mensajes debe ser lefdo dos veces, cormo minimo, a la velocidad indicada.

2.3 PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

US0:; Destinados a proveer informacion preventiva y direccional, complementario al sefialamiento
de obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del fransito a traves o
alrededaor de la zona de trabajo. En obras donde se requiere |a clausura de carril 0 banguina, por
tiempo prolongado o fransitorio.

UBICACION: El panel con flechas operando en €l mado precaucional puede ser empleado para
trabajos en banguinas, cierre de banguinas o en trabajos a los costados del camino cercanos a
la banquina. £n los casos de cierre prolongado de un cattil, el panel de fiechas luminosas debera
ser ubicado en la banquina al comienzo de! abocinamiento correspondiente. El panel puede ser
montado en un vehicule, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado. La altura minima de la
base inferior del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la supetrficie del pavimento, excepto
en los paneles montados sobre vehiculos, en cuyo caso aguella sera lo mas alta posible. Cuando
1a velocidad de la via sea alta y los volimenes de fransito elevados se deberan colocar flechas
luminosas en cascada en la longitud de abocinamiento a una distancia de 16 m.
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TARECCHIN PROVIKCIAL DY ViaLDAD

DISENO: sefial constituida por una matriz de elementos luminosos, La matriz debe ser capaz de
mostrar ia flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.

‘El-panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
e Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.
+« Una doble flecha intermitente.

CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE
(muevase o converja  (Muevase o cohverja  (converia por la (apartese por derecha o

par la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

2.4  DISPOSITIVOS DE CANALIZACION

2.4.1 Vallas

USO: destinados a canalizar el trénsito tienen como funcidon la de advertir y alertar a los
conductores acerca de los peligros causados por actividades de construccion dentro de la calzada
o cerca de ella con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: generan una transicién donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso
de los vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la maxima
seguridad. Estos elementos deberan estar precedidos por sefiales de prevencion que sean
adecuadas en tamafio, nimero y localizacion.
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DISENO: Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranja con una inclinacion
hacia debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones atmosféricas
normales, a una distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces altas de un
vehiculo normal. Los soportes v el reverso de la barrera seran de color blanco.

1,50 min-

i

} 1,50 min |
l wﬂt ‘—4}.15 8] .
o

1,50 min e
l~4),1 5

VALLAS VALLAS VALLAS
(FIFO 1) {TIPOI1) {TIPO 1N}

t.as vallas tipo il y llI podran modificarse en el caso de indicar desvios reemplazando las
bandas de la primera placa por una flecha de color blanco con la direccion del mismo.

1,50 min

1,50 min

VALLAS VALLAS
(TIPO H) (TIPO i)

En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;

Ing. Sl ORGPt
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TABLA 2

CARACTERISTICAS | TIPOS DE BARRERAS
Ancho de la barrera 0,20m. minimo 0,20m, minimo 0,20m. minimo

1,50m. minimo

[ =4 ]

Largo de la harrera 1,50m. a 2m. 1,50m. a 2m. maximo variable
Ancho de las franjas 0,15m. 0,15m. 0,15m,
Altura 0,70m. minimo 0,70m. minimo 0,70m. minimo
Tipo de instalacion Desmoeniable Desmontable Desmontable o fija
Flexibilidad Portatil Portatil Esencialmente

perrmanenie

2.4.2 Conos

USO0: Son dispositivos gue se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de
trabajo y encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la
circulacién. Se emplean en general en los casos donde el tiempo de duracion de las tareas es
reducido {menor a 24 hs.) y no se justifique la instalacion de barreras,

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima de
16,00 metros en el area de obra y una separacion 4,00 metros en el area de transicién.

DISENO: La altura de estos dispositives sera como minimo 0,50 m con la base mas ancha para
asegurar unha adecuada sustentacion. Se emplearan conos de mayor tamafio cuando el volumen
del transito, seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color naranja y para
permitir su visualizacion nocturna estaran provistos de una o dos cintas reflectivas de color blanco
o con la incorporacion de balizas destellantes.

1.20 0.75 0.50

i CHLJORGE PARLO e GHE
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2.4.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delfimitar la zona de obra y
canalizar el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracion, cuando se requiera desviar
el transito por tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su hormal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefializacion de advertencia previa. Ademas,
cuando se los utilice para la canalizar el trénsito, debera agregarseles luces de advertencia.

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 Lts de color naranja,
para su visualizacion nocturna deberan contar con dos bandas de material reflectante blanco de
0,20 m de ancho separadas 0,20 m. unas de ofras.

0.45 a
0.60m.

0.90 a
1.00m.

2.4.4 Delineadores.

USO: Dispositivos destinados a la orientacién del transito, indicando fa alineacion horizontal y
vertical de una caizada, delimitando la senda de circulacion vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble flujo de transito,
cuando la geometria del desvio lo requiera, complementaria mente con otros elementos de
canalizacion.

cAuBsTador Ganeral
o0 Provingial do Vialidad
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LA CHIN PROVIBUIAL BE VIALIDAD

DISENO: Placa vertical de 0,20 a 0,25 m de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura, con 4 franjas
naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m y reflectantes, instaladas a un minimo de 0,5 m sobre
la calzada. El soporte debe ser de material liviano y de color blancao.

0.75 a 1.20m.

Dispositivo tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,056 m y 0,10 m de ancho de
material plastico frangibles, con una aitura superior a 0,756m. y didmetro de 0,08m.

0.75 a 0.90m.

Dispositivos trapeciales, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en
dos caras opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5cm de altura
sobre el pavimento y 25cm de longitud.

ARl —
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2.4.5 Bandas canalizadoras de Transito

us0: Dispositivos implementados en obras de larga duracion con altos voliimenes de
transito. Permiten su formacion en cadena con un sistema de union entre maédulos, en
tramos rectos Yy en curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas,
islotes, canalizadores en forma transitoria o permanente.

UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en
un entorno urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de
operacion de la carretera sea igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.

DISENO: Consiste en una baranda de material ptastico de tipo New Jersey, de las siguientes
dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de aitura,40 cm a 50 cm de ancho en labase y 1 m
de largo.

En caso que sea hecesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse
con agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el mddulo, sera de color blanco y haranja alternado, para el caso de desvios
o canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o
canalizadores permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los médulos deberan constituir tramos continuos
y no poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa del drea o
tramo a sefializar.

2.5 SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o
modificar las condiciones habituales de circulacion, deberd constatarse, tanto de dia como de
noche, que ias marcas existenies del pavimento no conduzcan a los vehiculos, inadvertidamente,
hacia las barreras o sitios de trabajo. Podréan emplearse lineas de demarcacion provisoria
longitudinales y transversales, tachas o separadores de transito de ajustéandose a lo establecido
en el Sistema Vial Uniforme y las normas téchicas.

UBICACION: En tramos parciales de obra multicarril con superficies de pavimento sin
demarcacion definitiva que requieran de una canalizacion transitoria para habilitar al fransito.

DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocion cuando la obra lo requiera a los
fines de no generar confusion con la demarcacion definitiva que presenta ef proyecto.
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2.6 DISPOSITIVOS LUMINOSOS

2.6.1 Reflectores

USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos debera
estar convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

URICACION: Las unidades de iluminacion se deberan colocar de forma tal que no produzcan

destumbramiento a los conductores de vehiculos y permitan una correcta iluminacion de la zona
de trabajo.

DISENO: El nivel luminico para areas de trabajo seré de 20 a 24 lux. Los artefactos deberan estar
montados sobre columnas las cuales seran facilmente transportables.

2.6.2 Lamparas de encendido eléctrico continuo
USO: Se emplean para indicar obsirucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccion.

UBICACION: En zonas de maximo peligro dentro de la obra en construccién

DISENO: Estan constituidos por una serie de lamparas protegidas por dispositivos translticidos
de color rojo.

2.6.3 Luces intermitentes eléctricas
USO0: Son luces de identificacion de peligro de tipo intermitente.
UBICACIGN: En zonas peligrosas deilimitando ei drea de irabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de diametro. Las mismas podran
operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.6.4 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios colocar
luces sobre barreras Tipo | u otro soporte de manera permanente, las 24 horas dei dia.

Se pueden utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, sequn los requerimientos de la
TABLA 2.
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UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril
en el espacio de amortiguacion, en la zona de prevencién sobre sefialamiento informativo cuan

la velocidad v el volumen de fransito sean elevados.

DISENO: Son luces portatiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de
iluminacion. Las condiciones de alimentacion de todos los dispositivos luminosoes durante el
periodo de operacion establecido, podra ser de red, grupos generadores, baterias, paneles

solares. Queda prohibido la utilizacién de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

aimanacer

TABLA 2
DESCRIPCION/TIPO | A Alta Intensidad | B Alta Intensidad | C Luz Permanente
Cara de L.entes 102 1 102
Intermitencias (min,) 55 a 75 55 2 75 Constante
Duraclc.:m de‘la 10 % Constante
Intermitencia
Ii’u&ﬁ:’iiﬂ&ﬂl ininifia 40 candelas 35 candelas
efectiva
Potencia minima de
2 candelas
rayo
Horas de operacién Del atardecer al 24hs dia Del atardecer al

afmainecer

Usos

en barreras Tipo 1y
[, tambores,
paneles verticales,
o sefiales de
prevencion

en dispositivos de
prevencion o

sonorte

independiente.

para delinear el
borde de |la calzada
en curvas de

desvio,
cambios de canil
cierre de carril u
otras condiciones
similares
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3 VEHICULO GUIA

USO: Cuando el tramo de obra presenta altos volimenes de trénsito y elevada velocidad media
de circulacién o tiene condiciones que impiden colocar o mantener la sefializacion adecuada.,

Se usara para guiar el paso de una fila de vehiculos a través de la zona de trabajo, coordinando
su operacién con el banderillero.

Debera evaluar y controlar las condiciones de operacion del trénsito en tramo de la obra,
verificando la efectividad del esquema de sefalamiento adoptado, registrar las deficiencias
observadas y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con un espacio suficiente para el traslado de sefiales, dispositivos de
canalizacién o iluminacidh, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar
situaciones imprevistas que presente el esquema de sefialamiento transitorio adoptado.

DISENO: Debera estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefializado, estar provisto con balizas
destellantes o giratorias de color ambar, segin se muestra en la siguiente imagen.
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4 BANDERILLEROS

{os dos banderilleros estaran ubicadoes al comienzo del area de transicion y al comienzo del area
de actividad, controlaran las condiciones de circulacion comunicandose mediante equipos radio
receptores. Para esta funcion deberén recibir una capacitacion especifica de la empresa.

Para controlar el trénsito en areas de trabajo se utilizaran, ademas una serie de dispositivos
manuales de sefializacion tales como banderas rojas o paletas con mensajes "PARE Y
DESPACIO". Estos dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas un
minimo de 0,60 m x 0,60 m de un buen material de color rojo asegurado en un hasta de 0,90 m
de color blanco, las paletas tendran un minimo de 0,45 m de ancho con letras de por lo menos
0,15 m de alto. El fonde de la paleta “PARE” sera rojo con letras y borde blanco y la paleta
“DESPACIO” serd anaranjada con letras y borde negro En caso de ser necesario su uso en
horario nocturno seran de material reflectivo. Los mismos seran utilizados con las siguientes
posiciones para controlar el transito.

|
!

s

PARA DETENER EL TRANSITO

- L'"l

PARA QUE CONTINUE LA MARCHA
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g
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5 ESQUEMAS DE SENALIZACION Y CANALIZACION

51 CASO1 -REDUCCION DE CALZADA A UN CARRIL DE CIRCULACION
(presenta pérdida de Capacidad y NS con friccién marginat e intermedia)

Se presenta cuando el transito que circula por la via multicarril deba ser guiado de manera
convergente hacia un solo carril habilitado para atravesar la zona de trabajo, se tomaran las
precauciones necesarias para que el paso de los vehiculos sea continuo y seguro.

Se ubicara el sefialamiento preventivo determinado en el esquema de sefiales con la primera
sefal informativa de obra a una distancia minima de 1000 m. del comienzo de la obra, a ambos
lados de la via, complementariamente debera implementarse sefialamiento luminico en el area
de prevencion y paneles con flecha luminosas al inicio del drea de fransicion ubicadas en forma
de cascada. Previo al comienzo del drea de actividad se cerrara completamente el carrii con
vallas y sobre ellas balizas intermitentes a los fines de evitar que se invada el espacio de
amortiguacion previsto.

El control de la velocidad se regulard con sefialamiento y el uso de banderilleros; el primero se
encontraré ubicado en el extremo del drea de prevencion, y el segundo banderillero se ubicara
en el comienzo del area de actividades controlando que el paso vehicular sea seguro, deberan
permanecer en constante comunicacion entre ellos a fin de brindar una circulacion segura.

En los horarios pico de elevado volumen de transito se reforzara el sefialamiento preventivo con
la ubicacion anticipada del vehiculo guia, con la finalidad de reducir la velocidad cuando las
condiciones lo ameriten, en horarios de menor volumen de transito deberad controlar las
condiciones del sefialamiento aprobado.

CASO 1-A se especifica cuando la duracién de las tareas sea mayor a 24 hs. Por lo tanto, los
elementos de canalizacion deban ser de mayor porte, en este caso se utilizaran tambores y
dispositivos canalizadores tipo New Jersey plastico con balizas intermitentes.

CASO 1-B se presenta cuando la duracion de las tareas sea menor a 24 hs. y su dinamica permita
un avance de la obra de mayor celeridad, en esta situacion se utilizaran conos para delimitar las
areas de fransicién, de actividad y terminal, intercalando conos de menor y mayor altura {con
balizas).

‘ Se presenta esquema correspondiente al CASG 1-AY 1-B en Aneyo i,
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OV

BIRECCION PROVINCIAL 1E VIALIDAD

5.2 CASO 2 - TRABAJOS EN BANQUINA, BANQUINA CERRADA, REDUCIDA
O CON OBSTACULOS; por material suelto, descaice, excavaciones o
cunetas profundas {presenta perdida de NS y friccién marginal).

Se presenta cuando los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinado a la
detencion de vehiculos o la zona despejada destinada a vehiculos que de imprevisto abandonan
la caizada {hasta 8 metros del borde de calzada) debera sefiaiizaise preveniivamenie y se
dispondran los elementos de canalizacion y luminicos segtn la duracion de las tareas y el drea
de actividad prevista.

Cuando el espacio de trabajo este muy préximo al borde de calzada, que impligue una invasién
al carril contiguo por obreros o maquinaria, debe sefializarse segln esquema CASO 2-A.

Cuando las tareas no requisran invasién de la calzada y se permila el espacio de amoitiguacion
lateral suficiente, se aplicara un control de la velocidad al minimo permitido, cofrespondiente a la
mitad del limite maximo para el tipo de via. Se sefializara preventivamente y se utilizaran ios

elementos de canalizacion segln la duracion de |a obra, segin esquema CASO 2-B

Cuando [a banguina deba permanecer cerrada se sefalizard, balizara y en condiciones de
extremo peligro de utilizaran reflectores gue mantengan iluminada !a zona de actividad segtn
esquema CASO 2-C.

Se presents esguems corraspondisnte al CASQ 2.4, 2-B y 2-C en Anexo 1L

5.3 CASO 3 - SUPERFICIE DE RODAMIENTO CON IRREGULARIDADES,
DESCALCE O RESBALADIZA, producido por desniveies en el pavimento,

trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en
NS).

Cuando la dinamica de la obra requiera que el transito deba circular por fuerza mayor sobre una
superficie que no presenta las caracteristicas de la capa de rodamiento especificada, o cuando
se presenten condiciones que deban ser advertidas con anticipacion por el conductor, se debera
sefializar y balizar de manera adecuada de acuerdo al esquema del CASO 3.

Se prasenta esquernms correspondiente al CASD 3 en Anexo L
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6 REQUERIMIENTOS GENERALES

6.1 Deberes

La contratista debera adecuar los esquemas tipe del ANEXO |i — de acuerdo a las tareas a
realizarse segtn el plan de frabajos y presentarios a la inspeccién para su posterior aprobacion
por la Subdireccion de Seguridad Vial como “Plan de Seguridad Vial™.

Cuando exista mas de una zona de trabajo en el mismo camino, separadas por una distancia tal
que no permitan ser tratadas como una Onica zona de trabajo, cada una de ellas deberd ser
adecuadamente sefalizada.

La contratista destinara a una persona responsable exclusivamente del control de la seguridad
vial mientras dure la obra, la cual permanecera en la obra desde el inicio de las tareas hasta ia
culminacién de las mismas, comprendiendo el periodo de movilizacién de quipos y obreros a la
zona de actividad. Coordinaré la actividad de los banderilleros, el vehiculo guia y actuara de
manera proactiva o reactiva ante situaciones de riesgo. Controlaré que las sefiales se mantengan
visibles, limpias, reflectantes y emplazadas en los lugares previstos en el esquema aprobado
durante el iempo en que su mensaje sea necesario para el fin propuesto. Registrara e informaré
las situaciones particulares que requieran un andlisis de mayo contexto, (condiciones de riesgo,
siniestros, etc.) que le sean requeridas por la inspeccion.

Todo el personat que realice tareas en el camino deberd estar vestido de manera uniforme con
mameluco o camisa y pantalon de color naranja o verde lima con logotipe o elementos
reflectantes en pecho y espalda.

La coniratista destinard un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los
elementos de sefalizacién, canalizacion e iluminacién, para su correcto emplazamiento en las
condiciones necesarias para su finalidad, servird como vehiculo guia en condiciones de altas
velocidades en la zona de obra y podra ubicarse preventivamente al area de prevencion en
tramos de altos volimenes de transito.

Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecucion de los trabajos estaran
debidamente sefalizados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas a
45° de prevencién con lémina de reflectividad IRAM y provistos con balizas destellantes o
giratorias de color ambar de acuerdo a las caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefalamiento horizontal de la calzada provoque confusion a los conductores debera
ser eliminado, restableciéndose inmediatamente de finalizados los trabajos.
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En todos aquellos casos en gue sea necesario el empleo de sefialamiento horizontal provisorio
en el pavimento, el mismo deberd removerse inmediatamente de finalizada su funcion.

Si al llevar a la préctica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que indiguen
riesgos de cualquier tipo, el Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo, presentando un
nuevo esguema para suU aprobacion.

El Gontratista estara obligada a mantenar ta totalidad de los carteles, dispositivos v elementos en
sus lugares de emplazamiento y en perfecto estado de funcionamiento. Para ello debera
implementar el control permanente, durante las 24 hs. del esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por nigbla se reforzarda el sefialamiento luminaso
aumentando la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

6.2 Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de elementos equipos o materiales durante fas 24 horas
del dia en zonas de calzada, banquinas o zona despejada definida del camine que pudiera
significar peligro o riesgo de accidente para el transito vehicular.

La barrera no debe ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia. El carril debe
ser previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacion y marcas en el
pavimento. La barrera debe entonces ser emplazada con su inicio desplazado de la linea normal
de la misma y comenzando después de terminado el abocinamiento.

Antes de que cualquier seccidn de ruta que haya sido sometida a tareas de construccion, sea
abierta al transito en forma definitiva, debera disponer de todas las marcas eh el pavimento
requeridas por las normas vigentes, independientemente de la fongitud del nuevo tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcidn de criterios, se tomara como consulla el
“Manual de Control v Sefislizacién del Transio durante los Trabajos de Construccidy,
Mantenimiento v Emergencias en Autopistas v sus Colectoras™ aprobadeo por Resolucion
N°165/2001
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7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del SENALAMIENTO TRANSITORIO se realizara mensuaimente mediante
certificacién, habiéndose evaluado su cumplimiento mediante inspeccion del esquema aprobado.
Mensualmente se certificara el porcentaje correspondiente al 40% del item 1 -MOVILIZACION
DE OBRA dividido la cantidad de meses que corresponde al plazo de obra por compensacion de
gastos de control, mantenimiento, reposicion permanente de los elementos necesarios para
mantener la seguridad vial segin se detalla en el Plan de Seguridad Vial.

8 PENALIDADES

En caso de demoras, falta de mantenimiento o incumplimiento de deficiencias observadas por la
Inspeccion respecto del “Sefialamiento de obra en construccion”, previa intimacion por orden de
servicio la misma podra disponer de la correccion de las deficiencias con cargo al Contratista, en
cancepto de penalidad, la que sera descontada en el primer certificado que se admita o de los
créditos que el Contratista posea a su favor del mismo mes.
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