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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: Pavimentacion R.P.N°96
TRAMO: El Jardin — Venado Tuerto

MEMORIA DESCRIPTIVA

1. Descripcion General

La presente documentacion refiere al proyecto de pavimentacién de la nueva traza de la RPN°96, en
el tramo comprendido entre la RPN°94 (localidad de Carmen) y la interseccién con la RPN°4s y la RPN°7s
en la localidad de Venado Tuerto.

La traza se emplaza en el Departamento General Lopez y compone uno de los tramos del corredor de
la nueva RPN°96, la cual fue planificada como continuaciéon hacia el sur de la RPN°14, desde la
interseccion con la RPN°93 en la localidad de Miguel Torres hasta llegar hasta la localidad de Venado
Tuerto. Por lo tanto, este tramo representa el tltimo del extremo sur.

El tramo cuenta con una longitud aproximada de 14km, siendo los primeros Skm y el ultimo
kilobmetro de traza nueva, mientras que los 8km intermedios se desarrollan sobre la actual traza de la
RPN°4s. El diseio lineal se ha desarrollado contemplando una velocidad directriz de 110km/h con la
excepcion de zonas puntuales en aproximacion a interferencias donde la misma es disminuida.

El inicio del tramo se da en la interseccion con la RPN°94, donde se resuelve la misma con la
construccion de una rotonda moderna la cual contara en cada acceso, con curvas de aproximacion a fin
de obligar al conductor a descender la velocidad para ingresar en la zona de interseccion.

Luego, en la pk 4+407,28 se situara una segunda rotonda moderna, la cual se contemplé para dar
vinculacién a la traza de RPN°4s hacia el ingreso a la localidad de Carmen.

Ambas rotondas contaran con un radio externo de 50.00m, una calzada principal de circulacién de
6.00m y un delantal de 2.70m.

En su desarrollo, la nueva traza de la RPN°96 cruza dos ramales de trocha ancha (+1676mm) del
Ferrocarril General Bartolomé Mitre:
- En pk 1+768,60 (progresiva de proyecto) intersecciéon a nivel con el ramal GM44 (Div 56).
Progresiva ferroviaria 3+581 — sin circulacién

- En pk 3+494,43 (progresiva de proyecto) intersecciéon sobrenivel con el ramal GM13 (Div 67).
Progresiva ferroviaria 152+465. — 8 trenes de carga por dia, velocidad 40km/h.

El primer cruce ferrovial correspondera a un paso a nivel. El angulo entre ambas vias de
comunicacion corresponde a 90°09°06”.

Para salvar el segundo cruce, y en conjunto resolver la continuacion de la traza actual de la RPN°4s
y un ancho de “camino comunal” en el cual se emplaza un canal existente, se contemplé la construccion
de un puente de tres tramos de 30m, que forma un angulo de 60° entre el eje del camino y el eje de
ferrocarril. E1 mismo se desarrolla desde pk 3+456,11 a pk 3+548,33.

Entre la pk 4+400 a la pk 12+600 la traza se desarrolla en coincidencia con la traza de la actual
RPN°4s. Sobre el lado derecho se desarrolla paralelo el ramal GM13 del Ferrocarril General Bartolomé
Mitre. Sobre el lado izquierdo se encuentra instalado un tendido de linea eléctrica de 33kV y un tendido
de fibra 6ptica. Para evitar el desplazamiento de los mismos se ha mantenido el ancho existente de la
zona de camino de 30.00m. En los restantes tramos lineales se adopté un ancho de zona de camino de
50.00m.

La calzada sera de tipo bitrocha con un ancho de calzada de 7.30m, las banquinas contaran con un
ancho de 3.00m de los cuales 0.60m seran pavimentados. El talud tendra una relacién de 1:4, el ancho
minimo de la solera de las cunetas sera de 2,00m, el contratalud tendra una relacién de 1:1 y el ancho
minimo de la vereda sera de 1.00m.

Cada carril contara con una pendiente del 2% y las banquinas con una pendiente del 4%.

En aquellas secciones donde la pendiente del talud del 1:4 o que la diferencia de altura entre la
rasante y la cota de desagiie es mayor a 3.00m se contempla la colocaciéon de sistemas de contencién
lateral.

La estructura de pavimento queda definida por las siguientes capas:
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- Subbase de suelo cemento de 20cm de espesor
- Base de estabilizado granular cementado de 20cm de espesor

- Base de concreto asfaltico en caliente con asfalto modificado tipo CAC DR19 AM3 de Scm de
espesor

- Carpeta de rodamiento de concreto asfaltico en caliente con asfalto modificado de tipo CAC DR19
AM3 de 3cm de espesor.

2. Puente (pk 3+456.11 - pk 3+548.33)

1.1 Disefio Geométrico

Se busca diseflar un tablero que permita la circulacién segura y continua, con capacidad para dos
trochas de transito y banquinas laterales.

Se describen a continuacion las caracteristicas geométricas del nuevo puente:

o Ancho total del tablero: 14.60m (13.30m + 2 x 0.65m)
o Ancho de cada calzada: 13.30 m.

o Seccion de calzada: dos (2) carriles de 3.65 m (uno por sentido de circulacién), banquina externa
de 3.00m.

o Defensas vehiculares exteriores: flex beam tipo PSE-6-6.
o Pendiente transversal: 2 % en forma simétrica respecto al eje central.

1.2 Disefio Estructural

Para el anteproyecto presentado, se ha optado por una tipologia de puente viga, debido a su rapidez
de montaje, al mayor control de calidad que permite la fabricacion industrial y al menor impacto asociado
al peso propio en comparacién con otras alternativas estructurales.

Superestructura:

La losa de tablero se resuelve mediante una losa de hormigon armado (H°A°) ejecutada in situ, con
un espesor nominal de 0,17 m. Sobre esta losa se aplicara una carpeta de rodamiento bituminosa tipo
Concreto Asfaltico en Caliente (CAC) con un espesor minimo en extremos de 0.05 m, manteniendo una
pendiente transversal del 2 % para drenaje.

La losa apoyara sobre seis (6) vigas longitudinales pretensadas/postesadas, con longitud total de
30.70 m y luz de calculo adoptada de 30.00 m. La altura de las vigas principales sera de 1.65 m, tendran
una seccién tipo “I” y estaran espaciadas 2.60m de eje a eje. Seran dimensionadas para satisfacer
criterios de rigidez y fisuracion conforme a los limites de servicio previstos (pretensado total s/ CIRSOC
201-82).

Adicionalmente, el tablero se complementa con viguetas transversales de seccién rectangular
dispuestas en los apoyos y en los tercios del vano, dimensionadas ademas para permitir operaciones de
levantamiento del tramo ante trabajos de mantenimiento o recambio de apoyos de neopreno.

La unién entre la losa de tablero y las losas de aproximacién se resolvera mediante una junta de
dilatacion elastica longitudinal (tipo Thormack); de igual forma se dispondran juntas longitudinales entre
cada tramo de losa del tablero.

(*) En todos los casos el Hormigén sera H-40 para Superestructura (s/ CIRSOC 201-2005).

Infraestructura:

En infraestructura, las pilas del nuevo puente descansaran sobre cinco (5) pilotes-columnas
de 0.90 m de diametro espaciados entre si 3.50m, unidos por un cabezal superior de 1.55x1.20 m, con
cota de punta de fundacion fijada en +83.64 m.

Los estribos se proyectan de tipo abierto, compuestos por un cabezal superior de 1.20x 1.20 m que
servird de apoyo a las vigas longitudinales mediante apoyos de neopreno. Cada cabezal de estribo
descansara sobre cinco (5) pilotes-columna, para los cuales se ha considerado un diametro de 0.80 m y
una cota de punta de pilote (CPP) de +90.64 m; los pilotes se dispondran con un espaciado aproximado
de 3,50 m entre ejes.

HOJA N° 2



2= SantaFe DPV santarFe

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

Entre el estribo y la losa de aproximaciéon se dispondra un espaldén de contencién sobre el cual
descansara la losa de acceso al puente. Detras del estribo se montara un sistema mecanizado de
contencién de suelo tipo tierra armada, disefiado para permitir que el talud frontal del terraplén de acceso
presente una secciéon practicamente vertical (90°) en su frente, optimizando la ocupacion del ambito de
via. Este sistema se ejecutara con elementos prefabricados (paneles/escamas) y geotextiles de refuerzo,
anclajes y drenajes, y su dimensionamiento y detalles constructivos se definiran conforme al estudio
geotécnico y al proyecto ejecutivo final. Los terraplenes de acceso, fuera de la zona de tierra armada, se
conformaran con pendiente 1:2 seguiin el disefio de la obra de acceso.

Como criterio preliminar se adopta la fundacion mediante pilotes-columna perforados insitu con
diametros de 0.80 m (estribos) y 0.90 m (pilas), en grupos de cinco por apoyo. La profundidad final y
capacidad de carga se definiran en el estudio geotécnico definitivo que acompanara el proyecto ejecutivo.
Las cotas de punta indicadas (CPP +90.64 m y CPP +83.64 m) responden a criterios preliminares de
proyecto.

(*) Cabe destacar que toda la Infraestructura sera ejecutada con Hormigéon H-30 (s/ CIRSOC 201-
2005) y Cemento ARS debido a la gran agresividad que presenta el agua en la zona, de acuerdo al Estudio
Geotécnico elaborado por la Direccién de Investigaciones y Ensayos Tecnolégicos (DIYET).

3. Obras complementarias

Para el presente Proyecto se incluyen ademas las siguientes obras complementarias:
- Construccion de alcantarillas laterales y transversales
- Instalacion de columnas de iluminacién
- Colocacion de sistemas de contencion lateral
- Senalizacion vertical y horizontal.
- Retiro de alambrados.
- Construccién de alambrados.
- Desplazamiento, alteo o readecuacion de linea eléctrica de 33kV

- Desplazamiento, alteo o readecuacion de linea de fibra éptica

4, Plazo de obra

El plazo de ejecuciéon de la obra es de DIECIOCHO (18) meses calendario.

5. Plazo de garantia

El plazo de garantia sera de VEINTICUATRO (24) meses calendario
estando, durante este periodo, a cargo exclusivo del Contratista los trabajos de
conservacién de la obra.

6. Presupuesto oficial

El Presupuesto Oficial de la obra, asciende a la suma de PESOS treinta y un mil
setecientos cincuenta y cuatro millones setecientos cuarenta y cuatro mil
cuatrocientos con 72/100 ($ 31.754.744.400,72)

Para fines comunicacionales, de acuerdo al memorandum 002 de fecha
07/03/2025, el presupuesto oficial redondeado corresponde a: PESOS Treinta y un
mil setecientos cincuenta y cinco millones con 00/100 ($ 31.755.000.000,00)
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SENOR ADQUIRENTE DEL LEGAJO:

Con el fin de facilitar cualquier eventual comunicacion con esta firma, sirva
brindar de inmediato la siguiente informacion:

EM P RE S A

L= (= o] o Lo H T

Dirigirse a. Direccion Provincial de Vialdad
Boulevard Muttis N° 880
(3000) Santa Fe

Tel: 0342-4573964/65

“ANO 2025 — 210 afios del Congreso de los Pueblos Libres”
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FORMULARIO DE PRESENTACION DE PROPUESTA

Sr.
Administrador General de la

Direccion Provincial de Vialidad
SU DESPACHO

00 T 1 0 0 =
Que suscribe, de Nacionalidad ... con domicilio legal
en la Ciudad de Santa Fe (Art 11° del Pliego de Bases y Condiciones Generales) —
Calle ..o

N Habiendo examinado los
Planos, Pliegos de Bases y Condiciones, Especificaciones y Presupuesto Oficial de la
] ] =
................................. y recogiendo en el lugar los datos necesarios, se compromete
a ejecutar dicha obra de acuerdo a la documentacion mas arriba indicada por la suma

(B ) y en un todo de acuerdo al Detalle de la Propuesta que se
adjunta. Con fines comunicacionales de acuerdo al memorandum 002 (Ministerio
Obras Publicas) de fecha 07/03/25, se detalle que la oferta de la presente es de
PE S O S
(B )
Declara que Renuncia al Fuero Federal que pudiera corresponderle en razén de su
Nacionalidad, aceptando para dirimir cualquier cuestion judicial, los Tribunales
Ordinarios de la ciudad de Santa Fe, como asi también que conoce la Ley de Obras
Publicas de la Provincia de Santa Fe N° 5188/60 y su Decreto Reglamentario, Leyes,
Disposiciones y Especificaciones concordantes

Se Compromete a mantener esta Oferta por el término de 120 (ciento veinte)
dias (Art. 14-Inc 2°) del Pliego de Bases y Condiciones Generales.

Firma la presente propuesta en caracter de Director Técnico de la Empresa el
T =T 1T o
Inscripto en el Colegio de Profesionales de la Ingenieria Civil de Santa Fe, bajo el
NUMEro ...coovviiiiiiiiieieeeeee

Lugar y Fecha

“ANO 2025 — 210 afios del Congreso de los Pueblos Libres”
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PRESENTACION DE PROPUESTAS

La Documentacién sera presentada en el lugar indicado en los avisos correspondientes,
en sobre cerrado y con la siguiente inscripcion:

LICITACION PUBLICA — EXPTE N°: DIA: HORA:

SOBRE N°1 Contendra:

1) Sellado Provincial de Ley.

2) Garantia de la Propuesta.

3) Recibo que acredite haber adquirido la documentacion de la Licitacidon con suficiente
anticipacion.

4) Certificado habilitante del Registro de Licitadores de Obras Publicas de la Provincia
de Santa Fe — ESPECIALIDAD — OBRAS DE ARTE — CODIGO 600.

5) Constancia de Cumplimiento Fiscal extendida por la Administracién Provincial de Im-
puestos (s/Resolucion General N° 019 - 20/10/2011 - API). La misma se obtiene con
clave fiscal a través del sitio de Internet www.santafe.gov.ar, ingresando a: Impuestos
— Impuesto sobre los Ingresos Brutos — Constancia de Cumplimiento Fiscal — Con-
sulta.”

6) Declaracion jurada por el Proponente y su Director Técnico de “conocimiento del lu-
gar”’ y de las condiciones en que se efectuara la obra

7) Nomina de obras realizadas.

8) Nomina de equipos propios y a adquirir.

9) Referencias Técnicas del Representante que se propone y numero de inscripciéon en
el Colegio de Profesionales de la Ingenieria Civil de Santa Fe.

10) Declaracion Jurada firmada por el Proponente y su Director Técnico de conocer el
“PLIEGO DE CONDICIONES Y ESPECIFICACIONES TECNICAS” y “PLIEGO DE
PLANOS TIPOS PARA PROYECTO DE CAMINOS”

SOBRE N°2 Contendra:

1) Las Propuestas con que el interesado se presenta a la Licitacion Publica debidamente
firmada por el Proponente y su Director Técnico, discriminada en los diversos items
que la componen en cantidades y precios unitarios. Se recuerda que tal Propuesta
debe presentarse indefectiblemente en el “Detalle de la Propuesta” adjunto.

2) Los Analisis de Precios en triplicado, de los items que componen la Propuesta o Pre-
supuesto que la presente.

3) Plan de Trabajos e Inversiones.

4) Memoria descriptiva de ejecucion de la obra. Se debe detallar la metodologia de eje-
cucion para la obra principal (puente), considerando los distintos niveles hidroldgicos
que puedan presentarse, ya que la construccion se llevara a cabo tanto en época de
estiaje como durante posibles crecidas. También debera tenerse en cuenta el requi-
sito de implementaciéon de 4 (cuatro) frentes de trabajo simultaneos: uno en cada
acceso y dos en el puente mismo.

Acompanara, ademas, el Pliego adquirido y la documentacion completa del Proyecto

correspondiente a su Propuesta, debidamente firmado o inicialado en todas sus hojas
por el Proponente y su Director Técnico.

“ANO 2025 — 210 afios del Congreso de los Pueblos Libres”
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PAVIMENTACION R.P.N°96
TRAMO: El Jardin - Venado Tuerto

DETALLE DE LA PROPUESTA

DP

SANTA FE

CHAECKC KN BACryiMCLAL DF IALIDULD

- CANTIDADES PRECIO UNITARIO
DESIGNACION DE OBRAS u
TOTALES NdUmero Letras
ITEMN° 1
MOVILIZACION DE OBRA Gl 1,00
ITEM N° 2
MENSURAS DE PARCELAS AFECTADAS Gl 1,00
ITEM Ne° 3
DESBOSQUE, DESTRONQUE Y LIMPIEZA DE TERRENO Ha 29,00
ITEM N° 4
TERRAPLEN m?® 445.943,00
ITEMN°5
EXCAVACION DE CAJA m?® 748,00
ITEMN° 6
ALAMBRADOS A RETIRAR m 1.486,00
ITEMN° 7
ALAMBRADOS A INSTALAR m 17.367,00
ITEMN° 8
TRANQUERAS A DESPLAZAR Ne 4,00
ITEMN°9
TRANQUERAS A INSTALAR Ne 19,00
ITEMN° 10
TENDIDO DE FIBRA OPTICA A TRASLADAR m 888,00
ITEM N° 11
LINEA ELECTRICA DE 33 kV A DESPLAZAR y/o ALTEAR m 940,00
ITEM N° 12
PAVIMENTO EXISTENTE A DEMOLER m? 2.760,00
ITEMN° 13
CARPETA DE CAC con AM3. Esp=3cm m? 132.656,00
ITEM N° 14
BASE DE CAC con AM3. Esp=5cm m? 134.521,00
ITEM N° 15
BASE DE ESTABILIZADO GRANULAR CEMENTADO. s
Esoe 20 m 29.022,00
sp=20cm
ITEM N° 16
SUBBASE SUELO CEMENTO . Esp=20cm m?® 31.555,00
ITEMN° 17
RIEGO DE LIGA. CRR-0 m m? 267.176,00
ITEM N° 18
RIEGO DE CURADO. CRR-0 m? 310.274,00
ITEMN° 19
ALCANTARILLAS A DEMOLER Ne 14,00
ITEM N° 20
HORMIGON PARA OBRAS DE ARTE. s
m 1.086,00
H-30 s/ CIRSOC 201:2005
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PAVIMENTACION R.P.N°96
TRAMO: El Jardin - Venado Tuerto

DETALLE DE LA PROPUESTA

- CANTIDADES PRECIO UNITARIO
DESIGNACION DE OBRAS u
TOTALES Ndamero Letras
ITEM N° 21
HORMIGON DE LIMPIEZA PARA OBRAS DE ARTE.
m?® 63,00
H-15 s/ CIRSOC 201:2005
ITEM N° 22
ACERO EN BARRAS COLOCADO. ADN/420/500. PARA OBRAS DE
ARTE tn 80,00
ITEM N° 23
EXCAVACION PARA OBRAS DE ARTE m?® 3.631,00
ITEM N° 24
CANOS DE H°A° PARA ALCANTARILLAS. @ 0.80m. 0 150.00
CLASE IIl. TIPO B. s/ PT. DPV N° 8508 ’
ITEM N° 25
CANOS DE H°A° PARA ALCANTARILLAS. @ 1.00m. 123.00
m ,
CLASE Ill. TIPO B. s/ PT. DPV N° 8508
ITEM N° 26
CORDON EMBUTIDO TIPO F PARA BORDE DE PAVIMENTO CON 0 418.00
HORMIGON H30 s/CIRSOC 201-2005 ’
ITEM N° 27
LIMPIEZA Y RECTIFICACION DE CUNETAS Hm 95,00
ITEM N° 28
ALCANTARILLAS A CONSERVAR Y LIMPIAR Ne 6,00
ITEM N° 29
REJAS DE ACERO LAMINADO PARA CAPTACIONES Ne 5,00
ITEM N° 30
CRUCE FERROVIAL A NIVEL ADECUAR Gl 1,00
ITEM N° 31
CORDON MONTABLE TIPO B CON HORMIGON H-30 s/ CIRSOC 1.664.00
m . ’
201:2005. s/ PT DPV N° 4176/3
ITEM N° 32
RELLENO DE ISLETAS CON SUELO VEGETAL m? 4.478,00
ITEM N° 33
BANQUINA DE SUELO VEGETAL COMPACTADA Y SEMBRADA. )
Esp: 56 m 84.420,00
. m.
ITEM N° 34
DEFENSA METALICA A INSTALAR s/ PT DNV H-10237 m 6.378,00
ITEM N° 35
COLUMNA DE ILUMINACION LED. Brazo simple s/ PT DPV N° Ne 63.00
4718/1 BIS. ’
ITEM N°36
PILOTES EXCAVADOS. @ 0.80m 0 189.00
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS. ’
ITEM N°37
PILOTES EXCAVADOS. @ 0.90m
- m 263,00
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PAVIMENTACION R.P.N°96
TRAMO: El Jardin - Venado Tuerto

DETALLE DE LA PROPUESTA

- CANTIDADES PRECIO UNITARIO
DESIGNACION DE OBRAS U
TOTALES Ndmero Letras

ITEM N°38
PILOTES COLUMNA. @ 0.80m m 66.00
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS. ’
ITEM N°39
PILOTES COLUMNA. @ 0.90m 66.00

7 m I
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
ITEM N°40
HORMIGON PARA SUPERESTRUCTURA H-40 me 792,00
(s/ CIRSOC 201/2005). ’
ITEM N°41
HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA H-30 3 134.00

m I

(s/ CIRSOC 201/2005) - CEMENTO ARS.
ITEM N°42
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN SITU" NO 10.00
por método "CROSS HOLE". PILOTES (& = 0.80 m) ’
ITEM N°43
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN SITU" NO 10.00
por método "CROSS HOLE". PILOTES (@ = 0.90 m) ’
ITEM N°44
CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES (& = 0.80 m) NC 1,00
ITEM N°45
CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES (@ = 0.90 m) No 1,00
ITEM N°46
ACERO EN BARRAS COLOCADO tn 141.00
Tipo Il ADN 420/500 (s/ CIRSOC 201/2005) ’
ITEM N°47
ACERO PARA PRETENSADO tn 22,00
ITEM N°48
BARANDA METALICA CINCADA DE DEFENSA VEHICULAR m 211,00
ITEM N°49
JUNTA ELASTICA LONGITUDINAL tipo THORMACK m 66,00
ITEM N°50
APOYOS DE POLICLOROPRENO No 38,00
ITEM N°51
TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO a 2 CARAS No 674,00
Reflexivo.
ITEM N°52
PRUEBA DE CARGA EN PUENTE Gl 1,00
ITEM N°53
MURO DE SUELO MECANICAMENTE CONFINADO m? 647,00
ITEM N°54
SENALIZACION VERTICAL m? 134,00
ITEM N°55
SENALIZACION DE ALCANTARILLAS TRANSVERSALES Ne 68,00
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OBRA: PAVIMENTACION R.P.N°96
TRAMO: El Jardin - Venado Tuerto

DETALLE DE LA PROPUESTA

DPV sanrare

EHAECKC KN RO IMCLEL DE W1ALIDAD

" CANTIDADES PRECIO UNITARIO
DESIGNACION DE OBRAS U
TOTALES NdUmero Letras

ITEM N°56

SENALIZACION VERTICAL KILOMETRICA Ne 13,00

ITEM N°57

MOVILIDAD A CARGO DE LA CONTRATISTA s/ Art. N°5de PBYCG | Gl 1,00

ITEM N°58

ESTUDIOS A REALIZAR PARA RECEPCION PROVISORIAY ol 100

DEFINITIVA. ’

ITEM N°59

EQUIPOS DE COMPUTACION A CARGO DE LA CONTRATISTA s/ ol 100

Art. N° 9 de PBYCG ’

ITEM N°60

EQUIPOS DE LABORATORIO A CARGO DE LA CONTRATISTA s/ ol 100

Art. N° 9 de PBYCG ’

ITEM N°61

DESViO DE TRANSITO Y SENALAMIENTO PRECAUCIONAL s/ ETP. | Gl 1,00
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ARTICULO N°1: Objeto

La Direccion Provincial de Vialidad realiza la convocatoria a licitacién publica de oferentes
para cotizar la ejecucion de la OBRA: PAVIMENTACION RP N° 96, TRAMO: EL JARDIN —
VENADO TUERTO.

ARTICULO N°2: Inscripcién en el registro de licitadores y capacidad necesaria

Los proponentes deberan presentar certificado habilitante o constancia de inicio del tramite
de inscripcion o actualizacion emitida por el Registro de Licitadores del Ministerio de Obras
Publicas y Vivienda de la Provincia de Santa Fe; dejdndose constancia que previo a la
adjudicacion los Oferentes deberan cumplimentar con los tramites iniciados y establecida en los
Pliegos segin RES N°055/95 y 355/23 (ex MISPyH) M. O. S. P. y V. conforme al siguiente
detalle:

Presupuesto oficial: PESOS: TREINTA Y UN MIL SETECIENTOS CINCUENTA Y
CUATRO MILLONES SETECIENTOS CUARENTA Y CUATRO
MIL CUATROCIENTOS CON 72/100 ($ 31.754.744.400,72)
Plazo de la Obra: 18 (DIECIOCHO) meses

Especialidad: Cddigo 420 (Pavimentos flexibles) y 600 (Obras de arte)

En el caso de Uniones Transitorias de Empresas, seran de aplicacion las Normas del Registro
de Licitadores vigentes a la fecha de Licitacion.

A la fecha de Licitacion de la obra la Capacidad Minima de Contratacién Anual debera ser
de: PESOS: NUEVE MIL SETENTA Y DOS MILLONES SETECIENTOS OCHENTA Y
CUATRO MIL CIENTO CATORECE CON 49/100 ($ 9.072.784.114,49).

A la fecha de Licitacion de la obra la Capacidad Técnica Minima de Contratacién en
la especialidad Codigo 420 deberd ser de: PESOS: NUEVE MIL SETENTA Y DOS
MILLONES SETECIENTOS OCHENTA Y CUATRO MIL CIENTO CATORECE CON 49/100
($9.072.784.114,49).

ARTICULO N°3: Oficinas y campamentos de la Contratista - Vivienda para el
personal de la Inspeccién de Obra

La Contratista queda obligada a construir o alquilar vivienda (s) para el personal de Inspeccién
de Obra, ubicada dentro de la zona de la obra. La (s) vivienda (s) debera (n) constar de 3
(tres) o mas ambientes, bafio y cocina desarrollados en una superficie minima de 90 (noventa)
metros cuadrados.

La altura minima de los ambientes ser4 de 2,80 m, la superficie util de puertas y ventanas
sera de 1/8 de la superficie de cada ambiente, la tercera parte de la superficie de puertas y
ventanas debera proveer ventilacion. El bafio y la cocina deberan contar con las instalaciones
completas. Ademas, la Contratista proveera la cantidad de mesas, sillas y todo otro mueble o
elementos necesarios acorde con las necesidades que exija la Inspeccién de Obra. En todos los
casos la Contratista sometera a la aprobacion de la Inspeccion de Obra los locales que ofrece
debiendo atender las observaciones que éste le haga a su capacidad, ubicacion y condiciones
generales. La (s) vivienda (s) ser& (n) entregada (s) por la Contratista a la Inspeccion de Obra al
efectuarse el replanteo de la obra.
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La aceptacion por parte de la Direccion Provincial de Vialidad de las instalaciones
correspondientes, citadas precedentemente, no exime a la Contratista de la obligacion de
ampliarlos o0 modificarlos de acuerdo con las necesidades reales de la obra durante su proceso
de ejecucion. Si la Contratista no cumpliere satisfactoriamente con el apartado anterior, la
Inspeccién de Obra alquilard o construird la vivienda descontdndose de los haberes de la
Contratista las sumas que corresponden. Si la (s) vivienda (s) para la Inspeccion de Obra fuera
(n) construida (s) por la Contratista, quedara de propiedad de este Ultimo, una vez finalizada la
totalidad de las obras.

ARTICULO N°4: Plazo de ejecucion de las obras

El plazo total para ejecucion de las obras es de 18 (DIECIOCHO) meses calendarios
contados a partir del Acta de Iniciacion de los trabajos, quedando en consecuencia anulado
el articulo N°65 del Pliego de Bases y Condiciones Generales.

Seran causales para la ampliacién del mencionado plazo las previstas en el articulo N°48 del

Pliego de Bases y Condiciones Generales, con la aclaracion expresa que las lluvias ordinarias
no estan comprendidas dentro de las causales indicadas en el inciso c).

ARTICULO N°5: Movilidad a cargo de la Contratista

La Contratista debera proveer a la Direccion Provincial de Vialidad, con anterioridad a la firma
del Acta de Iniciacién de los trabajos, 2 (dos) movilidades doble traccion de mas de 3.000 cm3
de cilindrada minima, equipada con todos los elementos de seguridad reglamentarios y doble
air-bag, con dos afios de antigledad como maximo a la fecha de licitacién y con 50.000 km como
maximo, comprobables. Los vehiculos seran recepcionados, previa conformidad de la
Reparticion, en las oficinas sitas en Boulevard Muttis 880 de la ciudad de Santa Fe al momento
de la firma del Acta de Iniciacion de los trabajos, estando afectados en forma exclusiva para uso
de personal de la D.P.V quedando de propiedad de la reparticion en forma definitiva

Estaran a cargo del Contratista los gastos derivados de: poéliza de seguro total, patente,
repuestos, neumaticos, combustibles, lubricantes, reparaciones de todo tipo incluyendo mano de
obra y repuestos, servicios de lavado de las unidades y todos los gastos derivados de su
utilizacién. Si los automotores sufrieran desperfectos que obligaran a ponerlo fuera de servicio
por un periodo mayor de cinco (5) dias corridos 0 en caso de accidente o robo, el Contratista
debera proveer movilidades similares dentro de los cinco (5) dias habiles de vencido dicho plazo.

Cuando por causas imputables a la Contratista, éste no proveyera las movilidades que esta
obligada, dara lugar a la aplicacion de una multa equivalente a 1/10.000 del presupuesto de obra
por cada dia corrido y por cada movilidad en que no provea la misma.

Para resolver cualquier situacion que pudiera presentarse derivada de accidentes, incendios,
hurtos, etc. ocurridos al vehiculo, se aplicaran las disposiciones del Cédigo Civil y Comercial de
la Nacion (articulo N°1533 y siguientes relacionado a contratos de comodato).

El presente Articulo deja sin efecto el articulo N°60 del Pliego de Bases y Condiciones
Generales.
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ARTICULO N°6: Local paralaInspeccion de Obra

Con anterioridad a la firma del Acta de Iniciacion de los Trabajos, la Contratista debera proveer
el Local o los locales necesarios para el funcionamiento de la Inspeccién y Oficina de su
Personal, que retinan condiciones minimas de higiene y habitabilidad.

Dichos locales, que estaran sujetos a la aprobacion de la Inspeccién, reunirdn los siguientes
requisitos:

a) Oficina de la Inspeccién: Superficie cubierta minima: 45 m2.

b) Laboratorio de Campafia: Superficie cubierta minima: 25 m2.

Cuando los locales a) y b) sean independientes, cada uno contara con instalacion sanitaria.

Para el funcionamiento de la Oficina de Inspeccion, deberan proveerse los siguientes
elementos: dos escritorios, un mueble biblioteca, dos mesas, seis sillas, estufas, ventiladores, un
aparato de aire acondicionado de 3.800 frigorias, una heladera de 7 pies cubicos como minimo,
como asi también, cuaderno, papel borrador, tinta lapices, boligrafos, etc.

Deberé instalarse 2 (dos) Equipos de Computacion, cuyas caracteristicas minimas seran las
siguientes:
e Placa Madre ASUS o GIGABYTE.
Sistema Operativo original Windows 10 o superior.
Memoria RAM 16 GB como minimo.
Disco SSD 1TB.
Gabinete con teclado y mouse
Monitor Color LCD 24* Full HD. Resolucion monitor: 1920 x 1080 (Full HD)
DVD Lector-Grabador incorporado.
Impresora chorro de tinta 6 Laser
6 puertos USB.
3 dispositivos de almacenamiento masivo (pendrive) de 32Gb minimo.
Cada equipo debera contar con la correspondiente fuente reguladora de voltaje.

El Software minimo requerido seré:

¢ Windows 10 6 Superior
e Autocad 2014 6 superior
e Microsoft Office 2013 6 superior

La Inspeccion podra exigir a la Contratista, la provision de cualquier otro elemento para lograr
un eficiente y comodo desarrollo de los trabajos. Los locales deberan contar con luz eléctrica.
Sera también por cuenta de la Contratista, proveer dos (2) ayudantes de Inspeccién que tendran
a su cargo el cuidado, limpieza y conservacion de los locales y de los elementos de trabajo. El
costo de todo aquello que este articulo prevé, no estara sujeto a reintegro y debe considerarselo
dentro de los gastos generales de la Propuesta.

El laboratorio contara con una pileta de agua corriente, mesas, sillas, y estanteria, cuyo
ndmero y caracteristica indicara la Inspeccion.

Los elementos provistos para el funcionamiento de la oficina de la Inspeccion seran restituidos
a la Contratista en el estado en que se encuentren en oportunidad de llevarse a cabo la
Recepcion Provisoria de la Obra.
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Adicionalmente La Contratista proveerd, con caracter definitivo, a la Direccibn General de
Proyectos los siguientes equipos que deberan ser presentados y aprobados de manera escrita
previo en un plazo no mayor a 45 dias de firmada el Acta de inicio de obra.

- Dos (2) equipos de computacion conforme a las siguientes especificaciones y
requerimientos minimos:

Windows 11 64 bits con licencia original.
Office original.
CivilCAD/AutoCAD 2024 con licencia; DR5 y LUMION Ultimas Versiones
Originales.
Procesador Intel® Core i7 12da generacion o superior.
Placa madre compatible con procesador (Asus, Gigabyte o MSI).
Tarjeta grafica GeForce RTX 3070 8GB GDDR®6 o superior para modelado en Civil
CAD 3D, Twinmotion, Infraworks, entre otros.
Disco estado sélido 1Th o superior.
Disco mecanico 1TB o superior (opcional para uso como disco secundario).
Memoria RAM 32GB o superior.
Pantalla de 24” con resolucion 1920 x 1080 Full HD como minimo.
Dos (2) juegos de teclado y mouse.
Cuatro (4) dispositivos de almacenamiento externo 1 Th o superior.
Dos (2) licencias originales con software instalado Civil Autocad 2020 (Autodesk)
6 superior TIEMPO ILIMITADO
Una (1) licencia del software RFEM6 con sus médulos complementarios.
RFEM6 Andlisis. Programa principal. Barras, placas, solidos.
Disefio de Hormigon Armado para RFEMG.
Disefio de Acero para RFEM6.
FORM FINDING para RFEM6.
Estabilidad de estructuras para RFEM6.
= RSECTION1 (Union de Shape Thin y Shape Masive).
Un (1) escaner de hojas con alimentador automatico (ADF), de capacidad duplex
(debe permitir escaneo a doble faz en una sola pasada), y debe contar con las
siguientes caracteristicas minimas:
= Velocidad de escaneo
Simple faz al menos 140 paginas por minuto (ppm).
Doble faz (duplex) 70 imagenes por minuto (ipm) o mas.
= Capacidad del ADF
Minimo de 100 hojas.
= Resolucion de escaneo
Resolucion optica de 600 dpi como minimo para buena calidad de
documentos.
= Color
Escaneo a color de al menos 24 bits (“color verdadero”) .
Escaneo en escala de grises y blanco y negro también debe estar
disponible.
= Funciones del escaner
Deteccion de pagina en blanco / salto de pagina
Correccion de inclinacion (deskew)
Ajustes automaticos de imagen (fondo, contraste, brillo)
Perfiles de escaneado configurables
= Conectividad
USB (idealmente USB 3.0 para velocidad)
Red (Ethernet) y Wi-Fi.
= Tamafio y gramaje de papel



= SamtaFe DPV santa e

PROVINGIA
DIGFCCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

Soporte para tamafio hasta A3.
Gramajes tipicos: por ejemplo, de 50 a 209 g/m? (dependera del escéaner)

ARTICULO N°7: Provision de vivienda para el personal de la Inspeccién de Obra
con su grupo familiar (NO APLICA EN ESTA OBRA)

La Contratista debe proporcionar viviendas para el Personal residente de la Inspeccién y su
Grupo Familiar en la cantidad que se establece en el item respectivo que deberan ser entregadas
al efectuarse el Acta de Replanteo de la Obra.

Las mismas que deberan ser aprobadas por la Inspecciéon de Obra, deberan tener un minimo
de 90 metros cuadrados cubiertos cada una, y estar en condiciones de higiene y habitabilidad.

Las viviendas deberan ser entregadas a la Contratista en las mismas condiciones en que se
las recibié a los dos meses de la fecha de finalizacién de los trabajos de la obra.

La variacién de las cantidades del item, asi como su eventual supresién no daran motivos a
reclamo alguno ni a modificacion de los precios contractuales.

ARTICULO N°8: Instrumental topografico a cargo de la Contratista

La Contratista deberd suministrar en el momento de la firma del acta de iniciacién de los
trabajos el instrumental que se indica mas abajo, el que sera devuelto en oportunidad de
practicarse la recepcion definitiva de la obra.

El detalle de este instrumental es el siguiente:
1 - GPS geodésico RTK
2 - Cinta de Acero de 50 mts.
2 - Cinta de Acero de 25 mts.
2- Niveles Opticos 32x
2 - Miras extensibles - longitud 5 mts.
1 - Escuadra Optica de 180°.
2 - Radio transmisores de alcance minimo 2.5 Km.
1 - Estacion total, cuyas caracteristicas minimas son:
- Teclado alfanumérico expandido y tecla de navegacion;
- Sistema operativo Windows CE/Android,;
- Idioma castellano;
- Lectura angular: 17 — Precisién angular: 57;
- Precision de distancia: 2mm * 2ppm;
- Aumento del anteojo: 56x;
- Doble compensador automatico de ejes;
- Plomada laser;
- Base desmontable para método de centrado forzoso;
- Alcance maximo para un solo prisma: 4000m
- Memoria interna para almacenamiento de 10.000 puntos;
- Comunicacion de datos a PC: USB, Tarjeta Compact Flash y Bluetooth;
- 2 Baterias recargables de Litio/Lion de alto poder con 12 hs de autonomia;
- 1 funda de transporte de la E. T. y para lluvia, 1 cargador de baterias, prisma
triple, baston de 2m con nivel esférico y funda de transporte, cable de
comunicacion a PC,
- 1 Prisma circular con portaprisma y sefial de punteria;
- Manual de empleo en espaiiol;
- Un CD con software para Obras Viales y descarga de datos, con su licencia
correspondiente.
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En caso de incumplimiento de entrega del equipo la Contratista incurrira en causal directa por
la cual no se le otorgara la Recepcion Provisoria de la obra. Con la firma del Contrato la
Contratista acepta estas condiciones y renuncia expresamente a formular reclamos de cualquier
indole.

Los gastos de mantenimiento en concepto de reposiciones y reparaciones seran por cuenta
de la Contratista.

Todos los elementos en buenas condiciones de uso deberan ser aceptados de conformidad

por la Direccion Provincial de Vialidad.

ARTICULO N°9: Instrumental de laboratorio de campafia a cargo de la
Contratista

La Contratista debera proveer a la Inspeccion de Obra, en el momento de la firma del Acta de
Replanteo de los Trabajos, el instrumental de Laboratorio de Campafa, compuesto de los
elementos que, para cada Tipo de Obra, se indican en el apartado “Laboratorio de Campana” del
PUCET y aquellos que exija el Pliego para la buena marcha de la obra.

Este instrumental deberd recibir la aprobacion de la Inspeccion.

Debera entregar también un equipo LWD configurado bajo la norma ASTM E 2583-07, y con
al menos dispositivo generador de fuerza con una masa de 10 kg, vastago guia para soltar la
masa en caida libre con una longitud tal que sea capaz de generar una onda de tipo Haversiana
con una amplitud pico de 50 kN, con una duracién de pulso de entre 20 y 40 ms, plato capaz de
distribuir uniformemente la carga sobre la superficie de contacto de 150 y 300 mm., software de
procesamiento compatible con sistemas Android y la transferencia de datos mediante tecnologia
Bluetooth.

Los gastos de mantenimiento y en concepto de reposiciones seran por cuenta de la
Contratista.

Todos los elementos citados seran devueltos a la Contratista al término de la obra, en el
estado en que se encuentren.

La Contratista facilitara dos (2) ayudantes al Laboratorio de la Inspeccién y una persona con
experiencia en el rubro VIAL, el que estara en funciones hasta la terminacién de las obras,
debiendo, ademas, tener permanentemente en Obra, una persona capacitada para efectuar los
ensayos e interpretar los realizados por el Laboratorio de la Direccion Provincial de Vialidad.

En el plazo de 120 dias de firmada el Acta de Inicio la contratista debera entregar también a
la Direccion de Investigacion y Ensayos Tecnoldgicos con caracter definitivo los equipos que se
detallan a continuacion.

- Equipo penetrémetro automatico que incluye:

e Microprocesador de control modelo 81-PV0103 de la marca Controls o similar.

e 1 Penetrometro automatico PIVOT con bafio-maria con termorregulador y
enfriador, modelo 81-B0113 de la marca Controls o similar.

e 1 Bafo-maria con bobina de agua interna, soporte para muestras y conexiones de
agua, modelo 81-B0102/D de la marca Controls o similar.

e 1 Enfriador de agua de 7,5 lts de capacidad, con controlador electronico de
temperatura con una precision de + 0,1 °C y una escala de temperatura del fluido
de entre 5y 30 °C. 350 W, 230 V,50-60 Hz, monofasico.
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e 12 unidades de Vaso para muestras, modelo 81-B0110/B de la marca Controls o
similar.

e 2 cépsulas de transferencia de vidrio, modelo 81-B0109 de la marca Controls o
similar.

[ ]

- Los siguientes accesorios para maquina de ensayos universales servo-hidraulicas con
camara climética independiente sobre suelo con rango de temperaturas de -20 a 80 °C,
de 130 kN de capacidad modelo 79-PV70C05/I12 de la marca Controls o similar.

= 1 Célula TRIAXIAL AUTOMATICA - Norma EN 12697-25B, AASHTO TP107,
T342/TP62, T378/TP79

= 1 FATIGA por Traccién Indirecta - Norma EN 12697-24E

= 1 TRACCION INDIRECTA con medicion de la Deformacion en la muestra -
Norma ASTM D7369, AASHTO T322/TP9, NCHRP 1-28A

= 1 TRACCION de Compactacion en forma de Disco (DISK-SHAPED
COMPACTION TENSION) - Norma ASTM D7313

» 1 FATIGA UNIAXIAL (S-VECD) - Norma AASHTO TP107/S-VECD, EN12697-
26D, 26E

= 1 FATIGA UNIAXIAL (S-VECD) — Pequefio Diametro

= 1 ENSAYO OVERLAY - Norma Tex 248-F, ASTM WK 26816 - Norma AASHTO
T378/TP79 (NCHRP 9-29)

» 1 Ensayos TSRST Y UTSST - Norma EN 12697-46, AASHTO TP10, ASTM WK
53284

= 1 FLEXION TRAPEZOIDAL en DOS PUNTOS - Norma EN 12697-24 anexo A,
EN 12697-26 anexo A

En un plazo no mayor a 30 dias de firmada el Acta de Inicio la contratista deberé elevar una
propuesta que detalle marca y modelo de los elementos solicitados y quedara a criterio de DPV
si los equipos/herramientas propuestas cumplen las exigencias del presente pliego, pudiendo
solicitarse su cambio.

ARTICULO N°10: Documentacién a adquirir por la Contratista

Para esta Obra rigen, el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la Direccién
Nacional de Vialidad (Edicion 1998), el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales para
Concretos Asfalticos en Caliente y Semicaliente del tipo Densos de la Direccion Nacional de
Vialidad (Edicién 2017), el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales para Riegos de Liga
con Emulsiones Asfalticas de la Direccion Nacional de Vialidad (Edicion 2017) y el Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales para Riegos de Curado con Emulsiones Asfélticas de la
Direccion Nacional de Vialidad (Edicion 2017).

Rige el Decreto Provincial N° 2260/2016 modificatorio del 5119/83 referido al PUCET.

ARTICULO N°11: Régimen legal

La licitacion y Contratacion de las Obras a Ejecutar se efectuaran de conformidad con las
disposiciones del presente Pliego Complementario de Bases y Condiciones Generales y la
documentacion anexa. En caso de contradiccion entre los diversos elementos que la integran,
se establece el siguiente orden de prelacion:

1) Pliego Complementario de Bases y Condiciones Generales.

2) Planos Especiales de la Obra, Especificaciones Técnicas Complementarias, Computo y
Presupuesto.

3) Pliego de Bases y Condiciones Generales del PUCET
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4) Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la D.N.V., edicién 1998.
En todo lo que no estuviera previsto en los 4 (cuatro) puntos anteriores se atendera a lo
dispuesto por la Ley de Obras Publicas N° 5188 y sus Decretos Reglamentarios.

ARTICULO N°12: Fianza

La Contratista debera presentar una fianza que garantice el mantenimiento de la Propuesta
por un importe del 1% del monto del Presupuesto Oficial de la Obra de PESOS TRECIENTOS
DIECISIETE MILLONES QUINIENTOS CUARENTA Y SIETE MIL CUATROCIENTOS
CUARENTA Y CUATRO CON 71/100 ($ 317.547.444,01) (articulo N°26- Ley 5188).

Modifiquese el articulo N°13 - punto N°1 - inciso e) del Pliego Unico De Condiciones y
Especificaciones Técnicas, el que quedara redactado de la siguiente manera: €) Fianza mediante
Pdliza de Seguro, extendida de acuerdo con las normas vigentes de la Superintendencia de
Seguros de la Nacién, por Companiia reconocida por la misma - resolucién N° 1435 del 23/08/82.

ARTICULO N°13: Antecedentes y equipos

A) Antecedentes técnicos

Sin perjuicio de lo dispuesto por el capitulo | - articulo N°3 del PUCET, las firmas proponentes
deberan demostrar una idoneidad que resulte satisfactoria a juicio de la Comision de Evaluacion.
Para ello, los proponentes deberan presentar un detalle certificado de las obras que han
ejecutado a su cargo, que resulten similares a la que se licita; particularmente en materia vial y
en especial en la construccion de pavimentos flexibles.

Es obligatorio para el/los oferente/s acreditar fehacientemente haber ejecutado, en rutas
provinciales o nacionales, como minimo una obra de Pavimento FLEXIBLE de 75.000 m? de
superficie y un puente con vigas pretensadas de al menos 30 metros.

En caso que el Oferente sea una UTE se sumaran las cantidades requeridas, pero el socio
mayoritario debera cumplir al menos con el 70% de la exigencia, y los demas integrantes deberan
cumplir con el 30% de la exigencia minima. Asimismo, si un oferente ofrece antecedentes de una
UTE en la cual haya sido integrante, se tomard su porcentaje de participacion en la misma para
aplicar a la tarea en consideracién. Es decir, si la UTE ejecuté 100.000 m2 de pavimento rigido
y su participacion en la misma es 50 %, entonces se le tomaran 50.000 m2 como antecedente
vélido.

Si bien se acepta que los antecedentes sean de diferentes obras, a los efectos de la
adjudicacion se exige estricto cumplimiento total de los requerimientos establecidos. Sin los
requisitos OBLIGATORIOS precedentemente indicados la Oferta quedara desestimada sin mas
tramites.

La sola presentacion de la Oferta implica que el Oferente aceptd esta condicion y por lo tanto
renuncia expresamente a formular cualquier reclamo ante la DPV el momento de la adjudicacion
de la obra.

B) Equipos

Los proponentes deberan, ademas acompafiar un listado de la maquinaria de su propiedad
que esta disponible en el momento de la oferta. De cada maquina se debera indicar la marca,
potencia o capacidad y ubicacion. La Direccién Provincial de Vialidad tendr4 derecho a
inspeccionar la maquinaria listada.

El listado de referencia podra ser completado con otro que incluya la maquinaria que el
proponente se compromete irrevocablemente, en caso de que resultare adjudicatario, a adquirir
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u obtener para su utilizacion en la obra; la cual deberd ser incorporada dentro de los plazos que
surjan del “Plan diagramado de trabajo” aprobado por Vialidad Provincial. EI ulterior
incumplimiento seré considerado como grave negligencia sin que puedan aducirse descargos de
ninguna naturaleza, salvo aquellos atribuidos a actos de la Direccion Provincial de Vialidad.

La empresa Contratista deberé tener de su propiedad por lo menos una planta asfaltica para
elaborar concreto asfaltico en caliente modificado de no menos de 80 toneladas por hora,
una Terminadora Asfdaltica, una Motoniveladora de control automatico y un Equipo de
transferencia de concreto asfaltico. Esta exigencia podréa ser salvada mediante una nota por
la cual el proponente se compromete irrevocablemente, en caso de que resultare adjudicatario,
a adquirir u obtener para su utilizacién en la obra; la cual debera ser incorporada dentro de los
plazos que surjan del “Plan diagramado de trabajo” aprobado por Vialidad Provincial. El ulterior
incumplimiento seré considerado como grave negligencia sin que puedan aducirse descargos de
ninguna naturaleza, salvo aquellos atribuidos a actos de la Direccion Provincial de Vialidad.

“La Oferta queda directamente descartada si los Oferentes no cumplieran con los requisitos
del apartado anterior. Esta situacién no sera considerada como informacién incompleta. Con la
sola presentacion de la Oferta los Oferentes aceptan esta clausula sin derecho a reclamo
posterior de ninguna indole.

No se aceptaran plantas de tambor mezclador con entrada directa de asfalto, debiendo en
todo caso modificar este ingreso, de lo contrario no se permitir su uso.

C) Informacién incompleta

En caso de considerarse que los antecedentes indicados en A) y/6 el equipo referido en B)
sean insuficientes para ejecutar la obra en plazo y calidad; la Direccion Provincial de Vialidad
podra requerir el refuerzo y/6 reemplazo del equipamiento ofrecido y/6 la ampliacion de
antecedentes, pudiendo incluso desestimar la oferta en caso de no lograrse repuesta
satisfactoria del Proponente.

Cuando la Direccién Provincial de Vialidad permita la presentacion de ofertas conjuntas para
dos 0 méas obras de una misma licitacion, se debera presentar una planilla adicional con los
equipos de refuerzo que se propongan para realizar el grupo de obras.

En caso de efectuarse en el mismo acto la licitacion de dos o mas obras en forma
independiente (“Grupo de obras individuales “), se debera presentar una “Planilla de Equipos”
por cada una de las obras ofertadas, no aceptandose la inclusién simultanea del mismo equipo
en las distintas planillas.

D) Planillas a presentar
Las columnas de cada planilla a presentar se indican a continuacion:
¢ PARA LA PLANILLA N° 1 (Equipos pertenecientes a la Empresa):
o COLUMNA (1): N° DE ORDEN INTERNO: Para llenar esta columna, las
Empresas previamente deberdn codificar o numerar sus equipos, lo cual
facilitara su identificacion para la Inspeccién o durante del desarrollo de la obra.
o COLUMNA (2): DESIGNACION: Se refiere a la denominacién del equipo o
maquinaria. Ejemplo: Motoniveladora, Aplanadora, etc.
o COLUMNA (3): MARCA: Se refiere al nombre de la fabrica, o al nombre con
gue dicha fabrica denomina a la maquina ofrecida.
o COLUMNA (4): MODELO: Indicar modelo de la maquina ofrecida por fabrica
antes mencionada (columna 3).
o COLUMNA (5): POTENCIA O CAPACIDAD: Se debera expresar en las
unidades que indique el trabajo de la maquina en su capacidad operativa (HP,
m3, t., m3/h, t/h, etc.).
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COLUMNA (6): N° DE HORAS DE TRABAJO: Se indicard el total de horas
utiles trabajadas por la maquina al momento de la oferta.

COLUMNA (7): ESTADO: Esta columna queda reservada a la Inspeccion de
Equipos, que deberda indicar si la maquina esta en buenas condiciones, si se
halla en reparaciones, o si esta fuera de uso, debiendo aclarar al dorso de la
planilla cualquier tipo de observaciones.

COLUMNA (8): UBICACION ACTUAL: La Contratista debera indicar en el
momento de la licitacién, donde se encuentra ubicado el equipo ofrecido para
poder realizar su Inspeccion, (obra, taller de reparacion, depdsito, etc.).
COLUMNA (9): FECHA PROBABLE DE DISPONIBILIDAD: La Contratista
debera indicar en que fecha la maquina ofrecida queda en condiciones de
ingresar a la obra.

¢ PARA LA PLANILLA N° 2 (Equipos previstos a alquilar o importar):

O

COLUMNA (1): N° DE ORDEN INTERNO: Para llenar ésta columna, las
Empresas previamente deberan codificar o numerar sus equipos, lo cual
facilitara su identificacion para la Inspeccion o durante el desarrollo de la obra.
COLUMNA (2): DESIGNACION: Se refiere a la denominacién del equipo o
magquinaria. Ejemplo: Motoniveladora, aplanadora, etc.

COLUMNA (3): MARCA: Se refiere al nombre de la fabrica, o al nombre con
que dicha fabrica denomina a la maquinaria ofrecida.

COLUMNA (4): MODELO: Indicar modelo de la maguina ofrecida por la fabrica
antes mencionada (columna 3).

COLUMNA (5): POTENCIA O CAPACIDAD: Se deberd expresar en las
unidades que indique el trabajo de la maguina en su capacidad operativa (HP,
m3,t.,m3/h, t/h, etc.).

COLUMNA (6): N° DE HORAS DE TRABAJO: Se indicara el total de horas
utiles trabajadas por la maquina al momento de la oferta.

COLUMNA (7): ESTADO: Esta columna queda reservada a la Inspecciéon de
Equipos, que debera indicar si la maquina esta en buenas condiciones, si se
halla en reparaciones, o si esta fuera de uso, debiendo aclarar al dorso de la
planilla cualquier tipo de observaciones.

COLUMNA (8): CALIDAD: Esta columna también queda reservada a la
Inspeccién de Equipos, la que deberd indicar la calidad de la maquina ofrecida
o formular cualquier observacion.

COLUMNA (9): UBICACION ACTUAL O PROCEDENCIA SI ES A ADQUIRIR:
La Contratista deberd indicar en el momento de la licitacion, donde se
encuentra ubicado el equipo ofrecido para poder realizar su Inspeccion (obra,
taller de reparaciones, depdsito, etc.). Para el radicado en el pais, 6 establecera
el lugar de su procedencia u origen si es a importar.

COLUMNA (10): FECHA DE INCORPORACION: La Contratista indicara en
que fecha la maguina ofrecida queda en condiciones de su incorporacion a la
obra.
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ARTICULO N°14: Plan diagramado de trabajo y curva de inversiones

Los Oferentes deberan acompanar el “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones”
que consignara en forma gréfica los distintos items con los plazos parciales que sean provistos
para su ejecucion y su légica relacion en el tiempo, en forma tal que la realizacion total de la obra
quede concluida dentro del plazo contractual estipulado (articulo N°13 sobre N°2, apartado N°3
del PUCET).

Tal “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones” estara sujeto a la aprobacién de la
Direccién Provincial de Vialidad en un todo de acuerdo a lo estipulado por el articulo N°43 de la
Ley N°5188 de Obras Publicas.
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ARTICULO N°15: Fijacion de domicilio - Informacién suplementaria

Dentro de las 48 horas de la adquisicion del Legajo de Obras las Empresas deberan
obligatoriamente fijar domicilio en la ciudad de Santa Fe y determinar correo electrénico privado
que se utilizara para todos los efectos emergentes de la presente Licitacién. En la Direccién de
Coordinacién y Despacho de la Direccién Provincial de Vialidad y con 72 horas de antelacion al
acto de apertura deberan recabar toda informacién suplementaria y/o modificaciones que
pudieran eventualmente producirse con relacion a dicha Licitacion.

En caso de incumplimiento de la presente disposicion, no podran aducirse desconocimiento
de las modificaciones y/o Resoluciones que adopte la Direccién Provincial de Vialidad.

ARTICULO N°16: Omision de documentos en la propuesta

Complementando el Articulo N°13 del Pliego de Bases y Condiciones Generales se aclara
expresamente que toda omision por parte de los proponentes, de los requisitos exigidos por los
Pliegos, excepto la garantia de la propuesta y la propuesta propiamente dicha (incisos 1° del
contenido del Sobre N° 1y 1° del Sobre N°2 respectivamente), que no haya sido advertida en el
acto de apertura, podra ser suplida en el término de 48 horas de notificada al interesado por la
Comision de Adjudicacion.

Queda ratificado asimismo que el “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones” y los
“Analisis de Precios” Preparados conforme lo requerido por la Documentacion Licitatoria, estaran
sujetos a la aprobacion de Vialidad de acuerdo a lo estipulado por el Articulo 43 de la Ley N°
5.188 de Obras Publicas por lo que su eventual modificacion para el logro de tal aprobaciéon no
significara variacién alguna a la Propuesta presentada.

En las mismas condiciones podra esa Comision de Adjudicacién solicitar informaciones
aclaratorias a los Proponentes dentro de plazos que establezca, debiendo todas estas
actuaciones incorporarse a la Documentacion de la Adjudicacion.

ARTICULO N°17: Representante Técnico de la Contratista

Se entiende por Representante Técnico de la Contratista, al Profesional designado por la
Empresa Contratista. La misma sera ejercida por un profesional con titulo habilitante y capacidad
legal para representar técnicamente a la Contratista en la ejecucion de los trabajos contratados.

El Representante Técnico debera ser un profesional con competencias en la especialidad vial,
matriculado y habilitado en el Colegio de Profesionales de la Ingenieria Civil de la provincia de
Santa Fe, estando su designacion sujeta a la aprobacién de la Direccién Provincial de Vialidad.

ARTICULO N°18: Cumplimiento de las leyes N° 2429y N° 4114

De conformidad con lo dispuesto por la Resolucion M.O.S.P. y V. N° 543/97, previo al acta de
inicio o de replanteo de la obra, la Contratista debera elevar a la Inspeccién de Obra copia
certificada de las ordenes de trabajo o los comprobantes legales establecidos por el Colegio de
Profesionales de la Ingenieria Civil de la provincia de Santa Fe, mediante los cuales se formaliza
la encomienda de los trabajos profesionales pertinentes del/los Representante/s Técnico/s y
Profesionales habilitado/s en Higiene y Seguridad en el trabajo de la Contratista conforme a las
leyes provinciales N° 2429 y N° 4114 y de toda otra disposicién legal modificatoria 6
complementaria de las mismas.

Dentro de las cuarenta y ocho (48) horas de producida la recepcion provisoria de la obra, la
Contratista deberd presentar las constancias a que se hace referencia en el péarrafo anterior
correspondientes a la totalidad de los profesionales que actuaron en relacion con la obra. Caso
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contrario el Comitente de la obra informara a los Colegios Profesionales que correspondan de tal
incumplimiento.

ARTICULO N°19: Forma de ejecutar la obra

Debe tenerse en cuenta que la obra se efectuara sin que interrumpa el acceso a las
propiedades privadas y el transito vehicular, para lo cual la Contratista debera tomar todas las
medidas de seguridad pertinentes.

ARTICULO N°20: Interpretaciéon de las normas

Auln cuando en general las normas técnicas de ensayo de materiales incluidas en el presente
legajo corresponden a IRAM y VN, la Direccién Provincial de Vialidad se reserva el derecho de
emplear otras normas de validez y crédito internacional (ASTM, AASHTO, DIN, AFNO, RBS, etc.)
y/o efectuar la interpretacion de IRAM y VN cuando circunstancias imprevistas asi lo requieran o
cuando IRAM y VN no resulte suficientemente clara o completa.

ARTICULO N°21: Condiciones de seguridad en la obra

La Contratista estara obligada al conocimiento y respeto de la Ley Nacional N° 19.587/72 y su
reglamentacion, adecuada con las disposiciones de la ley nacional N° 24.557de Riesgo del
Trabajo y Decreto N° 911/96 y resoluciones correspondientes, en lo referente a las condiciones
de Higiene y Seguridad en el trabajo.

Al inicio de la relacion contractual y en forma previa a la iniciacién de los trabajos la Empresa
Contratista debera presentar a la Direccion Provincial de Vialidad la siguiente documentacion en
materia de Higiene y Seguridad:

e Copia del Aviso de Obra recibido por la Aseguradora de Riesgo de Trabajo.

e Copia en papel y soporte digital del Programa de Seguridad Unico para toda la obra S/
Resolucién 35/98 del Decreto 911/96 (Aprobado por la Aseguradora de
Riesgo de Trabajo contratada). Se debe destacar también, que si durante la
obra existiesen modificaciones con incorporacién de nuevos items, la
Empresa Contratista debera presentar un nuevo Programa de Seguridad
Unico o adecuar el anterior a la nueva situacion

e Copia del contrato de afiliacion a una aseguradora de riesgos del trabajo.

e Copia de la nédmina del personal asegurado. (nombre, apellido y CUIL) cuya fecha de
emisién no sea superior a los 30 dias de la fecha de iniciacion de las obras

e Copia de la matricula habilitante del profesional a cargo del Servicio de Higiene y
Seguridad en el trabajo del contratista, antecedentes laborales y detalle de
la carga horaria a cumplir.

¢ Copia de las capacitaciones realizadas a su personal.

¢ Copia de las planillas de entrega de ropa de trabajo y elementos de proteccién personal.

e Copia del detalle de los prestadores médicos y servicios de urgencia habilitados por la
aseguradora de riesgos de trabajo especificando direccién y nimero de
teléfono.

e Copia de comprobante de notificacion a los empleados de la identidad de la aseguradora
de riesgos del trabajo en la que se encuentran afiliados conforme al articulo
N° 31 de la Ley 24.557.

En el caso en que la Contratista, o algunas de las subcontratistas (si hubiese) se presente
como autoasegurado en el marco de la Ley N° 24.557, debera presentar copia certificada y
legalizada de la correspondiente acreditacion y autorizacion para operar en el marco del
autoseguro, emitida por la Superintendencia de Riesgo del Trabajo, firmada por apoderados
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legales de la empresa con firmas certificadas por ante escribano y legalizadas por ante Colegio
de Escribanos correspondientes.

Una vez iniciados los trabajos, y durante todo el tiempo que dure la obra, la Inspeccién de
Obras debera exigir a la Empresa Contratista que siempre esté disponible en obra el Legajo
Técnico que incluya:

Copia de aviso de obra.

Copia del Programa de Seguridad en papel y soporte digital (aprobado por la ART).
Copia de la memoria descriptiva en papel y soporte digital.

Copia de la planilla de entrega de ropa de trabajo y elementos de proteccion personal.
Copia de las capacitaciones realizadas.

Copia de las visitas de la ART y SRT.

Copia de la nédmina actualizada del personal afectado a las tareas.

La misma debera ser exhibida, a la Direccion Provincial de Vialidad (en caso de ser solicitada)
cuando se realicen las visitas de obra correspondientes.

El Contratista ser& el encargado de asumir la responsabilidad de implementar el servicio de
Higiene y Seguridad para la coordinacion de las acciones de prevencion durante todo el tiempo
que dure la Obra. En aquellos casos en donde existiese Uniones Transitorias de Empresas (UTE)
sera la Contratista principal quien lleve a cabo la coordinacion en lo referente a Higiene vy
Seguridad.

Todos los gastos que demanden las actividades concernientes a Higiene y Seguridad, asi
como items solicitados precedentemente estaran a exclusivo cargo de la Empresa Contratista.

ARTICULO N°22: Documentacién fotogréfica

La obra deberd quedar documentada mediante fotografias y filmaciones. La Contratista
proveera a la Inspeccién de obra los dispositivos necesarios para tal fin los que seran devueltos
al final de la obra en las condiciones de uso que se encuentre.

Ademas, se debera generar un registro mediante fotogrametria georreferenciada de la obra
en 3 momentos: Previo al comienzo de los trabajos, una vez finalizada la obra, previo a la
recepcién definitiva. EI mismo debera cubrir la longitud total de la obra y en un ancho no menor
a 20 m a cada lado de los alambrados delimitantes de la zona de camino.

Todos los gastos que de ello deriven seran por cuenta de la Contratista.

ARTICULO N°23: Fondo de reparo

Sobre cada certificado mensual de Obra se hara una retencién del 5% en concepto de Fondo
de Reparo, como garantia de la buena ejecucion de los trabajos, hasta la fecha de la Recepcion
Definitiva de los mismos (articulo N°68 de la Ley N°5188).

ARTICULO N°24: Sistema de contratacion

Esta Obra se contratara por el sistema de unidad de medida y precios unitarios.

ARTICULO N°25: Medicién y forma de pago de los distintos trabajos que
integran la obra

La medicion y forma de pago de los distintos trabajos que integran la obra se efectuara de
acuerdo a las unidades de medidas y precios unitarios del contrato.

El pago de los certificados se efectuara dentro de los 60 (sesenta) dias, contados a partir del
ultimo dia del mes de realizados los trabajos, conforme al Capitulo VIII de la Ley de Obras
Publicas.
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ARTICULO N°26: Importe del contrato en las multas

Dejase expresamente establecido que a los efectos de la aplicacion de las multas a que se
refieren los articulos del Capitulo X - Multas, del Pliego Unico de Bases y Condiciones Generales,
inserto en el Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas; debe interpretarse como
“Importe de Contrato” a la suma contratada mas las ampliaciones y/o modificaciones si las
hubiere.

ARTICULO N°27: Pago de materiales

El acopio de materiales en la Obra es de exclusiva responsabilidad de la Contratista, no
contemplandose Pago por este concepto.

El almacenado de materiales en Obra debe efectuarse con los recaudos suficientes para evitar
su propio deterioro o su contaminacién con otros materiales.

Se deja expresamente establecido que la provision de los elementos de laboratorio indicados
en el articulo 9, como también los equipos de computacion indicados en el articulo 6 y la
movilidad indicada en el articulo 5 del Pliego Complementario de Bases y Condiciones Generales
con item de pago N° 42, 43 y 44 del presupuesto de obra serd abonado por pari passu bajo el
esquema de costos FEE.

En este sentido, la Direccién Provincial de Vialidad reconocera al Contratista, contra la
presentacion de la factura correspondiente, el mismo valor que esta deba abonar al proveedor
por dichos elementos, mas un adicional del cinco por ciento (5%). Este adicional tiene por objeto
cubrir costos administrativos, financieros y cualquier otro gasto indirecto asociado a la adquisicién
y gestion de dichos insumos.

Sobre este monto final se aplicaran los impuestos que correspondan (IVA, Ingresos Brutos,
Impuestos de sellos, etc.)

ARTICULO N°28: Planos conforme a obra terminada

Antes de la Recepcidn Definitiva de la Obra, la Contratista debera suministrar a la Direccién
Provincial de Vialidad, planos definitivos conforme a la obra terminada, segun el siguiente detalle:
¢ Relevamiento planialtimétrico completo del trazado de la seccién (perfiles previos).
¢ Se requiere nivelacion de apoyo (Puntos Fijos) referida a cota IGM y con una
precision de error < 1cm. por Km. y cada 1(un) Km. se colocara un mojon de
hormigén cercano a la linea de alambrado de 0.12m.x0.12m.x0.80m. con un
hierro @=10mm. para apoyar la mira en su punto superior (centrado en el H°y 20mm.
saliente). Se debera pintar e indicar en los postes la presencia de este punto fijo.
+ Las planialtimetrias se dibujaran en escala horizontal 1:2500 y vertical 1:100.
+ Croquis de ubicacion, planimetria general, disefio planialtimétrico, disefio estructural
y todo otro plano de detalles conveniente para completar la interpretacion de los
anteriores y que reflejen el Estado Final de las Obras, fijando ésta las escalas
respectivas.
¢ Georreferenciacién de la obra ejecutada conforme normativas vigentes de la
Direccion Provincial de Catastro

Los planos deberan ser realizados en Autocad 2007 o superior y deberan entregarse las
correspondientes unidades de almacenamiento digital (podré ser en CD, DVD o pen drive) a la
Direccion de Estudios y Proyectos de la Direccion Provincial de Vialidad.
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Ademas, se entregaran los planos en poliéster y tres copias de cada uno. Si en la Recepcion
Definitiva de la Obra se detectaran diferencias con los Planos Conforme Obra presentados por
la Contratista, esta debera corregir y reimprimir todos los planos indicados en el punto anterior,
siendo su presentacion requisito para otorgar la Recepcién Definitiva de la Obra por parte de la
Direccion Provincial de Vialidad.

La obligacion enunciada no estara sujeta a pago directo alguno y su costo debe considerarse
incluido dentro de los gastos generales de la Propuesta. La DPV no emitirda la Recepcién
Definitiva de la obra hasta verificar la entrega de la documentacién de la obra completa tal
como esta especificado

ARTICULO N°29: Plazo de garantia

El plazo de garantia serd de 24 (veinticuatro) meses a partir de la Recepcién Provisoria,
estando la conservacion de las obras durante los primeros seis (6) meses de ese periodo a cargo
exclusivo de la Contratista.

ARTICULO N°30: Salario de obreros

Se deja expresa constancia que el salario minimo legal para el personal obrero de esta obra,
no podra ser inferior al establecido por las autoridades laborales competentes.

ARTICULO N°31: Pago de horas extras

Seran a cargo de la Contratista las horas extras que fuera del horario establecido, trabaje el
personal de Inspeccibn de acuerdo a normas vigentes. A tal efecto, mensualmente, la
Administracién confeccionard una planilla con la liquidacién de esos importes, la cual sera
notificada a la Contratista y al Inspector de Obra y abonada por la Direccion Provincial de
Vialidad, descontando a tal efecto su importe del primer certificado de obra que se expida.

ARTICULO N°32: Inspeccién de carga

La contratista y/o subcontratistas, estan obligadas al conocimiento y respeto de la Ley
Nacional n.° 24.449 y su Decreto Reglamentario n.° 779/95, Leyes Provinciales n.° 13.133 y n.°
13.838 y Decretos n.° 2311/99, 104/00, 1314/05, 2570/15, 2776/16, 3451/18 y toda otra
normativa que en el futuro los reglamente y/o sustituya.

Los proponentes deberan presentar entre la documentacion de la licitacion el “Certificado de
Libre Multas” o en el caso que corresponda el “Informe de Multa”, los que seran expedidos por
la Direccion General de Finanzas y Presupuesto, a través de la Division Combustibles,
Lubricantes y Multas.

Si quien resultare adjudicatario tuviere deuda por multas en virtud de infracciones constatadas
con motivo de la normativa citada, podra hacerse efectivo su importe al momento de abonarse
la facturacion.

La Direccion General de Finanzas y Presupuesto se encuentra facultada para realizar dicho
descuento. Igual temperamento se adoptara cuando se constaten otras infracciones en el
transcurso de la provision.

La Inspeccion de Obra y/o el area de Control de Cargas de la Reparticion deberan efectuar
los controles que dictan las leyes que regulan los maximos de cargas de materiales elaborados
0 no, aplicable a los camiones que transporten dentro de la obra o que arriben con destino de
acopios a la misma. En los supuestos que se comprueben infracciones por excesos de carga
debera proceder a hacer descargar los excesos, labrando las constancias correspondientes e
informando con las mismas a la dependencia técnica competente, a los fines de la aplicacion de
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las multas pertinentes, acompafiando con lo actuado la respectiva boleta de infraccién con la
firma actuante, del infractor y de la autoridad policial a la que deberé& dar intervencion.

ARTICULO N°33: Gestiones administrativas

Toda gestion que se originare como consecuencia directa o indirecta del Contrato de esta
Licitacion debera ser ingresada por la Mesa General de Entradas de la Direccién Provincial de
Vialidad sita en la calle Boulevard Muttis 880 de la ciudad de Santa Fe de la Vera Cruz y no sera
considerada sin la fecha y nimero asignado conforme al decreto N°4174/15 de Actuaciones
Administrativas.

ARTICULO N°34: Patronato de liberados

Del total del personal a ocupar en los trabajos, un porcentaje no inferior al 5% del mismo
debera ser cubierto por Liberados sometidos al control del Patronato; en ningun caso la dotacién
de estos servicios sera inferior a dos personas.

A tales fines la Direccion Provincial de Vialidad y los sefiores Contratistas deberan efectuar
los requerimientos y procedimientos necesarios ante el Patronato de Liberados.

ARTICULO N°35: Plagas vegetales y animales

Son las consideradas como tales por el articulo N°3 de la Ley Provincial N°4390 y ser&
obligacion de la Contratista arbitrar los medios tendientes a combatirlas y extinguirlas dentro de
las zonas de camino, ajustdndose en un todo a lo estipulado en la citada Ley y su Decreto
Reglamentario N° 01307 del 2 de mayo de 1955.

A los fines pertinentes, debera recabar de la Direcciébn General de Extension Agropecuaria
del Ministerio de Agricultura de la Provincia, el asesoramiento que fuera menester, debiendo
emplearse en cada caso, productos con poder residual y aplicarse en la oportunidad mas propicia
a fin de tender a lograr su total eliminacién impidiendo una eventual y posterior reproduccion.

Los gastos que se ocasionaren con motivo de la obligaciébn enunciada, se consideran
distribuidos en todos los items del Presupuesto de la Obra.

ARTICULO N°36: Bienes de capital

Los Bienes de Capital que la Contratista debe proveer para uso de la Inspeccién de las Obras,
de acuerdo a lo indicado en el presente Pliego, le seran devueltos en el estado en que se
encuentren en la fecha indicada en los distintos articulos o en su defecto al término de la Obra.

ARTICULO N°37: Andlisis de los precios unitarios cotizados

Los Proponentes deberan presentar por triplicado, acompafiando su Propuesta, los andlisis
de precios detallados que justifiquen sus cotizaciones para cada uno de los items de la obra.

Tales andlisis de precios deberan ser confeccionados conforme al modelo adjunto.

Queda entendido que dichos precios incluyen, explicitos e implicitos, todos los insumos y
valores agregados necesarios para la ejecucion total del item pertinente, en un todo de acuerdo
con las Especificaciones Generales y Complementarias del presente Pliego, las reglas del arte
consagradas para el bien construir, los Planos Generales, de Detalles y Cémputos Métricos
correspondientes.

Los analisis de precios presentados estaran sujetos a la aprobacién de la Direccién Provincial
de Vialidad, en un todo de acuerdo a lo estipulado por el Articulo N°43 de la Ley N°5188 de Obras
Publicas.
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La eventual inadecuacién de los datos contenidos en los andlisis de precios con respecto a
las cantidades o proporciones de mano de obra, materiales, equipos, etc., que demanda la
ejecucion de los trabajos conforme a las Especificaciones del proyecto, no justificaran
modificacién alguna en los precios unitarios cotizados.

El incumplimiento de los requerimientos de la Direccién Provincial de Vialidad, conducentes a
la aprobacion de los andlisis de precios conforme se indicé anteriormente, sera motivo de
rechazo de la propuesta.

El Oferente debera adjuntar en la presentacion, su propuesta y los analisis de precios
correspondientes, en disco compacto (CD), Unicamente en formato de EXCEL (XLS), el que sera
remitida la Direccién de Programacion Economica y Costo de la Direccion Provincial de Vialidad,
como asi también si posee base de datos referenciadas deben incluirse las mismas, con las rutas
de acceso y claves si las tuviera. No podran ser archivos de sdlo lectura.
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ANALISIS DE PRECIOS
(MODELO DE EJEMPLO)

) CALCULO DEL COEFICIENTE DE RESUMEN (R)

Costo neto 1,00
Gastos Generales de la Empresa ... % de 1,00 e TR
Benefico s L. % de 1,00 Fovereenn,
(€= PR
Imp. Ingresos Brutos ... % de (a) Forerenn,
(o)
LV.A % de (b) o,
Coeficiente Resumen (R).........
1) ANALISIS PRIMARIO DE MANO DE OBRA
1) Oficial Especializado
Jornal Basico $/d
Mejoras Sociales ... % e $/d
Seguro Obrero ... % e $/d
Otros ... % $/d
............. $/d
Adoptado ............. $/d|
1) ANALISIS PRIMARIO DE MATERIALES COMERCIALES
ltem N°........... - Cemento Portland
Costo sobre cami6n/Vagén en origen ... $/Tn
Transporte ..Kmx....$km . $/Tn
Incidencia p/peaje, balsa, tnet L $/Tn
Incidencia por manipuleo $/Tn
(©).enne $/Tn
Desperdicio .......... %de(c) . $/Tn
Costo Unitario $/Tn
Adoptado ............. $/Tn|
IV) ITEM N° .......... EJECUCION CARPETA ASFALTICA UNIDAD: .............
1) Materiales
Denominacién Unidad P.Unitario Cuantia Total
i vt e aeaveee $/U
OO $/U
e vt e aeareeeee $/U
-Varios $/U
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2) Ejecucion

- Equipos
Designacion Cantidad Potencia Valor
—— e HP $
—— e HP $
—— e HP $
—— e HP $
W HP Y $
- Amortizacion e intereses
Y$x..hid + Y$x..%anualx..h/d = ...... + ... = $/d
Vida util 2X..... h/afio
- Reparaciones y Repuestos
........ % de Amortizacion e 3/
- Combustibles
..... Lts/HP x W HP x ......$/Lts x ...h/d e 3/
- Lubricantes
...... % de Combustibles e $d
- Mano de Obra
.... Oficial Especializado x ............ $d= . $/d
... Oficial . $d= ... $/d
... Ayudante ... $d= . $/d
............. $/d
Vigilancia ........ % . $/d
............. $/d TR, o
Costo Diario Z $/d
Rendimiento: Q U/d
Costo Unitario Ejecucion: Z $/d = N $/U
Quid
3) Costo Unitario Total =M $/U + NS/U = ..o, $/U
4) Precio Unitario Total = Costo Unitario Total X R=....ccccvvvuvvvvnnnnns $/U
Adoptado ............. $/U|

PARA ESTA OBRA LA ALi(;UOTA SOBRE IMPUESTO A LOS INGRESOS BRUTOS
CORRESPONDIENTES, SERA DEL 0,00% (Cero ciento)ARTICULO N°38: Gestiones ante
organismos oficiales o privados

Todos los trabajos y/o gestiones que fuera menester realizar ante cualquier dependencia
publica (Nacional, Provincial o Municipal) y/o privada, necesarios para el desarrollo normal de
las Obras, correran por cuenta de la Contratista sin que este pueda reclamar pago directo alguno
por tales trabajos y/o gestiones.
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ARTICULO N°39: Redeterminacion de precios

En esta obra tendr& vigencia la Ley Provincial N°12046, promulgada en septiembre del afio
2002, y sus Decretos Reglamentarios N°3599, N°3873 y 3163/21, por el cual se establece que
la Oferta econdmica que presente el Contratista, lo serd a valores del mes anterior al de la
apertura de la licitacién. Sera de plena aplicacion la “Metodologia de Redeterminacion de Precios
de Contratos de Obras Publicas” de la citada Ley. y toda otra normativa que en el futuro los
reglamente y/o modifique y/o sustituya.

ARTICULO N°40: Compras y subcontratos

Sera de aplicacion la Ley n.° 13.505/15, modificada por Ley n.° 13.619/17 y 14.295/24 de
Compre Santafesino, en la totalidad del plexo normativo de esta legislacién.

ARTICULO N°41: Conservacion

Durante el periodo constructivo

Durante el plazo constructivo la Contratista, librara al servicio publico todos los tramos
terminados y lo conservara por su exclusiva cuenta de acuerdo con las disposiciones que se
detallan méas adelante durante el plazo estipulado.

Durante el plazo de garantia

La conservacion de las obras se hara en forma permanente y sistematica por cuenta exclusiva
de la Contratista durante el plazo de 6 (SEIS) meses a contar de la fecha de terminacién de todas
las obras, establecidas en el acta de recepcion provisional.

Los trabajos consistiran en mantener en buen estado las flechas y perfiles de los
abovedamientos, terraplenes y desmontes, reponiendo los materiales necesarios para
restablecer las cotas del proyecto; se rellenaran y repasaran las huellas, pozos, baches y otros
desperfectos tanto en la calzada como en las banquinas y taludes en la forma prevista en las
especificaciones técnicas que integran el proyecto y la que en cada caso disponga la Inspeccion.

Ademas, mantendra la pendiente adecuada de los desaglies limpiando los embanques y
taludes ejecutando todos los trabajos accesorios tendientes a perfeccionar el sistema de
drenajes del camino.

En las calzadas afirmadas, ejecutara los retoques y reparaciones en todas aquellas partes
donde sean necesarios, de acuerdo con las especificaciones del contrato la técnica que
corresponda al tipo de afirmado y lo que en cada caso disponga la Inspeccion.

La conservacion de las obras comprenderd la reparacion inmediata de todos los desperfectos
gue apareciesen durante el plazo de conservacién por vicios de construccion o cualquier otra
causa imputable a la Contratista.

Estas reparaciones se haran utilizando la misma clase de materiales de la construccion en las
mismas proporciones Yy siguiendo las instrucciones técnicas que dicte la Inspeccion.

En todo momento, durante el periodo de conservacion las obras de arte tendran sus partes
vitales, sus barandas guardarruedas, calzadas y arriostramientos en las mismas condiciones de
integridad y de pintura que en el momento de la recepcién provisional.

Plazo

El plazo de 6 (SEIS) meses establecidos para la conservacion de la obra por parte de la
Contratista en las condiciones estipuladas en el presente pliego empezara a contarse desde la
fecha de terminacién de toda la obra contratada adn en el caso en que las obras fuesen
parcialmente libradas al transito antes de la fecha de terminacion total.
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A la terminacién de este plazo de conservacion se labrara un acta para dejar establecido que
la Contratista ha dado cumplimiento a sus obligaciones en esta materia.

Equipo

La Contratista tendra en el obrador, al iniciarse el periodo de conservacion, el numero de
operarios, plantel de trabajo y equipo, en perfectas condiciones y que haya denunciado para ese
objeto, al presentar su propuesta en la licitacion. La Direccion Provincial de Vialidad de Santa
Fé, podra exigir la mejora del equipo si a juicio de la Inspeccidén del mismo resultara insuficiente.

Reparacion de fallas

Cuando en las obras se produzcan desperfectos que por su naturaleza o magnitud, puedan
constituir un peligro para el transito, la Contratista tomara las providencias necesarias para
reparar de inmediato dichas fallas. A este efecto proveera oportunamente el personal, equipos y
materiales que requiera la ejecucion de estos trabajos.

Desde el momento en que haya sido localizada la falla de la indole apuntada, la Contratista
debera colocar sefales adecuadas de prevencion, con el objeto de advertir al transito la
existencia de esos lugares de peligro.

Si la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe constata que dichas fallas no se subsanan
en el tiempo prudencial, podra ejecutar los trabajos de reparacion con elementos propios, por
cuenta de la Contratista, sin aviso previo al mismo.

Posteriormente se deducirdn de las sumas que tenga a cobrar, el importe de los gastos
originales, sin que el mismo tenga derecho a reclamo alguno.

Penalidades

La obra debera mantenerse en perfectas condiciones de transito durante el periodo de
conservacion especificada. Si se comprobara falta de cumplimiento de las condiciones que
anteceden, la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe, podra prorrogar el plazo de
conservacion por un periodo igual al contractual, a contar del dia en que éste se constatara.

En caso de no ejecutarla, la Direccién podra realizar dichos trabajos, descontando a la
Contratista el valor realmente invertido en los mismos, mas una multa igual a dicho valor.

Disposicion importante

Teniendo en cuenta que los trabajos de conservacion especificados en este articulo, no
recibiran pago directo, y que su costo se considera incluido en el de los diversos items que
integran el contrato, se deja expresa constancia que toda disposicion contenida en el presente
documento que se oponga a lo antes expresado, queda anulada.

ARTICULO N°42: Garantia

El plazo de garantia es de 24 meses y durante el mismo la Contratista sera responsable y
encargada de realizar las reparaciones requeridas por defecto o desperfectos provenientes de la
mala calidad o ejecucién deficiente de los trabajos, exceptuandose de esta obligacion los efectos
resultantes del uso indebido de las obras. El comienzo de dicho plazo se contabiliza a partir de
la fecha de terminacion de los trabajos de acuerdo a lo establecido en el acta de recepcion
provisional.



= SamtaFe DPV santa e

PROVINGIA
DIGFCCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ARTICULO N°43: Movilizacion de obra disponibilidad de equipos, obrador y
campamentos de la Contratista

Descripcion

La Contratista suministrar4 todos los medios de locomocién y transportara su equipo,
repuestos, materiales no incorporados a la obra, etc., al lugar de la construccion y adoptara todas
las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintos items de las obras dentro
de los plazos previstos, incluso la instalacion de los campamentos necesarios para Sus
operaciones. Ademas, debera implementar un programa de comunicacion tendiente a informar
el proyecto de la obra a ejecutar, su interrelacion con el medio fisico, social y productivo, el
impacto de la construccién y finalizacién de la misma. El objetivo del programa es -a través de la
ejecucidn- optimizar la circulacion del transporte y mejorar la seguridad vial durante la ejecucién
de la obra para los usuarios y el sector productivo. En este sentido, la divulgacion de la nueva
infraestructura también contribuira a la expansion de la economia regional.

Terreno para obradores
Sera por cuenta exclusiva de la Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de los
terrenos necesarios para la instalacion de los obradores.

Equipos

El articulo denominado “Antecedentes y equipos”, incorporado al Pliego Complementario de
Bases y Condiciones Generales de esta obra, queda complementado con lo siguiente:

La planilla “Equipos pertenecientes a la Empresa” que la Contratista haya previsto utilizar en
la obra, sera suministrada en triplicado a la Direccion Provincial de Vialidad. La Contratista
notificard por escrito que el Equipo se encuentra en condiciones de ser inspeccionado,
reservandose la Direccion Provincial de Vialidad el derecho de aprobarlo si lo encuentra
satisfactorio. Deberd acompafiar a la Propuesta de Licitacion las fechas de incorporacién del
mismo en forma detallada y de acuerdo con la secuencia del Plan de Trabajo.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinion de Vialidad
Provincial no llene los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucién normal de los
trabajos sera rechazado, debiendo la Contratista reemplazarlo o ponerlo en condiciones, no
permitiendo la Inspeccién la prosecucion de los trabajos, hasta que la Contratista haya dado
cumplimiento con lo estipulado precedentemente.

La Inspeccién y aprobacion del Equipo por parte de la Direccién Provincial de Vialidad de
Santa Fe no exime a la Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo,
plantas y demas elementos en buen estado de conservacion a fin de que las obras puedan ser
finalizadas dentro del plazo estipulado.

La Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el Equipo y demas elementos
necesarios al lugar del trabajo con la suficiente antelacién al comienzo de cualquier operacién a
fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo fijado.

La Contratista deberd mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc., los que estardn en cualquier
momento a disposicion de la Direccion Provincial de Vialidad.

El incumplimiento por parte de la Contratista de la provisién de cualquiera de los elementos
citados, en los que refiere a las fechas propuestas por él, dara derecho a la Direccién Provincial
de Vialidad a aplicar las penalidades previstas en la Ley de Obras Publicas N° 5188, su Decreto
Reglamentario y Pliego Unico de Bases y Condiciones.

La Oferta deberd incluir las previsiones necesarias para la atencion de las erogaciones relativas
a las relaciones con la comunidad.

Programa de Comunicacién: Para cumplir este componente se deberan ejecutar diversas
tareas a través de diferentes formatos de comunicacion local y regional, tales como servicios
radicales, audiovisuales y gréficos, folleteria, carteleria, charlas, nuevas TICs y cualquier otro
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medio que sirva a su cumplimiento. Las acciones deberan incluir la Ley Nacional de Transito y
Seguridad Vial N° 24.449, su Decreto Reglamentario N° 779/95, la Ley provincial de Seguridad
Vial N° 13.133y las que a futuro se dicten. Todas las acciones de este item deberan respetar la
identidad institucional del Gobierno de la Provincia de Santa Fe, que es quien, a través de la
Direccion Provincial de Vialidad, y no la empresa contratista, el que lleve a cabo las acciones de
comunicaciones a los fines de cumplir los objetivos de este programa.

Forma de pago

La oferta debera incluir un precio global por el item: Movilizacion de Obra” que no excedera
del 5% (cinco por ciento) del monto de la misma, (determinado por el monto de la totalidad de
los items con la exclusién de dicho item que incluird la compensacién total por la mano de obra;
herramientas; equipos; materiales; transporte e imprevistos necesarios para efectuar la
movilizacién del equipo y personal de la Contratista; construir sus campamentos; provision de
viviendas, oficinas y movilidades para el personal de la Inspeccién; suministro de equipos de
laboratorio y topografia y todos los trabajos e instalaciones necesarias para asegurar la correcta
ejecucion de la obra de conformidad con el contrato.

El item se pagara de la siguiente forma:

Un tercio: se abonara solamente cuando la Contratista haya completado los campamentos de
la Empresa y presente la evidencia de contar a juicio exclusivo de la inspeccion con suficiente
personal residente en la obra para llevar a cabo la iniciacién de la misma y haya cumplido,
ademas, con los suministros de oficinas, viviendas, movilidad y equipos de laboratorio y
topografia, para la inspeccion de obra y a satisfaccion de esta.

Para obras basicas, pavimento y/o puentes:

Un tercio: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo que a juicio
exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecuciéon del movimiento de suelo y obras
de arte menores y/o infraestructura, en el caso de puentes.

El tercio restante: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo que
a juicio exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucion de bases y calzada de
rodamiento y/o superestructura, en el caso de puentes y todo el equipo requerido e indispensable
para finalizar la totalidad de los trabajos.

Para obras de repavimentacion:

Los dos tercios restantes: se abonaran cuando la Contratista disponga en obra de todo el
equipo necesario, a juicio exclusivo de la Inspeccion, para la ejecucion segun corresponda, del
movimiento de suelos, obras de arte menores, bases y calzada de rodamiento.

ARTICULO N°44: Plan de control de calidad de la empresa contratista

A partir de la firma del contrato, y antes del inicio de los trabajos, la Empresa Contratista
deber& presentar su Plan de Control de Calidad (P.C.C).

El P.C.C. debera cumplir con todo lo dispuesto en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales, edicion 1998, de la Direcciéon Nacional de Vialidad, y con las modificaciones y
exigencias que se indiquen en las Especificaciones Técnicas particulares del contrato.

ElI P.C.C. debe definir concretamente el programa a cumplir por la Empresa Contratista, incluir
los protocolos de ensayo para el control de calidad de los materiales, las mezclas de todo tipo,
su ejecucion y control final hasta su aceptacion por parte de la Direccién Provincial de Vialidad.

En el P.C.C. se deberan desarrollar como minimo los siguientes apartados:
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- Programa de Puntos de Inspeccibn, estableciendo la frecuencia de los ensayos y tiempo de
presentacion de los mismos, indicando los Puntos de espera, Puntos de Notificacién y Puntos
de Revision documental.

o “Punto de Espera” (E), es un punto de inspeccion en el que la actividad se ha de realizar
obligatoriamente en presencia del Inspector correspondiente, por lo que la contratista no
estd autorizada a continuar el proceso hasta obtener la correspondiente aceptacion del
Inspector.

o “Punto de Notificacién” (N), es un punto de inspeccion en el que no es obligatoria la
presencia del Inspector, por lo que si éste no acude, la contratista puede realizar la
actividad y continuar el trabajo como esté programado. La documentacion que evidencia
gue se ha realizado dicha actividad y que el resultado ha sido satisfactorio (se han
cumplido los criterios de aceptacion) se habrd generado y estard disponible para la
revision del Inspector en el siguiente punto de inspeccion.

o “Punto de Revision Documental” (RD), es un punto en el que se realiza el contraste de
las caracteristicas técnicas, quimicas y mecanicas certificadas por el fabricante de los
materiales con los cddigos, normas y especificaciones establecidas. Puede ser realizado
en las oficinas del Inspector.

- Planillas tipo de cada uno de los ensayos.

- Criterios de aceptacién y/o rechazo.

- Certificados que demuestren la calidad de los materiales en origen que sean aptos a las
exigencias de los pliegos generales y/o particulares.

- Documentacion para el autocontrol del equipamiento y herramientas en buen estado de uso,
justificando su utilidad en los distintos items del contrato.

- Listado de equipamiento utilizado para el control de materiales que sean provistos y el
eguipamiento para los ensayos necesarios, utilizados para su control en laboratorio y en
campo de acuerdo a las exigencias y normativas establecidas en los pliegos generales y
particulares. Este equipamiento debe poseer la certificacion de calibracion por alguno de los
entes habilitados a tales fines.

Una vez presentado el P.C.C. ante la Inspeccion de Obra, sera la Sub Direccion de Control
de Calidad (Direccion de Staff - DPV) quien lo apruebe o introduzca las modificaciones
pertinentes.

Dicha Sub Direccién ademas tendra la potestad de revisar y exigir los cambios que estime
oportunos para la aprobacion definitiva del P.C.C.

La revisién y sugerencias (de corresponder) se efectuaran en un plazo no mayor a los cinco
(5) dias habiles contados a partir del ingreso del mismo a esta Dependencia Técnica.

El presente plan debera ser presentado con la anticipacién pertinente, de manera tal se
obtenga su aprobacion previa a la firma del Acta Inicio de Obra

Modalidad de la Presentacion: sera presentado impreso en original y duplicado en soporte de
papel tamafio A4 con todas las hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e imagenes se
presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También se presentaran en formato digital
en version editable y no editable.

ARTICULO N°45: Revocacion del procedimiento

Se establece en forma expresa la facultad de los titulares de las jurisdicciones de revocar el
procedimiento en caso que se comprobare administrativamente la existencia de irregularidades
que hubieren posibilitado la obtencion indebida de ventajas por parte del contratante o la
existencia de vicios que afecten el contrato, tal como dispone el articulo 130 de la ley N°12.510
y decreto reglamentario.
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ARTICULO N°46: Anticipo financiero (NO APLICA EN ESTA OBRA)

En lo que respecta al Anticipo Financiero, el mismo no podra exceder el xx% del monto total
de la obra.

ARTICULO N°47: Garantia del anticipo financiero (NO APLICA EN ESTA OBRA)

El otorgamiento del anticipo sera concedido previa constitucion de una garantia a través de
un seguro de caucién, a favor de la Direccion Provincial de Vialidad y del Ministerio de
Infraestructura, Servicios Publicos y Habitat de la Provincia de Santa Fe, por un valor equivalente
al anticipo a entregar. La cancelacion de este seguro no podra ser resuelta hasta haberse
otorgado la Recepcién Provisoria de la Obra. La falta de presentacion de la garantia constituira
un impedimento para el otorgamiento del anticipo.

ARTICULO N°48: Mantenimiento de la oferta

En lo que respecta al mantenimiento de la Oferta el mismo debera ser de ciento veinte (120)
dias; prorrogables por igual término.

ARTICULO N°49: Financiamiento parcial de laobra (NO APLICA EN ESTA OBRA)

La presente obra sera financiada parcialmente por operaciones de crédito publico de la
Provincia de Santa Fe.

ARTICULO N°50: Adjudicacion de la obra (NO APLICA EN ESTA OBRA)

La Adjudicacion de la Obra estara condicionada a la autorizacién del Gobierno Nacional para
la realizacion de las operaciones de crédito publico Provincial destinadas al financiamiento
parcial de la obra.

ARTICULO N°51: Inscripcion en el registro de licitadores

En virtud de la caducidad de la vigencia del Decreto N° 377/2022, al momento de apertura de
sobres, provisoriamente se admitiran las propuestas de las empresas inscriptas en el Registro
de Licitadores, aun sin estar habilitadas. No obstante, las empresas precalificadas deberan
presentar en la Direccion General del Registro de Licitadores en forma inmediata la totalidad de
la totalidad de la documentacion completa requerida por normativa vigente, a efectos de ser
evaluada, y en caso de corresponder, habilitada por la Comision de Calificacion.

ARTICULO N° 52: Evaluacion y Adjudicacién

La Comision de Evaluacion de Ofertas y la Direccion Provincial de Vialidad podran adjudicar
la obra a la oferta que consideren técnica y econémicamente mas conveniente, sin que ello
implique necesariamente seleccionar la de menor precio. En caso de detectarse precios
anormalmente bajos o elevados en alguno de los items cotizados, que pudieran comprometer la
correcta ejecucion de los trabajos o generar dudas sobre su viabilidad, dichas ofertas podran ser
objeto de requerimientos de justificacion y, de resultar insuficientes, podran ser desestimadas
total o parcialmente, sin derecho a reclamo por parte del oferente.

Dicha conducta sera notificada al registro de licitadores de la provincia.

ARTICULO N°53: Frentes de trabajo
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El plazo previsto para esta obra fue considerando dos (2) solo frente de trabajo.
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PAVIMENTACION R.P.N°96
TRAMO: El Jardin - Venado Tuerto

COMPUTOS METRICOS

DP

EHRECIOMM INICAIMCLAL O WAL IDULD

SANTA FE

. CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U
PARCIAL TOTAL

ITEM N° 1
MOVILIZACION DE OBRA Gl 1,00
Discponibilidad de equipos, obradory campamento de la
Contratista. Gl 1,00
ITEM N° 2
MENSURAS DE PARCELAS AFECTADAS Gl 1,00

Gl 1,00
ITEMN°3
DESBOSQUE, DESTRONQUE Y LIMPIEZA DE TERRENO Ha 28,25
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto = 0% Ha 0,75

Ha 29,00
ITEMN° 4
TERRAPLEN m® | 405.402,62
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +10% m® 40.540,38

m® 445.943,00
ITEMN°5
EXCAVACION DE CAJA m® 680,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +10% m® 68,00

m® 748,00
ITEM N° 6
ALAMBRADOS A RETIRAR m 1.415,00
Incluye materiales, transporte y disposicion final. Imprevisto +5% m 71,00

m 1.486,00
ITEM N° 7
ALAMBRADOS A INSTALAR m 16.540,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto 5% m 827,00

m 17.367,00
ITEMN°8
TRANQUERAS A DESPLAZAR N° 3,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% N° 1,00

N° 4,00
ITEMN°9
TRANQUERAS A INSTALAR N° 18,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% N° 1,00

Ne° 19,00
ITEM N° 10
TENDIDO DE FIBRA OPTICA A TRASLADAR m 845,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 5% m 43,00

m 888,00
ITEM N° 11
LINEA ELECTRICA DE 33 kV A DESPLAZAR y/o ALTEAR m 895,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m 45,00

m 940,00
ITEM N° 12
PAVIMENTO EXISTENTE A DEMOLER m? 2.628,00
Incluye materiales, transporte y disposicion final. Imprevisto +5% m? 132,00

m? 2.760,00
ITEM N° 13
CARPETA DE CAC con AM3. Esp=3cm m? 126.338,45
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m? 6.317,55

m? 132.656,00
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PARCIAL TOTAL

ITEM N° 14
BASE DE CAC con AM3. Esp=5cm m? | 128.114,70
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m? 6.406,30

m? 134.521,00
ITEM N° 15
BASE DE ESTABILIZADO GRANULAR CEMENTADO.
Esp=20cm m® 27.639,88
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m® 1.382,12

m® 29.022,00
ITEM N° 16
SUBBASE SUELO CEMENTO . Esp=20cm m® 30.052,36
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto = 5% m® 1.502,64

m® 31.555,00
ITEM N° 17
RIEGO DE LIGA. CRR-O0 m m? 254.453,15
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m? 12.722,85

m? 267.176,00
ITEM N° 18
RIEGO DE CURADO. CRR-0 m? 295.498,59
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m? 14.775,41

m? 310.274,00
ITEMN°19
ALCANTARILLAS A DEMOLER N° 13,00
Incluye materiales, transporte y disposicion final. Imprevisto +5% Ne° 1,00

N° 14,00
ITEM N° 20
HORMIGON PARA OBRAS DE ARTE.
H-30 s/ CIRSOC 201:2005 m® 1.033,72
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto 5% m® 52,28

m® 1.086,00
ITEM N° 21
HORMIGON DE LIMPIEZA PARA OBRAS DE ARTE.
H-15 s/ CIRSOC 201:2005 m® 59,52
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto 5% m® 3,48

m® 63,00
ITEM N° 22
ACERO EN BARRAS COLOCADO. ADN/420/500. PARA OBRAS
DE ARTE tn 75,28
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto 5% tn 4,72

tn 80,00
ITEM N° 23
EXCAVACION PARA OBRAS DE ARTE m® 3.457,18
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto 5% m® 173,82

m® 3.631,00
ITEM N° 24
CANOS DE H°A° PARA ALCANTARILLAS. @ 0.80m.
CLASE IIl. TIPO B. s/ PT. DPV N° 8508 m 142,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 5% m 8,00

m 150,00
ITEM N° 25
CANOS DE H°A° PARA ALCANTARILLAS. @ 1.00m.
CLASE IIl. TIPO B. s/ PT. DPV N° 8508 m 117,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto = 5% m 6,00

m 123,00
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PARCIAL TOTAL
ITEM N° 26
CORDON EMBUTIDO TIPO F PARA BORDE DE PAVIMENTO
CON HORMIGON H30 s/CIRSOC 201-2005 m 398,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 5% m 20,00
m 418,00
ITEM N° 27
LIMPIEZA Y RECTIFICACION DE CUNETAS Hm 89,90
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% Hm 5,10
Hm 95,00
ITEM N° 28
ALCANTARILLAS A CONSERVARY LIMPIAR N° 6,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto = 0% Ne° 0,00
N° 6,00
ITEM N° 29
REJAS DE ACERO LAMINADO PARA CAPTACIONES N° 5,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto = 0% N° 0,00
Ne° 5,00
ITEM N° 30
CRUCE FERROVIAL A NIVEL ADECUAR
Incluye materiales y transporte.- Gl 1,00
Gl 1,00
ITEM N° 31
CORDON MONTABLE TIPO B CON HORMIGON H-30 s/
CIRSOC 201:2005. s/ PT DPV N° 4176/3 m 1.584,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m 80,00
m 1.664,00
ITEM N° 32
RELLENO DE ISLETAS CON SUELO VEGETAL m? 4.264,71
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto 5% m? 213,29
m? 4.478,00
ITEM N° 33
BANQUINA DE SUELO VEGETAL COMPACTADA Y SEMBRADA.
Esp: 5cm. m’ 80.400,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m? 4.020,00
m? 84.420,00
ITEM N° 34
DEFENSA METALICA A INSTALAR s/ PT DNV H-10237 m 6.074,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 5% m 304,00
m 6.378,00
ITEM N° 35
COLUMNA DE ILUMINACION LED. Brazo simple s/ PT DPV N°
4718/1 BIS. N° 62,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto 1% N° 1,00
N° 63,00
ITEM N°36
PILOTES EXCAVADOS. & 0.80m
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente. segun planimetria general adjunta
- Estribos (5 pilotes por estribo) 2 estribos - (CTN: +108,64 - CPP: +90,64)] m 180,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m 9,00
m 189,00
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ITEM N°37
PILOTES EXCAVADOS. & 0.90m
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente. segun planimetria general adjunta
- Pilas (5 pilotes por pila) 2 pilas - (CTN: +108,64 - CPP: +83,64)] m 250,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m 13,00
m 263,00
ITEM N°38
PILOTES COLUMNA. @ 0.80m
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente. segun planimetria general adjunta
- Estribos (5 pilotes por estribo) 2 estribos - (CIC: +114,87 - CTN: +108,64)] m 62,30
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m 3,70
m 66,00
ITEM N°39
PILOTES COLUMNA. @ 0.90m
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente. segun planimetria general adjunta
- Pilas (5 pilotes por pila) 2 pilas - (CIC: +114,87 - CTN: +108,64)| m 62,30
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 5% m 3,70
m 66,00
ITEM N°40
HORMIGON PARA SUPERESTRUCTURA H-40
(s/ CIRSOC 201/2005).
4.1 Losa de tablero + Cordones. seguin planimetria general adjuntal m® 259,72
4.2 VIGAS
a) Vigas Longitudinales (L= 30,70m) 6 vigas pretensadas por tramo de tablero (Lt=30.70m) m® 316,09
b) Viguetas Transversales (h=1,40m - b=0,30m) 20 tramos de viguetas por tramo de tablero m® 64,26
4.3 Losas de Acceso. 2 losas de acceso| m® 47,19
Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m?® 687,26
Imprevisto + 5% m® 34,74
m® 722,00
ITEM N°41
HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA H-30
(s/ CIRSOC 201/2005) - CEMENTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente.
5.1Pilas segun planimetria general adjunta
a) Cabezal (1.55m x1.20m x16.95m x 2)| m® 63,05
b) Bancadas 12 bancadas| m® 1,12
5.2 Estribos m®
a) Cabezal (1.20m x1.20m x16.95m x 2)| m® 48,82
b) Bancadas 12 bancadas| m?® 0,58
c) Espaldar (0,25m X1,61m x 16.95m) x 2| m?® 13,56
Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m?® 127,13
Imprevisto +5% m® 6,87
m® 134,00
ITEM N°42
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN SITU"
por método "CROSS HOLE". PILOTES (&g =0.80 m)
Se considera un ensayo por cada pilote ejecutado.- segun E.T.P: "Control de Integridad de Pilotes" | N© 10,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto = 0% N° 0,00
N©° 10,00
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ITEM N°43
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN SITU"
por método "CROSS HOLE". PILOTES (& =0.90 m)
Se considera un ensayo por cada pilote ejecutado.- segun E.T.P: "Control de Integridad de Pilotes" | N° 10,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 0% N©° 0,00
No° 10,00
ITEM N°44
CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES (g =0.80 m)
Estribo: se considerara 1 pilote de un estribo. s/ E.T.P:"Control de la Capacidad de Carga de Pilotes" No° 1,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 0% Ne 0,00
No° 1,00
ITEM N°45
CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES (g =0.90 m)
Pila: se considerara 1 pilote de una pila. s/ ET.P:"Control de la Capacidad de Carga de Pilotes" No° 1,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 0% Ne 0,00
No° 1,00
ITEM N°46
ACERO EN BARRAS COLOCADO
Tipo Il ADN 420/500 (s/ CIRSOC 201/2005)
8.1 Losa de tablero + Cordones segun calculo auxiliar planimetria general adjunta| tn 34,43
8.2 VIGAS
a) Vigas Longitudinales tn 42,47
b) Viguetas Transversales segun calculo auxiliar planimetria general adjuntal tn 6,42
8.3 PILAS
a) Cabezal + Bancadas tn 7,97
b) Pilotes (&= 0.90 m) 5 pilotes por pila (CTN:+108,64 - CPP:+83,64)| tn 13,85
c) Pilote-Columna (@= 0.90 m) 5 pilote-columna por pila (CIC: +114,87 - CTN: +108,64)| tn 3,85
8.4 ESTRIBOS
a) Cabezal + Espaldar + Bancadas segun calculo auxiliar planimetria general adjunta| tn 7,07
b) Pilotes (&= 0.80 m) 5 pilotes por estribo (CIC:+114,87 - CPP:+90,64)| tn 8,51
c) Pilote-Columna (&= 0.80 m) 5 pilote-columna por pila (CIC: +114,87 - CTN: +108,64)| tn 2,43
8.5 LOSAS DE ACCESO tn 7,03
Incluye materiales y transporte.- Subtotal| tn 134,03
Imprevisto +5% tn 6,97
tn 141,00
ITEM N°47
ACERO PARA PRETENSADO
Tensién de rotura = 17000 Kg/cm?
- Vigas Longitudinales Potesadas 18 x 31.80m x 30 cordones @5/8" x 1.20kg/m| tn 20,61
Incluye colocacion, vainas, cables, anclajes, inyeccion,etc. Imprevisto 5% tn 1,39
tn 22,00
ITEM N°48
BARANDA METALICA CINCADA DE DEFENSA VEHICULAR
Sobre Puente y Losas de Acceso segun planimetria general adjunta] m 210,70
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto 0% m 0,30
m 211,00
ITEM N°49
JUNTA ELASTICA LONGITUDINAL tipo THORMACK
Longitudinal sobre estribos y entre tramos de tablero segun planimetria general adjunta
Longitud por Junta= 15.60m ETP: "Junta Elastica Longitudinal"| m 62,40
Incluye materiales y transporte. Imprevisto +5% m 3,60
m 66,00
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ITEM N°50
APOYOS DE POLICLOROPRENO
Medidas: (200x500x40)mm - Dureza Shore 60 segun planimetria general adjunta
En Estribos y Pilas ETP: "Apoyos de Policloropreno”| N© 36,00
Incluye materiales y transporte. Imprevisto +5% Ne 2,00

No° 38,00
ITEM N°51
TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO a 2 CARAS
Reflexivo. segun ETP: "Tachas Reflectivas de Alto Brillo"| N°© 667,00
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +1% No° 7,00

No° 674,00
ITEM N°52
PRUEBA DE CARGA EN PUENTE
Incluye materiales y transporte. segun ETP: "Pruebas de Carga en Puentes" | Gl 1,00

Gl 1,00
ITEM N°53
MURO DE SUELO MECANICAMENTE CONFINADO seglin planimetria general adjuntal m? 616,00
Incluye materiales y transporte. Imprevisto + 5% m? 31,00

m? 647,00
ITEM N°54
SENALIZACION VERTICAL m? 127,30
Incluye materiales y transporte. Imprevisto +5% m? 6,70

m? 134,00
ITEM N°55
SENALIZACION DE ALCANTARILLAS TRANSVERSALES Ne° 64,00
Incluye materiales y transporte. Imprevisto +5% Ne° 4,00

Ne° 68,00
ITEM N°56
SENALIZACION VERTICAL KILOMETRICA N° 13,00
Incluye materiales y transporte. Imprevisto = 0% Ne° 0,00

Ne° 13,00
ITEM N°57
MOVILIDAD A CARGO DE LA CONTRATISTA s/ Art. N° 5 de
PBYCG Gl 1,00

Gl 1,00
ITEM N°58
ESTUDIOS A REALIZAR PARA RECEPCION PROVISORIA'Y
DEFINITIVA. Gl 1,00

Gl 1,00
ITEM N°59
EQUIPOS DE COMPUTACION A CARGO DE LA CONTRATISTA
s/ Art. N°9 de PBYCG Gl 1,00
Incluye materiales y transporte. Gl 1,00
ITEM N°60
EQUIPOS DE LABORATORIO A CARGO DE LA CONTRATISTA s/
Art. N°9 de PBYCG Gl 1,00
Incluye materiales y transporte. Gl 1,00
ITEM N°61
DESViO DE TRANSITO Y SENALAMIENTO PRECAUCIONAL s/
ETP. Gl 1,00

Gl 1,00
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado Tuerto)

PLANILLA DE ALCANTARILLAS a DEMOLER
PLANILLAN21 :

2= SantaFe

PROVINCIA

Direccion de Estudios y Proyectos

:::3(;;2 N ';:I’g;z;'l‘l’:nfz UBICACION (:‘) (r"']) (:'1) '?nf) OBSERVACIONES
-0+023.84 Lat. Der. 1 0.6 | 6.78 |Alc. rect. Cab H°, alas Mamp. / Acceso a Prop.
0+024.00 Lat. Der. 1 0.9 | 7.17 |Alc. rect. Cab H®, alas Mamp. / Acceso a Prop.
0+024.00 A20 Lat. Der. 0.8 | 0.23 | 4.97 |Lat.Oeste RP 94 al Norte Intersec. / Acc. a Prop.
4+914.00 Transv. 0.66 | 0.64 | 9.17 | / Cab. de H®
6+325.00 Lat. 1zq. 0.80 11.30|Acceso a Propiedad /
6+437.00 Transv. 0.80 14.00| / Alc. cafios Cahpa sin Cab. Obstruida
7+009.00 Transv. 0.66 | 0.32 | 9.38 | / Alc. rect. Cab y alas mamp.semi obstruida
7+595.00 Lat. 1zq. 0.60 10.30|C. Publico / Alc. Cafio sin cab y alas obst.
8+570.00 Transv. 0.53 | 0.32 | 9.38 | / Alc. Rect.mamp y losa cab. De H®
11+718.00 Transv. 0.80 12.60]| / Alc. cafios corrugados sin Cab y alas
11+727.00 Transv. 0.7 9.30 | / Alc. Rect. Mamp y losa. Cab. H®
11+731.00 Transv. 0.80 7.60 | / Alc. cafios sin Cab y alas
11+745.00 Transv. 0.80 9.30 | / Alc. cafios corrugado cab y alas H®

| TOTALES | 13 |

| TOTAL de ALCANTARILLAS ADEMOLER y RETIRAR: 13 |

Planilla de Alcantarillas a Demoler
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’ - PROVINCIA DIRTCCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD Direccion de Estudios y Proyectos
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado Tuerto)

PLANILLA DE ALCANTARILLAS a CONSERVAR
PLANILLAN2 2 :

l':r’gfégz N° ';::3‘::::’:"?2 UBICACION (m) (r'r") (:) “(\nf) OBSERVACIONES
11+683.67 Lat. Der. 2.00 1.45 6.40 |Alc Transv. A FF CC/ Alc.caby alas pref.
11+702.00 Lat. Der. 2x0.8 8.38 |Alc Transv. A FF CC / Alc. Cafios ¢/ cab y alas
11+718.00 Lat. Der. 2x0.8 Alc Transv. A FF CC / Alc. 2 cafios @ 80.
11+742.00 Lat. Izq. 0.80 9.15 |Alc. Privada / Alc. cafios cab y alas Mamp.
11+745.00 Lat. Der. 2x0.8 9.00 [Alc Transv. A FF CC/ Alc Transv. A FF CC
12+670.00 Lat. Der. 29.00 |Acceso a Propiedad / Alc. existente

| TOTALES | 6.00 |

TOTAL de ALCANTARILLAS A CONSERVAR y LIMPIAR : 6.00 |

Planilla de Alc.a Conservar
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PROVINCIA

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
RUTA PROVINCIAL N° 96
RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado Tuerto)

OBRA:
TRAMO:

PLANILLA DE ALCANTARILLAS DE CANOS DE H° A°
PLANILLA N2 3 : COMPUTO MATERIALES

DP

SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DF VIALIDAD

Direccion de Estudios y Proyectos

ALCANTARILLA CANOS s/ Plano Tipo 8508 CABEZAL
Prog. de i Nro H2 Tipo |Armadura i Plano Tipo
Profecto N* R;::Igar:\?;v;o Ubicacion tramos @ (m) [AC (m) | Clase H30 (:13) PESO(Kg) Ci):i‘:\ac(l::;) Ne ’
-0+023.84 Lat. Der. 1 1.00 7.00 11l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
0+024.00 Lat. Der. 2 1.00 8.00 11l 4.79 175.28 4.7 4140-3
0+024.00 A20 Lat. Der. 2 1.00 5.00 11l 4.79 175.28 4.7 4140-3
0+650.00 Lat. Der. 2 1.00 6.00 11 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
0+650.00 Lat. Izq. 1 1.00 6.00 11l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
1+500.00 Lat. Der. 1 1.00 6.00 11 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
1+740.00 Lat. Der. 1 0.80 12.00 1l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
2+000.00 Lat. Der. 2 1.00 6.00 11 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
2+000.00 Lat. Izq. 1 1.00 6.00 11l 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
2+200.00 Lat. Der. 1 1.00 7.00 11 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
2+750.00 Lat. Der. 1 1.00 7.00 11l 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
3+000.00 Lat. Der. 1 0.80 7.00 11 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
3+000.00 Lat. Izq. 1 0.80 7.00 11l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
3+150.00 Lat. Der. 1 0.80 7.00 11 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
3+150.00 Lat. Izq. 1 0.80 7.00 11l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
3+500.00 Lat. Izq. 1 1.00 7.00 11 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
4+770.00 Lat. Der. 1 0.80 7.00 11l 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
4+782.00 Lat. Der. 1 0.80 7.00 11 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
6+325.00 Lat. Izq. 1 0.80 12.00 1l 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
7+585.00 Lat. Der. 1 0.80 12.00 ] 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
7+595.00 Lat. Izq. 1 0.80 12.00 1l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
7+597.00 Lat. I1zq. 1 1.00 7.00 11l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
7+597.00 Lat. Izq. 1 1.00 7.00 11l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
7+597.00 Lat. Izqg. 1 1.00 7.00 11 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
9+041.00 Lat. Izq. 1 0.80 8.00 11l 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
10+442.00 Lat. Izqg. 1 0.80 10.00 I 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
10+464.00 Lat. Der. 1 0.80 10.00 11l 2.81 248.06 2.22 4140 Bis
12+662.00 Lat. Izqg. 1 0.80 12.00 1l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
12+666.00 Lat. Der. 1 0.80 12.00 11l 4.21 301.96 3.94 4140 Bis
TOTALES | | 29.00 | | 259.00] | 102.25 | 7694.98| 89.98 |

Planilla de Alc. de Carios
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Zz= SantaFe DPV santare

’ - PROVINCIA DIRTCCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD Direccion de Estudios y Proyectos
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado Tuerto)

PLANILLA DE ALCANTARILLAS DE CANOS DE H° A°
PLANILLA N2 3 : COMPUTO MATERIALES
RESUMEN ALCANTARILLAS DE CANOS A CONSTRUIR

TOTAL de ALCANTARILLAS de CANOS A CONSTRUIR: 29.00 u |
TOTAL de ALCANTARILLAS de CANOS @ 0.80 A CONSTRUIR: 15.00 u |
TOTAL de CANOS © 0.80 : 142.00 u |

TOTAL de ALCANTARILLAS de CANOS @ 1.00 A CONSTRUIR: 14.00 u |
TOTAL de CANOS 9 1.00 : 117.00 u |

TOTAL VOL. H° H30 p/ Cabezales 102.25 m3 |

TOTAL PESO A° 45/50 armadura p/ Cabezales 7.69 Ton |

TOTAL VOL. Excavacion p/ Cabezales 89.98 m3 |

Planilla de Alc. de Cafios Pag. 2 de 2



DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 = SantaFe DP SANTA FE

TRAMO: RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado T PROVINCIA DIRECCIGN PROVINCIAL B VIALIGAD

PLANILLA DE ALCANTARILLAS DE HORMIGON ARMADO

PLANILLANC24/A: DIMENSIONES
Progresiva de ., . RIMENSIONES E < 5 3
Relevamiento Ubicacién Tipo Nro tramos L(m) H (m) AC (m) bt (m) g f, 5 § OBSERVACIONES
a.
-0+090.00 Transv. 1x 0.80 1 1.00 0.80 12.00 0.00 0 0.00 0.00 S/ Plano Adjunto
-0+045.00 Transv. A1 1 2.00 2.00 18.00 0.54 1/3 Si con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
0+017.00 Lat. Izq. 1x0.80 1 1.00 0.80 12.00 0.00 0 0.00 0.00 S/ Plano Adjunto
0+045.00 Transv. A1 1 2.00 2.00 18.00 0.93 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
0+090.00 Transv. 1x 0.80 1 1.00 0.80 12.00 0.00 0 0.00 0.00 S/ Plano Adjunto
0+452.00 Transv. A1 1 2.00 1.50 13.30 0.83 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
1+740.00 Transv. A1 1 2.00 1.50 13.30 0.50 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
1+778.00 Transv. A1 1 2.00 1.50 13.30 0.50 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
4+400.00 Lat. Izq. 1x0.80 1 1.00 0.80 12.00 0.00 0 0.00 0.00 S/ Plano Adjunto
4+914.00 Transv. A1 1 2.00 2.50 13.30 0.64 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
6+437.00 Transv. A1 1 2.00 2.50 13.30 0.93 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
7+009.00 Transv. A1 1 2.00 2.00 13.30 0.83 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
8+570.00 Transv. A1 1 2.00 1.50 13.30 0.62 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
9+395.00 Transv. A1 1 2.00 2.50 13.30 0.86 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
11+685.00 Transv. A1 2 1.50 3.00 13.30 0.96 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
11+702.00 Transv. A1 2 1.50 3.00 13.30 0.81 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
11+718.00 Transv. A1 2 1.50 3.00 13.30 0.67 1/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
11+731.00 Transv. A1 2 2.00 3.50 13.30 0.50 2/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
11+745.00 Transv. A1 2 2.00 3.50 13.30 0.50 2/3 Sl con base ala |S/P. T. N°3557/A/B
13+416.00 Transv. p: 2x5.00 X 7. 2 5.00 7.00 21.00 1.00 adaptar no no S/ P.T.N°6751/A/B
13+481.97 Lat. Der. 1x0.80 1 1.00 0.80 12.00 0.00 0 0.00 0.00 S/ Plano Adjunto
I

Planilla de Alc. de H° A°
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 —
—= Santa SANTA FE
TRAMO: RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado T ~ ;mufﬁ Eg PROVINCIAL B VIALIDAD

PLANILLA DE ALCANTARILLAS DE HORMIGON ARMADO
PLANILLAN24/B:  COMPUTO DE MATERIALES

Progresiva de - _ VOLUMENES DE HORMIGON (m®) VOLUMEN EXCAVACION | PESO (Kg) COTAS (mts)
Relevamiento Ubicacién Tipo H-30 H-30 PLATEA [H-15 LIMPIEZA| Fundac. Comun armadur Rasante Superior de Desague Fundacion
ESTRUCTURA m3 m3 Ko 1 0sa
-0+090.00 Transv. 1x 0.80 12.36 0.00 2.28 0.00 26.40 1637.50 0.00 0.00 0.00 0.00
-0+045.00 Transv. A1l 21.99 6.00 1.47 17.91 61.70 1416.03 103.82 101.94 103.57 101.40
0+017.00 Lat. 1zq. 1x 0.80 12.36 0.00 2.28 0.00 26.40 1637.50 0.00 0.00 0.00 0.00
0+045.00 Transv. A1 21.99 6.00 1.47 29.39 45.21 1416.03 103.82 102.33 103.57 101.40
0+090.00 Transv. 1x 0.80 12.36 0.00 2.28 0.00 26.40 1637.50 0.00 0.00 0.00 0.00
0+452.00 Transv. A1 13.26 410 0.81 14.63 20.49 899.12 103.83 102.74 103.58 101.91
1+740.00 Transv. A1 13.26 410 0.81 9.30 30.59 899.12 106.72 105.30 106.47 104.80
1+778.00 Transv. A1 13.26 410 0.81 9.30 30.59 899.12 106.85 105.43 106.60 104.93
4+400.00 Lat. 1zq. 1x 0.80 12.36 0.00 2.28 0.00 26.40 1637.50 0.00 0.00 0.00 0.00
4+914.00 Transv. A1 23.36 6.22 1.48 21.11 65.26 1565.09 110.24 107.96 109.99 107.32
6+437.00 Transv. A1 23.36 6.22 1.48 29.70 55.08 1565.09 110.55 108.56 110.30 107.63
7+009.00 Transv. A1 17.32 5.06 1.21 21.90 38.44 1122.01 110.38 108.79 110.13 107.96
8+570.00 Transv. A1 13.26 410 0.81 11.24 26.92 899.12 111.21 109.91 110.96 109.29
9+395.00 Transv. A1 23.36 6.22 1.48 27.63 57.54 1565.09 112.71 110.65 112.46 109.79
11+685.00 Transv. A1 37.85 8.37 2.20 45.33 58.01 2712.16 108.90 106.46 108.65 105.50
11+702.00 Transv. A1 37.85 8.37 2.20 38.72 62.27 2712.16 108.92 106.33 108.67 105.52
11+718.00 Transv. A1 37.85 8.37 2.20 32.54 66.25 2712.16 108.93 106.20 108.68 105.53
11+731.00 Transv. A1 45.43 8.26 2.08 23.62 95.07 2607.47 108.95 105.53 108.70 105.03
11+745.00 Transv. A1 45.43 8.26 2.08 23.62 95.07 2607.47 108.96 105.54 108.71 105.04
13+416.00 Transv. P:2x5.00 X 7| 379.80 0.00 24.40 0.00 2054.33 33150.00 111.78 111.58 105.31 104.31
13+481.97 Lat. Der. 1x 0.80 12.36 0.00 2.28 0.00 26.40 1637.50 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTALES | 2100 | 83041 | 9376 | 5837 | 355.94 [ 2994.81 |66934.73]
[ 924.17 | [ 3350.75 |

Planilla de Alc. de H® A° Pag. 2 de 3




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 J——
e v SantafFe

-

TRAMO: RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado T PROVINCEA

PLANILLA DE ALCANTARILLAS DE HORMIGON ARMADO

RESUMEN TOTAL ALCANTARILLAS DE HORMIGON ARMADO

| TOTAL de ALCANTARILLAS de H° A° A CONSTRUIR: 21.00 U |
| VOLUMEN TOTAL DE HORMIGON TIPO H-30 : 924.17 m |
| VOLUMEN TOTAL DE HORMIGON TIPO H-15 : 58.37 m |
| VOLUMEN TOTAL DE EXCAVACION : 3350.75 U |
| Peso Total de ACERO ADN 42/50 : 66.93 Ton |

Planilla de Alc. de H° A°

DPV santafe

DERECCIGN PROVINCIAL B VIALIDAD

Pag. 3 de 3



_=SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA:
TRAMO:

RUTA PROVINCIAL N° 96
RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado Tuerto)

DPV santare

DIRECCION PROVINCIAL DF VIALIDAD

Direccion de Estudios y Proyectos

PLANILLA DE LIMPIEZA y RECTIFICACION DE CUNETAS
PLANILLA NS5 :

Prog. de Proyecto ';::3‘:::":“?2 Rec't'i:ir;g'r?l_'m) UBICACION OBSERVACIONES
-0+025.00 6.70 Cuneta Este s/ Cuneta Este a RP 94. Hasta Canal conexién a canal San urbano
0+025.00 6.70 Cuneta Oeste s/ Cuneta Oeste a RP 94. Hasta Canal conexion a canal San urbano
3+510.00 24.50 Cuneta Norte  |Cuneta Norte RP 4s. Hasta Canalconexién a canal San Urbano
3+540.00 24.60 Cuneta Sur Cuneta sUR RP 4s. Hasta Canalconexién a canal San Urbano
7+590.00 27.40 Cuneta Oeste Cuneta Oeste de Camino Comunal. Hasta Pasar la loma
| TOTALES 89.90

LIMPIEZA y RECTIFICACION DE CUNETAS = 89.9 Hm

Planilla de Limpieza y Rectificaion de Cunetas

Pag. 1 de 1
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DPV santare = SantaFe

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD PROVINCIA

%

L

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD Direccion de Estudios y Proyectos
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: RP N 94 (Carmen) - RP 7s (Venado Tuerto)

PLANILLA DE CAMARAS de CAPTACION y REJAS
PLANILLANZ25:

CAMARA DE CAPTACION
Prog. d "
Pr’gfectz UBICACION | om0 | HeH15 | Vol Excav.| Ac 42750 Plano T. Nro. OBSERVACIONES
(m3) (m3) (m3) Kg

-0+090.00 Transv. 1.46 0.23 3.29 131.97 s/ Planos adjuntos Desague Isleta
0+017.00 Lat. Izqg. 1.46 0.23 3.29 131.97 s/ Planos adjuntos Desague rotonda
0+090.00 Transv. 1.46 0.23 3.29 131.97 s/ Planos adjuntos Desague Isleta
4+400.00 Lat. Izqg. 1.46 0.23 3.29 131.97 s/ Planos adjuntos Desague Isleta
13+481.97 Lat. Der. 1.46 0.23 3.29 131.97 s/ Planos adjuntos Desague isleta

| TOTALES | 730 | 115 | 16.45 | 659.85 |

I TOTAL DE REJAS de A° LAMINADO : 5.00 u I

I VOLUMEN TOTAL DE HORMIGON TIPO H-30 : 7.30 m’ I

I VOLUMEN TOTAL DE HORMIGON TIPO H-15 : 1.15 m’ I

I VOLUMEN TOTAL DE EXCAVACION : 16.45 ) I

| Peso Total de ACERO ADN 42/50 : 0.66 Ton |

Planilla de Camaras de Captacion y Rejas Pag. 1 de 1
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z= SantaFe DPV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

O BRA: PAVIMENTACION R.P.N°96
TRAMO: El Jardin — Venado Tuerto
Construccioén de Puente sobre FFCC Bartolomé Mitre
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Zz=SantaFe DPV sANTAFE

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: PAVIMENTACION R.P.N°96

TRAMO: El Jardin — Venado Tuerto
Construccion de Puente sobre FFCC Bartolomé Mitre

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

PROYECTO EJECUTIVO Y TRAMITE ANTE CONCESIONARIO Y CNRT PARA CRUCES FERROVIARIOS
A CARGO DE LA CONTRATISTA

La Conftratista deberd gestionar, por su cuenta y responsabilidad, todas las autorizaciones, permisos y
aprobaciones necesarias ante los organismos competentes, a fin de obtener la conformidad para la ejecuciéon
del cruce sobre el Ferrocarril Bartolomé Mitre. Dichas gestiones incluirdn la elaboracién y presentacion de la
documentacién técnica requerida, el cumplimiento de la normativa vigente en materia de infraestructura y
seguridad ferroviaria, y la coordinacién con las autoridades correspondientes hasta la obtencién de las
aprobaciones definitivas.

Los permisos de cruce a gestionar son 2, los cuales presentan las siguientes caracteristicas:
Cruce N°1 — A Nivel

- Latitud: 33°43'37.25'S

- Longitud: 61°47'41.67"O

- Progresiva Ferroviaria: km 3,581

- Ramal: GM44 (Div 56)

- Ferrocarril: FCGBM (Ferrocarril General Bartolomé Mitre)

- Ancho de zona de via: +45m, eje de via centrado a +22,5m)
- Trocha: ancha (+1.676mm)

- Clasificacién del Ramal Segun SETOP 7/81 (Anexo 13.8):

- Ramal Villa Carmen - Guatimozin: Red Secundaria

Cruce N°2 — A Distinto Nivel (Puente)

- Progresiva Ferroviaria: km 152,465

- Ramal: GM13 (Div 67)

- Latitud: 33°44'16.96"S - Longitud: 61°48'57.45"0

- Ancho de Zona Ferroviaria: 35.00m

- Trocha: ancha (+1.676mm)

- Categoria del ramal: Red Primaria Interregional

- Cantidad mdéxima de trenes: 8 trenes de carga diarios

- Velocidad mdéxima de circulacién prevista en la zona de cruce: 40 km/h.
- Trdfico ferroviario de carga

Para la elaboracién del Proyecto Ejecutivo correspondiente al Puente sobre FFCC Bartolomé Mitre (Prog.
3502.22), la Contratista se deberd regir en general por los TERMINOS DE REFERENCIA establecidos en el presente
Pliego Licitatorio, las especificaciones técnicas particulares, y Planos Generales correspondientes.

El Proyecto Ejecutivo serd desarrollado de manera continua y permanente en consulta entre la
Contratista y la DPV, a los efectos de ajustar los avances en los estudios y el proyecto. Dichos avances deberdn
responder tanto a los lineamientos generales y particulares establecidos en los Términos de Referencia, como a
aquellos criterios adicionales que puedan resultar de aplicacién para la mejor ejecucion del proyecto ejecutivo
en todos sus aspectos técnicos.

En este sentido se establece la metodologia de la “consulta permanente” por la cual el Confratista se
obliga a presentar con su Proyectista de obras de arte los avances del proyecto.

Se asentard en actas la realizacion de la consulta realizada.

La documentacion del Proyecto Ejecutivo contendrd como minimo:

a- Memoria Descriptiva;

b- Plano General acotado de vista y plantas de las obras en escalas adecuadas (es decir del mismo
orden que las utilizadas en la documentacién del proyecto oficial o superior calidad);

c- Fundaciones: Tipologia y cantidad de elementos estructurales en pilas y estribos.
Se incluird informacidén general sobre el proyecto, cdlculo, ejecucion, controles, hipdtesis adoptadas
(de suelos, hidrdaulicas, estructurales y de ejecucion) y sus justificaciones. Se agregard junto a cada
pila y estribo la representacion estratigrdfica de la perforacién vecina o mds proxima).
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d- Descripcidn del proceso constructivo incluida etapa de precarga y esquema de prueba de carga
de pilotes;

e- Memoria de cdiculo de las estructuras y verificacion de todos los elementos estructurales propuestos,
de manera de asegurar una correcta transferencia de cargas al terreno, asi como las limitaciones
de deformacién impuestas al sistema. Deberd ser lo suficientemente explicita como para permitir
una adecuada verificacion, citando las fuentes en que se apoya y suministrando dicho material a
la D.P.V.y su traduccién en caso de estar el original en lengua extranjera;

f-  Verificacion de deformaciones de la infraestructura y/o superestructura, tanto verticales
(asentamientos) como horizontales. Los limites de tales deformaciones serdin objeto de consulta ala
D.P.V. por parte del proyectista.

g- Descripcion detallada acompanada de referencias de textos y graficas (imdgenes) de los aspectos
y criterios considerados para el andlisis y toma de partido con relacién a los aspectos estéticos del
puente.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

El Proyecto Ejecutivo, como asilos estudios realizados para desarrollario no recibirdn pago directo alguno
y su costo se considerard incluido en el monto del Contrato.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

ESTUDIOS GEOTECNICOS A CARGO DE LA CONTRATISTA

1- GENERALIDADES

Previo a la ejecucion de los pilotes y a modo de contar con informacion fundamental para la
elaboracién del Proyecto Ejecutivo, la Contratista deberd efectuar como minimo una (1) perforacién por cada
estribo proyectado.

En base a estos estudios elaborard el correspondiente informe geotécnico, debiendo establecer
fehacientemente en el mismo:

o- Ratificar la Cota de Fundacién definitiva;

b- Determinar tensiones de rotura del suelo a nivel de fundacion y a distintas profundidades (tensién de
punta y de friccion);

c- Determinar tensiones admisibles para el cdiculo, indicando valores de los coeficientes de seguridad
para cada estado de carga para las combinaciones de estados de carga;

d- Determinar Coeficiente de balasto horizontal y vertical desde el nivel de terreno obtenido en cada
ubicacién para la condiciéon de socavacion mdxima ¢ mds desfavorable, segun corresponda;

e- Las perforaciones de suelos para estudiar la cota de fundacién (punta) de pilotes excavados deberdn
alcanzar como minimo una profundidad de 10,00 (diez) metros por debajo de la cota de punta estimada por la
DPV. En caso de discrepancias la DPV establecerd la necesidad de profundizar las perforaciones.

f- Para los estribos deberdn indicarse los empujes actuantes para distintos tipos de suelos, pudiendo
adoptarse sin mds ¢=20° y c=0 tn/m2. Los valores que pueda adoptar la Contratista para estos pardmetros, de
ser diferentes a los mencionados, no deberdn generar empujes menores a los que se obtienen con los
propuestos.

g- Se especificardn claramente los encuadres tedricos seguidos, pardmetros de suelo y diagramas de

empuje (Y. c, P, o, q. empuje total).

2- INFORME GEOTECNICO Y VERIFICACION ESTRUCTURAL DE LAS FUNDACIONES

El Informe Geotécnico se presentard a la brevedad posible para su andlisis y aprobacién por parte de
la Direcciéon de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes -, sin cuya aprobacién no se podrd dar curso a la ejecucién
del puente. Sobre las muestras extraidas en el terreno, se realizarén, ademds, los siguientes ensayos en
laboratorio:

a) Humedad natural. (IRAM 10519)
b) Ensayos fisicos de identificacion.
b1- Granulometria por via hUmeda, segin normas (IRAM N° 10.507), determinacién del porcentaje
retenido en tamiz 200 y material de residuo.
b2. En suelos cohesivos determinacion de las constantes hidricas de Atterberg: limite liquido y
pldstico segun las normas respectivas (IRAM 10.501 Y 10.502).
bs- Determinacién de pesos especificos secos y hUmedos.
bs En suelos granulares determinaciéon del mdédulo de fineza y coeficiente de uniformidad y
curvatura. (IRAM 10507).
c) Clasificar los suelos segun el sistema unificado de clasificacién de suelos (S.U.C.S.) (IRAM 10509), v el
sistema H.R.B.
d) Ensayos frioxiales (escalonados, no-consolidados, no-drenado), en las muestras cohesivas (IRAM

10529
e COEFICIENTES DE SEGURIDAD DE FUNDACION CON PILOTES

El Coeficiente de Seguridad Global para la accién de cargas axiales debidas a las Combinaciones de
Cargas D 6 D+L, se deberd obtener con la siguiente ecuacién:
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siendo:

R,
F*F 2+ )
F u .

(Do D+L) — R
Ju *
Ff + %pu Fp

siendo FD 6 FD+L los Coeficientes de Seguridad Global.

La capacidad de carga admisible resultante serd:

R, R,/
o Adm. — F

R

_ 2 2
R, (KN) = Area de punta (m°)* f, (KN /m~)
fup : tensién de rotura de punta
R, (KN) = Area lateral(mz)*f”f(KN/mz)

fuf : tension de rotura de fuste

1-

3-

NORMAS

Para el proyecto de las estructuras de puentes en general rigen las prescripciones de las “Bases para
el Cdiculo de Puentes de Hormigédn Armado” de la Direccién Nacional de Vialidad (Buenos Aires -
1952) y sus posteriores modificaciones.

Se utilizardn para el disefo las cargas de la aplanadora Categoria A-30. En algunos casos pueden
especificarse otras normas (AASHTO) segun criterio de la DPV y previamente convenido con la
Direccidn de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

Para las estructuras de hormigdn armado rigen en primera instancia las prescripciones de los
Reglamentos CIRSOC 201 (1982) para estructuras de hormigdn armado y hormigdn pretensado.

En una segunda instancia y solamente para el caso de no estar previsto en CIRSOC determinados
aspectos parciales del disefo, proyecto y/o cdlculo, podrdn referirse a otras normativas, lo que serd
previamente convenido con la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

En todos los casos se adjuntard copia legible en formato A4 y anillado de las normas citadas en el
cdlculo, en cuadernillos por separado.

La revision del proyecto se realizard con la normativa disponible en esta Administracion, en caso de
existir.

En el caso de no contarse con las normas de aplicacién las demoras que puedan surgir en la
aprobacion del proyecto ejecutivo son imputables al Contratista y no permitirdn otorgar ampliacion
de plazos de ejecucion de los trabajos o de aprobacién de proyecto alguno al mismo.

Las longitudes de anclaje y de empalme de armaduras se determinardn segun el reglamento CIRSOC
201 (1982).

MEDICION Y PAGO:

Estos estudios no recibirdn pago directo y su costo se considerard incluido dentro de los items del

Confrato. Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar al proyecto
ejecutivo serdn por cuenta y cargo exclusivo del Contratista y serdin sometidas a la aprobacién por parte de la
Direccion de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

Para los empames de armaduras podrd utilizarse el tipo de empame denominado “POR
YUXTAPOSICION", debiéndose EVITAR cualquier tipo de unién soldada (excepto que se verifique la condiciéon del
segundo pdrrafo), pudiéndose utilizar en su defecto y por razones de indole constructiva, otro tipo de unidén, pero
tal que asegure la inalterabilidad de las caracteristicas mecdnico-resistentes de las armaduras y de la seccién
de hormigdn armado y/o pretensado. -

Para poder usar soldaduras en empalmes se deberdn utilizar exclusivamente armaduras soldables tipo
ADN 420 “S". Se deberd tener en consideraciéon en este caso el Capitulo 3.6.1 - “Barras y alambres de acero para
armaduras” - del Reglamento CIRSOC 201:2005.-

El Contratista debe presentar la Memoria de Cdiculo de verificacion de la capacidad resistente de todas
las secciones donde se planteen empalmes de armaduras. -
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA

1. GENERALIDADES

Se entiende como tal, al hormigdn de muros de estribos, muro de alas y pilas, a excepcidén del hormigdn
para pilotes excavados in situ.

El hormigdn a emplear deberd poseer la resistencia caracteristica (H-30) y recubrimientos que se indican
en los respectivos planos generales y para el que deberd utilizarse Cemento ARS.

El dmbito de consistencia serd el designado: A-2 (hormigdn pldstico) y su compactacién se realizard
mediante vibracion interna de alta frecuencia, el asentamiento determinado mediante el cono de Abrams serd
inferior a 12.00 cm.

El dosaje definitivo serd calculado por la Contratista y deberd cumplir las especificaciones H-Il:
“Hormigones de Cemento Portland para Obras de Arte” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de
la D.N.V. (Edicién 1998) y toda ofra exigencia concurrente reglamentaria segun CIRSOC 201 (2005).

La Conftratista deberd proveer los métodos apropiados para el correcto hormigonado de las estructuras
teniendo especial cuidado en evitar la caida libre del material y su segregacién, de acuerdo a lo reglamentado
por el CIRSOC 201 (2005).

El proceso de curado deberd ser cuidadosamente considerado, a los efectos de disminuir en la mayor
medida de los posible, las tensiones de traccion por retraccion de fragUe. El procedimiento de curado serd
propuesto por la Contratista y sometido a la aprobacién de la Inspeccion de Obra.

Para la colocacion del hormigdn se procederd a la extraccion del agua de infiltracion mediante
bombeo. No se permitird el hormigonado bajo agua. El bombeo se prolongard hasta que el hormigdn haya
adquirido cierta dureza y como minimo hasta cuatro horas después de vertida la mezcla. Los encofrados
deberdn asegurar una lisura perfecta de la superficie terminada del hormigdn. -

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién y pago se efectuard por metro cubico (m3) al precio cotizado para el item, que serd
compensaciéon total por la ejecucion, materiales, transporte y toda otra tarea necesaria para la correcta y
completa terminacién del trabajo segun esta Especificacion. -
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

HORMIGON PARA SUPERESTRUCTURA

3. GENERALIDADES

Se entiende como tal, al hormigdn utilizado para ejecucién de Losa de Tablero y veredas, vigas
longitudinales y viguetas transversales, como asi también losas de acceso.

El hormigdn a emplear deberd poseer la resistencia caracteristica y recubrimientos que se indican en los
respectivos Planos Generales (H-40).

El dosaje definitivo serd calculado por la Contratista y deberd cumplir las especificaciones H-II:
“Hormigones de Cemento Portland para Obras de Arte” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de
la DNV (Edicion 1998), de ahora en mds “PETG-DNV" y toda otfra exigencia concurrente reglamentaria segin
CIRSOC 201(2005).

La Contratista deberd proveer los métodos apropiados para el correcto hormigonado de las estructuras
teniendo especial cuidado en evitar la caida libre del material y su segregacion, de acuerdo a lo reglamentado
por el CIRSOC 201(2005).

La compactacién se realizard mediante vibracién interna de alta frecuencia, el asentamiento
determinado mediante el cono de Abrams deberd respetar los requerimientos establecidos en el Reglamento
CIRSOC 201(2005).

El proceso de curado deberd ser cuidadosamente considerado, a los efectos de disminuir en la mayor
medida de los posible, las tensiones de traccion por retraccion de fragUe. El procedimiento de curado serd
propuesto por la Contratista y sometido a la aprobacién de la Inspeccién de Obra.

No se permitird el hormigonado bajo agua. El bombeo se prolongard hasta que el hormigdn haya
adquirido cierta dureza y como minimo hasta cuatro horas después de vertida la mezcla. Los encofrados
deberdn asegurar una lisura perfecta de la superficie terminada del hormigdn.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién y pago se efectuard por metro cubico (m3) al precio cotizado para el item, que serd
compensaciéon total por la ejecucion, materiales, transporte y toda otra tarea necesaria para la correcta y
completa terminacién del trabajo segun esta Especificacion.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

ACERO EN BARRAS COLOCADO

1. GENERALIDADES

La presente especificacién refiere al uso de las barras de acero necesarias para realizar las
construcciones de las obras de arte, donde lo indiquen los Planos Generales, previa autorizacion de la Inspeccion
de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la Seccion H-ll: “Aceros especiales en barra colocados para
H°A°", del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicién
1998.

En todos los casos en que las especificaciones se refieran a los reglamentos CIRSOC, debe entenderse
que se refieren al Reglamento CIRSOC 201 (2005).

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y se pagard por toneladas (tn) y deberd incluirse en el precio del item correspondiente:
“ACERO EN BARRAS COLOCADO".

Dicho precio serd compensacion total por la provisidn, transporte, carga, descargay acopio del material
en la obra, el manipuleo, preparacidén y su colocacion en las distintas estructuras que lo incluyan,
enderezamiento, corte, doblado y empalme de las barras, de acuerdo con los planos, alambre para ataduras,
etc, y por toda mano de obra, equipos y herramientas necesarias para la colocacién de la armadura en su
posicion definitiva en el encofrado antes de hormigonar, de acuerdo con los planos, esta especificacion y la
Inspeccidn de Obra.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS

Con el objeto de asegurar que las armaduras tengan el recubrimiento previsto, se utilizardn
exclusivamente separadores de mortero de cemento y arena en relaciéon 1:3, con el agregado de fibras de
polipropileno de alto mddulo, a razdn de aproximadamente 1.00 kg (un kilogramo) por cada metro cUbico de
hormigdén, construidos a propdsito del espesor de recubrimiento que en cada caso se requiera.

Las fibras deberdn tener las siguientes caracteristicas:

1) longitud de las fibras: 25.4 mm (1"); una pulgada
2) resistencia a fraccién: 0.5 a 9.7 KN/mm?
3) Mddulo de Young: 3.5 KN/mm?

Los separadores se construirdn con ataduras metdlicas incorporadas a los mismos, para su fijacion a las
armaduras a separar.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES

Con el objeto de asegurar la impermeabilidad de los hormigones y garantizar asi la durabilidad de las
estructuras, se incorporard aire en forma intencional y controlada en todos los hormigones a utilizar en la obra,
mediante aditivo de reconocida calidad y antecedentes demostrables de utilizacion en obras publicas, en un
todo de acuerdo con lo especificado en el CIRSOC 201(2005); Capitulos 2 y 5, mds especificamente en el
Capitulo 5.1.2 - "Aire intencionalmente incorporado”, del presente Reglamento.

A tales efectos, la Contratista presentard con una antelacién minima de un mes a cualquier uso, la
dosificacién a utilizar en cada caso, indicando todos los datos necesarios para un completo andlisis de la
propuesta, como por ejemplo marca del aditivo, certificacion de no agresividad sobre materiales componentes
del hormigdn armado, destino de la mezcla, proporciones del aditivo, forma de dosificacién, ensayos existentes,
forma de mediciéon del aire incorporado, etc., con el objeto de su andlisis y aprobacion por parte de la Direccidn
de Investigaciones y Ensayos Tecnoldgicos de la D.P.V. (DIYET), sin cuya expresa aprobaciéon la Inspeccion de
Obra no autorizard el uso de ninguna mezcla en la Obra.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON

Con el objeto de garantizar la durabilidad e impermeabilidad de los hormigones de las estructuras, se
disenardn los hormigones de acuerdo a lo especificado en el CIRSOC 201-2005 Capitulo 2 — “Especificaciones
por Resistencia y Durabilidad”- y complementarios.

Para el correcto curado de los hormigones se efectuardn las operaciones de curado y proteccion del
hormigdn recién colocado durante los plazos de curado segun lo especificado en el CIRSOC 201-2005 (Cap. 5y
Cap. 6).

En todos los casos se aplicardn las especificaciones de mayor exigencia para garantizar los objetivos
planteados.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

PROBETAS Y ENSAYOS DE HORMIGONES

1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al uso de los hormigones necesarios para realizar las construcciones
de las obras de arte.

Rigen las especificaciones indicadas en la Seccion H-II: “*Hormigones de Cemento Portland para Obras
de Arte"” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion
1998.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los reglamentos CIRSOC, debe entenderse que
se refieren al REGLAMENTO CIRSOC 201(2005), en los capitulos correspondientes.

Todos los ensayos correspondientes al control de produccidn y aceptacion del hormigdn_en obra, serdin
realizados por personal de aprobada idoneidad a juicio de la Inspeccidn, y serdn responsables de realizar y
facilitar los registros correspondientes al Inspector cada vez que este los solicite.

De las probetas extraidas por cada uno de los elementos del puente, el 50% de las mismas como minimo,
se enviard a la Direccidn de Investigaciones y Ensayos Tecnoldgicos (DIYET — DPV-) para redlizar los ensayos
correspondientes.

* El Confratista queda obligado a tener permanentemente en obra las cribas, tamices, y demds
elementos necesarios para que la Inspeccidon pueda determinar en cualquier momento la composicion
granulométrica de los agregados dridos y verificar el dosaje de los hormigones previstos en la documentacion
del proyecto e instrucciones de la Inspeccién.

* Queda a cargo de la Contratista la provision de todos los instrumentos y materiales necesarios para la
instalacién de un laboratorio completo, que permita realizar todos los ensayos conducentes a determinar la
calidad del hormigdn y sus componentes.

* En los casos que sea necesario, las probetas de hormigdn confeccionadas en obra, se podrdn ensayar
en laboratorios oficiales o privados de reconocida solvencia técnica, estando a cargo del Contratista su
embalaje, transporte y costo de los mismos.

2. PROBETAS Y ENSAYOS DE HORMIGONES

Para establecer la calidad de los distintos hormigones utilizados en la Obra, se debe confeccionar una
cantidad minima de probetas de hormigdn normalizadas. Ademds, se realizardn los ensayos de asentamiento
de cada mezcla a los fines pertinentes.

La resistencia caracteristica f'c de cada calidad “H" de hormigdn se determinard de acuerdo a lo
especificado en el CIRSOC 201(2005), Capitulos 4 y 5, Comentarios y Anexo Cap. 4., complementariamente a la
Norma IRAM 1666-20.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

PILOTES EXCAVADOS y PILOTES COLUMNA

1. DEFINICION

Se entiende por pilotes excavados o de gran didmetro aquellos cuyo proceso constructivo consiste en la
excavacion del suelo hasta la cota de fundacién y su posterior relleno con hormigdn armado.

A veces suelen ser construidos con ensanchamiento en su extremo inferior. En especial se trata de pilotes
cuyo didmetro excede de 0,60 m, cuyo ensanchamiento de pie excede de 1,00 m.

Generalmente la excavacién o taladrado del suelo se ejecuta con procedimientos mecdnicos (grampeado,
taladrado por percusién o rotacion).

Estos pilotes de gran didmetro son capaces de resistir no solamente a esfuerzos axiales sino fambién a
solicitaciones de flexién. Los pilotes excavados pueden ser encamisados utilizando tubos metdlicos o de
hormigdn, o bien ser ejecutados sin camisa mediante la excavacion del suelo en presencia de lodos o liquidos
de contencidén, en el caso de excavaciéon en terreno firme.

Las camisas empleadas pueden ser perdidas cuando quedan definitivamente incorporadas a la estructura.
En este caso se asignard a las camisas solamente la funcién de encofrado para el hormigonado.

De acuerdo con las conclusiones del estudio geotécnico y considerando los cdlculos de erosion efectuados,
se dispone de la cota de punta del pilote y de la capacidad de carga admisible del mismo.

En el caso de los pilotes columna, se hace referencia a la parte del pilotfe comprendida entre el nivel de
terreno natural y la cota de fondo del cabezal superior, para lo cual se prescinde de la tarea de perforacion.

2. CALIDAD DEL HORMIGON
El hormigdn deberd contar con una resistencia caracteristica cilindrica minima del Tipo H-30 conforme al
Reglamento CIRSOC 201(2005).

El recubrimiento neto de las armaduras mds exteriores (estribos) serd del orden de 8cm (ocho centimetros),
no siendo conveniente un valor mayor, dentro de las limitaciones que impongan los equipos y procedimientos
de tfrabagjo.

La consistencia del hormigdn medida por el cono de Abrams serd tal que se verifique un asentamiento del
orden de 18,0cm, aunqgue sélo mediante el uso de aditivos superfluidificantes, suficientemente probados y con
certificado de no agresividad hacia las armaduras o el mismo hormigdn, de acuerdo a lo especificado en
CIRSOC 201 (2005).

La cantidad minima de cemento para todas las estructuras enterradas hormigonadas en condiciones “bajo
agua” serd de 380 kg por cada metro cUbico de hormigdn.

3. ARMADURAS

La armadura estard dada por los cdiculos estdticos, que se adecuardn a las normas vigentes.

Las barras de estribos no podrdn tener didmetros menores de 10 mm y distancias o pasos de helicoide
superiores a 20,0cm.

La separacién LIBRE REAL entre barras verticales serd de 1500 cm (quince centimetros) como minimo,
aungue no deberdn separarse mds de 20,00 cm (libre).

En los cdlculos no se deben tener en cuenta a las camisas como parte integrante de las armaduras.

4. TOLERANCIAS CONSTRUCTIVAS

Durante la ejecuciéon de los pilotes no podrdn producirse corrimientos en planta superiores a 0.05 D (siendo
D el didmetro de cdilculo del pilote) ni defectos de verticalidad con inclinaciones superiores a 1.5%, salvo que
condiciones locales especiales justifiquen tolerancias mayores. También podrdn ser mayores las tolerancias
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cuando por razones de distribucidn de carga en los cabezales las consecuencias sean efectivamente
despreciables como oportunamente se demostrard.

En el conjunto de los pilotes de un mismo grupo se deberd evitar que los efectos de inclinacion se produzcan
en la misma direccién y si se produjeren inclinaciones éstas deberian ser compensadas dando a otros pilotes del
mismo grupo inclinacién contraria.

5. EJECUCION DE LOS PILOTES

5.1.- Conduccidn de los trabajos

Durante la construccién de los pilotes deberd estar presente en la obra el conductor de la firma ejecutora o
su representante. De cada pilote se preparard un informe de su ejecucién para lo cual se confeccionardn
adecuados formularios que contengan los datos necesarios, como profundidades de perforacion, niveles,
caracteristicas de suelo excavados, nivel de agua, datos sobre el equipo empleado para los diferentes niveles
de perforacion, desviaciones, inclinaciones, didmetros, longitudes, calidades y cantidades de hormigdn, fechas
y tiempos de ejecucidén e interrupciones. Igualmente se deberdn indicar las caracteristicas del lodo de
perforaciéon: Densidad, viscosidad, dosaje, aditivos a utilizar, etc.

El Contratista propondrd a la Inspeccidén un formulario adecuado.

5.2.- Trabajos de Perforacién

5.2.1.-Equipos de perforacion

Los equipos deberdn adecuarse a los suelos y a las condiciones del agua de las napas.

La seleccidon de estos equipos se hard procurando evitar que los suelos alrededor del pilote y debajo de su
pie sean perturbados.

Como estas perturbaciones suelen producirse después de un tiempo, habrd que preferir a aquellos equipos
con los que la perforacién se ejecute rdpidamente y en los que sea muy corto el tiempo que franscurre entre la
terminacién de la perforaciéon y el hormigonado.

Cuando en las perforaciones se emplea sobrepresion de agua para contener la excavaciéon, esta
sobrepresidon debe ser alterada lo menos posible por el efecto del émbolo al levantar la herramienta de
perforaciéon. —

5.2.2.- Perforacion con camisa

La camisa sirve para evitar perturbaciones En el entorno de la excavacién. La camisa es
indefectiblemente necesaria cuando los suelos atravesados no son estables aun con el empleo de un liquido de
contencién y cuando pueden ocurrir desprendimientos de la pared de la perforacién. Se entiende que
igualmente es necesario emplear una camisa en la ejecucién de la pared sumergida de pilotes que se
construyen en el agua, es decir en rio o lagos.

Al utilizarse camisas se deberd demostrar la resistencia de las mismas, bajo la accién de las cargas mds
desfavorables que pueden producirse durante los procesos constructivos. Al perforar bajo nivel de la napa de
agua habrd que mantener constantemente una sobre presion en el cano camisa mediante agua o mediante
un liguido de contencién (generalmente una suspensidn de arcilla), siempre que exista la posibilidad de una
rotura hidrdaulica del suelo hacia el interior de la perforacion o que puedan afluir particulas de suelo arrastradas
con la enfrada de agua de la napa.

Para evitar perturbaciones debajo de la perforacién durante la ejecucion de la misma, la camisa debe
adelantarse el progreso de la perforacién en una medida que depende del tipo de suelo. En suelos cohesivos
blandos y en suelos no cohesivos en especial de arena fina, bajo el nivel de la napa en general es necesario un
avance de una longitud de hasta la mitad del didmetro de la perforacion.

Cuando es de temer la entrada del suelo por la base de la perforacién o si se observa tal entrada, habrd
qgue aumentar la sobrepresidon del liquido de avance o habrd que aumentar la sobrepresion del liquido de
contencién. Cuando el suelo no permita el aumento del Avance habrd que optar por la segunda alternativa
eventualmente mediante la aplicaciéon de tubos de prolongacién de la camisa por encima del nivel del terreno.
En suelos cohesivos duros no siempre es posible lograr el avance, pero tampoco es necesario sin embargo la
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herramienta de perforacion no deberd ir mds abajo que el extremo de la camisa y ésta deberd seguir de cerca
a la herramienta de perforacion. Para cumplir con estos requisitos, ademds del momento torsor que se aplique
a la camisa habrd que disponer de una fuerza vertical suficiente para presionarla hacia abagjo.

Cuando se ha alcanzado la profundidad deseada - y si no se ha previsto un ensanchamiento de pie en
el pilote - habrd que extraer el suelo hasta el filo inferior de la camisa para impedir que existan en el suelo
perturbaciones debajo del extremo del pilote que se produzcan en esa zona al extraer luego la camisa. Como
el fondo de la perforacion en ese estado estd mds expuesto el peligro de perturbacién por la ausencia de la
carga de suelo correspondiente al avance de la camisa, habrd que hormigonar el pilote sin pérdida de tiempo
después de esa limpieza a fondo.

Para evitar perturbaciones en el suelo alrededor del pilote cuando se perfora con camisa, el saliente de
la corona de corte en el extremo inferior de ella deberd serlo mds pequeio posible. No se admitird el descenso
de las camisas con la ayuda de lanzas de inyeccién de agua. -

5.2.3.- Perforacion sin camisa

En suelos estables puede prescindirse del cano camisa. Cuando se ejecutan perforaciones sin camisa
en capas de suelos que tienen tendencia al desmoronamiento y/o fluencia de las paredes de la excavaciéon
éstas deberdn ser sostenidas con la presién de un liquido de contencion. En ese caso también puede ser
conveniente introducir una camisa a posteriori. En la ejecucién de pilotes sin camisa de perforacién en suelos no
cohesivos, especialmente con canto rodado y piedras, pueden producirse perturbaciones alrededor del pilote
y en suelos cohesivos pueden producirse ablandamientos en la pared de la perforacién. Al emplear una
suspension arcillosa como liquido de contencidn, la capacidad portante del pilote puede ser afectada por la
formacién de un colchdén de arcilla y/o detritus. Para lograr el volumen prescripto de la perforacién habrd que
controlar la profundidad de la misma y el consumo de hormigdn.

Como las perturbaciones y los ablandamientos del suelo en el contorno de la perforacién, aumentan
con el tiempo habrd que hormigonar a los pilotes inmediatamente después de la perforacién. La parte superior
de la perforaciéon deberd ser sostenida contra desmoronamientos mediante un tramo de camisa de longitud
minima igual a 2,00m.-

5.2.4.- Sobrepresion del liquido de contencién al perforar

No es posible calcular la sobrepresidn necesaria para sostener las paredes de una perforacidon no
encamisada. Esa presidn es funcion del tipo de liquido que se emplea, del didmetro de la perforaciéon, de la
calidad de los suelos, especialmente de la resistencia de éstos y en suelos no cohesivos, de su granulometria.
Cuando el nivel de la napa de agua estd muy alto puede ser necesario prolongar el encamisado por sobre el
nivel del terreno para conseguir la sobrepresién adecuada.

Esto en perforaciones en agua no vale respecto del nivel de terreno o lecho, sino respecto del pelo de
agua. En perforaciones sin camisa por este motivo puede ser necesario encamisar por lo menos la parte superior
de la perforacién hasta sobre el terreno.

En todos los casos se dejard librado a la experiencia del constructor de los pilotes y a su responsabilidad,
la eleccion de la apropiada sobrepresidn y seleccidn del liquido de contencidn conveniente. -

5.2.5.- Obstdculos en la perforaciéon

Cuando haya que eliminar obstdculos habrd que evitar toda perturbacion en el suelo. No se admite
apoyar a los pilotes sobre un obstdculo que se encuentre sobre el nivel de fundacidon prescripto. Las
perforaciones abandonadas deberdn ser rellenadas con suelo apropiado correctamente 6 con hormigon. -

5.2.6.- Controlador de la calidad de los suelos

Al perforar habrd que observar cuidadosamente el comportamiento de los suelos. Para cada pilote
habrd que dejar constancia de su longitud de empotramiento en el suelo portante.

Para ratificar y completar la investigacion geotécnica, habrd que anotar los espesores de las diferentes
capas de suelo. Cuando se observen discrepancias que den lugar a dudas, habrd que intensificar la
investigacion geotécnica. -

5.2.7.- Lodo de perforacion

Pégina 16 de 51



Zz=SantaFe DPV sANTAFE

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: PAVIMENTACION R.P.N°96
TRAMO: El Jardin — Venado Tuerto
Construccion de Puente sobre FFCC Bartolomé Mitre

El fango utilizado cuando sea necesario para asegurar la estabilidad de las paredes durante el proceso
de perforado serd preparado mezclando agua con bentonita u ofro agente que asegure el efecto tixotrdpico
gue se pretende.

El lodo bentonitico serd inyectado desde el fondo de la perforacion y mientras ésta avanza generando
un flujo ascendente que arrastre el material excavado en suspensién fuera de la perforacién. Esta circulacion se
mantendrd luego de alcanzada la profundidad total de perforacion y hasta que en el nivel de la boca de la
misma dicho lodo no contenga material sdlido. La Inspeccidén de Obra deberd controlar que la densidad del
lodo que fluye hacia el exterior de la perforacién sea equivalente a la densidad del lodo inyectado con una
tolerancia del 3%. La Conftratista propondrd en cada caso los valores de densidad de lodo que utilizard en la
perforacion.

El fango bentonitico que sale de la excavaciéon durante el perforado arrastrando los detritus o el que son
expulsados durante el proceso de hormigonado debe ser conducido sin pérdida hacia depdsitos adecuados. Si
el fango recuperado se recircula debe ser limpiado para que recupere sus caracteristicas tixotrépicas. En todos
los casos la mezcla de agua con el agente tixotrépico serd realizada con elementos mecdnicos adecuados que
aseguren la densidad prefijada y la continua eliminacion de elementos extranos. La proporcién o dosaje como
asi también la densidad de la mezcla deberd ser aprobada previamente por la Inspeccion de Obra y serd
adecuada al tipo de terreno a perforar. Durante la ejecucién de los trabajos se controlard la viscosidad y
densidad del fango para asegurar sus caracteristicas prefijadas. Deberd investigarse previamente la accién de
las aguas de napa sobre la estabilidad quimica coloidal del lodo de perforacién. —

5.3.- Trabajos de hormigonado

5.3.1.- Generalidades

Para la produccién, transporte y colocacion del hormigdn vale lo establecido en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la DNV de Hormigones para Obras de Arte. En lo referente a la calidad
véase lo expresado en el punto 2 de la presente especificacion.

5.3.2.- Colado del hormigén

Al colar el hormigdén habrd que asegurar que éste llegue al extremo inferior del pilote con la consistencia
y dosificacién previstas, que no se desmezcle o segregue, que no se ensucie y que la columna de hormigonado
no se inferrumpa ni se estrangule.

Para eso, en perforaciones libres de agua y secas, habrd que hormigonar a través de tubos que al iniciar
el colado lleguen hasta el fondo de la perforacion. Dentro del agua de la napa el hormigdn tendrd que ser
colocado con el procedimiento "Contractor". El tubo de colado deberd infroducirse suficientemente en el
hormigdn ya vertido, para que la columna de hormigonado no se corte y para que no se intfroduzca agua en el
tubo.

También se podrd seguir el procedimiento "Prepact” siempre que no se afecte la limpieza de la estructura
de los agregados por particulas de suelo.

Siempre habrd que hormigonar a los pilotes sin demoras, con velocidad uniforme vy sin interrupciones.
Para evitar las consecuencias desfavorables de una corta interrupcidn excepcional en el proceso de
hormigonado, deberdn emplearse aditivos retardadores del fragle del hormigdn.

5.3.3.- Extraccion de las camisas

Al extraer las camisas de perforacion, habrd que cuidar que la columna de hormigdn no se corte ni se
estrangule. La columna de hormigdn dentro del cano camisa deberd tener la altura suficiente para que
produzca una sobrepresion suficiente contra el agua de napa y contra el suelo que tiende a moverse
lateralmente hacia el hormigdn.

5.4.- Trabajos de armadura

5.4.1.- Generalidades
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Son de estricta validez la totalidad de lo especificado al respecto, en el Reglamento CIRSOC 201 (2005)
y las caracteristicas mecdnicas de los aceros a emplear indicados en Planos. -

5.4.2.- Construccion

La armadura que se prefabrica en forma de canasto deberd ser rigidizada de tal manera que no se
deforme durante el transporte y la colocacién. Debe ser asegurada la correcta colocacion de la armadura
preferentemente mediante un dispositivo de suspension.

Cuando no se obtenga, por la presencia de las camisas de perforacion, el recubrimiento prescripto, éste
deberd ser asegurado mediante separadores.

Habrd que adoptar las medidas apropiadas, para evitar que la armadura se levante al extraer el cano
camisa.

En lo posible han de evitarse los empalmes de las armaduras y en el caso de ser necesario no recibirdn
pago directo alguno. —

6. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagard el nUmero efectivo de metros lineales (m) de pilote excavado medidos entre la cota
de terreno natural existente en el lugar donde deben ejecutarse y el extremo inferior de hormigdn del pilote. Se
considera extremo inferior del pilote a la cota de fundacién que corresponde segin proyecto ejecutivo, es decir
que no recibird pago alguno por la mayor longitud gue resultara necesaria por posibles perturbaciones.

Asi mismo se medird y pagard el nimero efectivo de metros lineales (m) de pilote columna, medidos
enfre la cota de terreno natural y la cota inferior de cabezal superior.

Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar serdn por cuenta de
la Confratista.

En ningln caso recibirdn pago directo alguno las camisas a utilizar en caso de ser ello necesario para la
ejecucion de los pilotes excavados, quedando su costo librado el exclusivo cargo de la Contratista.

El precio total del metro de pilote incluye todo tipo de operacidn, tanto ejecutiva como de controles,
asi como todos los materiales, transporte, mano de obra, equipos e instalaciones que fueran necesarias y
cualquiera otro tipo de implementacion concurrente y/o necesaria para el logro de los trabajos a que se refiere
el presente item.

La ejecucién, materiales y transporte del acero de armaduras para pilotes se medirdn y pagardn por
separado en el item correspondiente. -
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

COTIZACION DE PILOTES DE OTROS DIAMETROS

1- GENERALIDADES

Atento la verificacion y desarrollo del proyecto ejecutivo, la Contratista estd obligada a realizar los
estudios geotécnicos necesarios, con el objeto de verificar la cota de fundacidn definitiva de la obra a ejecutar.

Es obligatorio para el Oferente cotizar ademds de los pilotes de didmetro 0.80m y 0.90m indicados en el
cémputo métrico de la obra, en un anexo especifico, la oferta para la construccién de pilotes excavados con
otros didmetros, a saber: 1.00m, 1.10m, 1,20m, 1.30m y 1.40m, respectivamente, debiendo guardar coherencia
entre siy con las cantidades de materiales y trabajo, los andlisis de precios de los pilotes de distinto didmetro.

Para tal fin de aplicard un precio linealmente proporcional al didmetro del inferior al superior inmediato
cotizado a los efectos de la consideracién del valor de Contrato aplicable al caso de cambio de didmetro de
pilote de la obra definitiva.

En todos los casos los didmetros indicados corresponden al fuste del pilote.

La DPV se reserva el derecho de desestimar la oferta en caso de constatarse valores sensiblemente
diferentes en una misma oferta para pilotes y celdas de dimensiones parecidas, si no se encuentra justificaciéon
a las mismas.

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todos los estudios geotécnicos solicitados no recibirdn pago directo alguno y su costo se considerard
incluido en el monto del Contrato.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTAIJES.

CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN SITU"

1. DESCRIPCION

Es obligatoria la realizacién de ensayos de integridad sobre todos los pilotes ejecutados. Dichos ensayos
podrdn efectuarse mediante sistemas sénicos u otro suficientemente probado y reconocido dentro de la
especialidad.

A tal efecto la Contratista con suficiente antelacion, dard los datos acerca del personal que realizard
los ensayos, sus antecedentes, teoria y prdctica del método a utilizar, y todo otro dato que pueda resultar de
interés ala Direccidn de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, con el objeto de mensurar la calidad de los trabajos
de ensayos a realizar.

Para la presente obra se exige el uso del método “crosshole”.

Previo al hormigonado la Contratista estd obligada a implementar conjuntamente con las armaduras
de los pilotes, las canerias necesarias para poder efectuar adecuadamente los ensayos de mediciéon
correspondientes. Dichas canerias deberdn ser de H°G° (hierro galvanizado), de didmetro adecuado,
perfectamente fijadas a la armadura y con sus extremos correctamente obturados para evitar la obstrucciéon
durante el proceso de hormigonado.

Los datos de toda indole que sean necesarios para efectuar los ensayos y evaluar el resultado de los
mismos, se deberdn explicitar previamente a su utilizacién para dichos ensayos (por ejemplo.: establecer la
velocidad del sonido en el hormigdn colocado mediante pruebas previas en probetas al efecto, etc.).

La Contratista deberd prever en la ejecucion de todos los pilotes, la adecuacion de los mismos con el
fin de permitir la rdpida ejecucion de los ensayos.

Los resultados deberdn consignar, como minimo, los siguientes pardmetros:

- Longitud del pilote y cota de punta efectiva segun el ensayo.

- Continuidad del pilote en toda su longitud.

- Didmetro del pilote en la longitud ensayada.

- Mddulo de elasticidad longitudinal del hormigdn armado del pilote.

La redlizacion de este ensayo no invalida la necesidad de ejecutar los ensayos de carga de pilotes
cuando sea necesario, en el caso de no verificarse la integridad de alguno de [os mismos.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Tales trabajos recibirdn el pago por unidad (N°) de conformidad con el item correspondiente. Incluye
todos los materiales, equipos y su transporte y toda operacion necesaria para la correcta y completa ejecucion
de los ensayos vy la interpretaciéon técnica de los mismos. -
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

CONTROL DE LA CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES

1. DESCRIPCION
Podrdn emplearse métodos de determinacién de la capacidad de carga real del pilote,
suficienfemente probados y reconocidos como confiables en los resulfados que arrojan.
De acuerdo al nivel de cargas de ensayo a alcanzar, los métodos que se podrdn utilizar son:
a) Carga Estdtica

b) Carga Rdpida

No se admite la aplicacién de métodos de “Carga Dindmica”, entendiendo que en estos casos la
duracién de la aplicaciéon de la carga de prueba se entrega al pilote-suelo en un tiempo del orden de entre 5 a
20 milisegundos.

En el caso del uso de métodos de “Carga Rdpida” deberd verificarse previo al ensayo, la capacidad
de la seccidon de proyecto del pilote ante las cargas a aplicar. Ademds, se efectuard una verificacion de
integridad posterior al ensayo.

El Oferente deberd especificar en la propuesta, el método de ensayo de carga de pilotes
presupuestado, indicando todos los elementos que definan las caracteristicas del sistema a emplear.

Para los ensayos de carga no podrdn utilizarse bajo ningun concepto, elementos de la obra definitiva
(otros pilotes de obra como elementos de anclaje, etc.), quedando incluido en el ensayo solamente el pilote de
obra a ensayar.

2. CANTIDAD DE PILOTES A ENSAYAR

Se preverd el ensayo de carga en por lo menos un 10% del total de pilotes por cada uno de los puentes
(redondeo al menor entero pero mayor o igual a 2 (dos)). Las mismas responderdn a las normas ASTM respectivas,
debiendo respetarse las condiciones fijadas en general en las Especificaciones Técnicas Particulares de
referencia de esta D.P.V.

La definicién de los mismos la realizard la Inspeccion de Obra.

3. CARGAS DE ENSAYO

La carga a aplicar en el ensayo de cada uno de los pilotes serd como minimo del orden del 50% superior
a la carga vertical méxima de diseno.

La Contratista informard con suficiente antelacién el método que propone y el nivel de carga de ensayo
prevista, con el objeto de su estudio, reconocimiento y aprobacién por parte de la Direccion de Estudios y
Proyectos — Dpto. Puentes.

La documentacion que la Contratista debe presentar incluird una copia del método de carga y de las
normas de ensayo que se aplicardn, adjuntando una Memoria Descriptiva del procedimiento, indicando:

e Estados de carga

e Tiempo de aplicacién de carga

e Precisién en la medicion de las deformaciones
e Instrumentos a utilizar

e Resultados esperados

e Todo otro dato de relevancia

Se deben tener en cuenta en principio las normas A.S.T.M. (American Standard Testing Materials) para
la realizacion de los ensayos, en caso de no existir normativa nacional o internacional actualizada al respecto.
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4. INFORME DEL ENSAYO REALIZADO

La Contratista deberd presentar la documentacién con los resultados de los ensayos y las conclusiones
referidas a la capacidad de carga real del pilote, grado de seguridad con respecto a la carga de proyecto,
etc.

El INFORME debe constar de dos (2) partes:

e enla Primera Parte: todo lo concerniente al ensayo realizado en las condiciones de obra;

e enlaSegunda Parte, la evaluacidon que realice el profesional responsable por la direccidn del ensayo,
bajo las hipdtesis de que el pilote se hubiere ensayado en condiciones de “EROSION MAXIMA”",
teniendo en cuenta para emitir las conclusiones, la cota de socavaciéon indicada y las cargas
verticales y horizontales de diseno.

La Direccidn Provincial de Vialidad (D.P.V.) aprobard o rechazard el pilotaje en funcién de los resultados
obtenidos en los ensayos. El rechazo de un ensayo serd motivo suficiente para la paralizaciéon de los trabajos en
pilotes hasta la solucién de los problemas encontrados. -

5. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los ensayos se medirdn y pagardn por unidad (N°) al precio unitario cotizado para el item
correspondiente del presente pliego. Incluye todos los materiales, equipos y su transporte y toda operacion
necesaria para la correcta y completa ejecucion de los ensayos vy la interpretaciéon técnica de los mismos. -
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

CONTROL DE CALIDAD DE LOS MATERIALES

1. CONTROL DE ELEMENTOS PREFABRICADOS Y CALIDAD DE LOS MATERIALES

- Control de elementos prefabricados: En el caso de elementos estructurales prefabricados, deberd, con la
debida antelacién, indicar la fecha de ejecucién para que la DPV destaque el Personal encargado de la
correspondiente Inspeccion, asi como del control de los materiales empleados.

- Cuando esta Inspeccién deba realizarse fuera del lugar de la Obra, por gastos de traslado y estadia del
Personal necesario para ellas, serd por cuenta del Contratista y descontable por certificado.

- La Inspeccion de Obra rechazard en obra todo elemento prefabricado, danado o con imperfecciones que
a su juicio sean inconvenientes para la misma.

- Control de calidad de los materiales: La inspeccion podrd exigir silo considera oportuno, ensayos de calidad
que no se especifican en este Pliego, siguiendo las prescripciones de las normas CIRSOC correspondiente en
vigencia.

- En caso de elementos prefabricados, sin perjuicio del control a realizar durante la ejecucion, la Inspeccién
podrd en caso de duda, exigir pruebas de carga o de rotura de dichos elementos, si estos deben cumplir
funciones resistentes en las estructuras.

- Los gastos derivados de todos estos ensayos y pruebas, serdin por cuenta exclusiva del Contratista, quien no
podrd reclamar pago adicional alguno debiendo considerarse los mismos dentro de los precios del Contrato
de la obra.

- Para la inspeccidén de ensayos en laboratorios fuera de la ciudad de Santa Fe, el Contratista coordinard la
asistencia de personal destacado por la DPV, asumiendo todos los costos para la normal cobertura de vigjes,
comidas, alojamiento, etc., para dos personas como mdaximo.

2. CONTROL DE CALIDAD

2.1 Inspeccidén de soldaduras

La inspeccion de soldadura serd realizada en conformidad con las especificaciones de los Reglamentos
CIRSOC.

La inspeccion visual de las uniones soldadas deberd ser realizada por inspectores certificados de una
empresa de auditorias y control de calidad externa al Contratista, la provision de estos controles de calidad
estard a cargo del Conftratista. Asi mismo cuando se requieran ensayos no destructivos, el proceso, alcance,
técnica, serdn realizadas por la empresa externa de control de calidad. El Contratista serd responsable de
entregar las certificaciones del control de calidad para solicitar la aprobacién de las soldaduras por parte de la
Inspeccidn de Obra.

El control de calidad de uniones de deslizamiento critico con bulones de alta resistencia deberd realizarse
de acuerdo con lo establecido en los Reglamentos CIRSOC, quedar certificados y documentados para la
aprobacién por la Inspeccién de Obra.

2.2 ldentificacion del acero

El fabricante deberd demostrar que el acero utilizado satisface lo establecido por la Resolucidén N° 404 de la
Secretaria de Industria, Comercio y Mineria u otfra disposicion equivalente que la reemplace en el futuro.

Asimismo, serd capaz de mostrar cuando la Inspeccidon de Obra lo requiera, por medio de un procedimiento
escrito y por la préctica usual, el método de uso e identificacidén del material, visible al menos durante la
operacion de ensamble o presentacidn, para los elementos estructurales principales en un conjunto
despachado.

El método de identificacién serd capaz de verificar el uso correcto del material en lo referente a:
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1. Designacion de la especificacion del material.
2. El nUmero de la colada, si es requerida.

3. Informes de ensayo del material para requerimientos especiales.

2.3 Rechazos

El material, proceso o mano de obra que no esté en conformidad con las disposiciones de este Reglamento
podrdn ser rechazados en cualquier momento durante el avance del frabajo. El Contratista recibird copias de
todos los informes elaborados por sus auditores externos las que deberdn ser remitidas a la Inspeccidén de Obra.

Complementariamente a lo especificado son vdlidas las “NORMAS COMPLEMENTARIAS SOBRE MATERIALES -
SECCION K.III" - PETG-DNV.

En todos los casos de aplicacién, instalacién, uso, etc., de materiales, productos comerciales, equipos, etc.,
que el Confratista proponga utilizar o aplicar en la obra, asi como todos los que se usen efectivamente en obra
y queden finalmente instalados y/o aplicados, segun el caso, al terminar cada frabajo, el Contratista deberd
adjuntar tanto en la propuesta de uso y/o aplicacidn como una vez terminada la tarea, todos los folletos
comerciales que describan las caracteristicas de uso y/o aplicacion y/o mantenimiento de los mismos, de modo
tal que quede perfectamente definida la historia de su utilizacidn en la obra, y como antecedente para futuros
trabajos de mantenimiento a realizar. La Inspeccidn de obra no recibird ninguna Nota de Pedido o planteo del
Conftratista o propuesta de ningun tipo de parte de la misma si no se acompanan los folletos descriptivos
mencionados. Deberd aclararse perfectamente en la Certificacion del item cudles equipos vy productos fueron
empleados en el mismo, en Nota Especial adjunta a generar.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

APOYOS DE POLICLOROPRENO

1. DESCRIPCION

Los apoyos y topes de policloropreno se ajustardn a la Norma IRAM 113.091, o con una norma de igual
0 superior jerarquia y actualizacién vigente.

La terminacion exterior serd del tipo "vulcanizado”, es decir, el cuerpo del apoyo estard recubierto
externamente con una capa del mismo material elastomérico, cuya funcidén es proteger al nicleo principal
portante frente a agentes ambientales y mecdnicos.

El material elastomérico tendrd una dureza de 60 Shore A, conforme a la Norma IRAM 113.003

Las dimensiones minimas de los apoyos y topes estardn definidas en los Planos de Anteproyecto,
debiendo el contratista verificar su correcta adecuacion a las cargas y movimientos previstos en el diseio
estructural.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién es por unidad (N°) colocada, y su costo estd incluido en el precio unitario cotizado para el
ftem correspondiente, incluyendo todos los materiales, equipos y su transporte y toda operacién necesaria para
la correcta 'y completa ejecucién de los mismos, incluso la realizacién de ensayos de conftrol.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

JUNTAS DE DILATACION (ELASTICA TIPO THORMACK)

1. DESCRIPCION

Para la construccién de las juntas de dilatacién se considerardn las caracteristicas que se indican en los
planos de anteproyecto.

Las mismas estardn compuestas de Material Asfdltico Polimerizado e Inerte (Sellador Asfdltico SA30 —
Recuperacioén Eldstica por torsién: minimo 70), teniendo un ancho minimo de 50cm. Este material estard montado
sobre un fleje de Acero inoxidable de 6.4 mm (1/4") de espesor en todo el largo de la junta y un ancho minimo
de 20cm, anclado con un perno de fijacién y posicionamiento cada 15cm, también de acero, colocado sobre
un respaldo formado de Espuma de Goma Polietilénica de 7.0 cm de ancho y 5.0 cm de altura.

El relleno de la junta estard formado por una mezcla con la siguiente dosificacion:
- Agregado pétreo 6-19 (65%)
- Sellador asfdltico (35%)

Deberdn qjustarse perfectamente al gdlibo de la carpeta de rodamiento, cordones y veredas,
asegurando la estanqueidad de la junta en todo su desarrollo.

Deberd sellarse en su totalidad entre framos contiguos del puente, incluso entre barandas y veredas de
hormigén.

DETALLE.
JUNTA DILATACION TIPO THORMACK.

Heje de aluminioc o acero. I _~—Junta propiamente dicha.
™ . L : I . N
Material asfaltico polimerizado € inerte.

Espesor 3"
Cameta de Rodamiento e -
E T A Perno de posiclonamiento
Eventual rebaje en 2 '%"./‘/VN s /'ﬁ““ — Respaldo o fondo de
e z L Pt bl gy 5
cara superior de losa i T £ Junta de Polietileno
LOSA APROXIMACION LOSA TRAMD

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagard por metro lineal (m), siendo el precio cotizado compensacion total por todas las
tareas, equipos, materiales y su fransporte, necesarios para la correcta y completa ejecucion del item. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

BARANDA METALICA CINCADA PARA DEFENSA VEHICULAR

1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para realizar la provisién y colocacién de
barandas metdlicas de defensa vehicular en los lugares indicados en los planos de anteproyecto del presente
pliego, previa autorizacién de la Inspeccion de Obras.

Dichas Defensas de acero galvanizado flexibles (Tipo Flex Beam); deberdn cumplir con los requerimientos
de la Norma Europea EN-1317, cumpliendo estdndares de calidad, funcionamiento y seguridad.

- Poste Pesado 4.75x190x80mnm CONFORMADO EN FRIO.
- Placa de anclaje: 13x150x230mm
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2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagard por metro lineal (m) al precio unitario cotizado para la colocacion de baranda
metdlica cincada para defensa vehicular de acuerdo a los planos de proyecto, planillas y especificaciones
técnicas. Incluye ejecucién, materiales y transportes para la colocacion de barandas en los sectores
identificados.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONSTRUCCION SIMULTANEA DE ESTRUCTURAS DEL TABLERO

1. DESCRIPCION

Los elementos componentes de la superestructura -losa de tablero, vigas transversales, losa, zécalos y
veredas- se ejecutardn conforme a las presentes especificaciones, el Reglamento CIRSOC 201 (2005) y con los

materiales indicados en los Planos Generales.

2. PROCESO CONSTRUCTIVO

Se tendrdn en cuenta especialmente las siguientes instrucciones:

- Se hormigonardn en forma SIMULTANEA las viguetas transversales, losa de tablero y todos los
elementos que, segun el proyecto, formen un cuerpo integro desde el punto de vista estructural. En
esta etapa quedardn empotrados en el hormigdn todos los elementos previstos para el soporte o
anclaje de las barandas vehiculares y peatonales, canerias para el cableado (actual o futuro) de

circuitos de iluminacién, anclaje para armaduras de la carpeta de rodamiento, etc.

- La superficie superior de la losa de tablero tendrd una terminacién algo rugosa a propdsito, con el

objeto de optimizar la adherencia posterior con el material de la carpeta de rodamiento.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ESTRUCTURAS PRETENSADAS

1. DISPOSICIONES GENERALES
1.1 INGENIERO ESPECIALIZADO

La Confratista estd obligada a mantener en obra un Ingeniero Especializado en las estructuras
pretensadas durante la ejecucién de las mismas. Dicho Ingeniero, supervisard los trabajos y prestard toda la
ayuda que la sea requerida por la Inspeccidon, en sus tareas vinculadas a la ejecucién de las estructuras y
referentes al sistema de pretensado que se ufilice.

1.2 SISTEMA DE PRETENSADO

En su propuesta, el Oferente debe presentar la Cotizacidén correspondiente al Anteproyecto Oficial,
respetando lo que se incluye tanto en las Especificaciones Técnicas como en Planos de Anteproyecto
contenidos en el Pliego Licitatorio. NO serdn consideradas como vdlidas aquellas ofertas que NO incluyan la
Cotizacion del Anteproyecto Oficial.

Cada Oferente en su oferta, podrd proponer el sistema de pretensado que crea mds conveniente. Este
deberd ser conocido y haber demostrado su eficiencia.

Cada Oferente, deberd presentar, la Memoria de Cdlculo con verificacion de la Superestructura
incluida en el Pliego Licitatorio, conforme lo indicado en el Reglamento CIRSOC 201 (1982), debiendo considerar
la condicién de “PRETENSADO TOTAL" para las secciones de vigas longitunales.

En base a las fuerzas de pretensado vy la trayectoria del cable medio, el Oferente deberd calcular la
cantidad de acero para pretensado de su propuesta.

El Oferente deberdincluir en la propuesta los detalles de los tipos de anclajes tanto pasivos como activos,
vainas, separador y todo otro elemento que defina y caracteristicas del sistema a emplear.

El Oferente indicard la cantidad y posicién de las armaduras propuestas, las que deberdn tener una
resultante de magnitud igual o mayor que el valor de la fuerza de pretensado definitiva indicada en los Planos.

La trayectoria de la resultante deberd ser coincidente con la indicada en los Planos de Proyecto Oficial.

El Oferente presentard los Planos respectivos completos, incluyendo en los mismos: anclajes, elementos
accesorios, vainas, separadores, ventilaciones y todo ofro elemento que defina el sistema propuesto. Asimismo,
deberd detallar las armaduras adicionales necesarias para absorber los esfuerzos debidos a los anclajes o toda
accién localizada propia del sistema.

El Oferente verificard las fuerzas producidas por los tensores propuestos, para lo cual detallard y/o
calculard las magnitudes de las pérdidas de tensidn de los mismos por deslizamiento de anclajes, por fricciéon
entre los cables y vainas, por el ajamiento del acero, por no simultaneidad de tesado, por fluencia lenta, por
contraccién del hormigdn y por cualquier otra causa propia o ajena del sistema empleado.

La Contratista deberd presentar un Plan de Tesado en el que se indiquen las etapas del mismo, el orden
en gue se tesardn los diversos elementos tensores, los valores de los esfuerzos a aplicar en cada uno de ellos y
todo ofro elemento de referencia que permita el control del proceso. Ademds, se deberdn indicar las
caracteristicas de los equipos de aplicacion de los esfuerzos y de los elementos de medicidn de los mismos, de
modo que quede claramente expuesta la correspondencia entre las lecturas y los esfuerzos alcanzados en todo
instante de la operaciéon. Dicho Plan de Tesado deberd ser previamente sometido a la aprobacion de la
Inspeccion, con una antelacion de (2) dos meses a la iniciacion de los frabajos respectivos.

Todo aumento por modificaciéon que se efectle en las dimensiones de las vigas y/o en las cantidades
de acero para armadura pasiva propias del sistema y para la infroducciéon de las fuerzas de pretensado que no
figuren en el Proyecto Oficial, no recibird pago adicional alguno y serdn a cargo exclusivo de la Contratista.

2. EQUIPOS

La Contratista proveerd todo el equipo necesario para la ejecucion de las estructuras. Dicho equipo
serd sometido a la aprobacion de la Inspeccidn previamente a su empleo en obras.
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Si se emplean gatos hidrdulicos los mismos estardn equipados con mandémetro o dinamdmetros de
caracteristicas adecuadas y de lectura precisa debidamente contrastadas. Un gréfico o tabla de calibracion
serd puesto a disposicidon de la Inspeccion cada vez que ésta lo requiera.

3. MATERIALES
3.1 ADITIVOS

Los aditivos no contendrdn iones cloro en proporcion mayor del 0.25% del peso de aquellos. No
contendrdn sulfuros, nitratos ni material alguno capaz de provocar o facilitar la corrosién de las armaduras de
acero.

3.2 MATERIAL PARA INYECCION

Se considerard como normativa principal de referencia el Capitulo 23 del Reglamento CIRSOC 201/2005.
En forma complementaria y en la medida que resulte mds exigente, la Contratista cumplird ademds las siguientes
prescripciones:

El material para inyeccién estard constituido por una mezcla de agua, cemento portland normal y
eventualmente aditivos. Dichos materiales cumplirdn las condiciones establecidas en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la Direccidon Nacional de Vialidad (D.N.V.).

El cemento portland normal tendrd un contenido mdximo de cloruros o sulfatos del 0,02 % y ausencia
total de sulfuros u otros elementos capaces de generar corrosion en los aceros. No deberd presentar falso
fraguado y su temperatura en el momento de elaborar la pasta seréd menor que 35°C.

Los aditivos deberdn ser especificos para pastas de inyeccion y para aceptar su empleo, la Inspeccién
exigird resultados de ensayos de laboratorio que demuestren las ventajas del uso de los mismos.

Cuando larelacidén entre la seccién transversal del conducto de la vaina y la del acero para pretensado
que adloja sea 4 (cuatro) o mayor, en lugar de la pasta de cemento indicada anteriormente se podrd emplear
un mortero constituido por agua, cemento portland normal, arena graduada fina y eventualmente aditivos.

La arena tendrd particulas no mayores de 300 micrones y cumplird las condiciones de calidad
establecidas en el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la D.N.V.

El mortero tendrd una relacién peso de arena fina-peso de cemento no superior Al 25%. La proporcion
precisa se ajustard mediante ensayos.

La razdn agua/cemento (en peso) de la pasta o mortero no serd mayor de 0,44 y se preferird que esté
comprendida entre 0,36 y 0,43.

Las pastas de mortero estardn proporcionadas en forma de cumplir con los requisitos que se indican mds
arriba.

Para ello la Contratista realizard, con la debida antelacién, los estudios de laboratorio pertinentes para
establecer el valor 6ptimo de la razén agua/cemento de la pasta y los dosajes, aditivos y adiciones que
resultaren eventualmente necesarios para dotar a la misma de caracteristicas satisfactorias.

Estos estudios comprenderdn:

> Medicién de la variacion de la fluidez, exudacion y estabilidad volumétrica en la funcién de la razén
agua/cemento.
> Medicién de la contraccion.
> Medicién de la resistencia a compresion.
A.1) Huidez: Se medird por el tiempo (en segundos), que tarda un (1) litro de pasta en escurrir por el cono
de Marsch, cuyas dimensiones interiores se indican en la FIGURA N° 1.

155mm

290mm
FIGURA N°1
60mm

Didmetro orificio salida, a eleccién: 4,8: 8: 10 G 11mm

FIGURA N° 1: Cono de Marsch
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Los tiempos de escurrimiento deberdn estar comprendidos entre 13 y 25 segundos, siendo de 13
segundos para cables largos y de 25 segundos para cables cortos y de gran didmetro.

La inyeccién se interrumpird cuando se registre el mismo tiempo de fluidez para la mezcla en la salida
que el que se haya registrado para la mezcla en el ingreso.

A.2) Exudacién y estabilidad volumétrica: se determinardn empleando un recipiente cilindrico transparente de
100 mm de didmetro interior e igual altura. La exudacion no debe exceder del 2% del volumen, después de 3
horas del momento de mezclado. El agua deberd reabsorberse después de 24 horas del mezclado. La expansidon
eventual que se presenta cuando se emplean aditivos para tal fin, no excederd del 10%.

Nivel de materiales sélidos

Nivel de llenado

Nivel de agua

a2

a3

Ex=(a2—-al)/al x100 ; Ex = 2%

Avol = (a1 —a3)/aT x 100 ; Avol £10%
B) Contraccién: La contraccién por secado de la pasta debe ser inferior a 2.800 micrones por metro lineal a
la edad de 28 dias medida segin norma ASTM C-157-74.

C) Resistencia mecdnica: Se determinard mediante el ensayo de tres (3) probetas cilindricas normales de 10
cm de didmetro por 10 cm de altura, de caras paralelas.

Como minimo deben obtenerse los siguientes valores:

Edad Resistencia a lacompresion (kglcm?)
De laprobeta Valor minimo para Valor minimo para cada
al ensayarla cada probeta serie de probetas

7dias 190 210

28dias 270 300

En las condiciones de obra y por lo menos 48 horas antes de iniciar las operaciones de inyeccidn se
verificard la dosificacién suministrada por el Laboratorio.

Se elaborard la pasta empleando una cantidad de por lo menos 50 kg de cemento portland por pastén,
en el equipo mezclador y se transferird a la bomba. Se medird la fluidez, no debiendo diferir mds de +/- 3
segundos de la obtenida en el Laboratorio y siempre dentro de los limites especificados.

La exudacién no excederd del 2 %.

El mezclado se efectuard en forma de obtener una suspensidn coloidal de consistencia de pintura
espesa y de caracteristicas uniformes.
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El mezclado manual queda absolutamente prohibido. Se empleardn mezcladores mecdnicos de alta
velocidad (superior a 750 r.p.m.).

El tiempo minimo de mezclado estard comprendido entre 2 a 4 minutos dependiendo del tipo de
mezcladora.

Deben evitarse tiempos de mezclados superiores a 15 minutos.

Al tambor de mezclado ingresard primeramente el agua y luego el resto de los materiales. El tiempo se
contard a partir del ingreso del Ultimo material.

Desde su elaboracién hasta el momento de redlizar la inyeccidon, la mezcla se mantendrd en
permanente agitacién mediante un dispositivo que girard a una velocidad comprendida entre 60y 160 r.p.m.

Después de finalizado el mezclado, no se permitird agregar agua a la mezcla.

Después de mezclada la pasta debe ser mantenida en agitacién continua. Entre el equipo de mezclado
y el de agitacion, o en su defecto a la salida de la bomba de inyeccidn, la mezcla debe ser tamizada a través
de un tamiz IRAM 1.18 mm.

3.3 HORMIGON DE CEMENTO PORTLAND

Este hormigdn contard con una resistencia caracteristica de rotura o’lbk no menor de 300 kg/cm2 y serd
determinada sobre probetas cilindricas de 15 cm de didmetro y 30 cm de altura. El dosaje serd propuesto por la
Contratista y aprobado por la Inspeccion.

Para los hormigones de estas caracteristicas se exigird control riguroso y permanente de elaboracién,
transporte, colocacion, compactacién y curado a cargo de personal técnico especializado.

La colocacidn y el vibrado se realizardn con el cuidado necesario para evitar que las vainas y armaduras
resulten perjudicadas o desplazadas de los lugares asignados. En especial las agujas de los vibradores de
inmersién tendrdn el didmetro adecuado para permitir su utilizacién sin tocar las vainas.

No se permitird verter liboremente el hormigdn desde alturas mayores de 1.50 m. Para alturas mayores la
operacion se realizard empleando embudos y conductos cilindricos ajustables, rigidos o flexibles para conducir
la vena de hormigdn.

El hormigdn no serd arrojado a través de las armaduras o dentro de encofrados profundos sin emplear
el equipo descripto. El conducto se mantendrd permanentemente lleno de hormigdn y el extremo inferior se
mantendrd sumergido en la masa de hormigdn fresco.

No se autorizard redlizar las operaciones de colocacion antes que la Inspeccidon haya controlado y
aprobado la posicién de las armaduras, vainas, dispositivos de anclaje y equipos de tfrabgjo.

3.4 TERMINACION SUPERFICIAL DE LAS ESTRUCTURAS

La reparacion de los defectos superficiales se realizard inmediatamente después de desencofradas las
estructuras, debiendo la zona afectada quedar reparada dentro de las 24 horas de iniciada la operacion.

Para detectar las iregularidades, se controlard con una regla recta vy rigida de 1.50 m de longitud
apoyada en la superficie.

Las rebabas, protuberancias y ofros defectos serdn eliminados por desgaste o bien mediante ofros
métodos y herramientas que no perjudiquen a la estructura.

Cuando se utilice mortero para las reparaciones éste estard compuesto de una parte de cemento por
cada 2.5 partes de arena, medidas en volUmenes de material suelto y seco.

Todas las superficies reparadas con hormigdn o mortero, deberdn mantenerse humedecidas como
minimo durante 7 (siete) dias.

Todo lo especificado precedentemente referido a la terminacion superficial de las estructuras, es
asimismo aplicable a los hormigones para infraestructura.

3.5 ACERO PARA PRETENSADO

Los aceros para pretensado deberdn cumplir con las siguientes condiciones, segin los tipos que se
detallan a continuacion:

1. Alambres y barras: Normas IRAM-IAS U 500 517
2. Cordones de siete alambres: Norma IRAM-IAS U 500 3
3. Cordones de dos y tres alambres: Normas IRAM-IAS U 500 7

La Contratista deberd entregar a la Inspeccién una curva tensién deformacién de alambres y barras de
acero a emplear, ademds de todas las evidencias de cardcter experimental necesarias para poner de
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manifiesto las tensiones de rotura, limite de fluencia convencional al 0,2 % de deformacidon permanente,
alargamiento y reduccion de la seccidén en el momento de rotura, composicién quimica y toda otra informacion
necesaria para juzgar sus caracteristicas y comportamiento en obra.

Si se trata de cordones de alambres, presentard resultados de ensayos de cargas de rotura, carga el 1%
de alargamiento y alargamiento bajo carga.

También se incluird el porciento de resbalamiento normalmente previsto para los dispositivos de anclaje
y los coeficientes de friccién.

El acero para estructuras pretensadas serd cuidadosamente protegido contra todo dano fisico y contra
la corrosidon, cualquiera sea su forma o la causa que la provoque. Las precauciones necesarias para la
proteccién se adoptardn en todo momento, desde su fabricaciéon hasta el momento de la colocacién del
hormigdn y de la inyeccidn. El acero que haya sufrido danos de cualquier naturaleza o que presente signos de
corrosidén lo mismo que el que no cumpla las especificaciones de calidad, serd rechazado y retirado
inmediatamente de obra.

El almacenamiento en obra debe efectuarse con la precaucién debida en lugar cubierto al abrigo de
variaciones térmicas importantes y de la humedad. No se admitird que el acero esté en contacto con el suelo.
Al efecto deberd disponerse de entramados de madera, separados del suelo y de distintas alturas para permitir
el almacenamiento horizontal. Cuando el almacenamiento deba durar varias semanas y el material no haya
recibido ninguna proteccién en la fdbrica se protegerd con aceite soluble en agua, liviano. Con tal fin se prohibe
totalmente el empleo de grasa.

En el momento de la colocacion del hormigdn, o de realizar la inyeccidn, el acero y las vainas que lo
alojen estardn limpios vy libres de éxido, escamas, aceites, grasas pinturas y cualquier otro material que dificulte
o reduzca su adherencia al hormigdn o el mortero. No halbrd sufrido daios fisicos de ninguna naturaleza.

En las proximidades del acero para pretensado no se encenderd fuego ni se realizardn operaciones de
soldaduras. En general se evitard que el acero esté expuesto a la accidén de las chispas, altas temperaturas o
corrientes eléctricas.

3.5.1 Vainas

Las vainas destinadas a alojar los cables, barras, trenzas, alambres, para pretensado, estardn constituidas
por tubos cuya rigidez permita mantenerlo en forma y dimensiones durante las operaciones dehormigonado,
inyeccién y puesta en tensién del acero. Tendrdn la adecuada flexibilidad longitudinal para adoptar el trazado
proyectado de los cables, sin generar fricciones innecesarias.

Podrdn ser de materiales pldsticos de caracteristicas adecuadas, o de materiales ferrosos corrugados,
asegurdndose que no generardn acciones electroliticas que favorezcan la corrosion. Se prohibe expresamente
el uso de tubos de aluminio.

Serdn estancas y capaces de evitar el ingreso de agua y de la pasta de cemento del hormigdn, durante
el llenado de los encofrados.

La seccién y alineacion de las vainas permitirdn el enhebrado y movimiento de los cables dentro de
ellas, como también el llenado mediante la pasta de inyeccion.

El didmetro interior de las vainas serd como minimo 10 mm mayor que el didmetro nominal del cable,
barra o alambre simple seglin corresponda. Para elementos multiples, el drea interior de la vaina serd igual o
mayor, que el doble del drea neta del cable que contiene.

Estardn sujetos mediante elementos adecuados que permitan conservar sus posiciones durante el
llenado y compactacion del hormigdn. La distancia entre los elementos de sostén serd tal que no dé lugar a la
formacion de curvaturas adicionales entre puntos fijos, debido el peso de las vainas y de los cables colocados
en su interior. Para vainas metdlicas corrugadas, la separacién longitudinal entre elementos de sostén no serd
superior a un (1) metro.

En vainas de ofros materiales mds flexibles se disminuird la distancia entre elementos de sostén en forma
adecuada.

Los distintos tramos de vainas se vinculardn por medio de manguitos que aseguren la continuidad y
estanqueidad de las vainas. Las vainas oxidadas, deformadas o recortadas serdn rechazadas.

3.5.2 Tuberias de inyecciony de ventilacion

Las vainas estardn provistas de tuberias de ventilacion y de inyeccidon en todos los extremos de las vainas.

Pégina 33 de 51



= SantaFe DPV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: PAVIMENTACION R.P.N°96
TRAMO: El Jardin — Venado Tuerto
Construccion de Puente sobre FFCC Bartolomé Mitre

Las tuberias de ventilacién se unirdn a las vainas en los puntos mds elevados de éstas, de manera de
garantizar la expulsidon total del aire interior durante las operaciones de inyeccion de vainas.

Las tuberias de ventilacion, ubicadas en ambos extremos de las vainas, serdn selladas una vez que se
verifique en cada una de ellas que el material saliente posee la misma densidad (medido por tiempo de fluidez)
que el material que se estd inyectando. En este proceso es de esperar que se produzca el sellado en primer lugar
de la tuberia de ventilacion mds proxima a la inyeccion, y posteriormente la tuberia de ventilacion del extremo
opuesto.

La Inspeccidn rechazard toda instalacién de tuberias de ventilacién que no respondan a los criterios
mencionados.

La Inspeccion rechazard toda viga que no posea instalaciones de ventilacidn adecuadas de
conformidad con lo antes descripto.

Dispositivos de anclaje

Serdn capaces de resistir las mdaximas tensiones del acero sin deformaciones excesivas o perjudiciales.
Deberdn estar alineados con la direccién del eje del cable en el punto de fijacion. Las superficies de hormigdn
sobre las cuales actUa el dispositivo serdn perpendiculares a dicho eje admitiéndose una tolerancia conrespecto
a la normal, de +/- 1° (un grado).

La Contratista entregard a la Inspeccién los resultados de los ensayos realizados para comprobar el
comportamiento satisfactorio de dichos dispositivos.

3.5.3 Encofrados

No restringirdn las deformaciones ocasionadas por la aplicacion de los esfuerzos de pretensados.

Al aplicarse los esfuerzos las cimbras y encofrados no introducirdn esfuerzos no previstos, ni en la
estructura ni en los elementos estructurales que la constituyen.

Los elementos de sostén de los encofrados no serdn retirados hasta después de haber aplicado
suficiente esfuerzo de pretension como para que la estructura soporte el peso propio, encofrados y sobrecargas
provistas para el periodo constructivo.

Se verificard periddicamente el estado de los encofrados y sus accesorios. Aquéllos que a juicio de la
Inspeccidon no rednan los requisitos de calidad necesarias para producir piezas de dimensiones y terminaciéon
satisfactoria serdn reemplazos de inmediato.

4. DISPOSICIONES DE ORDEN CONSTRUCTIVO
4.1 Colocacion del acero, vainas y dispositivos de anclaje

a) Se colocardn en los lugares precisos indicados en los planos de proyecto ejecutivo.

b) En el momento de redlizar la colocacion del hormigdn o la inyecciéon de la pasta o mortero estardn
libres de éxido, grasa, aceites, pinturas y otras substancias similares.

c) Se pondrd especial énfasis en la correcta ubicacion y alineacién de las vainas. La trayectoria de las
vainas no se apartard de las indicadas en los planos mds de 10 mm en 3 metros lineales.

d) La posicidn vertical de las vainas se mantendrd dentro de una tolerancia dimensional compatible
con el tamano y uso de la pieza, con una variacidén mdxima respecto de la posicién especificada de
+/- 6 mm o de +/- 1 mm por cada 100 mm de altura, prevaleciendo la que resulte mayor de ambas.

e) Encadaseccion en que previamente al hormigonado se verifique la posicion definitiva de los cables,
el baricentro de la fuerza de pretensado que resulte de dicha verificacidon no podrd apartarse del
tedrico indicado en los documentos del proyecto mds de +/- 6 mm.

f)  Siempre que el sistema de pretensado lo permita, cuando el curado se realiza a vapor el acero no
serd colocado en las vainas hasta después de finalizado dicho curado.

g) Siel acero se instala después de haberse colado el hormigdn, la Contratista deberd demostrar a la
Inspeccion que las vainas estdn libres de agua y de materias extranas antes de colocar el acero.

h) En las estructuras postesadas, los elementos tensores serdn limpiados adecuadamente antes de su
instalacion en las vainas respectivas. Ademds, estardn permanentemente protegidos contfra la
oxidacion, hasta el momento de readlizar la inyeccidn mediante un inhibidor que tenga las
caracteristicas adecuadas. Dicho inhibidor serd eliminado totalmente antes de realizar la inyeccidn.

4.2 Aplicacién de los esfuerzos de pretensado
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e El acero se tesard de acuerdo a la secuencia que resulte adecuada para alcanzar el valor de la
fuerza de pretensado necesaria en funcidén del sistema elegido, sin provocar solicitaciones no
previstas en el proyecto. La operacion se efectuard luego de que el hormigdn haya alcanzado la
resistencia especificada en los documentos del proyecto.

e La fuerza aplicada se determinard por medicién de las deformaciones del acero y mediante la
lectura de mandmetros o dinamdmetros recientemente contrastados. Los esfuerzos aplicados se
medirdn con una precision minima de por lo menos +/- 5%.

e Cuando la determinacién se realice por medicién de alargamiento, deberd disponerse de una curva
o tabla que indique, para el acero empleado, la relacidon existente entre las cargas y los
alargamientos.

e La Contratista llevard un registro ordenado de las lecturas de los mandmetros y dinamdmetros y de
los alargamientos para cada barra o corddn de acero. Dicho registro serd puesto a disposicién de la
Inspeccion en el momento en que ésta lo solicite.

e La tensidon total de pretensidn y la transferencia de esfuerzos del acero al hormigdn no se aplicardn
ni se realizardn antes de por lo menos 10 dias contados a partir de la fecha en que se hubiera
colocado la dltima porcién de hormigdn en el elemento estructural, ni antes de que el hormigdn
alcance la resistencia minima indicada en los planos para el momento de aplicar o transferir el
esfuerzo.

e En el caso de sistema de pretensado en que se utilicen procesos que difieran de los conocidos y
actualmente empleados, la Contratista deberd presentar a la Inspeccidn para su aprobacion, la
documentacién que demuestre fehacientemente el grado de seguridad de la estructura en el
momento de aplicar el esfuerzo, o de fransferirlo.

La resistencia del hormigdn en el momento considerado, se determinard mediante el ensayo de
probetas curadas en las mismas condiciones que el hormigdn de obra.

e En el caso de pretension por adherencia la transferencia de esfuerzos se realizard gradualmente en
forma lenta y continua y de modo tal que la excentricidad lateral de pretensado sea minima.

e En el caso de elementos postesados, los esfuerzos aplicados y los alargamientos producidos serdn
lentos y graduales y se medirdn en forma continua.

e Durante las operaciones de tesado se tomardn adecuadas precauciones para evitar accidentes que
puedan afectar la integridad fisica del personal responsable de las mismas de la Inspeccién o de
terceros, como asi también la provocacién de danos a las estructuras. Durante el tesado ninguna
persona deberd estar colocada en linea con la posicidén de los cables, anclajes y gatos hasta que el
equipo de operacién haya sido removido.

4.3 Inyeccion

a) En el caso de los elementos postesados, una vez aplicados los esfuerzos, se procederd a inyectar la
pasta o el mortero en las vainas que alojan las armaduras.

b) Antes de iniciar la inyeccién la Inspeccion deberd haber observado y aprobado el abastecimiento
de agua a presidn necesaria para ejecutar las operaciones de limpieza. El agua empleada para
redlizar la limpieza contendrd éxido de calcio en proporcién de 12 gramos por litros. El aire
comprimido que se emplee estard libre de aceite y gases.

c) Las vainas se limpiardn mediante chorro de agua a presidn, hasta eliminar totalmente todo resto de
substancias extranas u ofras que puedan dificultar la adherencia con el mortero o interferir con el
proceso de inyeccion.

El lavado se interrumpird cuando el agua que salga por el extremo de la vaina esté limpia.

A continuacién, mediante chorros de aire comprimido libres de aceite se expulsard el agua que
puede haber quedado en las vainas, hasta constatar que por los orificios ubicados en las partes bajas
de aquéllas no sale mds agua.

Las operaciones de lavado y expulsion del agua mediante aire comprimido serdn conducidas de
manera sistemdtica y bajo control. Las vainas fratadas serdn marcadas para evitar errores.

d) Lainyeccidén debe efectuarse lo antes posible, luego del tesado final. Si dentro de los ocho (8) dias
posteriores al tesado de los cables no se redliza la inyeccién, la Inspeccién rechazard la viga
correspondiente.
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Al comenzar las operaciones, deberd contarse con un programa de trabajo escrito que indique a los
operadores los aspectos fundamentales a respetar, la secuencia de tareas y el orden en que se
inyectardn las vainas.

e) El dispositivo de bombeo de la inyeccidon tendrd el instrumental de control necesario para apreciar
la presion con una precisién de por lo menos +/- 1Kg/cm2. La pasta que ingrese a la bomba serd
tamizada previamente por una malla de 2 mm de abertura.

La bomba deberd estar munida de un dispositivo de seguridad que limite la presién a un méximo de
15 Kg/cm2. No se permitird el empleo de equipos de bombeo accionados por aire comprimido.

f) El bombeo del mortero o pasta de inyeccién se redlizard inmediatamente después del mezclado

tamizado y podrd continuarse mientras el material de inyeccién tenga la consistencia adecuada. La
mezcla gue haya empezado a endurecer no serd ablandada con agua, ni podrd emplearse para
realizar la operacién de inyeccién.
La velocidad de llenado serd reducida y estard comprendida entre 6 a 12 metros por minutos,
constituyendo una operaciéon continua. Antes de iniciar el cierre de los conductos de salida deberdn
realizarse ensayos de fluidez, para asegurar que las caracteristicas de la mezcla a la salida de la vaina
son las mismas que las de la mezcla inyectada.

g) Lainyeccion debe asegurar el llenado completo de los vacios existentes entre el acero y las vainas y
los elementos de anclaje. La operacion se continuard hasta que por los orificios de ventilacién de las
vainas fluya liboremente la mezcla libre de burbujas de aire. Los orificios de ventilacion se irdn
clausurando progresivamente en direccién de la corriente de inyeccion. Cuando todos los orificios
de ventilacion y la abertura del extremo estén sellados, se mantendrd una presion de 5 Kg/cm?2. El
tubo de entrada de la inyeccién no deberd ser obturado hasta que dicha presidn permanezca
estable por lo menos durante un (1) minuto y deberd cerrarse manteniendo la presién.

Durante lainyeccion se verificard permanentemente la evolucion de la presidn y el volumen de pasta
consumida. Al realizar la operaciéon se adoptardn precauciones especiales para evitar la rotura de
las vainas.

h) En caso de taponamiento o interrupcién de la inyeccién se eliminard todo el material inyectado en
la vaina, mediante chorros de agua a presion.

i)  Con temperaturas menores a +5°C no se realizardn operaciones de inyeccion.

i) Elhormigdn que rodea a las vainas serd mantenido por lo menos a una temperatura de 8°C durante
por lo menos los tres (3) primeros dias posteriores al de inyeccién.

4.4 Acero de alto limite de fluencia para armaduras pasivas

Serd del tipo nervado de Dureza Natural con tension de fluencia de 420 MPa segun el correspondiente
certificado de empleo otorgado por la Secretaria de Estado de Obras Publicas de la Nacién, debiendo cumplir
con todas las especificaciones de dicho certificado.

En forma supletoria y/o complementaria, responderd a las especificaciones pertinentes para este tipo
de acero segun el Reglamento CIRSOC 201(2005).

5. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y se pagard por toneladas (tn) y deberd incluirse en el precio del item correspondiente: el
acero de alta resistencia de los anclajes, activos y pasivos de las vainas, de los separadores, de los tensores, de
las armaduras adicionales no tesas necesarias para tfomar los efectos localizados de los anclajes, de las
ventilaciones y acoplamientos de la vaina, del material de inyeccidén de las vainas con sus aditivos, de los
inhibidores de corrosién y de todos los materiales necesarios para completar la instalacion de los tensores.
También incluird toda la mano de obra necesaria para el fransporte, manipuleo, colocacion, tesado (aunque
éste se realice en etapas sucesivas) inyeccién y trabajos de terminaciéon de los anclajes y cualquier tarea
necesaria para la correcta ejecucion del item. Ademds, el precio unitario incluird las mermas de material.

El precio del item resultard de aplicar el precio unitario a las cantidades efectivamente medidas y que
surjan de los Planos de Obra.

La certificacion de los trabajos se hard "a posteriori” de la aprobacién de las operaciones de inyeccién
de las vainas.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PRUEBAS DE CARGA EN PUENTES

1- DESCRIPCION

Previo a la Recepcidn Provisoria de la Obra, se procederd a la realizaciéon de pruebas estdticas y/o
dindmicas para comprobar la estabilidad, resistencia y buen comportamiento de la estructura. La Recepcion
Provisoria de un puente se otorgard a partir de la fecha de aprobacidon expresa por parte de la Direccion
Provincial de Vialidad (D.P.V.) de dichas pruebas de carga.

2- RESPONSABILIDAD EN LA EJECUCION DE LOS ENSAYOS E INTERPRETACION DE
RESULTADOS

Los ensayos de carga directa de las estructuras, asi como la interpretacién y juzgamiento de los
resultados, deberdn ser realizados en forma personal por terceros, profesionales y/o laboratorios especializados,
externos a la Contratista, poseedores de demostrada capacidad técnica y experiencia en este tipo de ensayos.

A tales fines la Contratista presentard los antecedentes que sobre la materia exhiban los mencionados
profesionales y/o laboratorios especializados. Se deja expresa constancia que la D.P.V. se reserva la prerrogativa
de la aceptaciéon o rechazo de quién/es sea/n propuesto/s por la Contratista; en caso de no aceptacion, la
misma deberd efectuar una o mds proposiciones hasta satisfacer las expectativas y exigencias de la Direccion
Provincial de Vialidad. En tal sentido se aclara expresamente, que las pautas determinantes de la aceptacion
privilegiardn los antecedentes que en la especialidad aquilataren los postulantes y en ningun caso satisfacerd
las minimas exigencias la mera posesidén de un titulo profesional habilitante.

Atento a lo anterior, los antecedentes serdn remitidos con suficiente antelacion a la aprobacién de la

D.P.V.-
3- PROTOCOLO DE CARGAS A CARGO DE LA CONTRATISTA

El Contratista presentard a la consideracion y aprobacion de la D.P.V. - Direccidn de Estudios Proyectos
— Dpto. Puentes, el PROTOCOLO DE CARGAS, con una antelacién no menor a tres (3) meses a la fecha prevista
para la prueba, conteniendo todos los detalles relativos al PROYECTO DE PRUEBA DE CARGA del puente.

El Protocolo de Cargas serd preparado por los responsables de la ejecucidon de los ensayos e
interpretacion de resultados.

Para su formulacion definitiva, deberd indefectiblemente efectuarse la consulta previa pertinente a la
Direccion de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, sin cuyo trdmite la Inspeccién de obra no recepcionard ni
tramitard pedido alguno de realizacién de la Prueba de Carga del puente.

El Protocolo de Cargas se debe formular teniendo en cuenta las lineas de influencia de las solicitaciones
caracteristicas del puente, indicando los estados de carga necesarios para obtener:

A.
e Mdximas reacciones verticales sobre cada apoyo (estribo y pilas).
e Mdximos esfuerzos de corte en cada tframo de la superestructura.
e Mdximos momentos flectores de tramo en todos los framos.
e  Mdximos momentos flectores de apoyos intermedios en tramos continuos.
e Mdximas solicitaciones en elementos estructurales complementarios (losas de continuidad, vigas
fransversales, efc.).
B.

e Mdximas deformaciones verticales sobre cada apoyo (estribo vy pilas).

e  Mdximas deformaciones de tramo, y su ubicacion, correspondientes a los mdéximos esfuerzos de
corte en todos los apoyos.

e Mdximas deformaciones de tramo en todos los tramos, y su ubicacién, correspondientes a los
mdximos momentos flectores de framo, en todos los framos.
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e  Mdximas deformaciones de framo en todos los tramos, y su ubicacién, correspondientes a los
mdaximos momentos flectores de apoyos intermedios, en tframos continuos.

¢ Mdximas deformaciones de elementos estructurales complementarios (losas de continuidad,
vigas transversales, etc.).

C.
¢ Tipo de cargas a utilizar (vehiculos cargados, arena, piletas de agua, otfros), que no produzcan
defectos en los elementos del puente.
e Carga individual (por eje y por rueda en el caso de vehiculos).
e Distribucién planimétrica de las cargas para cada etapa de la prueba.
La anterior enunciacién es la de minimos requerimientos, y serd ampliada a juicio del responsable del
ensayo.

El protocolo de cargas se remitird a la Direccién de Estudios y Proyectos - Dpto. Puentes -para su
verificacién y aprobacién, debiéndose adjuntar, a los fines de una adecuada evaluacién, copias del software
y/o bibliografia empleados, asi como los archivos (informdticos y/o de otro origen) utilizados en los cdilculos
respectivos. Dichos cdlculos se ajustardn a las normativas vigentes a nivel provincial o en su defecto a nivel
nacional, al momento del llamado a Licitacién. -

4- PLAZO DE REALIZACION DE LOS ENSAYOS

Cuando el hormigdn de la estructura haya sido preparado con cemento portland normal, el ensayo de
cargas sélo se redlizard transcurridos por lo menos sesenta (60) dias corridos contados a partir de la Ultima
operacion de hormigonado. Si el hormigdn hubiese sido elaborado con cemento portland de alta resistencia
inicial, el plazo indicado anteriormente podrd reducirse a treinta (30) dias.

5- PRUEBAS CON CARGA ESTATICA
i. Instrumental a Utilizar - Mediciones a realizar

El instrumental a emplear para medir las flechas y deformaciones serd insensible a la accién de la
humedad y sus coeficientes de dilatacién inferiores a los minimos establecidos por las normas vigentes.

Para la medicién de desplazamientos de los puntos de la estructura, se empleardn exclusivamente
fleximetros con apreciacién de lectura directa no mayor a 0.1 milimetros. En caso de que no sea posible utilizar
fleximetros, la Contratista podrd proponer otros sistemas de medicién, los que serdn aceptados solamente si
permiten una precision menor al 1% de la mdéxima deformacién prevista en cada punto de medicidn, aunque
nunca la apreciacién serd mayor de 0.2 mm.

Los instfrumentos que se empleen a los efectos descriptos, se montardn sobre soportes estables e
indeformables no expuestos a vibraciones, a la accién del viento ni de la intemperie.

Dichos soportes podrdn ser vinculados en forma adecuada a aquellas partes de la estructura que no
resulten influenciadas por el efecto de las cargas aplicadas durante el ensayo.

La influencia de las variaciones de la temperatura ambiente, asi como el asoleamiento serdin registrados
previamente, determindndose las deformaciones provocadas por tales efectos térmicos, en correspondencia
con las temperaturas que las producen. Una vez determinada la magnitud de esta influencia podrd, durante la
aplicaciéon de las cargas, procederse a las correcciones que correspondan y obtener asi el efecto que producen
exclusivamente las cargas de prueba.

Durante el ensayo se medirdn los desplazamientos de los puntos previstos en el protocolo de cargas. En
caso necesario, también se medirdn los desplazamientos en otros puntos y/o direcciones distintas de las previstas,
asi como las deformaciones especificas del hormigdn y/o acero que constituyen las armaduras, todo ello por
iniciativa de la Inspeccidén de la obra o por iniciativa de los responsables del ensayo o de la Contratista, sin que
ello implique posibilidad alguna de reclamo de pago adicional por tales mediciones adicionales.

Se registrard graficamente durante el ensayo la Relacion Carga-Deformacion, para controlar la
proporcionalidad entre ambos pardmetros.
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Durante el ensayo y después de aplicada la carga total de ensayo se observard si existen defectos o
fisuras en los elementos estructurales. Asimismo, se tomard nota de cualquier otra circunstancia que resulte de
interés. A tales efectos se registrardn las temperaturas, humedades relativas ambientes, condiciones de
asoleamiento y todo ofro dato que pudiese tener influencia sobre los resultados del ensayo. -

ii. Cargas de ensayo

La Contratista, con la participacién de los profesionales y/o laboratorios especializados encargados del
estudio y concrecion del ensayo, propondrd a la Inspeccién, los elementos y partes del mecanismo estructural
a utilizar, la implementacion general del ensayo, instrumental (descripcidn completa) a emplear, el/los
profesionales/es responsable/s que actuardn personalmente en la ejecucion del ensayo y toda otra informacion
qgue la Inspeccidn estime procedente. Los profesionales responsables presentes en la prueba serdn
exclusivamente los aceptados previamente porla D.P.V.

Se ensayardn todos los tramos de puente. La Inspeccidn establecerd sobre mds del 50 % de los tramos,
la redlizacién del ensayo completo, es decir, con la aplicacién de por lo menos tres (3) escalones de carga y
fres (3) de descarga.

En el Protocolo de Cargas se explicitard cudles tramos se ensayardn en forma completa, quedando
supeditado a la aprobacién de la D.P.V.

Se deberdn agotar las posibilidades prdcticas para lograr que las cargas de prueba produzcan
solicitaciones mdximas de prueba (momentos flectores, esfuerzos de corte, reacciones de apoyo,
deformaciones verticales, etc.) del mismo orden que las que se obtienen aplicando al proyecto las sobrecargas
reglamentarias, PERO SIN MAYORACION POR IMPACTO, es decir que se adoptard para ello u = 1,0.

En determinadas circunstancias, se admitird un momento flector inferior al indicado, de acuerdo a lo
siguiente:

e En el caso que sea posible provocar (a juicio exclusivo de la DEyP- Dpto Puentes) el 100% de las
solicitaciones mencionadas debido a las sobrecargas accidentales SIN IMPACTO, la mdxima carga que
autorice aplicar la DEyP - Dpto Puentes, se mantendrd por un lapso mdximo de tres (3) horas, contadas
a partir de que se registre la estabilizaciéon de las deformaciones.

e En ningin caso la Inspeccién de obra podrd autorizar a la Contratista a realizar un ensayo con cargas
gue no provoguen las solicitaciones previstas en esta especificacion.

iii. Secuencia de aplicaciéon y remocion de las cargas durante el ensayo

La carga de ensayo especificada se aplicard dividida en tres o mds fracciones aproximadamente
iguales entre si. La lectura del instrumental se realizard:

1) antes de iniciar la aplicacién de las cargas;
2) inmediatamente después de completar cada fraccién;

3) sucesivamente cada diez minutos hasta estabilidad de la deformacién, considerando que ésta se ha
producido cuando se repitan tres (3) lecturas sucesivas idénticas en los fleximetros.

La carga total de ensayo especificada en la propuesta a que arriba se hace referencia, serd mantenida
sobre la estructura desde el momento de constatar que en los registros o diagramas de flechas y/o
deformaciones especificas, las mismas se han estabilizado, durante los plazos ya indicados para los dos casos
previstos de magnitud de los esfuerzos a alcanzar. Las lecturas se efectuardn a intervalos de diez (10) minutos
como minimo, o segun lo establezca la Inspeccidn, durante este Ultimo periodo.

Igualmente, si aparecieran fisuras o grietas durante las pruebas que, a juicio de la Inspeccién, puedan
comprometer la estabilidad y/o la conservacion de las estructuras, serd éste, motivo suficiente para el rechazo
de las mismas aun cuando las deformaciones hubieren quedado dentro de los limites admitidos.

La descarga se realizard retirando sucesivamente de la estructura la misma cantidad de fracciones que
se aplicaron durante el proceso de carga. En correspondencia con el final de la remocién de cada fraccién, se
realizard la lectura del instrumental, no siendo imprescindible esperar en cada caso la estabilizacién de las
deformaciones parciales, con excepcion de la Ultima fraccién.
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Completada la descarga e inmediatamente después de haber retirado la Ultima porcién de carga, se
procederd a leer el instrumental, seguidamente se realizardn nuevas lecturas cada diez (10) minutos hasta
estabilizacién de las deformaciones, prosiguiéndose las lecturas a intervalos de diez (10) minutos hasta que fres
mediciones consecutivas no presenten variacion mayor al 10% entre una y otra. -

iv. Controles imprescindibles durante el ensayo en la obra

Si la deformacién remanente después de una (1) hora de retiradas las cargas, fuera superior al 25% de
la mdxima flecha observada, se repetird el ensayo de carga.

Si en este segundo ensayo, la flecha residual permanente después de la descarga y estabilizacion de
las deformaciones fuese menor que 1/8 de la flecha mdéxima observada durante la ejecucidon de este segundo
ensayo, se considerard que el resultado ha sido aceptable; de no resultar ésta asi, la Inspeccidon procederd a
rechazar los framos defectuosos.

Si durante la redlizacion del ensayo se produjeran fisuras de magnitud excesiva o un aumento
desproporcionado entre carga y deformacién, o cualquier otra manifestacion externa que presumiblemente
pudiese indicar un peligro para la estabilidad y/o funcionalidad de la estructura, el ensayo deberd ser
inmediatamente interrumpido, procediéndose a la descarga inmediata.

En tal caso, los profesionales a cargo del estudio deberdn ofrecer una interpretaciéon acabada de las
razones que pudieren haber precipitado el problema.

6- PRUEBAS CON CARGAS DINAMICAS

Si ajuicio de la Inspeccidén fuere necesario efectuar ademds una prueba dindmica, la Contratista queda
obligada a realizarla de acuerdo con las érdenes de aquélla, sin que ello dé lugar a reclamo alguno a la
Confratista por tales trabajos.

La Contratista propondrd a través del grupo profesional especializado al que ya se ha hecho referencia
la totalidad de la implementacién tedrica y prdctica de los estudios, debiendo finalmente producir un informe
con las conclusiones a las que se haya arribado en virtud de los resultados obtenidos.

La prueba de carga dindmica se realizard con cargas de similar magnitud a las mdximas de servicio
reales esperables en la vida Util de la obra.

En tal sentido, deberd preverse el uso de camiones pesados tipo “mixer” o similar, en cantidad,
distribucion y velocidad de paso adecuados para obtener las mdéximas deformaciones esperables bajo las
Cargas de Diseno, pero aplicadas sin el coeficiente de impacto, es decir adoptando para los cdlculos previos u
=1.0.-

Es obligatoria la consulta previa a la Direccidn de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes al respecto.
7- ENSAYO DE CARGAS EN ESTRUCTURAS REPETIDAS

Deberdn ensayarse en las condiciones indicadas, mds del 50% de los tramos de la Superestructura, a
determinar por la Inspeccién de Obra.

El resto de los tramos podrd ensayarse sin tener en cuenta los escalones de carga, aunque respetando
los tiempos de control aplicacién y descarga de la carga mdxima de prueba prevista, en todos los casos.

Para la prueba de carga de la Infraestructura, se deberdn proponer los estados de carga que
provoguen las mdaximas solicitaciones verticales posibles en la misma.

En caso de existir fundaciones mediante pilas, deberd ensayarse al menos una pila intermedia,
considerdndose que resultard mds representativo el ensayo de la pila ubicada en la zona de mayores
profundidades del cauce. -

8- INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS E INFORME

Una vez realizado el ensayo, los responsables del mismo deberdn expedir el correspondiente Informe
con sus conclusiones definitorias y categodricas respecto de los resultados obtenidos. Dicho informe serd
presentado a la brevedad posible ante la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, para su andlisis.

Si del estudio de resultados de las pruebas, se llegara a la conclusidon de que las estructuras no presentan
las condiciones de seguridad necesarias, a juicio de la Inspeccidon serdn rechazadas, quedando a exclusivo
cargo de la Contratista el retiro de las mismas y su reconstruccidén conforme al proyecto original.
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Los ensayos de carga directa se realizardn en un todo de acuerdo a lo establecido en la presente
especificacion.

9- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todos los gastos directos, indirectos, etc. que demandare la concrecién de las pruebas de carga de
puentes y estructuras, se pagardn al precio unitario cotizado para el item respectivo en forma Global (Gl),
incluyendo los materiales, equipamientos, fransporte, contratacién de los profesionales y/o laboratorios para la
realizacién del ensayo de acuerdo a estas especificaciones, pago de aportes profesionales, etc., necesarios
para la correcta y completa terminacion del item.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTACION CONFORME A OBRA

A la fecha de terminacién de las obras, el Contratista deberd entregar a la Inspeccién la siguiente
documentacién:

1. Informes, croquis, efc., relativos a las Pruebas de Carga de Pilotes;
Informes, croquis, etc., relativos a las Pruebas de Integridad de Pilotes;

Informes, croquis, etc., relativos a las Prueba/s de Carga/s de Puente/s;

M 0N

Estudios de Suelos, Topogrdficos, Batimétricos, etc. que realice la Contratista por iniciativa propia o a
pedido de la Inspeccidn;

5. Memorias de Cdiculo, Ensayos, Bibliografia, Software, etc., empleados oficialmente por la Contratista
para determinar detalles del Proyecto Oficial 6 presentar variantes de la obra, en todo 6 en parte;

el Conftratista deberd presentar los modelos de cdlculo utilizados para el disefio y cdlculo estructural del
puente, indicando los pardmetros adoptados, las hipdtesis de carga, combinaciones, normativas
aplicadas, y los resultados principales de cada modelo.

6. Un (1) juego de planos reproducibles en papel comun de 90 g/m2 de toda la obra;
Los planos serdn desarrollados en base CAD (AUTOCAD 2018 en espainol o superior);

Una (1) copia en VERSION DIGITAL de toda la documentacién grafica generada (Planillas, Planos, etc.)
de la obra realizada;

9. GEOREFERENCIACION DEL PUENTE: Se exige la presentacion de una monografia con la
georeferenciacion del puente ejecutado. La ejecucién de la misma es obligatoria y la DPV no emitird la
RECEPCION DEFINITIVA hasta tanto esta tarea no sea realizada por la Contratista.

El material indicado de 1. a 9. serd dirigido a la Direccién de Estudios y Proyectos- DEPARTAMENTO
PUENTES - de la Direccidén Provincial de Vialidad para su archivo.

En el caso de incumplimiento parcial o total de este término, la DPV no otorgard la Recepcidn Definitiva
de la Obra hasta su total satisfaccion.

Todas las tareas, materiales, gestiones, efc., necesarios para cumplimentar con la presente
Especificacion, no recibirdn pago directo y su costo se considerard incluido en los costos de los items de la obra.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

1. DESCRIPCION

Se requiere la colocacidén de estos elementos con el objeto de reforzar la sefalizacién horizontal en los
accesos y el puente. En el proyecto de sefalizacion horizontal deberd indicarse la ubicacidon de las tachas
reflectivas, también denominadas “retrorreflectoras”.

2. MATERIALES

Las tachas retrorreflectoras de brillo normal deberdn ser de policarbonato en cuyo caso deberdn
cumplimentar los demds requisitos de la Norma IRAM 3.536/85.

- Reftrorreflexion:

Reflexiéon en la que la radiacion es reflejada en direcciones cercanas a la direccién de la radiacién
incidente, manteniéndose dicha propiedad dentro de amplias variaciones de la direccién de incidencia.

El sistema retrorreflector de la tacha estard compuesto por microprismas en celdas estancas para evitar la
infroduccién de agua y evitar de esta manera la pérdida de reflectividad de la misma.

- Reftrorreflector:

Superficie o dispositivo que, al recibir una radiacion direccional, la refleja fundamentalmente por
retrorreflexion.

- Elemento retrorreflectante:

- Unidad éptica que produce el fendmeno de la retrorreflexién.
- Centro de referencia:
- Baricentro de la cara retrorreflectora de la tacha.
- Cararetrorreflector
Serd el plano tdctico formado por la superficie activa de los elementos retrorreflectores.

- Eje de Referencia:

Es el eje horizontal que pasa por el centro de referencia y es perpendicular al borde inferior de la cara
retrorreflectora de la tacha.

- Coeficiente de intensidad luminosa “R"”, también abreviado (CIL)

Coeficiente de la Intensidad luminosa (l) del refrorreflector, por la iluminancia en un plano perpendicular a
la direccién de la radiacién incidente (ET).

RoCIL=1/EIl

Utilizando como unidades para:

L: Candelas (Cd)

El: Lux (Lx)

La unidad para “R” resulta: Cd/Lx

Nota: El coeficiente se expresa en candelas por lux o milicandelas por lux (mcd/Ix)

Los métodos de ensayo, serdn los que se hallan previstos en la Norma IRAM 10.036/93 “Definicidon y geometria
para la medicién de retrorreflexién”.

El coeficiente de intensidad luminosa reflejado de las tachas (CIL verificado segun dicho método para
un dngulo de observacion de 0,2° para los diferentes dngulos de incidencia) no serd menor que el indicado en
la tabla siguiente.

- Para tachas de alto brillo:
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Angulo de CIL
Color de la tacha Inclinacién [°] (mcd/i]
0 1080
Blanco +20 440
-20 440
0 640
Amarillo +20 260
-20 260
0 280
Rojo +20 100
-20 100
0 360
Verde +20 140
-20 140
0 100
Azul +20 40
-20 40

- Dimensiones de la tacha:

Ancho: Mdaxima dimensién horizontal de la tacha en posicidon de uso, medida perpendicularmente al eje del
camino. El valor méximo serd de 130 mm.

Largo: Maxima dimensidon horizontal de la tacha en posicién de uso, medida paralelamente al eje del
camino. El valor méximo serd de 110 mm.

Altura: Mdxima distancia medida desde la superficie de la base de la tacha en posicidon de uso hasta su
parte superior. El valor méximo serd de 20 mm (no se considera el adhesivo).

3. REQUISITOS

Las tachas de alto brillo consistirdn de un cuerpo exterior Unico, del policarbonato establecido en la
norma ASTM D 3935 grado PC 110B34720 o superior. Su interior formard parte de un solo cuerpo conjuntamente
con la carcaza para darle la resistencia mecdnica requerida.

La base serd la adecuada para permitir su efectivo anclaje o adherencia sobre el pavimento.

La superficie exterior del cuerpo de la tacha y en especial de las caras retrorreflectoras serd lisa, sin
cantos o bordes filosos.

El &dngulo formado por la superficie del elemento retromreflector y la base de la tacha serd de 30° + 2°.
Las tachas segun se solicite reflejardn los colores: blanco, amarillo, rojo, azul y verde.

Tendrdn una o dos caras refrorreflectoras segun pedido (mono o bidireccionales), ubicadas sobre planos
inclinados y opuestos.

Las tachas bidireccionales podrdn tener las dos caras retrorreflectivas monocolor o una de un color y la
otra de ofro color indicado en esta norma.

Cuando los elementos retrorreflectores de la tacha sean del mismo color, el cuerpo serd de ese color.

Sélo serd blanco o del mismo color de una de sus caras retrorreflectivas, cuando los citados elementos
sean de distintos colores.

Las tachas retrorreflectivas llevardn marcados con caracteres legibles e indelebles, ademds de los que
pudieran establecer las disposiciones legales vigentes en un lugar visible una vez instalada, la marca registrada
o el nombre y apellido o la razén social del fabricante o responsable de la comercializacion del producto.
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4. ENSAYOS QUE DEBE CUMPLIR

- Reflexion baijo lluvia

El coeficiente CIL de las tachas bajo lluvia, verificado segun el art. 7.4 de la Norma IRAM 3536/85, no
experimentard una disminucién mayor que el quince por ciento (15%) del obtenido segin 2.3.

- Resistencias a altas temperaturas

Las tachas ensayadas segun art. 7.5 de la Norma IRAM 3536/85, durante 12 horas, no presentardn
cambios de color, distorsion, ablandamiento, separacién de materiales u otros deterioros ni experimentard una
disminucidn de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor original.

- Resistencia a la radiacién ultravioleta

Las tachas ensayadas segun art. 7.6 de la Norma IRAM 3536/85, no presentardn cambios de color ni
experimentard una disminucién de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor original.

Dicho ensayo se llevard a cabo por un total de horas representativo a dos (2) anos de radiacion solar
equivalente para la Ciudad de Buenos Aires.

- Resistencia a la compresidn

Las tachas ensayadas segun art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85, con una fuerza de 10 KN no presentardn
rotura ni fisura.

- Planicidad

El error de planicidad de la base de las tachas verificado segun art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85, no
serd mayor de 2 mm.

- Resistencia al impacto

Las fachas no deben demostrar resquebrajamiento o romperse al ser probadas de acuerdo a la Norma
ASTM D2444 Tup A.

Se utilizard un peso de 1000 gramos desde una altura de un (1) metro. La tacha se debe colocar de tal
forma que el martinete (Tup) caiga sobre la misma.

- Ensayo de coordenadas colorimétricas y valores que deben cumplir

Para este caso se utilizardn los valores y métodos descriptos en el punto 8 Anexo de la Norma IRAM
3536/85.

- Inspeccidén y recepcion

Para la selecciéon y aprobacion de las tachas se deberdn cumplimentar con lo establecido en la Norma
IRAM 3536/85.

- Adhesivos

Se deberdn usar adhesivos bituminosos de aplicacion en caliente (Hot-Mell) cuyos requerimientos
minimos son los siguientes:
- Serdn de un componente de color negro y envasados de forma tal que no se peguen entre si durante
el almacenagje.
-Tiempo de liberacién al transito: mdximo 10 minutos.
-Rendimiento de aproximadamente 80-100 g. por tacha.
-No deberd poseer solventes voldtiles.

- Ensayos de adhesivos

Tiempo de enfriamiento:

Es el tiempo que tarda el adhesivo en desarrollar una fuerza de cohesion de 11 kg/cm?2 sobre una superficie
de hormigdn y se medird a cada una de las temperaturas que se indican a continuacion:

Temperatura Tiempo de enfriamiento
(°C) {£ 1°C} (minutos)
25 10
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15 7
5 2

Propiedad tixotrépica:

Esta propiedad asegura que cuando el adhesivo, fundido a su temperatura de aplicacién es aplicado all
piso, permanece como una masa cohesiva y no se correrd hasta que empiece a enfriarse.

Propiedades del adhesivo:

Propiedad Minimo | Mdximo Método
Punto de Ablandamiento (°C) {R&B} 90 115 ASTM D 36
Temperatura de inflamacién (vaso cerrado) (°C) 288 ASTM D 92
Temperatura Recomendada de Colada (°C) 180 220

Vida Util en envase (afios) 2

Composicidon de adhesivo:

Propiedad Minimo | Maximo Método
Ligante (%) 25 35 IRAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212
Granulometria del Material de Ligante (% pasaje Malla 100 IRAM 1212
100)

- Envasado y rotulado

El adhesivo serd envasado en envases de cartdn corrugado revestidos infernamente con antiadherente, los
que se podrdn estibar apropiadamente.

Deberd constar el nombre del fabricante y su direcciéon. El nombre “Adhesivo Bituminoso para Tachas
Reflectantes” deberd figurar en lugar visible. Los envases serdn de 25 +/- 2 kg cada uno.

5. INSTALACION DE TACHAS

Se limpiard la superficie del pavimento alos fines de que la misma quede perfectamente secay libre de
aceite, grasa o de cualquier otro material ajeno al mismo.

Se premarcard la ubicacion de las tachas y la Supervisidn y/o Inspeccién comprobard su alineacioén.
Para las tachas sin perno se aplicard el adhesivo en la superficie de la tacha y en el pavimento.

Se deberd aplicar suficiente presion manual a la tacha inmediatamente después, con el fin de cubrir
completamente el perimetro de su base.

Se deberd tener cuidado en no ejercer una presién excesiva sobre la tacha a fin de no obtener una
insuficiencia de adhesién por expulsion indebida del material debajo de la tacha.

Cuando las condiciones climdticas no lo permitan, tal el caso de lluvias o inmediatamente después de
ellas y mientras el pavimento continUe mojado o himedo, o cuando la temperatura del pavimento sea inferior
a 5°C, no se aplicardn las tachas.

6. EQUIPO MINIMO A UTILIZAR EN OBRA

A los fines de la instalacién, el CONTRATISTA deberd disponer vy utilizar el siguiente equipo minimo de
obra, en las cantidades que le permitan ejecutar la tarea de acuerdo al cronograma oportunamente aprobado:

Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie;

Sistema para preparacion y aplicacion de adhesivo, espdtulas y ofros elementos necesarios para la
premarcacion, limpieza y aplicacion de la tacha.
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7. GARANTIA

El Contratista deberd garantizar por el término de UN (1) afo, las propiedades de la tacha, no
aceptdndose adhesidon deficiente, rotura o pérdida de retrorreflexion haciéndose responsable del reemplazo de
igual cantidad a las defectuosas, en caso de superar los siguientes porcentajes de desperfectos:

Tiempo Rotura Adhesién Deficiente Pérdida de Brillo
(meses) (%) (%) (%)

6 10 10 10

12 20 20 20

8. MEDICIONY FORMA DE PAGO:

Se medird y pagard por unidad (N°) conforme las cantidades efectivamente instaladas, siendo el precio
cotizado compensacién total por todas las tareas, equipos, materiales y su fransporte, necesarios para la
correcta y completa ejecucién del sub-item.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONSTRUCCION DE LOSAS DE ACCESO

1. DESCRIPCION

Se construirdn las losas de acceso con las dimensiones y caracteristicas indicadas en los Planos
Generales.

2. DETALLE

Las dimensiones en planta indicadas en los Planos de Anteproyecto se ajustardn en obra al espacio
disponible entre muros de estribo, debiendo preverse juntas continuas segun dichos planos.

El Hormigdn a utilizar serd el tipo H-40 segun CIRSOC 201(2005). El tipo de cemento a utilizar serd NORMAL
y las armaduras serdn del tipo ADN 420/500.

Todas las operaciones de construccion se ajustardn en general a las reglas del buen arte, debiéndose
cumplir como minimo las disposiciones del Reglamento CIRSOC 201(2005) en este sentido (recubrimientos,
dosificaciones de hormigones, curado, etc.) que sean pertinentes tanto para los materiales como para los
aspectos constructivos.

La construccion de las losas de acceso tiene relacién directa con la excavacion para su implantacion.
Ante ello debe considerarse incluido en el presente item las operaciones de excavacion, limpieza y posterior
relleno con suelo-cemento hasta el nivel inferior de las losas de acceso, de los espacios que se generen
necesarios para la ejecucion de las tareas, conforme a los planos de proyecto.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se encuentra incluida en los items “HORMIGON PARA SUPERESTRUCTURA H-40 (s/ CIRSOC 201/2005).”" y
“ACERO EN BARRAS COLOCADO Tipo Il ADN 420/500 (s/ CIRSOC 201/2005), incluyendo la ejecucion, los
materiales y el transporte necesarios para la construccién de las losas de acceso, las carpetas de rodamiento,
las juntas laterales y frontales de sellado, las operaciones de excavacion y rellenos, y, en general, todas las
operaciones, materiales y equipamiento de todo fipo que sean necesarios para la correcta y completa
terminacién de los trabajos.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

LIMPIEZA DE LA OBRA

1. GENERALIDADES

Una vez terminados los trabajos y antes de la Recepcidn Provisoria, el Contratista estd obligado a retirar
de las banquinas y zonas adyacentes dentro del ancho total del camino todos los sobrantes y desechos de
materiales, cualquiera sea su especie, como a si mismo ejecutar el desarme y retiro de todas las construcciones
provisorias utilizadas para la ejecucién de los trabajos.

La inspeccidn exigird el estricto cumplimiento de esta cldusula y no extenderd el Acta de Recepcidn
Provisoria mientras, a su juicio, no se haya cumplimentado correctamente la presente disposicién.

Todos los gastos que demande el cumplimiento de las precedentes disposiciones serdn por cuenta y
cargo exclusivo del Contratista y no recibird pago ni compensacién alguna, considerdndose su costo incluido
en los demds items del presente Contrato. -
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

MURO DE SUELO MECANICAMENTE CONFINADO

1. DESCRIPCION

Los muros de confinamiento lateral de los terraplenes de acceso al puente serdn del tipo “suelo
mecdnicamente confinado”.

El proyecto de estos muros incluye — a los fines del cdmputo, medicién y pago - el suelo de relleno en la
zona de muros.

La Contratista, junto con la documentacién de proyecto ejecutivo especifico de estos muros,
acompanard las Especificaciones Técnicas Especiales para su proyecto, materiales y construccion.

La superficie expuesta de los muros serd de hormigén armado.

Se evitard la migracién de suelos desde el terraplén hacia afuera en todas las juntas entre muros y/o en
el encuentro con ofras estructuras.

Los muros de suelo confinado deberdn ser disenados exclusivamente para confinamiento de suelo, no
pudiendo ser utilizados como soporte de ninguna estructura del puente propiamente dicho.

La memoria de cdiculo, especificaciones técnicas especiales, planos constructivos, descripcién del
proceso constructivo y los planos conforme a obra de los muros ejecutados deberdn ser presentados a la
Inspeccion de obra para su aprobacién por parte de la DPV

La calidad de los hormigones serd en todos los casos tipo H-21 como minimo, incluso en fundaciones,
debiendo ser disefnados para su exposicidon al medio ambiente en las condiciones reales del sitio.

Los recubrimientos de armaduras de H°A° deben garantizar la vida Utl prevista. -

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién y forma de pago se realiza por metro cuadrado (m2) de muro de suelo terminado, incluye
la infraestructura, el suelo de relleno fratado conforme al proyecto, la superestructura y todos los elementos
complementarios (juntas, sellados, anlajes, etc.) de estos muros, debiendo realizarse las tareas conforme lo
especificado en la presente y las especificaciones técnicas especiales agregadas por el Contratista. -

El costo de por la provisién de todos los materiales y mano de obra necesarias para la ejecucion de los
trabajos; por la provisidn y mantenimiento de equipos, herramientas y accesorios indispensables para ejecutarlos
de conformidad con la presente especificacion, por la adecuada ejecucion de las tachas reflectivas de alto
brillo y por la conservacion posterior de estos trabajos en condiciones éptimas hasta su Recepcion Definitiva no
recibird pago directo alguno.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DESAGUES EN PUENTE

1. DESCRIPCION

Los desagUes del puente se construirdn en un todo de acuerdo con las dimensiones consignadas en los
planos respectivos.

2. CONDICIONES PARA CANOS DE DESAGUES

El cano de hierro galvanizado a utilizar en los desagUes responderd a las siguientes caracteristicas:

Didmetro exterior Didmetro interior Peso
(mm) (mm) (pulgdas) (Kg)
110 101.60 4.00 9.873

Las tolerancias permitidas serdn:
A. Enelpeso, no mds de 5% en defecto.
B. En el didmetro interno en cualquier punto, no mds de 2 mm en menos.

El peso galvanizado por metro cuadrado serd como minimo de 100 gramos y la determinaciéon del peso
y uniformidad del galvanizado se hard por métodos usados en la Direccidn de Ensayos y Materiales Tecnoldgicos
de la Direccién Provincial de Vialidad.

Los canos serdn perfectamente rectos, no tolerdndose combaduras mayores a 3 mm/m.

3. CONDICIONES PARA OTRAS FORMAS DE DESAGUES

El material para otfras formas de desagies serd chapa de hierro de 5/16" (7.94mm) de espesor.

Las chapas deberdn contar con galvanizado arazén de un minimo de 100 gr/m2. La determinacién del
peso y uniformidad del galvanizado se hard por métodos utilizados por la DIYET (Direccidn de Investigaciones y
Ensayos Tecnoldgicos) de la Direccidn Provincial de Vialidad. -

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

El costo de la provisién, transporte y colocaciéon de los desagles conforme a los Planos Generales y la
presente especificacién, se considera incluido en el costo global de la obra de puente por lo que no recibird
pago directo alguno.
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1. DESCRIPCION

El Contratista deberd conservar con sumo cuidado las construcciones y/o
edificaciones que queden fuera de la zona de camino y que no fueran indicadas
como “a demoler y/o reubicar” en los planos de proyecto.

Sera totalmente responsable de que no sufran dafio de ninglan tipo por las
tareas inherente a los procesos constructivos que tenga lugar en las inmediaciones
de las mismas, debiendo coordinar con la Inspeccién de obras y con las autoridades
comunales las medidas a tomar a tal efecto.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

El mantenimiento de las edificaciones indicadas, asi como los costos de
reparacion de dafios en las mismas que puedan ser atribuidas a los trabajos
realizados; no recibirdn pago directo alguno, considerandolos incluidos en costo
de los items que integran el contrato, ni tampoco dara lugar a reclamo alguno por
modificacién de los plazos estipulados para la obra.
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1. DESCRIPCION

En la zona donde existan o donde se vayan a construir o colocar obras de
arte, como sobre todo frente de trabajo, la Contratista debera prever la ejecucién
y mantenimiento de un paso provisorio del camino, que garantice la seguridad del
transito al usuario con su correspondiente sefalizacién e iluminacién.

La Contratista debera prever que durante los no podra clausurarse el transito
por el camino en forma permanente.

2. UBICACION

Se desarrollara el desvio dentro de la zona de camino. La Contratista estara
obligado a proveer la sefializacion y la iluminacion adecuada para garantizar
condiciones de seguridad al transito y mantener la obra basica existente (cotas de
rasante de camino) a su cargo exclusivo a los fines de su utilizacién como desvio
provisorio.

En el caso de obras de arte, si durante la marcha de los trabajos ocurriera
un evento pluvial cuyo caudal supere la capacidad de erogaciéon de la seccion de
paso existente y se produzca el corte de éste, la Contratista estard obligado a su
exclusiva cuenta y cargo a la reconstruccion con sus materiales y transporte del
desvio (terraplenes) a la cota prefijada, en el menor plazo razonablemente posible,
acordado con la Inspeccién de la Obra.

En el caso de trabajar sobre pavimentos existentes, y se adoptase la
ejecucién del desvio sobre la banquina, la misma deberd ser estabilizada
previamente y mantenida durante el tiempo que dure el desvio. También se
deberan considerar alternativas de evacuacion de excedentes hidricos en el caso
gue se trabaje en cajon.

3. COTA DE RASANTE

La cota de rasante a mantener en los desvios serd responsabilidad exclusiva
de la Contratista al efecto de garantizar la transitabilidad de la ruta.

4. DRENAJES

La Contratista estara obligada a colocar obras provisorias de seccién
adecuada para garantizar el libre paso de los excesos hidricos pluviales tanto
transversal, en el sentido del escurrimiento natural, como lateral del camino, sin
ocasionar en ningdn momento anegamientos aguas arriba ni tampoco
socavaciones aguas abajo de la obra.

El criterio de disefio de la seccion de paso serd por exclusiva cuenta de la
Contratista quien estara obligado a mantener y conservar el desvio.
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5. REMOCION DEL DESVIO

Una vez habilitado el transito por la traza proyectada la Contratista adecuaréa
las obras de desvio, perfilando definitivamente los taludes del terraplén del nuevo
trazado y de la ruta antigua, previa autorizacion de la Inspeccion.

6. RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La Contratista sera civil y penalmente responsable tanto por eventuales
anegamientos ocasionados por la construccion del desvio aguas arriba como por
erosiones que se produzcan aguas abajo. Con la misma responsabilidad estara
obligado a mantener las obras de paso de agua existentes desde el momento de
comenzar los trabajos, garantizando en todo momento el libre paso de los excesos
hidricos pluviales.

La Contratista sera responsable exclusiva civil y penalmente por dafios a
terceros derivados de la falta de mantenimiento del desvio, tanto en el tramo mas
arriba indicado como en los pasos provisorios de agua que se construyan con
motivo de las obras.

7. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todas las tareas necesarias para garantizar el desvio provisorio no
recibiran pago directo alguno y su costo se considerara incluido en los items que
componen el Contrato, comprendiendo la ejecucion, materiales y transporte
necesarios para mantenerlo. También se incluyen la conservacion y mantenimiento
de los desvios a la cota adoptada; la sefializacién e iluminacién para garantizar la
seguridad del transito; la reconstruccion total o parcial de los desvios si ocurrieran
eventos pluviales que ocasionaran el deterioro del desvio a la cota prefijada, o la
necesidad de su remocion a fin de evitar anegamientos o socavaciones; la limpieza
y retiro final de terraplenes y/u obras provisorias y todas las operaciones
necesarias para garantizar la correcta y completa ejecucién de las tareas.

Todo material comercial que incluyera la Contratista en estas obras quedara
de propiedad del mismo. Los materiales existentes previos a la realizacién de tales
trabajos, seran inventariados, acopiados y custodiados a cargo de la Contratista,
en lugar a definir por la inspeccién de Obra, quedando de propiedad de la D.P.V.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS AMBIENTALES

Obra: RUTA PROVINCIAL N° 96
Tramo: El Jardll’n - Venado Tuerto
PAVIMENTACION

1. Objeto.

Estas Especificaciones Técnicas establecen las obligaciones, en materia
ambiental, aplicables a la Empresa contratista para la mencionada obra y
tienen por objeto contribuir a que las tareas y actividades a desarrollar en la
ejecucion del proyecto se lleven a cabo en un marco de sustentabilidad
ambiental. Se fundamentan en la legislacion ambiental aplicable.

La Empresa contratista sera Unica y exclusiva responsable por los
dafios producidos al ambiente, a los bienes y/o a las personas como resultado
de las actividades de construccion o por incumplimiento a estas
Especificaciones, por lo que debera remediarlos o indemnizar a su exclusivo
costo.

2. Estudio de Impacto Ambiental (EsIA).

La empresa contratard, a su exclusivo cargo, profesionales para
constituir el Equipo Consultor para la elaboracion y presentacion del Estudio
de Impacto Ambiental (EsIA). Este se desarrollara de acuerdo a lo establecido
en la legislacidn provincial y municipal aplicable.

2.1 Equipo Consultor.

Sera multidisciplinario y cada uno de sus integrantes contara con
los antecedentes adecuados para cada componente del EsIA.
Composicion minima e indispensable del Equipo Consultor:

1 Director Técnico.

1 Consultor con experiencia en aspectos ambientales, ecoldgicos y

urbanisticos.
1 Consultor con experiencia en estudios ambientales de obras
viales.
Cada miembro del Equipo Consultor contara con titulo universitario de grado
afin con la materia a abordar, matricula profesional habilitante a nivel
provincial y deberd estar inscripto en el Registro de Consultores, Expertos y
Peritos en Materia Ambiental del Ministerio de Ambiente y Cambio Climatico
de la provincia de Santa Fe y contard con experiencia comprobable en la
elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental de estas caracteristicas.
Debera presentar certificado de libre de deuda emitido por el Colegio
Profesional correspondiente y Certificado del Registro de Deudores
Alimentarios Morosos.
El Director Técnico, cargo que podra desempefiar uno de los

especialistas miembro del equipo consultor, suscribird y presentara el ESIA y
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responderd a todo requerimiento de informacion complementaria o
modificacién del contenido del ESIA presentado.

El Equipo Consultor debera asistir a toda reunion, sean estas abiertas
al publico o técnicas requeridas por el Comitente o por el Ministerio de
Ambiente y Cambio Climatico provincial.

2.2 Contenido minimo del EsIA.
Sin que la siguiente constituya una enumeracion taxativa:
Indice de contenidos.
Descripcidon del proyecto.
Diagnostico ambiental de las areas involucradas.
Linea de base ambiental.
Anélisis de riesgo ambiental, segin Resolucion N°306/14 (SMA).
Identificacién y ponderacion de impactos.
Medidas de mitigacion o potenciacion de impactos, segun
correspondan.
e Plan de Gestion Ambiental para la etapa constructiva (PGAc).
e Plan para Contingencias Ambientales (PCA).
e Conclusion.

2.3 Presentacion.
El EsIA sera presentado impreso en original en soporte de papel

tamano A4 con todas sus hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e
imagenes se presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También
se presentara en formato digital en versidn editable y no editable. Debera
contar con el visado y tramites del Colegio Profesional correspondiente.

La presentacidn se formalizara ante el Ministerio de Ambiente y Cambio
Climatico provincial.

El EsIA debera contar con la aprobacidon del Ministerio de Ambiente y
Cambio Climatico provincial, previo a la firma del Acta de inicio de la obra.

3. Responsable Ambiental.

La Empresa contratista designara y contratard, a su exclusivo cargo, a
una persona fisica como Responsable Ambiental. El profesional propuesto
contara con titulo universitario con incumbencias en materia ambiental,
matricula profesional habilitante a nivel provincial, debera estar inscripto en
el Registro de Consultores, Expertos y Peritos en Materia Ambiental del
Ministerio de Ambiente y Cambio Climatico de la provincia de Santa Fe,
acreditard experiencia en gestidon ambiental de obras viales y presentara
Certificado del Registro de Deudores Alimentarios Morosos.

Los datos, antecedentes y documentacidon correspondiente al
profesional propuesto deberan ser presentados en forma simultdnea con el
Estudio de Impacto Ambiental, impreso en original en soporte de papel
tamafo A4 con todas sus hojas foliadas.

El Responsable Ambiental actuard como interlocutor en todos los
aspectos ambientales entre la Empresa contratista y el Comitente y tendra a
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su cargo el cumplimiento de los requerimientos ambientales durante toda la
obra y hasta la recepcion definitiva.

Seran obligaciones del Responsable Ambiental, sin que esto constituya

una enumeracion taxativa:

Garantizar el cumplimiento de toda documentacion ambiental
presentada en el marco de estas Especificaciones y de todo
compromiso u obligacion que en materia ambiental asuma la
empresa contratista.

Llevara cabo auditorias de evaluacién con el objeto de medir el grado
de cumplimiento del EsIA, del PGAc, del PCA y de toda la normativa
ambiental cuya aplicacidon corresponda.

Llevar en tiempo y forma toda la documentacion y registros exigibles
en materia ambiental.

Presentar mensualmente, desde el inicio de la obra y hasta la
recepcion provisoria un Informe Ambiental Mensual en el que conste
el analisis del cumplimiento de cada uno de los Planes y Programas
del PGAc y del PCA asi como toda novedad en materia ambiental.
Cada Informe serd presentado en el transcurso de los primeros diez
dias calendario del mes en curso, con la informacion y analisis
correspondiente al mes inmediato anterior.

Suscribir toda presentacion ambiental que la Empresa contratista
realice. No se dara curso a ninguna presentacién, en materia
ambiental, si carece de la firma del Responsable Ambiental.

Toda presentacion realizada tendra el caracter de Declaracion Jurada.

4. Permisos ambientales.

La Empresa contratista gestionara y obtendra todos los permisos

ambientales y los permisos de utilizacion, aprovechamiento o afectacion de
recursos que se requieran para esta Obra, de acuerdo a la normativa vigente y
deberd presentar a la Inspeccion de Obra los permisos pertinentes, previo al
inicio de la actividad objeto del mismo.

La Empresa contratista debera obtener los siguientes permisos, sin que

esto constituya una enumeracion taxativa:

(para la) captacién de agua.

(para la) explotacion de yacimientos o canteras.

(para la) disposicién de los residuos asimilables a domiciliarios.

(para el) vertido de efluentes liquidos.

(para el) depdsito de combustibles, lubricantes y sustancias peligrosas.
(para el) establecimiento de campamentos y obradores.

generador de residuos peligrosos.

La Empresa contratista debera acatar todas las estipulaciones y debera

cumplir con todos los requisitos para cada permiso. Sera su exclusiva
responsabilidad todo retraso en la obra atribuible a tramites de permisos.
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5. Seguimiento Ambiental de la obra.

Periédicamente el Comitente realizara inspecciones ambientales vy
elaborard un Acta correspondiente a cada inspeccion. Este sera comunicado
a la Empresa contratista a través de la Inspeccién de la obra.

A la finalizacién de la obra el Comitente verificard que la empresa
contratista dié cumplimiento a todas las obligaciones y consideraciones
ambientales citadas en estas Especificaciones y a todos los requerimientos
cursados en esta materia. Como resultado de esto, y si asi correspondiere,
emitird un Certificado de Cumplimiento Ambiental para ser presentado ante
la Comision de Recepcidon de la Obra y como condicion para la recepcién de
la misma.

En caso de que la Empresa Contratista no presente el mencionado
Certificado el Comitente no procedera a la recepcién de la obra.

6. Medicion y forma de pago.

La Empresa contratista no recibird pago directo ninguno por el
cumplimiento de las presentes Especificaciones Técnicas Ambientales. Debera
asumir por cuenta propia los costos, honorarios, impuestos, tasas, aportes,
visados, derechos y/o multas por cualquier concepto.

El Comitente no aceptara bajo ninguna circunstancia, realizar pagos
adicionales ni ampliacidon de los plazos contractuales, por incumplimiento de
estas Especificaciones Técnicas Ambientales.

Pagina 4 de 4



DPV DIRECCION DIRECCION ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
| GENERALDE | GENERAL DE

SANTAFE, PROYECTOS PROGRAMACION [CARTEL DE OBRA

1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccién y disefio gréafico del cartel
de obra.

2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para completar
los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacién y eventual
aprobacién por parte de la Inspeccién de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro
de los elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos
especificados.

3. PROCEDIMIENTO
3.1Dimensiones

Las dimensiones “2 mddulos de largo x 1 modulo de ancho” se regiran de
acuerdo al monto de obra establecido.

3.1.1 Superficie minima

La carteleria de la obra tendrd una superficie minima, que depende del monto
de obra, segun el siguiente detalle:

= Obras que no superen los:

o $100.000 (pesos cien mil), 5 metros cuadrados de carteleria en un
cartel.

o $600.000 (pesos seiscientos mil), 8 metros cuadrados de carteleria
en un cartel.

o $2.000.000 (pesos dos millones), 18 metros cuadrados en uno o mas
carteles.

o $6.000.000 (pesos seis millones) 41 metros cuadrados en dos 0 mas
carteles.

= Cuando el monto supere los $6.000.000 (pesos seis millones) deberéa
comunicarse con la suficiente antelaciébn a la Subsecretaria de
Comunicacion Social y Gestién de Imagen para determinar la superficie de
carteleria, la cual deberd ser como minimo dos carteles de 41 metros
cuadrados ubicados en los extremos de la obra.

3.2 Estructura

Cuando el monto de obra supere los $2.000.000 (pesos dos millones) la
estructura de sostén debera ser preferentemente metélica. La estructura de sostén
debera respetar la estética de la carteleria y serd adecuada al tamafio y materiales
del cartel.
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3.3Ubicacidn

Si se localizara dentro de la zona de camino, se deberan respetar las
distancias reglamentarias para seguridad del transito.

Los carteles deberan ser ubicados con buen criterio en lugares visibles
perpendiculares a las vias de transito o en ochavas. Debe evitarse la colocacion en
lugares donde quede oculto o tapado el contenido o paralelos a las vias de transito.

3.4Disefio y composicién

Las caracteristicas de colores, tipografias, disefio grafico y texto del cartel
deberan ser consultadas a la Subsecretaria de Comunicacién Social y Gestién de
Imagen (comsocialsantafe@gmail.com).

3.5Cartel de obra tipo
Ver ANEXO |

4. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la
presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que forma
parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas” (PUCET) de la
Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.

5. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion técnica
particular se hara pasible a la imposicién de multas que podran variar segun la
importancia de la infraccién a exclusivo juicio de la Reparticion.

6. MEDICION

Esta tarea no se medira.

7. FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transporte no recibiran pago directo alguno, se
contemplara en el costo del item “Movilizacién de obra”.
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SANTA FE

1. DESCRIPCION

El Contratista deber4d demoler y/o reubicar todo aquel hecho existente 06
interferencia al proyecto que ha sido indicado en los planos de proyectos, 0 que no
lo esté y sea necesario realizarlo para la ejecucion de las obras.

Antes de iniciar cualquier tipo de trabajo de demolicién, la contratista debera
indicar fehacientemente a la inspeccién de obras el hecho existente a demoler y/o
trasladar, realizando la propuesta de trabajo a encarar en cada hecho particular.

Para realizar la propuesta la Contratista deberad consultar previamente en la
Municipalidad, Empresas de Servicios, reparticiones y/o empresas del estado y/o
propietarios particulares afectados, sobre la necesidad de la demolicion de cada
uno de los hechos indicados como a demoler y su nueva ubicaciéon en caso de
corresponder; la que no debera estar a mas de 100m de su ubicacién existente.

Al iniciar la obra, el contratista debera entregar a la Inspeccién de Obra,
copias de toda la informacién fehaciente de que disponga y que haya sido utilizada
para la confeccion de la propuesta, sobre las interferencias de hechos existentes
gue afecten al sitio de realizacién de los trabajos; sin que ello signifique
corresponsabilidad alguna por roturas, dafios y/6 cortes de servicios de las
instalaciones existentes.

Una vez demolido el hecho, debera restaurar el sitio, rellenando la excavacion
realizada, nivelando y limpiando la zona. También deberd retirar y encargarse de la
deposicién final de los residuos producidos.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los costos de demolicion de los hechos existentes, su traslado al nuevo sitio
si correspondiere, el retiro de los materiales resultantes y su deposicion final, asi
como toda otra operacion necesaria para el normal desarrolla de los trabajos y una
correcta terminacién de los mismos, y que deberan ser aprobados por la Inspeccién
de Obras; no recibiran pago directo alguno, considerandoselos incluidos en los
distintos items que integran el contrato, ni tampoco dara derecho a reclamo alguno
por modificacion de los plazos estipulados para la obra.

Los costos de reparacion de dafios en las instalaciones existentes que puedan
ser atribuidas a los trabajos realizados; no_recibirdn pago directo alguno,
considerandolos incluidos en costo de los items que integran el contrato, ni tampoco
dard lugar a reclamo alguno por modificacién de los plazos estipulados para la obra.
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SANTA FE

Las presentes especificaciones Técnicas se aplicardn a los trabajos de
MENSURA DE DESLINDE DEL ANCHO DE OCUPACION Y MENSURA Y
SUBDIVISION.

1. DESCRIPCION

Los trabajos consistiran en realizar la MENSURA Y SUBDIVISION de cada
propiedad particular afectada por la nueva traza de la ruta de acuerdo a la Ley
Provincial N° 10547/90, constituyendo el estado parcelario de la fraccion afectada
por la obra como también de la superficie remanente.

Con este fin, el Contratista debera ajustarse en un todo a los procedimientos
y especificaciones técnicas que requiera el Servicio de Catastro e Informacion
Territorial (S.C.1.T.) de la Provincia de Santa Fe, para este tipo de trabajos,
verificando el estado parcelario de cada propietario afectado a la obra antes de
iniciar las tareas.

El contralor de los mismos, se llevara a cabo por la Direccion de Tierras y
Contribuciones de la DPV.

Se considerara finalizada la mensura cuando la Contratista haya efectuado el
amojonamiento de los respectivos deslindes y subdivisiones, concrete la
registracion correspondiente de los planos ante el SCIT y proceda a entregar a la
Direccion de Tierras y Contribuciones Tres (3) copias habiles de cada mensura y
una (1) fotocopia del titulo de la propiedad autenticadas por el organismo
competente, y un (1) Plano general de la obra con todos los nimeros de planos
aprobados consignados en cada una de las parcelas afectadas.

2. FORMA DE PAGO

La unidad de medida del presente item sera global. La Contratista recibira
como contribucion en concepto de pago del item correspondiente, la suma global
cotizada conforme a lo indicado en el Contrato, cualquiera sea la superficie o avalto
gue poseyera individualmente cada propiedad.

Esta suma incluird todos los gastos inherentes a la ejecucion de los trabajos,
honorarios, aportes profesionales obligatorios exigidos por el Colegio de
Profesionales competente de acuerdo con los aranceles vigentes a la fecha de
cotizacion de la Oferta.

Los trabajos de mensura y amojonamiento se ejecutaran contemporaneamente
con el replanteo y los planos conforme a Obra, debiendo ser efectuadas las tareas
conjuntamente con la construccion de los canales proyectados dentro de las
parcelas afectadas. La fecha de finalizacion de los trabajos de campo sera
documentada mediante Orden de Servicio al efecto, por personal con incumbencia
profesional para este tipo de trabajos designados por la Inspeccion.

El treinta por ciento (30 %) del precio total cotizado para el item se liquidara
una vez realizado el correspondiente visado del mismo del la Direccién de Tierras y
Contribuciones de la DPV de acuerdo a la resolucién 063/2015 de este organismo.
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A los quince (15) dias de haber sido efectivizado este pago, la Contratista
debera presentar el nimero de expediente a través del cual se encuentra tramitando
la registracion del expediente de mensura ante el Servicio de Catastro e
Informacién Territorial SCIT.

El setenta por ciento (70%) restante, se abonard con la presentacién de la
correspondiente copia de los planos registrados ante el SCIT, para lo cual la
Contratista deberé acreditar haber finalizado la totalidad (el 100 %) de las mensuras
correspondientes.

La Inspeccion de la Obra no cursara ningun pedido de Recepcién Provisoria si
la Contratista no acredita fehacientemente haber completado totalmente todos los
tramites inherentes al presente item, ante el SCIT.

Para el caso de incumplimiento por parte de la Contratista se aplicara una
multa equivalente al dos por mil (2%.) del monto de Contrato por dia corrido hasta la
entrega total de la documentacion requerida.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para realizar el
desbosque, destronque y limpieza del terreno en la zona de implantacién del
terraplén proyectado, segun las planillas y los planos de proyectos correspondientes

Rige la especificacion indicada en la “SECCION B.l.: DESBOSQUE,
DESTRONQUE Y LIMPIEZA DEL TERRENO” del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales, edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, con
las siguientes modificaciones y exigencias que se indican a continuacion.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se incluye en este item el retiro y la demolicién de los pretiles existentes en
toda la zona de camino.

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la cantidad
autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente
especificacion, se medira por unidad superficie, en Hectareas (Ha) realizadas.

Las cantidades de ejecucion medidas en la forma especificada, se pagaran al
precio unitario de contrato para el item correspondiente, el cual sera compensacion
total por todos los gastos de mano de obra, equipamiento necesario para las tareas,
del transporte para la deposicién final de los residuos producto de las tareas,
herramientas, gastos generales, impuestos, beneficios y todo otro costo necesario
para la correcta ejecucion de las tareas y su mantenimiento hasta la recepcidn
definitiva de la obra y no pagado en otro item del contrato.

Los costos de reparacién de dafios en las instalaciones existentes que
puedan ser atribuidas a los trabajos realizados; no recibirdn pago directo alguno,
considerandolos incluidos en costo de los items que integran el contrato, ni tampoco
dard lugar a reclamo alguno por modificacién de los plazos estipulados para la obra.
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1. DESCRIPCION

El presente item comprende Unicamente a aquellos ejemplares de
arboles que existan en la traza de proyecto y cuyo tronco, a una altura de
~1,25m, supere los 0,50m de didmetro; los que deberan extraerse
Unicamente si estan afectados por las obras y/6 afecten la visibilidad en
los cruces de camino.

El resto de los ejemplares que cumpliendo ésta ultima condicidn,
sean de menor tamafio que el indicado en el parrafo anterior, estaran
comprendidos dentro de las especificaciones del item correspondiente
de contrato “Desboque, Destronque y limpieza del terreno”.

La cantidad y el método para extraccion de arboles deberan ser
propuestos por escrito por el Contratista y ser aprobado por la Inspeccion
de obras, condicién indispensable para poder comenzar con los
trabajos. Se podra iniciar la extraccion de arboles al comenzar los
trabajos de movimiento de suelos.

El Contratista debera notificar fehacientemente de las talas a
realizar, al Organismo de Control del Arbolado Publico de la localidad y/6 a
la Subsecretaria de Medio Ambiente y Ecologia, segln corresponda.

De acuerdo a la especie de arbol a retirar, la autoridad de aplicacién
podré solicitar su reemplazo, en sitio a determinar por la misma.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Las operaciones de extraccion de arboles de gran porte, como asi
también toda otra operacion necesaria para el normal desarrollo de los
trabajos previstos; como asi mismo el costo de reposicién de los arboles
cuando la autoridad de aplicaciéon asi lo exija, no recibiran pago directo
alguno, considerandolos incluidos en el item de contrato “Desbosque,
Destronque y Limpieza del terreno”.
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1. DESCRIPCION

La presente especificaciéon refiere a la construccion de terraplenes y de
las caracteristicas de los materiales aptos provenientes de distintos tipos de
excavacion.

Rigen las especificaciones de la Secciones “B-lll: Terraplenes”, B-V:
Compactacion Especial”, “B-VIIl: Preparacion de la Subrasante” y “B-XI:
Conservacion” del “Pliego de Especificaciones Técnicas Generales”, edicién
1998 de la Direccion Nacional de Vialidad, con las modificaciones y agregados
gue se indican a continuacién.

2. MATERIALES

El suelo a emplear podrd ser de extraccion lateral y/é6 yacimiento a
proveer por el Contratista.

En caso de ser de extraccion lateral se utilizaran los suelos disponibles
respetando las soleras minimas y maximas especificadas en los planos, como
asi también las cotas de desaglie establecidas en las planialtimetrias, las que
no podran por ningun motivo sobre excavarse, excepto para realizar su
desbarre, en caso de corresponder.

En caso de que los suelos de extraccién lateral no resulten de la calidad
necesaria para estos fines y/6 no se encuentren en volumen suficiente para la
total construccion del terraplén, el Contratista deberd explotar yacimientos de
suelo de las caracteristicas exigidas estando a su exclusivo cargo la
adquisicion y explotacién del mismo, carga, transporte y descarga del suelo,
mantenimiento de la seguridad en el predio del yacimiento seleccionado y la
adopcion de todas las acciones ambientales que le fueran requeridas segun las
E.T.P. sobre mitigacion del Impacto Ambiental que integran el presente pliego;
no recibiendo compensacién econdémica alguna por estas tareas Yy
adquisiciones, debiendo considerarlas en el item correspondiente a
Terraplenes.

El Contratista asumira la responsabilidad de las procedencias previstas
por él mismo para los distintos materiales comerciales 6 naturales a proveer a
su cargo, de la evaluacién de las reales distancias de origen a obra, y el medio
contemplado para su transporte. Los eventuales cambios que se produzcan no
daran derecho a reclamo alguno por parte del Contratista.

Se utilizaran suelos del segundo horizonte para la construccién de los
terraplenes, ocupando los suelos del primer horizonte para revestimiento de
banquinas y taludes si cumplieren con las caracteristicas necesarias para estos
trabajos.

La calidad del suelo a utilizar para conformar el terraplén a construir,
debera responder como minimo a las caracteristicas fisicas siguientes:

e Limite Liquido: LL < 30
e indice de Plasticidad: IP < 18

e Hinchamiento < 2,5 (con sobrecarga de 4,5Kg)
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e Limite de Contracciéon < 12
e CBR =2 5%

La densidad de compactacion del terraplén exigida sera mayor o igual al
100% de la maxima obtenida en el Ensayo 1 o 2 VN-E5-93. Toda variacion
sustancial en las propiedades del suelo implica la realizacion de nuevos
ensayos de valor soporte para ajustar la densidad de control.

En caso de que tener que adicionar agua al suelo, a los fines de lograr
las humedades requeridas para su correcta compactacion, esta no recibira
pago directo alguno y serd a exclusiva cuenta y cargo del Contratista.

En caso de que se necesite incorporar algun aditivo fisico y/o quimico
para lograr estas exigencias; cualquiera sea el lugar de extraccion del suelo,
este no recibira pago directo alguno por ningun concepto, siendo su
adquisicion, acarreo, transporte y mezcla a exclusiva cuenta y cargo del
Contratista.

3. CLAUSULAS COMPLEMENTARIAS

En caso de construccién de terraplenes en zona de apertura de traza
nueva, la Contratista debera remover los primeros 0.50m del suelo organico en
todo el ancho del terraplén (minimo 13,50 m) y reemplazarlo por suelo con las
caracteristicas antes mencionadas, debidamente colocado y compactado. Dicho
volumen no estad considerado en los cdmputos, pero es de caracter obligatorio
su ejecucion.

Adicionalmente, de constatarse fehacientemente la imposibilidad de
compactacién por presencia de humedad excedente que dificulte Ia
recompactacion, la Contratista esta obligada a ejecutar en el ancho de la base
de asiento del terraplén, pilotines de 0.15m de didmetro y 1.00m de
profundidad distribuidos en tres bolillos a distancias de 1.50m como minimo.
Los que seran rellenados con una mezcla de 50% de arena (Mf>1.60) y 50% de
cal hidratada. Ejecutados los pilotines, se procedera a la ejecucion del
terraplén correspondiente, previa verificaciéon en pequefios tramos de prueba,
que resulte factible.

Estos trabajos descriptos si bien no_ recibe pago directo, son
obligatorios y se consideran incluidos en el precio unitario del item “Terraplén”,
por lo que no otorga derecho a ningun tipo de reclamo por parte de la
Contratista. Con la firma del Contrato, la Contratista acepta estas condiciones
y renuncia expresamente a formular reclamos por tal motivo.

4. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medird en unidad de volumen (metros cubicos).

Sera requisito para la aprobacion de un determinado volumen de obra
ejecutada, el registro de los valores de humedad y densidad seca alcanzada al
final del proceso de compactacion. Esta informacion debera estar disponible en
el caso en que sea solicitada por personal del Area de Control de Calidad.
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El volumen de suelos colocado y aprobado por la Inspeccién, se mediréa
tomando en cuenta los perfiles transversales previos a la limpieza del terreno.
La reposicion de suelos producto de la limpieza ser4d a cargo exclusivo del
Contratista, incluida la provision del suelo necesario a tal fin y su
compactaciéon segun instrucciones de la Inspeccién de obras.

Se establece un plazo de Treinta (30) dias calendario, contados a partir
de la fecha del Acta de inicio de los trabajos, para que se formulen reclamos
que se consideren procedentes por diferencias de mayor volumen, al indicado
en los coOmputos métricos, del Item Terraplenes del pliego de licitacion.

Dicho reclamo debe estar debidamente acreditado por la documentacion
que obligatoriamente debe acompafiarse consistente en proveer los perfiles
transversales completos en formato papel y digital en planillas Excel y Autocad.

En todo este periodo de tiempo la Contratista no podra realizar ningun
trabajo sobre la obra bésica existente en los tramos en que se hubieran
detectado las diferencias mencionadas, debiendo garantizar que se puedan
realizar relevamientos topograficos para el control correspondiente.- Caso
contrario no se dara lugar a reclamos de ninguna indole, quedando la
Contratista obligada a colocar el volumen de suelo que fuera necesario para
materializar los terraplenes conforme a los planos de proyecto.

En caso que la Contratista formule reclamos de mayores volumenes de
suelo y se compruebe que el mismo resultare infundado por errores de
cualquier indole atribuibles a la misma se establece un descuento del 5% del
monto cotizado para el Item que sera obligatoriamente aplicado por la
Inspeccion al momento de la certificaciéon

Con la firma del Contrato la Contratista acepta estas condiciones y
renuncia expresamente a formular cualquier reclamo ante la DPV.

5. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas, medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
“Terraplenes”, el cual sera compensacién total por todos los trabajos
necesarios para la ejecucién de la misma, la realizaciébn y presentacién de
todos los estudios geotécnicos necesarios, los equipos requeridos para todas
las tareas, el personal involucrado, la provisién del suelo y de los yacimientos
a cargo de la Contratista, la incorporacién de agua y/o estabilizantes que
fueran necesario; el remplazo de suelo vegetal; por los gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas
indicadas en esta especificacion técnica particular y no pagado en otro item del
contrato.
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saiare  PROYECTOS |YACIMIENTOS DE SUELOS

1. DESCRIPCION

El o los yacimientos que fueran necesarios para el total de suelo a
proveer para las distintas obras, serdn a cargo exclusivo del Contratista,
estando a su cuenta, la ubicacién, costo, limpieza y preparacion, excavacion,
provision del suelo, transporte y todo otro trabajo necesario para la normal
explotacién.

Debera asegurarse, ademas, un transito y explotacion permanente,
debiendo el Contratista construir los caminos de accesos necesarios
haciendo un mantenimiento constante de los mismos. Ademas, el avance de
la excavacidon se hara teniendo en cuneta que posibles lluvias no inutilicen el
préstamo.

La ubicacién de los yacimientos serd en las zonas proximas al lugar
de la obra, tratando de abaratar el transporte; debiéndose disponerse
yacimientos alternativos para el caso de inundaciones prolongadas
motivadas por lluvias.

Previo al inicio de cualquier tarea referida a este rubro, la contratista
debera dar cumplimiento a la Resolucién N° 375/2008 del Ministerio de la
Produccién de la Provincia de Santa Fe, refrendada por Decreto Provincial
N°0727/09.

Ademés debera tomar todos los recaudos necesarios para prever la
seguridad hacia terceros del area de explotacion del yacimiento. También
deberd tomar un seguro contra terceros que excluya de cualquier
responsabilidad a la Direccién Provincial de Vialidad por siniestros a
terceros durante la explotacion del o de los yacimientos de suelos a utilizar,
durante la construccion y el periodo de garantia de la obra en cuestién.

2. FORMA DE PAGO

La ubicacién y explotacién de estos yacimientos no _recibira pago
directo alguno, siendo su costo incluido en los items correspondientes.
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SANTA FE

DESCRIPCION:

La presente especificacion refiere a la excavacion de la caja para la
construccion del paquete estructural, en aquellos lugares donde la subrasante de
proyecto estuviese por debajo de la cota de la rasante existente.

Rigen las especificaciones de la Secciones “B-Il: Excavaciones” y “B-VII:
Preparacién de la Subrasante” del “Pliego de Especificaciones Técnicas Generales”,
edicién 1998 de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion 1998, con las
modificaciones y agregados que se indican a continuacién.

PROCEDIMIENTO

En la apertura o excavacion de dicha caja deberd realizarse una
compactacion hasta obtener el 100% de la densidad de ensayo Proctor T-99.

Ademas, deberd verificar un CBR (estatico a densidad prefijada) igual o
superior al 7% y un hinchamiento igual o inferior a 1%.

Sera obligatorio para la Contratista ejecutar el saneamiento de la subrasante
y mejorado con cal necesario incluido el escarificado y recompactacion de la base
para el cumplimiento de las exigencias establecidas de acuerdo al presente pliego.

Los materiales excedentes de esta podran reutilizarse en la construccion de
terraplenes si a exclusivo juicio de la Inspeccidon de Obra se consideran aptos a tal
fin. De no ser asi se depositaran donde indique la Inspeccién en un radio menor a
los 5 Km.

MEDICION
El trabajo realizado segun lo descripto se medirdA por metros cubicos,

resultando del producto de un ancho maximo para cada seccion por la longitud de la
misma y por la profundidad promedio necesaria, medida esta uGltima cada 50 metros.

FORMA DE PAGO

El trabajo medido de acuerdo al apartado anterior, se pagara por metro cubico
(m3) aprobado al precio unitario del correspondiente item del contrato, y sera
compensacién por todos los gastos de ejecucion, mano de obra, equipos,
herramientas, combustibles, lubricantes, cargas, transporte, descarga, escarificado
y recompactacién, saneamiento de la subrasante con agregado de cal, gastos
generales y beneficios, y cualquier otro gasto necesario para la correcta terminacién
de los trabajos.

El trabajo medido de acuerdo al apartado anterior, se pagara por metro cubico
(m?®) aprobado al precio unitario del correspondiente item del contrato, y sera
compensacién por todos los gastos de ejecucion, mano de obra, equipos,
herramientas, combustibles, lubricantes, cargas, transporte, descarga,
compactacién, saneamiento de la subrasante con agregado de cal, gastos generales
y beneficios, y cualquier otro gasto necesario para la correcta terminacion de los
trabajos.
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ame PROYECTOS | EXCESO DE HUMEDAD EN SUELOS - DESBARRE

|. DESCRIPCION

En todos los trabajos previstos en el Proyecto de la Obra que impliquen
manipuleo y la utilizacion de suelos en su lugar de origen o transportados, que se
presenten con exceso de humedad, el Contratista deberd proceder al retiro de los
mismos. Posteriormente a su secado en lugares a determinar por la Inspeccién de
Obras, podran ser reutilizados en los items correspondientes.

Este exceso de humedad que puede manifestarse en obras basicas
existentes, cunetas laterales, yacimiento y/6 canales; como asi también los que se
detectaran durante la marcha de los trabajos: excavacion de caja, ejecucion de
terraplenes, canales, escarificado y recompactaciéon de la base de asiento, o de
cualquier otro item donde se utilice suelo como material componente del mismo; no
dara motivos de reclamos por parte del contratista por una posible modificacion de
los precios unitarios estipulados en el contrato y/6 de los plazos de obra, ni
tampoco daré lugar a la creacion de nuevos items de obra.

En caso de presentarse durante el transcurso de la obra, el problema de
exceso de humedad en los suelos, el Contratista debera implementar todas las
medidas necesarias conducentes a garantizar la continuidad de los trabajos tanto en
tiempo como en forma, para lograr la calidad especificada.

En tal sentido, debera modificar las técnicas constructivas en uso
adaptandolas a la nueva situacion, ya sea reforzando el equipo existente en obra
y/6 sustituyéndolo por otro mas adecuado a las nuevas condiciones, estén o no
incluidos en los Analisis de Precios estipulados en le contrato.

Las canchas de secado, si fueran necesarias, deberan ser ubicadas en
lugares donde no se afecte el desarrollo de la obra, con exclusivo cargo al
Contratista.

En todos los casos, los distintos procedimientos que se propongan para
solucionar el inconveniente, deberan ser aprobados previamente por la Inspeccién
de la Obra.

II. EORMA DE PAGO:

Las operaciones de secado de los suelos con exceso de humedad, desbarre y
reposicion de los suelos a sus cotas originales, como asi también toda otra
operacién necesaria para el normal desarrollo de los trabajos previstos; no
recibiran pago directo alguno, considerandolos incluidos en los distintos items
gue integran el contrato.
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1.DESCRIPCION

La presente especificacién refiere al mejoramiento de la subrasante
mediante la incorporacién de cal.

Rigen las especificaciones indicadas en la SECCION C.VIlI “SUELO
TRATADO CON CAL” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales -
Edicién 1998 - de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD con las
modificaciones agregados y exigencias que se indican a continuacion:

2.ESCARIFICADO Y RECOMPACTACION:

Descripcidn:

Este trabajo consiste en la construccion de una subrasante de suelo
mejorada con cal en las dimensiones indicadas en los planos
correspondientes. La misma se entiende dosificada y mezclada con equipo
ambulo-operante y convenientemente compactada.

Suelo:

El suelo escarificado sera pulverizado hasta un grado aceptable segun
criterio de la Inspeccién y después de humedecido se lo compactara hasta
alcanzar una densidad no inferior a la especificada. Se considerara como
subrasante la parte de zona de camino que servira de asiento a la estructura
de pavimento.

Método Constructivo:

Previamente a la adicién de cal, el material sera pulverizado hasta que
el grado de pulverizacion sea aceptable a juicio de la Inspeccion; se
procedera a humedecer el material hasta alcanzar la humedad Optima y
luego de uniformarse se hara un perfilado previo para proceder a la
compactacién.

El peso especifico aparente seco a lograr en la compactacién sera el
mismo que el exigido para “TERRAPLENES” para cada tipo de suelo y para
las profundidades correspondientes. A juicio de la Inspeccién, y siempre que
la profundidad de esta capa respecto a la rasante supere los dos metros,
esta exigencia podra ser disminuida e, inclusive, podra suprimirse este
trabajo. En las zonas donde la exigencia de densificacion no se cumpliera,
el Contratista deberd rehacer el tramo cuestionado, repitiendo integramente,
si fuere necesario, todo el proceso constructivo por su exclusiva cuenta.
Sera también por cuenta del Contratista, todos los materiales, incluyendo el
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agua que fuere necesario agregar para la correcta terminacién de los
trabajos.

En caso de que el suelo tenga una humedad que sea mayor en un 5%
a la Humedad Optima de Compactacion, el contratista debera actuar segan
lo indicado en la Especificacion Técnica Particular “Exceso de Humedad en
los suelos”.

Preparacién de la subrasante:

Descripcion:

Este item consistira en la preparacién de la subrasante de un camino
a efectos de darle las caracteristicas necesarias, de cota, perfil transversal,
densificacion vy lisura, compatibles con las funciones receptoras de
pavimento correspondientes a esta capa.

Método constructivo:

La subbase serd conformada y perfilada de acuerdo con los perfiles
incluidos en los planos de Proyecto. Este trabajo deberd hacerse eliminando
las irregularidades, tanto en sentido transversal como longitudinal con el fin
de asegurar que las capas a construir sobre la superficie preparada, una vez
perfiladas en su seccién final, tengan un espesor uniforme.

En los sitios donde la subrasante haya perdido densificacién por
escarificado, lluvia, transito indebido, falta de conservacion adecuada, etc.,
deberd recompactarse la misma hasta lograr una densificacion satisfactoria
agregando el agua que fuese necesaria.

Condiciones para la Recepcidn:

Para el perfil transversal y lisura rige lo establecido en C.1.1.7.2. y
C.1.1.7.3. del P.E.T.G. de la D.N.V.

Previo a la compactacion se verificara que el suelo posea las
caracteristicas en cuanto a constantes fisicas y granulometria exigidas en
C.VIl 4.2 del P.E.T.G. de la D.N.V.

El control de la compactacién se efectuard segun lo indicado en el
apartado B.5.3. del capitulo B del P.E.T.G. de la D.N.V. y debera verificarse
en los 0.20m superiores de la capa densidades que cumplan con lo exigido
en C.VIl 4.3 del P.E.T.G. de la D.N.V.

Cuando la subrasante se encuentre en secciones de desmonte o a
cota de terreno natural, se extendera hasta 0.30m de espesor en el ancho
de la capa que apoyard sobre la subrasante, debiendo en este caso
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compactarse la superficie resultante como base de asiento a una densidad
minima igual a la exigible para terraplenes.

3.SUELO MEJORADO CON CAL:

Suelo:

La calidad del suelo a usar debera responder a las caracteristicas
fisicas siguientes:

. 100% Pasa tamiz IRAM 25,4 mm

. 60 < Pasa tamiz IRAM 4,75 mm

. indice plastico 15-35%.

. Hinchamiento < 2,5%

. Sulfatos solubles (SO3) < 0,7%

. No debera contener materia organica alguna.

En caso de que se necesite incorporar algun aditivo para lograr dichas
exigencias, cualquiera sea el lugar de extraccion del suelo, este no recibira
pago directo alguno y sera a exclusiva cuenta y cargo del Contratista.

Cal:

Serad cal aérea hidratada, en cuyo caso debera cumplir con la norma
IRAM 1626 “Cal aérea hidratada, en polvo, para construccién”, o bien cal
hidraulica hidratada, en cuyo caso cumplira con la norma IRAM 1508. Los
dos tipos deberan asegurar un 85% de cal util vial utilizando el
procedimiento de ensayo descripto en la secciéon K.IV “Procedimiento para la
determinacién de la cal uatil vial” del Pliego de especificaciones técnicas
generales de la Direccién Nacional de Vialidad.

Agua

El agua empleada para mezclar y curar la capa cementada, debe
cumplir las condiciones establecidas en la norma IRAM 1601.

4. MEZCLA DE LOS MATERIALES

La Contratista de obra deberéa presentar la correspondiente formula de
mezcla en un plazo no mayor a los 30 dias contados a partir de la fecha de
la firma del contrato. La formula debera constar de resultados de resistencia

Pagina 3 de 5




oireccion | ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
Dpv GENERAL DE

savtafe PROYECTOS | UBRASANTE MEJORADA CON CAL

a compresiéon simple a los 7, 14, 21 y 28 dias, como también humedad y
densidad proctor. La misma deber&d ser aprobada por la DIYET de la D.P.V.
Santa Fe, para habilitar su uso.

La mezcla de materiales deberd resultar con las siguientes
caracteristicas:

. indice plastico < 10%
. Hinchamiento < 1%

La capa serd compactada hasta obtener una densidad igual o superior
a la maxima obtenida en un Ensayo Tipo IlIl segin Norma VN-E5-94,
debiendo verificar un Valor Soporte estatico a densidad prefijada mayor o
igual a 7 a una densidad igual o menor a la antes indicada.

e CBR =212

5.CONSTRUCCION

El equipamiento deberd ser propuesto por la Contratista y tanto el
equipo, herramientas como demas implementos usados en la construccion,
deberan ser aprobados previamente por la Inspeccién, la cual podré& exigir el
cambio o retiro de los que, a su juicio, no sean aceptables o convenientes.
Todos los implementos deberan proveerse en numero suficiente para poder
completar el trabajo dentro del pla6zo contractual, debiendo conservarse en
buen estado en todo el tiempo que se emplee en la construccién. Si durante
el desarrollo del trabajo se observan deficiencias o mal funcionamiento en
los equipos utilizados, la Inspeccién podra ordenar la sustituciéon o retiro de
los mismos.

El método constructivo para ejecutar la subrasante mejorada con cal,
deberan debera ser propuesto por la Contratista y satisfacer lo especificado
en C.VIl 3 del P.E.T.G. de la D.N.V.

Primero se debe asegurar la disgregacién del suelo, para luego
distribuir la cal de acuerdo a lo determinado de acuerdo a las exigencias, el
agua y finalmente ejecutar la mezcla por medio de algun equipo
ambuloperante en una cantidad de pasadas que asegure la homogeneidad.

Pasadas 24-48 hs debera romperse los terrones formados, mezclado
nuevamente y compactado hasta la densidad necesaria.
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6. COMPACTACION

El suelo seréa distribuido de acuerdo al apartado anterior y la capa
serd compactada hasta obtener una densidad igual o superior al 100% de la
verificada en el ensayo Proctor reforzado tipo Ill segun VN-E5-93 (con 35

golpes).

7.EORMA DE MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medira en unidad de volumen, en m3 (metros
cubicos).

Para las condiciones de recepcién rige lo establecido en C.VII 4 del
P.E.T.G. de la D.N.V.

La capa tratada con cal debera ser conservada de acuerdo a lo
establecido en C.VII 5 del P.E.T.G. de la D.N.V.

8.FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucién medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaradn al precio unitario de contrato para el item de
contrato correspondiente, el gque sera compensacién total por todos los
trabajos de provision, colocacién y compactacion de la totalidad de los
materiales intervinientes, adquisicion y explotaciobn de los yacimientos
necesarios, mano de obra, equipos, combustibles, herramientas, provisién,
carga, transporte, descarga de suelo y el resto de los materiales, la
incorporacién de estabilizantes que sean necesarios, gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las
tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1. GENERALIDADES

La presente especificaciéon refiere a los trabajos necesarios para realizar el
retiro de alambrados existentes, tranqueras de alambre y tranqueras de madera,
donde lo indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del presente
pliego, previa autorizaciéon de la Inspeccion de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la SECCION ‘E-I': “RETIRO DE
ALAMBRADOS” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales — Edicion 1998 -
de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

El retiro de alambrados ejecutado segun lo especificado se medira en metros
lineales cuando figure en el cémputo del proyecto.

ElI pago de los trabajos especificados medidos segun se indica
precedentemente se efectuara al precio del item respectivo.

Este precio sera compensacion total por todos los trabajos necesarios y el
transporte de los mismos hasta los lugares que indique la Inspeccion de Obra.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para realizar la
construccion de alambrados nuevos y tranqueras de alambre y tranqueras de
madera, donde lo indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del
presente pliego.

Rige las especificaciones indicadas en la “SECCION E.lIl: CONSTRUCCION
DE ALAMBRADOS Y COLOCACION DE TRANQUERAS” y la “SECCION E.V:
MADERAS” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales, edicion 1998, de la
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, y los Planos Tipos de la Direccion Provincial
de Vialidad N°2284 ‘CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS’, N°2284/1 ‘VARILLA Y
VARILLON TIPO’ y N°438/BIS ‘TRANQUERA TIPO A, By C’; con las modificaciones
y exigencias que se indican a continuacion.

2. DESCRIPCION

Las tranqueras de alambre deberan construirse en todos aquellos lugares
donde las mismas existan al momento de iniciar los trabajos contratados.

Las tranqueras de maderas se colocaran en aquellos lugares que existan
tranqueras del mismo material y/o donde lo indiquen los planos y planillas
correspondientes y del tipo indicado en los mismos. En los lugares en los que se
indique en los planos de obra, el Contratista debera solicitar a la inspeccién de
obras que indique exactamente el sitio a ubicarla, previa consulta con el propietario
del predio.

3. FORMA DE MEDICION

Los Alambrados construidos en los lugares indicados en los planos y en
aquellos otros que fueran ordenados por la Inspeccién de Obra, y una vez
aprobados por la misma, serdn medidos en unidades de longitud (METROS).

Las tranqueras de alambre no se mediran, debiéndose considerarlas dentro
de la medicién del alambrado.

Las tranqueras de madera construidas en los lugares indicados en los planos
y aprobadas por la Inspeccién de Obras, se mediran por unidad (N°).

4. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion de alambrados, medidas y aprobadas en las
formas especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato “Construcciéon de alambrados”.

Las Tranqueras de Madera, medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaréan al precio unitario de contrato para el item de contrato y
“Colocacién de tranqueras de madera”.
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Ambos precios unitarios mencionados seran compensaciéon total por todos
los materiales, gastos de mano de obra, pintura, equipamiento y herramientas,
transportes; gastos generales, impuestos, beneficios y todo otro costo necesario
para la correcta ejecucién de las tareas y su mantenimiento hasta la recepcién
definitiva de la obra y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacién refiere a los trabajos necesarios para retirar y
reubicar las tranqueras existentes sobre la nueva linea de alambrados, la cual se
encuentra sefalada en los planos de Proyecto. Previo al inicio de dichas tareas se
debera contar con autorizaciéon de la Inspeccién de Obras.

La Contratista esta obligada a reponer todos aquellos materiales cuya
duracién probable sea inferior a la media estimada del conjunto de los materiales, o
bien, que seas dafiados durante la ejecucién de las tareas descriptas, quedando a
juicio de la Inspeccién de Obras. En caso que la contratista deba reponer materiales
estos no podran ser de calidad inferior a la existente.

Los materiales que se sustituyan seran propiedad de la Direccion Provincial
de Vialidad y deberan ser depositados en el sitio indicado por la Inspeccién.

2. CONDICIONES PARA LA RECEPCION

La Inspeccion verificara la integridad del elemento, el afirmado de los postes
y la alineacién de cada tranquera desplazada con respecto a la linea de alambrados
nueva y a la ubicacion del acceso a la propiedad privada correspondiente.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Las tranqueras trasladadas a su nueva ubicacién se medirdn en su posicién
definitiva por unidad (N°) y se pagaran al precio unitario de contrato para el item
“Tranqueras a desplazar”.

Dicho precio serd compensacién total por la mano de obra, equipos,
herramientas, materiales, traslado y todo otro gasto necesario para la correcta
ejecucién del item segun lo especificado.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al traslado y/o modificaciones en su
recorrido de la linea de Fibra oOptica del tipo aérea en las zonas o los sitios
indicados en los planos de proyecto.

2. PROCEDIMIENTO

En las zonas en donde se indique y donde se deban hacer traslados de
lineas de fibra 6ptica y/o modificaciones del recorrido; la Contratista debera
realizar el correspondiente tramite ante la empresa prestataria de servicios a
los fines de que la misma realice los trabajos correspondientes, en tiempo y
forma de manera tal que no interfiera con el plan de trabajos presentado por
la misma para el desarrollo de todas las tareas contratadas. Los
emplazamientos de tendidos y cruces (tanto aéreos como subterraneos) se
deberan ajustar a la Resolucién 598/2011 de la D.P.V. Santa Fe.

3. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a
la presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales”
que forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas” (PUCET) de la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.
Ademdés, debera una vez terminados las tareas, gestionar y obtener ante la
empresa proveedora del servicio, si correspondiere, el Certificado de Obra
Ejecutada donde conste la ejecuciéon y aprobacién de los trabajos realizados,
como asi mismo la provision de los correspondientes Planos Conforme Obra.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

El traslado de la fibra 6ptica se medir4d y se pagard en metros lineales
(m) al precio unitario de contrato establecido para el item "TENDIDO DE
FIBRA OPTICA A TRASLADAR”. Dicho precio sera compensaciéon total por
todos los gastos de tramitacién, permisos, materiales, mano de obra, equipos
y herramientas, traslados, combustibles, lubricante, cargas, transportes
nuevos o de reposicién, descargas, gastos generales, beneficios y todo otro
costo necesario para la correcta ejecucién de las tareas y el buen
funcionamiento de la fibra dptica trasladada.
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1. DESCRIPCION

La presente especificaciéon refiere al traslado de lineas eléctricas o
modificaciones en su recorrido, que podran ser de tipo “alta tensién”, “media
tension” o bien del tipo “rural”, en las zonas o los sitios indicados en los
planos de proyecto.

2. MATERIALES

Para la ejecucion de dicho trabajo la Contratista proveera todos los
materiales necesarios para sustitucion o ampliacion del tramo, e instalara las
lineas en las posiciones especificadas.

3. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para
completar los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la
propuesta. Los equipos a emplear deberdn ser presentados para su
evaluacién y eventual aprobacion por parte de la Inspeccion de Obra, la que
podréa exigir el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o
aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

4. PROCEDIMIENTO

En las zonas indicadas en los planos, donde se deban hacer traslados
de lineas eléctricas, alteos y/o modificaciones del recorrido; la Contratista
deberd realizar la verificaciobn de alturas y distancias reglamentarias y
posteriormente el correspondiente esquema con la nueva ubicacién de linea,
su altura respecto de la rasante (distancia eléctrica), respetando las normas
vigentes, con el cual solicitara la correspondiente autorizacion ante la
Empresa Provincial de Energia (EPE). Una vez obtenido ésta, y si
correspondiese, debera ejecutar el proyecto de los corrimientos previstos y
tramitar los permisos correspondientes.

Una vez debidamente aprobado el proyecto por las autoridades
correspondientes, las actuaciones y el proyecto aprobado deberadn ser
presentados a la Inspeccién de Obra antes de iniciar los trabajos del item y
luego realizar los mismos dentro del marco que la EPE imponga.

Si en los postes de las lineas eléctricas a trasladar existen cableados
de otros servicios, los mismos deberan ser debidamente identificados y la
Contratista debera notificar y/o solicitar la autorizacién pertinente (si
correspondiere) a la empresa proveedora del servicio que corresponda y
tomar todas las acciones necesarias para su corrimiento de la zona del
camino.

La empresa contratista debera asegurarse de no interrumpir en ningun
momento la provision de energia eléctrica que se realiza por las lineas
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existentes, excepto en el acto de poner en servicio la nueva linea, tarea a
coordinar con la Empresa Provincial de Energia (EPE).

5. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a
la presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales”
que forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas” (PUCET) de la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.
Ademas deberd una vez terminados las tareas, gestionar y obtener ante la
EPE y toda empresa proveedora del servicio si correspondiere, el Certificado
de Obra Ejecutada donde conste la aprobacién de los trabajos.

Los emplazamientos de postes y cruces (tanto aéreos como
subterraneos) se ajustaran a la Resolucion N° 598/2011 de la D.P.V. Santa
Fe.

6. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion
técnica particular se hara pasible a la imposicién de multas que podran variar
segun la importancia de la infraccion a exclusivo juicio de la Reparticién.

7. MEDICION

La ejecuciéon completamente finalizada, aprobada por la EPE y la
empresa proveedora del servicio, y de acuerdo a la cantidad autorizada por la
Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente especificacion, se
medird por unidad lineal (metros) de linea eléctrica a trasladar.

Se medirad solamente el tramo de la linea a trasladar en su ubicacion
original, las mayores distancias que puedan necesitarse por el cambio de
recorrido o elevaciéon de altura no se tendran en cuenta para la medicién,
debiendo la Contratista considerar incluida su incidencia dentro del item.

8. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecutadas, medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran, segun corresponda, al precio unitario de
contrato para el item “Linea eléctrica de alta tensién a trasladar”, el item
“Linea eléctrica de media tension a trasladar” 6 el item “Linea eléctrica de
baja tension a levantar”; el cual ser4 compensacion total por todos los gastos
de tramitacion, permisos, materiales, mano de obra, equipos y herramientas,
traslados, combustibles, lubricante, cargas, transportes nuevos o de
reposicion, descargas, gastos generales, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucion de las tareas y el buen funcionamiento
de la linea trasladada.
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También incluye la deposicion final de los elementos retirados y su
traslado a la jefatura de zona de la DPV mas cercana a la obra, a los lugares
gque establezca la E.P.E. y/o la entrega a la empresa proveedora del servicio
segun corresponda, bajo responsabilidad de la Contratista y la supervisién de
la Inspeccion de Obra.

Las acciones y materiales necesarios que se tomen para el corrimiento
y/o traslado de los cableados existentes en los postes a reubicar y que
correspondan a otros servicios, no recibiran pago directo alguno.
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1. DESCRIPCION:

La presente especificacion contempla la demolicibn y retiro en el
espesor total del pavimento flexible existente indicado en los planos
respectivos, siendo previamente delimitadas por la Inspeccién de obras,
segun la presente especificacion.

2. EQUIPOS Y HERRAMIENTAS:

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para
completar los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la
propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y
eventual aprobacion por parte de la Inspeccion de Obra, la que podra exigir
el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para
llevar a cabo los trabajos especificados, aun cuando hallan sido admitidos en
el listado presentado con la propuesta.

3. PROCEDIMIENTOS DE DEMOLICION

La Contratista debera proponer un plan de trabajos en el cual
explicitara la forma de realizacion de las tareas, quedando siempre a su
cargo y responsabilidad la ejecucion y mantenimiento de los desvios de
trAnsito necesarios para cumplir con dicho plan de trabajos. Los costos que
los mismos originen no tienen pago directo alguno y deberdn ser
contemplados en los costos de los items correspondientes.

La Inspecciéon de Obra determinard la delimitacién de las zonas de
pavimento flexible a demoler. Se procederd a efectuar un relevamiento, en
conjunto con el personal de la Contratista, en el que se volcara en una
planimetria esquemaética de la calzada detallando las formas y dimensiones
de las zonas a demoler.

Se procedera a demoler el sector definido para la demolicién que se
realizar4 mediante percusién, operando desde el centro hacia los bordes.

Se observara especial cuidado de realizar las operaciones de forma tal
de mantener los bordes de la demolici6én de manera de no ocasionar
deterioros excesivos de los mismos.

La alteracion excesiva de los bordes, por negligencia o impericia del
Contratista, implicara la reconstruccién a su exclusivo coste del area
afectada, hasta lograr las condiciones pre-existentes. Esta reconstruccion,
en caso de ser necesaria, no serd computada y tampoco recibirAn pago
alguno.

La tarea de demolici6bn también incluye la excavacion de la base
existente hasta la profundidad indicada.
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3.1. EXCAVACION DE BASE EXISTENTE

La tarea de demolicibn también incluye la excavacion de la base
existente hasta la profundidad indicada.

3.2. DESTINO DEL MATERIAL DE DEMOLICION.

Todo material sobrante deber& ser removido y transportado fuera de la
zona de obra y dispuesto en el lugar que indique la Inspeccion hasta una
distancia menor de 5km de cualquier punto de la zona de obra.

4, MEDICION Y FORMA DE PAGO

La demolicion y retiro del pavimento flexible existente se medird por
metro cuadrado (m?), definido por la Inspeccién de obra seglin lo
especificado en la presente.

No se medirdn excesos de demolicion ocasionados por el trabajo del
equipo o maquinaria ocupado en la de rotura de las losas parciales o totales
para su extraccion.

El precio unitario de contrato sera compensacion total por las tareas
de: demolicion de pavimento flexible, excavacion de bases, retiro de
materiales, transporte de escombros, mano de obra, equipos y herramientas,
combustibles y lubricantes, desvios, sefalizacién y medidas de seguridad,
gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario para la correcta
ejecucidén de las tareas de acuerdo a ésta especificacién y no pagado en otro
item del contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la ejecucién de mezcla asféltica
para la carpeta y base de Concreto Asfaltico en Caliente del tipo Denso
modificada con polimeros.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
PARA CONCRETOS ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL
TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, EDICION 2017,
al que se le debe adicionar las siguientes modificaciones y exigencias que
se indican a continuacion.

Segun el mismo se designa CAC DR19 AM3 (Concreto Asfaltico en
Caliente del tipo Denso para Rodamiento de Tamafio Maximo Nominal de 19
mm con cemento asfaltico tipo AM3) y CAC DB19 AM3 (Concreto Asfaltico en
Caliente del tipo Denso para Rodamiento de Tamafio Maximo Nominal de 19
mm con cemento asfaltico tipo AM3).

Rigen las exigencias para la clasificacién por transito “T1”.

Para la recepcion provisoria deben realizarse los siguientes estudios:
- Capacidad estructural

- Macrotextura

- Rugosidad

Para la recepcion definitiva, y a fines meramente informativo se debe
determinar mediante los procedimientos indicados:

- Capacidad estructural

- Rugosidad

2. VACIOS DE AIRE EN LA MEZCLA

Se debe determinar y controlar cada lote de acuerdo a lo exigido por
item 11.2.1 del PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
PARA CONCRETOS ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL
TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD 2017. Estos
testigos serviran también para determinar el espesor medio de cada lote, el
gque debe ser igual o mayor al espesor minimo determinado para la obra.

3. GEOMETRIA DE LA OBRA

Se debe determinar cada 100 metros el ancho de la capa asfaltica
colocada, el cual no debe ser inferior al ancho teérico indicado en los planos
de proyecto, ni superar en un 10% el ancho previsto. En tanto que la
pendiente transversal no debe ser inferior al 0,2% ni superior al 0,4%. En
caso de que no se alcancen estos valores debera realizarse la correccién
pertinente.

4. CAPACIDAD ESTRUCTURAL

Luego de ejecutada la carpeta y antes de la Recepcién Provisoria de la
obra, se deberd llevar a cabo la medicion de deflexiones mediante
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Deflectémetro de Carga por Impacto (FWD — Falling Weight Deflectometer)
en la totalidad del tramo. La misma deberéa realizarse sobre la huella externa
de cada carril y con un distanciamiento de 100 metros a tresbolillos.

Las mediciones deberan ser llevadas a cabo de acuerdo a los
lineamientos dados por la norma ASTM 4694/5-87.

Los resultados obtenidos deberdn ser entregados en formato digital
por duplicado previo a la Recepcion Provisoria. Ademas de las deflexiones
se deberd indicar las coordenadas del punto evaluado, temperatura
ambiente, temperatura del pavimento, frecuencia de ensayo, carga de
impacto, y cualquier otro comentario que pueda ser necesario para el
andlisis de los resultados.

El responsable de la ejecucion de los trabajos debera previamente ser
aprobado por la Reparticién. Los trabajos a llevar a cabo deberan ser
realizados en presencia de la Inspeccién de Obra y Personal Técnico de la
Direcciéon General de Programacion.

Los gastos que demanden los presentes trabajos no recibiran pago
directo alguno y su costo se considerard incluido en el precio del presente
item.

Esta evaluacion debe reiterarse previo a la Recepcion definitiva, con
fines meramente informativos. El procedimiento a llevar a cabo debera
respetar lo indicado para la Recepcidn provisoria.

5. MACROTEXTURA

Luego de ejecutada la carpeta y antes de la Recepcidén Provisoria de la
obra, se debera llevar a cabo la verificacion de la macrotextura resultante.
Para esto la superficie debe presentar un aspecto homogéneo y uniforme,
libre de segregaciones de agregados y de exudaciones.

Aquellos sectores donde se presenten algunos de estos defectos
deben ser corregidos por cuenta del Contratista.

El responsable de la ejecucién de los trabajos deberd previamente ser
aprobado por la Reparticion. Este deberd indicar el procedimiento de
medicion a utilizar, el cual debe estar de acuerdo al método vigente de la
Direccion Nacional de Vialidad. Los trabajos a llevar a cabo deberan ser
realizados en presencia de la Inspeccion de Obra y Personal Técnico de la
Direccion de Programacion.

Se le debe asignar a cada Hectometro el valor medio de macrotextura
expresado como circulo de arena, el cual se obtiene a través de la
correspondencia entre este valor y el valor de MPD obtenido del equipo. El
método para realizar esta correlaciéon debe ser aprobado por la Direccion de
Programacién.

Se deben considerar tramos de mil metros (1000 m) de longitud. Cada
uno de los tramos deben cumplir con:

50% del tramo > 0,50 mm segln norma IRAM 1850
80% del tramo > 0,45 mm segln norma IRAM 1850
100% del tramo > 0,40 mm segun norma IRAM 1850
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6. RUGOSIDAD

Luego de ejecutada la carpeta y antes de procederse a la Recepcion
Provisoria de las Obras, se deberd efectuar la determinacién de la
regularidad longitudinal del pavimento mediante la determinacion del indice
de Regularidad Internacional (I.R.I.).

Esta determinacion se debe realizar en el periodo comprendido entre
la finalizacién de la carpeta de rodamiento en estudio y antes de que la
misma alcance seis (6) meses de servicio (habilitada al transito).

El equipo utilizado debe ser tal que sus resultados de Rugosidad
alcancen el estandar de Clase | establecido en la Norma ASTM E 950,
“Standard Test Method for Measuring the Longitudinal Profile of Traveled
Surfaces with an Accelerometer Established Inertial Profiling Reference”. El
mismo debera contar con la aprobacion de la Inspeccion. A tal efecto la
Contratista deberd presentar su propuesta con suficiente antelacion vy
coordinar la medicion con personal técnico de la Direccion General de
Programacion a quien se le entregarda una copia de los datos crudos
recolectados en el momento.

Se realizara la medicién de la rugosidad en toda la longitud del tramo
a controlar, con una sola pasada de equipo a la velocidad de operacién
especificada para el mismo en el manual de operacion correspondiente.
Estos resultados seran comparados con los valores de rugosidad admisibles.
Si los valores medidos son menores o iguales a lo indicado, se considerara
suficiente la medicidén realizada con una sola pasada del equipo.

Para la determinacion del I.R.I. se deben considerar tramos de mil
metros (1000 m) de longitud, calculando un solo valor del I.R.l. para cada
hectémetro (hm) del perfil en estudio (consideradas en sentido de circulacién
a partir de inicio o fin de obra segun corresponda).

Cada uno de los tramos por carril de mil metros tendra los limites
indicados en la siguiente tabla de Limites Admisibles de rugosidad
expresados en IRl (m/km):

- En obras nuevas, obras en autopista, repavimentaciones que
incluyan reciclado de bases, y repavimentacion con inclusiéon de
espesores de mezclas asféalticas (base y/o carpeta) igual o superior
a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 1,50 m/km
80% del tramo < 1,80 m/km
100% del tramo < 2,00 m/km

- En repavimentaciones en las que no se incluyan reciclado de bases,
0 en aguellas que se trabajen con espesores totales de mezclas
asféalticas (base y carpeta) inferior a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 1,80 m/km
80% del tramo < 2,20 m/km
100% del tramo < 2,50 m/km
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Si los valores de la regularidad superficial del tramo en estudio, en
tramos de longitudes superiores a dos (2) kilbmetros (consideradas en
sentido de circulacion a partir de inicio o fin de obra segun corresponda),
cumplimentan lo indicado en los péarrafos previos, incluso sean inferiores a lo
gue se mencionan a continuacion, se acepta el tramo y se aplica un bono
adicional del cinco por ciento (5%) sobre la superficie de la carpeta de
rodamiento del tramo en estudio.

50% del tramo < 1,00 m/km
80% del tramo < 1,30 m/km
100% del tramo < 1,50 m/km

En aquellos casos en que el valor medido supere lo indicado como
admisible, se realizardn dos mediciones adicionales de la totalidad del tramo
con el mismo equipo (para completar tres) y se calculara el promedio de las
mismas en cada intervalo. Estos resultados promedios seran comparados
con los valores de rugosidad admisibles.

En caso de que no se alcancen los valores admisibles antes
mencionados, pero se alcancen los indicados a continuacion (valores
tolerables) se penalizara a la contratista con un descuento del diez por
ciento (10%) sobre la superficie de la capa de rodamiento en evaluacion.

- En obras nuevas, obras en autopista, repavimentaciones que
incluyan reciclado de bases, y repavimentacion con inclusion de
espesores de mezclas asféalticas (base y/o carpeta) igual o superior
a 8 cm la tolerancia sera hasta:

50% del tramo < 1,70 m/km
80% del tramo < 2,00 m/km
100% del tramo < 2,20 m/km

- En repavimentaciones en las que no se incluyan reciclado de bases,
0 en aguellas que se trabajen con espesores totales de mezclas
asféalticas (base y carpeta) inferior a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 2,00 m/km
80% del tramo < 2,40 m/km
100% del tramo < 2,80 m/km

En caso de que el tramo no cumpla con la calidad exigida, ni con la
tolerancia antes mencionada, debera ser demolido mediante fresado vy
repuesto; o previa autorizacién y siempre que sea factible por cuestiones de
calidad de la mezcla asfaltica, sobrecargas y galibo, se podra colocar una
nueva capa de calidad acorde a lo exigido en la especificacién técnica
particular para la carpeta de concreto asfaltico colocada. La ejecucion de
esta capa correctora estard a cargo de la contratista, y deberd cumplir con
todos los requisitos planteados en la presente Especificacion Técnica.
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Esta evaluacion debe reiterarse previo a la Recepcion definitiva, con
fines meramente informativos. El procedimiento a llevar a cabo debera
respetar lo indicado para la Recepcidn provisoria.

Inspeccion parcial

Se recomienda que cada cuarto de avance (25%, 50% y 75%) del item
especificado como carpeta de rodamiento la contratista arbitre los medios
necesarios para la determinacién de la rugosidad superficial presente,
debiendo informar a la Inspeccion los valores obtenidos. El Unico objetivo de
esta medicion es evaluar el proceso constructivo y efectuar las mejoras que
fueran necesarias para alcanzar los requisitos establecidos en la presente
ETP, en caso que fuera necesario. En caso de no alcanzarse las exigencias
minimas, no habilita a la Inspeccién a penalizar a la Contratista en esa
instancia.

El cumplimiento de cada una de las mediciones no exime a la
contratista de la comprobacién final de rugosidad al concluir las tareas de
pavimentacién, en la cual se deben obtener resultados satisfactorios de
acuerdo a lo antes detallado.
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I. DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la construccibn de una base, constituida por
agregados pétreos, suelo y cemento.

Rige las especificaciones indicadas en la “SECCION C.I: DISPOSICIONES
GENERALES PARA LA EJECUCION Y REPARACION DE BASES NO
BITUMINOSAS”, “SECCION C.Il: BASE O SUBBASE DE AGREGADO PETREO Y
SUELO y la “SECCION C.IV: BASE O SUB-BASE DE SUELO-CEMENTO” del Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales, edicion 1998, de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD.

1. MATERIALES

a) Agregado pétreo

Material pétreo de origen natural, proveniente de rocas o material sano y no
susceptible a meteorizacion alteracion fisico-quimica.

a. Agregado Grueso

Parte del agregado que queda retenido en el tamiz 4,75 mm segun Norma
IRAM 1501.

Debe cumplir con las siguientes exigencias:
- indice de lajas (IRAM 1687-1) < 35%

- Coeficiente de desgaste “Los Angeles” (IRAM 1532) < 35% (<25% en caso
de basaltos)

- Fraccion que pasa tamiz 425 um no plastico (IRAM 10501)

- Debera presentar una cara de fractura el 100% de las particulas (IRAM
1851)

- Debera estar formado por particulas duras, sanas y desprovistas de
materiales perjudiciales

b. Agregado Fino

Parte del agregado que queda pasante al tamiz 4,75 mm segin Norma IRAM
1501.

Debe cumplir con las siguientes exigencias:

- La fraccion gruesa de la que proviene el agregado debe cumplir las
exigencias del Ensayo de desgaste de “Los Angeles” antes mencionado.

- Equivalente de arena > 35% (IRAM 1682)
- indice de azul de metileno < 7 gr/kg (solo si equivalente de arena 25-35%)
c. Arena

- Se utilizara arena natural de Rio Parana, con médulo de Fineza > 1,80.

b) Suelo Seleccionado

Se utilizara Suelo Seleccionado tipo A-4 cuya adquisicion, extraccion, carga,
transporte y descarga, seran por cuenta de la Contratista.
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La calidad del suelo a usar debera responder a las caracteristicas fisicas
siguientes:

Limite liquido < 35%

indice plastico = 6-12%

Hinchamiento < 1%

No deber&d contener materia orgéanica alguna.
Contenido de sales totales < 1,2% (VN-E18-89)
Contenido de sulfatos < 0,3% (VN-E18-89)

En el caso de ser necesaria la incorporacion de estabilizantes para alcanzar
las propiedades exigidas, no recibiran pago directo alguno.

c) Cemento

El cemento a utilizar deberé responder a la norma IRAM N°50000, debiéndose
encuadrar dentro de los cementos tipificados como CPE, CPP o CPC, siendo el
requisito mecanico de resistencia caracteristica a la compresion simple del cemento
de 30 MPa a los 28 dias, o sea que deberd encuadrarse dentro de la categoria
CP30 como minimo.

Podran utilizarse cementos CAH siempre que la Contratista demuestre con
ensayos propios efectuados con los materiales a utilizar en la obra que la
resistencia a la compresiéon simple a los 28 dias sea superior al obtenido segun lo
estipulado en el punto 3 a).

d) Agua

El agua empleada para mezclar y curar la capa granular cementada, como asi
también el agua para lavar, enfriar y saturar los agregados, debe cumplir las
condiciones establecidas en la norma IRAM 1601.

. MEZCLA DE LOS MATERIALES

La Contratista de obra debera presentar la correspondiente formula de mezcla
en un plazo no mayor a los 45 dias contados a partir de la fecha de la firma del
contrato. La formula debera constar de resultados de la resistencia a la compresién
simple a los 7, 14, 21 y 28 dias, obtenida con el dosaje propuesto con los cementos
CPE, CPC 6 CPP. La misma deberd ser aprobada por la DIYET de la D.P.V. Santa
Fe, para habilitar su uso.

La mezcla intima y homogénea de los materiales serd realizada
obligatoriamente en planta de elaboracion.

A) EXIGENCIAS DE LA MEZCLA PREVIO A LA INCOPORACION DE CEMENTO

La mezcla de agregados antes mencionados debera cumplir las siguientes
exigencias:
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-  Granulometria:

% en peso que
Tamiz pasa
25 mm 1" 100
19 mm| 3/4" 71-100
9,5 mm| 3/8" 47-81
4,75 mm | N24 31-62
2 mm | N210 18-43
420 pm | N240 4-21
75 pm | N2200 0-11

- TMN < 25 mm

Se deberd determinar la humedad o6ptima de compactacion mediante el
Ensayo Proctor (VN-E5-93) T-180 Ensayo V (Molde grande — Pisén grande).

Se debera determinar el Valor Soporte Relativo (VN-E6-84) sobre probetas
moldeadas a partir de las determinaciones del Ensayo Proctor, luego de 4 dias
embebidas, obteniéndose mediante método Dindmico Simplificado n° 1:

CBR>60%

, valor obtenido como promedio de las dos primeras penetraciones sobre el
estado que haya arrojado los menores valores (sin embeber o embebido) y sobre
dos probetas de resultados concordantes.

Toda modificacién de la mezcla que conlleve a obtener dicho valor
soporte y/o los pardmetros granulométricos descriptos en la presente especificacién
con agregado de material corrector serd a cuenta del contratista, no teniendo
reconocimiento directo de pago.

B) EXIGENCIAS DE LA MEZCLA CON EL CEMENTO AGREGADO

La formula de la mezcla a presentar por la contratista, debera tener como
minimo, una Resistencia a la Compresién Simple a los 7 dias, segin norma VN-E33-
67de:

20 Kg/cm2 < RCS < 25 Kg/cm?2.

Debera presentar, ademas, la enumeracién, descripcion y resultados de todos
los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente descriptos.

Tanto la féormula de trabajo como los materiales a utilizar serdn presentados
en la DIYET para su evaluaciéon y eventual aprobacién, si es gque los mismos se
ajustan al pliego de obra.

Plazo minimo de trabajabilidad > 180 minutos segin UNE-EN 13286-45.
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IV. EXIGENCIAS REQUERIDAS DE LA MEZCLA

V.

Toda modificacion de la mezcla que conlleve a obtener dicho valor soporte y/o
los parametros granulométricos descriptos en la presente especificacibn con
agregado de material corrector serda a cuenta del contratista, no teniendo
reconocimiento directo de pago.

Debera presentar, ademas, la enumeracién, descripciéon y resultados de todos
los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente descriptos.

Tanto la férmula de trabajo como los materiales a utilizar serdn presentados
en la DIYET para su evaluacion y eventual aprobacion, si es que los mismos se
ajustan al pliego de obra.

CONSTRUCCION

Previo a la ejecucion de la capa de Estabilizado Granular Cementado, la
superficie de apoyo se debe encontrar regular y no presentar ningdn tipo de
deterioro o presencia de suelos sin compactar, debiendo ser aprobado por la
Inspeccion de Obra.

Se deberéa evitar la contaminacién a partir de banquinas y/o trochas aledafas
durante los trabajos.

VI. COLOCACION
Es posible la utilizacién de una terminadora para llevar a cabo las tareas
correspondientes, de manera de minimizar el numero de juntas longitudinales..
VII. COMPACTACION
La compactacion debera iniciarse minimizando la ventana entre las tareas de
colocaciéon y curado.
La capa serd compactada hasta obtener una densidad igual o superior al
100% de la verificada en el ensayo Proctor reforzado tipo Il segun VN-E5-93 (con
35 golpes).
VIII. PROTECCION Y CURADO

La Contratista deberd tomar los recaudos convenientes para evitar la rapida
evaporacion del agua de la mezcla, por lo cual tan pronto como se termine la
compactacién de la base, procedera a aplicar sobre la superficie las medidas que
considere necesaria a tal fin, previa aprobacién de la Inspecciéon de Obras.

En caso de utilizacion de compuestos liguidos formadores de membranas de
curado, deben estar integrados por una base y un disolvente volatil, que en ningln
caso debe producir efectos contraproducentes sobre la capa granular cementada y
cumplir los requisitos establecidos en la norma IRAM 1675. La parte no voléatil
(base) debe contener un pigmento blanco y un vehiculo compuesto de ceras o
resinas.

Dichas medidas no recibiran pago directo alguno, debiéndose considerarlas
incluidas dentro del costo del presente item.
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Limitaciones de ejecucidn

No se debe producir ni colocar la Capa Granular Cementada cuando la
temperatura ambiente resulte inferior a 5°C, ni cuando existan precipitaciones tales
que puedan producir deformaciones o alterar la humedad de compactacién

En caso de ocurrir la caida repentina de lluvias, deberan detenerse las tareas
y extender una manta (geotextil o arpillera) que permita proteger la mezcla.

IX. APERTURA DE TRANSITO

A los fines de evitar posibles dafios y deformaciones, no se permitira la
circulacién de equipo pesado y semi-pesado sobre las secciones terminadas, hasta
gue la superficie haya endurecido lo suficiente. Excluyese de lo anterior, a la
circulacién a los equipos propios de la contratista provistos de llantas neumaticas.

Las secciones terminadas podran ser liberadas al transito después de 7
(siete) dias de acuerdo a lo especificado en el parrafo anterior y siempre que la
capa haya endurecido convenientemente como para evitar los deterioros base por
los vehiculos en movimiento.

X. FEORMA DE MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la cantidad
autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente
especificacién, se medira en unidad de volumen, en m3 (metros cubicos).

Xl. EORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucibn medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de contrato, el
gue serd compensacién total por todos los trabajos de provisién, colocacion y
compactacién de la totalidad de los materiales intervinientes, adquisicion vy
explotacién de los yacimientos necesarios, mano de obra, equipos, combustibles,
herramientas, provisién, carga, transporte, descarga de suelo y el resto de los
materiales, la incorporacién de estabilizantes que sean necesarios, gastos
generales, beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucién de las
tareas y no pagado en otro item del contrato.
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I. DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la construccion de una subbase, constituida por
suelo y cemento en las dimensiones indicadas en los planos correspondientes.

Rige las especificaciones indicadas en la “SECCION C.I:
DISPOSICIONES GENERALES PARA LA EJECUCION Y REPARACION DE
BASES NO BITUMINOSAS”, “SECCION C.ll: BASE O SUBBASE DE
AGREGADO PETREO Y SUELO y la “SECCION C.IV: BASE O SUB-BASE DE
SUELO-CEMENTO” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales,
edicién 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

1. MATERIALES

a) Suelo

La calidad del suelo a usar debera responder a las caracteristicas
fisicas siguientes:

indice plastico < 12%

Hinchamiento < 1%

No deber&d contener materia orgéanica alguna.
Contenido de sales totales < 1,2% (VN-E18-89)
Contenido de sulfatos < 0,3% (VN-E18-89)
Pasa tamiz IRAM 25,4 mm = 100 %

Pasa tamiz IRAM 4,75 mm = 60%

En el caso de ser necesaria la incorporacion de estabilizantes para
alcanzar las propiedades exigidas, no recibiran pago directo alguno.

b) Cemento

El cemento a utilizar deberd responder a la norma IRAM N°50000,
debiéndose encuadrar dentro de los cementos tipificados como CPE, CPP o
CPC, siendo el requisito mecanico de resistencia caracteristica a la
compresién simple del cemento de 30 MPa a los 28 dias, o sea que debera
encuadrarse dentro de la categoria CP30 como minimo.

Podran utilizarse cementos CAH siempre que la Contratista demuestre
con ensayos propios efectuados con los materiales a utilizar en la obra que la
resistencia a la compresion simple a los 28 dias sea superior A 30 MPa.

c) Agua

El agua empleada para mezclar y curar la capa cementada, debe cumplir
las condiciones establecidas en la norma IRAM 1601.

. MEZCLA DE LOS MATERIALES

La Contratista de obra debera presentar la correspondiente formula de
mezcla en un plazo no mayor a los 45 dias contados a partir de la fecha de la
firma del contrato. La férmula deberé constar de resultados de la resistencia a
la compresion simple a los 7, 14, 21 y 28 dias, obtenida con el dosaje
propuesto con los cementos CPE, CPC 6 CPP. La misma debera ser aprobada
por la DIYET de la D.P.V. Santa Fe, para habilitar su uso.
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La formula de la mezcla a presentar por la contratista, debera tener
como minimo, una Resistencia a la Compresién Simple a los 7 dias, segun
norma VN-E33-67de:

12 Kg/cm? < RCS = 18 Kg/cm?.

Debera presentar, ademas, la enumeracion, descripcién y resultados de
todos los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente
descriptos.

Tanto la formula de trabajo como los materiales a utilizar seréan
presentados en la DIYET para su evaluacion y eventual aprobacion, si es que
los mismos se ajustan al pliego de obra.

Plazo minimo de trabajabilidad > 180 minutos segun UNE-EN 13286-45.

IV. EXIGENCIAS ADICIONALES REQUERIDAS DE LA MEZCLA

V.

VI.

Toda modificacion de la mezcla que conlleve a obtener la resistencia
descripta en la presente especificacion con agregado de material corrector
sera a cuenta del contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.

Debera presentar, ademas, la enumeracion, descripcién y resultados de
todos los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente
descriptos.

Tanto la féormula de trabajo como los materiales a utilizar serén
presentados en la DIYET para su evaluacion y eventual aprobacién, si es que
los mismos se ajustan al pliego de obra.

CONSTRUCCION

Inicialmente debe ser conformada la cancha mediante extension de
suelo en dimensiones apropiadas que permite ventanas de trabajo
alcanzables. ElI cemento puede ser incorporado mediante equipo ambulo
operante o extensién previa debiendo evitarse canchas largas de una
extensién mayor a 100 metros.

El equipo mezclador debe ser de una potencia tal que asegure una
mezcla homogénea en todo su espesor.

Se deberd evitar la contaminaciéon a partir de banquinas y/o trochas
aledafias durante los trabajos.

COMPACTACION Y TERMINACION

La compactacion deberd iniciarse minimizando la ventana entre las
tareas de colocacion y curado. La utilizacién de equipos de compactacion
vibratoria queda reducida a la primer hora y media desde la incorporacion del
cemento.

La capa serd compactada hasta obtener una densidad igual o superior al
100% de la verificada en el ensayo Proctor reforzado tipo Il segun VN-E5-93
(con 35 golpes).
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La compactacién de la capa debe comenzar en los bordes y avanzar
hacia el centro, con excepcion en las curvas peraltadas donde Ila
compactacion debe iniciarse en el borde interno de la curva y avanzar hacia el
borde alto.

Una vez terminado el proceso de compactacion, y obtenida una capa
uniforme sin zonas débilmente adheridas (se considera inaceptable), se debe
comenzar las tareas de terminaciéon con motoniveladora.

El rodillado final de la superficie cortada debe ser ejecutado con rodillo
neumatico.

La superficie de la capa terminada debe presentar una textura uniforme,
exenta de segregaciones, ondulaciones y con las pendientes transversales
adecuadas.

VII. PROTECCION Y CURADO

La Contratista debera tomar los recaudos convenientes para evitar la
rapida evaporacién del agua de la mezcla, por lo cual tan pronto como se
termine la compactacion de la base, procedera a aplicar sobre la superficie las
medidas que considere necesaria a tal fin, previa aprobacion de la Inspeccién
de Obras.

En caso de utilizacibn de compuestos liquidos formadores de
membranas de curado, deben estar integrados por una base y un disolvente
volatil, que en ningun caso debe producir efectos contraproducentes sobre la
capa granular cementada y cumplir los requisitos establecidos en la norma
IRAM 1675. La parte no volatil (base) debe contener un pigmento blanco y un
vehiculo compuesto de ceras o resinas.

Dichas medidas no recibirAn pago directo alguno, debiéndose
considerarlas incluidas dentro del costo del presente item.

VIIlI. LIMITACIONES DE EJECUCION

No se deben iniciar las tareas de incorporacibn de cemento vy
humedecimiento cuando la temperatura ambiente resulte inferior a 5°C, ni
cuando existan precipitaciones tales que puedan producir deformaciones o
alterar la humedad de compactacion

En caso de ocurrir la caida repentina de lluvias, deberan detenerse las
tareas y extender una manta (geotextil o arpillera) que permita proteger la
mezcla.

IX. APERTURA DE TRANSITO

A los fines de evitar posibles dafios y deformaciones, no se permitira la
circulacién de equipo pesado y semi-pesado sobre las secciones terminadas,
hasta que la superficie haya endurecido lo suficiente. Excluyese de lo
anterior, a la circulacién a los equipos propios de la contratista provistos de
[lantas neumaticas.

Las secciones terminadas podréan ser liberadas al transito después de 7
(siete) dias de acuerdo a lo especificado en el parrafo anterior y siempre que
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la capa haya endurecido convenientemente como para evitar los deterioros
base por los vehiculos en movimiento.

X. EORMA DE MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medira en unidad de volumen, en m3 (metros
cubicos).

Xl. EORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato, el que sera compensacion total por todos los trabajos de provision,
colocacion y compactacién de la totalidad de los materiales intervinientes,
adquisicion y explotacion de los yacimientos necesarios, mano de obra,
equipos, combustibles, herramientas, provision, carga, transporte, descarga
de suelo y el resto de los materiales, la incorporacién de estabilizantes que
sean necesarios, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario
para la correcta ejecucidén de las tareas y no pagado en otro item del contrato.

Es compensacion también por toda tarea de traslado y distribucion,
como también de los materiales necesarios para el relleno de los cajones
excavados a cada lado del pavimento.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a la ejecucion de un riego de liga, de
la forma y dimensiones indicadas en los planos.

Rigen las especificaciones indicadas en el ‘PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES PARA RIEGOS DE LIGA CON
EMULSIONES ASFALTICAS” del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales, edicion 2017, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

Hoja N° 1



DPV (DBIERNEECRCAI\E)’\I;E ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
sume  PROYECTOS |RIEGO DE CURADO CON EMULSION ASFALTICA

1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a la ejecucion del riego de curado, de
la forma y dimensiones indicadas en los planos.

Rigen las especificaciones indicadas en el ‘PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES PARA RIEGOS DE CURADO
CON EMULSIONES ASFALTICAS” del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales, edicion 2017, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.
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1. GENERALIDADES

La presente especificaciéon refiere a los trabajos necesarios para realizar la
demolicion y retiro de materiales de Obras de Arte existentes en la zona de
proyecto, donde lo indiquen los planos y planillas integrantes del presente pliego;
previa autorizacion de la Inspeccion de Obras.

2. DESCRIPCION

Se demoleran los elementos no recuperables (mamposteria, hormigén y otros
similares), mientras que aquellos prefabricados, susceptibles de ser reutilizados a
criterio de la Inspeccion (maderas, tubos, bovedas, vigas metalicas, etc.), deberan
ser recuperados cuidadosamente, evitando su rotura y puestos a disposicion de la
Inspeccion.

La Direcciéon Provincial de Vialidad — Santa Fe, podréa disponer el aumento,
disminucion ¢ supresion total del numero de unidades a demoler previstos en la
Planilla de la propuesta, sin que ello de derecho a reclamacion alguna por parte del
contratista.

Al efectuar la demolicion, el Contratista adoptara todas las medidas
necesarias a los efectos de evitar dafios a las estructuras adyacentes, sean éstas
de superficie, aéreas o subterraneas, que deban conservarse, debiendo reparar a su
exclusivo cargo los dafios que eventualmente pudieran producirse a las mismas. No
podra iniciarse la demolicion de la estructura sin la previa autorizacion de la
Inspeccion de la obra, indicando el método y el equipo que empleara en la ejecucion
de los trabajos y precauciones a adoptar. Esta autorizacién no eximira al Contratista
de su total responsabilidad respecto a la correcta ejecucién de los trabajos.

Cualquiera sea la circunstancia que impida el trabajo en seco, los gastos de
construccién de ataguias, obras de desviacién, tablestacados provisorios,
apuntalamientos, bombeo, etc y la provisién de todos los elementos necesarios para
estos trabajos seran por cuenta del Contratista, y su costo se considerara incluido
en el item.

Los escombros, producto de la demolicién, deberan ser cargados,
transportados y depositados en lugares apropiados dentro de la zona de la obra, los
que indicara oportunamente la Inspeccién de la obra.

Se deberéa asegurar el paso de vehiculos en transito, durante la realizacion
de la mencionada tarea de demolicién y posterior construccién de las respectivas
obras de arte, con pasos y/o desvios provisorios cuando la Inspeccion lo estime
necesario.

En esta especificacién técnica se contempla también el traslado de todo
hecho existente dentro de la zona de caminos proyectada y segun lo indique la
Inspeccion de Obra.
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3. FORMA DE MEDICION Y PAGO

Las tareas necesarias y suficientes para realizar los trabajos contratados, se
mediran por UNIDAD (N°) de Obras de Arte existentes demolidas y/o retiradas.

Las cantidades de ejecucién medidas en la forma especificada, se pagaran al
precio unitario de contrato para el item que corresponda, el cual ser4d compensacion
total por todos los gastos de mano de obra, equipamiento y herramientas necesarias
para las tareas, del transporte para la deposicién final de los residuos producto de
las tareas; gastos generales, impuestos, beneficios y todo otro costo necesario para
la correcta ejecucién de las tareas y no pagado en otro item del contrato.

Los costos de reparacién de dafios en las instalaciones existentes que
puedan ser atribuidas a los trabajos realizados; no recibiran pago directo alguno,
considerandolos incluidos en costo de los items que integran el contrato, ni tampoco
daré lugar a reclamo alguno por modificacién de los plazos estipulados para la obra.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al uso de los hormigones necesarios para
realizar las construcciones de las obras de arte, donde lo indiquen los planos de
proyecto y las planillas integrantes del presente pliego, previa autorizacion de la
Inspeccion de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccion H-11: Hormigones de
Cemento Portland para Obras de Arte’ del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicién 1998.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los reglamentos
CIRSOC, debe entenderse que se refieren al REGLAMENTO CIRSOC 201/2005.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacién refiere al uso de las barras de acero para el
armado del H°A° necesario para realizar las construcciones de las obras de arte,
donde lo indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del presente
pliego, previa autorizacion de la Inspeccién de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccién H-I11: Aceros especiales
en barra colocados para H°A° del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales

de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicién 1998.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los reglamentos
CIRSOC, debe entenderse que se refieren al REGLAMENTO CIRSOC 201/2005.

Pagina 1 de 1



DPV glg\llzé:RCAl\?l\llDE ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
swmre PROYECTOS |EXCAVACION PARA OBRAS DE ARTE

1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para realizar las
excavaciones para la fundacion de los cabezales de estribos, donde indiquen los
planos de proyecto y las planillas integrantes del presente pliego, previa
autorizacion de la Inspeccién de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la ‘Seccion H-1: Excavacién para
fundaciones de obras de arte’ del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de
la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicién 1998.
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1. GENERALIDADES

La presente especificaciéon refiere a la construccion y colocacién de cafos de
H°A° para realizar las construcciones de las alcantarillas laterales, donde lo
indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del presente pliego,
previa autorizacion de la Inspeccion de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la “SECCION L-VIII: CANOS DE
H°A°”, la ‘Seccién H-1I: HORMIGONES DE CEMENTO PORTLAND PARA OBRAS DE
ARTE’, y la ‘Secciéon H-l11l: ACERO ESPECIALES EN BARRA COLOCADO PARA
H°A° del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion 1998.

Ademas, rige los Planos Tipos de la Direccién Provincial de Vialidad N°8508
“Caracteristicas de los canos de hormigon”, N°4140/ BIS “Cabezales para
Alcantarillas de Cafos de H°A°” y N°4140/3 “Cabezales para Alcantarillas de varios
Canos de H°A°”, segun corresponda.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los reglamentos
CIRSOC, debe entenderse que se refieren al REGLAMENTO CIRSOC 201/2005.
Previa colocaciéon los cafios deberadn ser aprobados por la DIYET para lo cual la
Constratista proveera las muestras correspondientes.

2. MATERIALES

Los materiales deben responder a lo indicados en el REGLAMENTO CIRSOC
201/2005.

En todos los casos, debera usarse CEMENTO PORTLAND DE ALTA
RESISTENCIA A LOS SULFATOS.

3. FABRICACION
3.1. CANOS PREFABRICADOS

Cuando el contratista coloque cafios fabricados en establecimientos
especializados, estos deberan tener la aprobaciéon de la Inspeccién de la obra la
cual podra verificar si las condiciones de fabricacién son las adecuadas

3.2. DEFECTOS
Los cafios no podran tener los defectos siguientes:

¢ Dimensiones no especificadas en los Planos Tipos DPV N° 8508, 4140Bis
y 4140/3.

e Grietas o fisuras.

e Textura abierta, presencia de nidos de abejas

e Deformaciones en el enchufe

e Falta de resonancia al ser golpeados por un martillo liviano

e Bordes deteriorados
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3.3. IDENTIFICACION
Los cafos llevaran pintados o grabados en forma perfectamente legibles:
e Marca de fabrica.
e Diametro interior en mm.
e Fecha de fabricacion.
3.4. TOLERANCIAS

Las tolerancias respecto a las medidas indicadas en los planos Tipos, no
podran exceder a las indicadas en la siguiente tabla:

Dimensiones Tolerancias
Longitud + 1%
Diametro exterior del fuste + 1%
Diametro interior del fuste + 1%
Espesor + 5%
Flecha 1 cm/m
Perpendicularidad de las espigas 6 m

4. ENSAYOS DE CALIDAD
4.1. PRESION EXTERNA

Los cafios seran ensayados a presion externa por método de las tres aristas,
debiendo resistir las cargas que se detallan en los cuadros siguientes:

DIAMETRO (mm)
700 800 900 1000 1100 1200 1400 1600

Ensayo 600

Carga de

3500 3800 4000 4300 5200 6000 6600 7800 9200
Prueba (Kg/m)

Carga de

5500 5800 6000 6500 7800 9000 10000 | 12000 | 13500
Rotura (Kg/m)

Una vez sometidos a la carga de prueba, no deberan presentar fisuras, grietas
u otros desperfectos. Asi mismo no acusaran diferencias de sonido al ser golpeados
con un martillo liviano después de ensayados. Los presentes cuadros estdn dados
para hormigones con 400kg de cemento por m3 y una resistencia a la compresién
minima de 280kg/cm? a los 28 dias, correspondiendo a los cafios clase I, Il y Il del
Plano Tipo DPV N° 8508 adjunto. Para cafios clase IV con hormigones de
resistencia de 420kg/cm? los valores de resistencia de carga de prueba y rotura
serén fijados en especificaciones complementarias.
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4.2. PRESION INTERNA

Los cafios se ensayaran a una presion hidraulica interna de 0,5kg/cm2 durante
15 minutos.

4.3. ABSORCION DE AGUA

La absorcion maxima de agua sera de 8% de su peso seco.

5. INSPECCION Y RECEPCION
5.1. INSPECCION

Se inspeccionaran todos los cafios de cada partida, rechazdndose todos
aquellos que no respondan a las exigencias fijadas en los apartados I11-2, 11I-3 y IlI-
3. De los cafios que se satisface la inspeccién, se extraeran muestras de la forma
siguiente:

5.1.1.PARA LA RESISTENCIA A LA CARGA EXTERNA

Para verificacion de la resistencia a la carga externa de prueba se extraera el
1% de la partida con un minimo de 2 cafios por partida. La verificacién de la carga a
la rotura se realizara sobre el 0.5% de la partida con un minimo de un cafio.

5.1.2.PARA LA PRESION INTERNA

Este ensayo debera realizarse indefectiblemente en el obrador por medio de
los equipos que proveerd la empresa contratista. En caso que el contratista
adquiera los cafos a fabricantes especificados, deberd disponer de un equipo de
ensayo en obro; este ensayo se efectuara sobre el 10% de la partida.

5.1.3.PARA ABSORCION DE AGUA

Se realizara sobre cafios que hayan satisfecho las pruebas de resistencia a
carga interna y externa. De cada cafio ensayado a la carga de roturase extraeran:
un trozo por espiga y un trozo por parte media.

5.1.4.PARA LA CALIDAD DE HORMIGON

Para ensayos de calidad de hormigon se prepararan 4 probetas cilindricas de
150 x 300mm dos veces por semana, usando el material de la fabricacién de los
tubos.

5.2. RECHAZOS
5.2.1.PRESION EXTERNA

Si en el ensayo de presion externa fallan dos (2) tubos se rechazaré toda la
partida. Si falla uno se repetird el ensayo sobre el 1% no ensayado con un minimo
de dos (2) cafos y si uno de estos falla se rechazaré toda la partida.

5.2.2.ABSORCION DE AGUA

Por cada probeta que falla se extraeran dos nuevas probetas y cuando de
estas falla una se rechazara toda la partida.

5.2.3.PRESION INTERNA
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Si al ensayar los cafios a presion interna fallan dos tubos se ensayara toda la
partida; si falla uno se repetird el ensayo sobre el otro 10% no ensayado y si de
estos falla uno se ensayara toda la partida. Al ensayar toda la partida se rechazaran
todos los cafios fallados.

5.2.4.RESISTENCIA DEL HORMIGON

Cuando la resistencia de una probeta es menor a la especificada, se
rechazard toda la partida correspondiente.

5.3. METODOS DE ENSAYO

Se usaran como técnicas de ensayo las especificadas en Norma IRAM 11503
seccion G.

6. COLOCACION

La colocaciéon de caflos podra hacerse sobre platea o terreno natural
compactado segun especifique el proyecto. En el caso de llevar platea la superficie
de asiento deberd ser compactada para luego colocar sobre ella la platea de
hormigdén de las caracteristicas que se especifique. Con posterioridad los cafos
deberan ser calzados con hormigén o mamposteria segun se indique y en el ancho
gue resulte de su proyeccion maxima en el plano horizontal de asiento. Si no llevan
platea la superficie de asiento ser4d adecuadamente compactada; los cafios se
colocaran a cota proyectada, se calzara con suelo completandose su colocacidon con
capa de 0.20m de espesor compactadas. Deberan sellarse uno a otro con mortero
asfaltico.

6.1. MATERIALES
6.1.1.ASFALTO

Serd homogéneo, libre de agua y no formara espuma al calentarse a 100°C,
debiendo cumplir con las condiciones de calidad de la especificacién de la Seccidn
D-1-2-4 del P.E.T.G. de la DNV.

6.1.2. ARENA

Cumplird con las siguientes caracteristicas granulométricas:

e Pasa tamiz N° 10 100%
e Pasa tamiz N° 20 85%
e Pasa tamiz N° 200 5%

6.1.3.MORTERO ASFALTICO

Serd preparado en la proporcién de una parte de asfalto y tres partes de
arena, medidas en volumen. El asfalto se calentara hasta el estado liquido sin
exceder la temperatura de 150°C. A continuacién, se agregara arena calentada a
130°C, removiendo la mezcla hasta obtener adecuada uniformidad.

6.2. EJECUCION

El sellado se ejecutard cuando las superficies estén perfectamente secas y a
temperatura ambiente mayor de 15°C. Se colocard el mortero en las juntas hasta
colmarlas para luego de transcurridas cuatro horas se rellenaran los asentamientos
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derivados de la primera aplicacion. Durante la operacion de sellado el mortero
conservara la temperatura adecuada a cuyo efecto los recipientes de distribucién
deben calentarse antes de recibir el mortero y sellado se ejecutara con
herramientas de forma adecuadas para poder rellenar adecuadamente las juntas
entre los mismos. El costo del mortero y su colocacidon encuentra incluida en el
presente item.

7. FORMA DE MEDICION

Los cafios de H°A°, colocados en su sitio y a cota definida de la alcantarilla
gue conforman, rellenada hasta la cota de rasante correspondiente y con los taludes
laterales perfectamente conformados, y los muros de alas ejecutados, se pagaran
por metro (m) de cafio de H°A° colocado y aprobado por la inspecciéon de Obra.

La medicion se hard por diametros de cafios colocados, de acuerdo a lo
indicado en la planilla de la propuesta.

Los cabezales de hormigon armado se mediran y pagaran por separado segun
los items correspondientes.

8. FORMA DE PAGO

Los cafios de H°A° medidos segun lo especificados, se pagaréan al precio de
contrato para cada uno de los items que corresponda, segun el diAmetro del mismo.
Dicho precio serd compensacién total por todos los trabajos de provision,
transporte, colocacion, rellenos y compactacién de la totalidad de los materiales
intervinientes, mano de obra, equipos, combustibles, herramientas, provisién, carga,
transporte, descarga de suelo y el resto de los materiales, la incorporacién de
estabilizantes que sean necesarios, gastos generales, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item del
contrato.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos a ejecutar en zonas de
cordones embutidos y en zonas de cordones previstos en enlaces de rutas.

Se ejecutaran conforme a los planos tipo indicados en cada caso, tales como
los N°4176/3, 4176/4 y segln indica la normativa SETOP 7/81.

Los trabajos incluyen la ejecucién materiales y transportes y toda otra tarea
material y transporte necesarios para la correcta y completa terminacién de los
trabajos.

Para la construccién de los cordones cunetas rigen las especificacionesde
hormigones, aceros y excavaciones especificadas indicadas en el presente pliego.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medirdn por METRO LINEAL, y se pagaran al precio unitario de contrato
establecido para cada item correspondiente.- El costo unitario cotizado incluye la
ejecucién, todos los materiales y su transporte, ytoda otra tarea material y
transporte necesarios para la correcta y completa terminacién de los trabajos de
acuerdo a esta especificacién y a las 6rdenes que imparta la Inspeccion de obras.
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SANTA FE

) DESCRIPCION

Este trabajo comprende la excavacion, limpieza, desbarre, desbosque y destronque
de las cunetas existentes en los caminos comunales transversales existentes, para la
regularizacién de su descarga a cuneta de proyecto.

Previo al inicio de las tareas, la Contratista deberd realizar el relevamiento
planialtimétrico de las cunetas a rectificar y el proyecto ejecutivo de los trabajos a realizar, los
que deberan ser presentados ante la Inspeccién de la Obra para su conformidad, antes de
iniciar los trabajos.

Dicho proyecto ejecutivo deberd contar como minimo con los perfiles longitudinales
gque tendra el desagle (con las pendientes longitudinales) y con sus correspondientes perfiles
transversales.

En el caso de existir alcantarillas de acceso a propiedades que debieran ser
reubicadas en cota, dicho trabajo estd incluido en esta tarea, incluyendo los reemplazos de
cafios y cabezales de H°A° segun Planos Tipo 8508 y 4140/Bis que hubiera que realizar,
tanto por su mal estado o por su rotura en las tareas de reubicacion.

En aquellas alcantarillas que no posean cabezales se debera ejecutarlos con bolsas
de suelo cemento colocadas de modo que su lado mas largo esté alineado a la direccion del
empuje del suelo.

1) MEDICION

Los trabajos especificados en ésta se mediran por unidad de longitud —hectémetros
(hm)— y comprendera las tareas indicadas precedentemente totalmente terminadas,
aprobadas por la inspeccion de obra y con todas las dimensiones necesarias para su buen
funcionamiento.

1) EORMA DE PAGO

La cantidad de unidades medida de la forma especificada, se pagara al precio unitario
de contrato estipulado para el item “Rectificacion, excavacion, limpieza, destronque de
cunetas de desagule existentes en caminos comunales”.

Este precio serd compensacion total por la excavacion, desbosque, destronque,
limpieza, rellenos, alejamiento del material sobrante, rotura y demoliciones en caso de ser
necesario; por la reubicacion de alcantarillas que hubiera que realizar y del remplazo y/o
reconstruccion necesarios de cafos y cabezales de H°A° segun Planos Tipo 8508 y 4140/Bis,
y la construccion de alcantarillas indicadas; por la provision de todos los materiales
necesarios y la provision de mano de obra, equipos y herramientas necesarios para la
ejecucion de los trabajos; por el acondicionamiento y limpieza del terreno aledafio; por la
construccién de desvios peatonales y vehiculares necesarios durante la ejecucion de las
obras, por las medidas de seguridad, incluyendo vallados de proteccion y sefalizacion diurna
y nocturna; como asi también por todo otro insumo, tarea o transporte a obra, necesarios
para llevar a cabo los trabajos detallados en esta especificacion y que no reciban pago en
otro item del contrato.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacién refiere a la remocion y retiro de los
sedimentos acumulados, malezas y todo cuerpo extrafio que obstruya el libre
escurrimiento de las aguas en una alcantarilla, y el posterior pintado de la
misma.

2. PROCEDIMIENTO

Las tareas de limpieza y desembanque se ejecutaran hasta recuperar
las cotas del desague en cada alcantarilla, y en un sector de 10m de longitud
a cada lado de la misma.

La Contratista deber&a dejar acondicionando correctamente la alcantarilla
y el perfil transversal del desague, libre de monticulos, malezas, restos de
mamposteria, hormigones y otros elementos extrafios.

El producto de la limpieza sera depositado en los lugares que indique la
Inspeccion de Obra hasta una distancia de 5km. A solicitud de la Contratista y
luego de la aprobacion por parte de la inspeccion de obras, podra utilizarse
para el revestimiento de banquinas, estando su carga, transporte al sitio de
uso y descarga a exclusivo coste de la contratista.

Terminadas las tareas de limpieza y construccion, se procedera a su
pintado con pintura blanca en polvo a base de cemento o cal.

La pintura se preparard agregando un litro de agua por cada kilogramo
de polvo, vertiéndola lentamente y mezclando bien para que no se formen
grumos. Se preparara solamente la cantidad de pintura a utilizar en la jornada
de trabajo. En ningun caso se utilizara pintura preparada el dia anterior.

Se procederd a pintarse con 2 (dos) manos de pintura blanca los
estribos, pilas intermedias y guardarruedas y/o barandas. Los estribos y pilas
se pintaran en sus caras expuestas, en tanto que el resto su pintura sera
total.

La superficie a pintar debera estar limpia, libre de polvo, grasa o
cualquier sustancia que impida una buena adherencia.

La aplicacion de la pintura se hara con brocha sobra la superficie
previamente humedecida.

Después de aplicada la pintura y una vez que la pintura haya
endurecido, se deberd humedecer la superficie pintada 2 o 3 veces al dia,
durante 2 (dos) dias para obtener un curado perfecto.

De tener barandas ejecutadas con cafios metalicos, estos se pintaran
con una mano de “Convertidor de 6xido y base” color blanco, aplicandose
sobre esta 2 (dos) manos de esmalte sintético color blanco. Se deberan
respetar las instrucciones y recomendaciones dadas por el fabricante, antes y
durante la aplicacién de cada una de las capas de pintura.

Hoja. N° 1
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3. MATERIALES

Si se utiliza pintura a la cal, ésta deberd responder a la Norma IRAM
1190 “Pintura en polvo a la cal de color blanco”

Si se utiliza pintura a base de cemento blanco, debera responder a los
siguientes requisitos:

Estaré constituida por un polvo fino, homogéneo, no agrumado y que no
se desmenuce facilmente.

Mezclada con agua en proporcién conveniente, formara una pintura que
no presente particulas de cemento sin mojar y que al ser aplicada sobre una
estructura de concreto previamente humedecida, deje después de 18 horas, en
una atmdsfera libre de vapores corrosivos, a 20-25°C y 50-55% de humedad
relativa, una superficie dura, opaca, de acabado mate y color uniforme, que no
desprenda polvo ni se cuartee y presente una buena adherencia.

La pintura en base a cemento blanco, debera responder a la siguiente
composicién:

PORCENTAJES EN PESO
COMPONENTES
Maximo Minimo

Cemento Portland Blanco --- 65

Cal Hidratada 25 ---
Carbonatos (expresados en COy) 3 - - -
Litopon ( 30% SZn) 20 10
Hidr6fugos (Estearato de calcio o aluminio) 1 0,5
Sales higroscépicas ( Cloruro de sodio 6 calcio) 5 3

No debera contener ligante orgéanico.

4. MEDICION

Los trabajos contratados, completamente finalizados, aprobados vy
conforme a la cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de
acuerdo a la presente especificacion, se mediran por unidad (N°).

5. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas y medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato que corresponda; el cual serda compensacion total por todos los
trabajos de excavacion y remocion de sedimentos, malezas u otro material; de
la provision de los materiales, mano de obra, equipos, combustibles,
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herramientas; de los gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario
para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacién técnica rige para la construccion y colocacion
de rejas metélicas destinadas a la captacion de aguas superficiales.

El Contratista debera ejecutar todos los trabajos necesarios, incluyendo
la provisién de materiales, equipos, herramientas y mano de obra, para la
fabricacion y montaje de las rejas metalicas, conforme a las cantidades,
dimensiones, formas, detalles constructivos y terminaciones indicadas en los
planos especificos, en las presentes especificaciones y en las instrucciones
impartidas por la Inspeccién de Obra.

2. MATERIALES

2.1. Acero

Los perfiles a emplear deberan ser de acero al carbono laminado en
caliente, libres de fisuras, grietas, alabeos o deformaciones, y cumplir
estrictamente con las siguientes normas IRAM:

e« IRAM IAS U 500-657: Barras rectangulares de acero laminadas en
caliente (dimensiones y tolerancias).

e IRAM IAS U 500-600: Aceros al carbono y aleados para construcciones
mecanicas. Designacion y composicion quimica. Grados 1010, 1016,
1026, 1045, 1065 y 1518.

e IRAM IAS U 500-503: Aceros al carbono para uso estructural
(caracteristicas mecéanicas). Grados F-24, F-26, F-36 (A-37, A-42, A-52).

El acero debera ser apto para soldadura por fusidén, sin necesidad de
precauciones especiales, con carbono equivalente < 0,55 %.

2.2. Componentes

e Marco:

Conformado por perfil angulo de alas iguales segun IRAM IAS U 500-558,
tipo “L” de 1 1/8” x 1 1/8” x 1/8” (28,6 x 28,6 x 3,2 mm), peso 1,30 kg/m.
Los perfiles deberan cortarse y unirse a 45° en sus extremos, asegurando
escuadra perfecta.

El anclaje al hormigdn perimetral se realizara mediante varillas de acero
ADN 420S de ¥ 8 mm, dobladas en forma de omega con longitud total de
600 mm. Cada varilla se soldard al marco en 100 mm de sus extremos,
ubicaAndose cada 400 mm y en los vértices.

e Bisagras:
Cada reja debera contar con 4 bisagras por hoja, con las siguientes
caracteristicas:

o Bisagra tipo ficha reversible, pesada, para soldar.
o Alas de planchuela de 4 mm de espesor.

o Perno de ejede @ 12 mm.
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o Fijacién mediante pernos encontrados, imposibilitando su extraccién.
o Deben garantizar la apertura total de la hoja.

e Perimetro de la reja:

Conformado por perfil &ngulo de alas iguales segun IRAM IAS U
500-558, tipo “L” de 1 1/8” x 1 1/8” x 1/8” (28,6 x 28,6 x 3,2 mm), peso
1,30 kg/m.
Los perfiles deberan cortarse y unirse a 45° en sus extremos, asegurando
escuadra perfecta.

e Cuerpo de lareja:

Integrado por planchuelas segun IRAM IAS U 500-657/06, seccidn
17 x 1/8” (25,4 x 3,2 mm), peso 0,64 kg/m.

Las planchuelas deberan colocarse equidistantes a 25,4 mm (17),
cortadas y soldadas en sus extremos, alineadas y perfectamente
escuadradas.

2.3. Uniones

Todas las uniones seran soldadas en forma continua y completa, con
electrodos celulésicos de diametro adecuado al espesor a soldar (> 4
mm).

Los extremos de los perfiles deberdn biselarse previamente.

Las soldaduras deberan ser compactas, homogéneas y terminadas
prolijamente. Los cortes y superficies se repasaran mediante limado,
desbaste y lijado hasta obtener superficies lisas y regulares.

La ejecucion de las soldaduras debera cumplir con lo establecido en el
CIRSOC 304 - Reglamento Argentino para la Soldadura de
Estructuras de Acero.

3. TERMINACIONES

Antes de su colocacion, todos los elementos constitutivos (marco,
bisagras, perimetro y cuerpo de reja) deberéan ser protegidos en todas sus caras
mediante la aplicacion de dos manos como minimo de pintura:

o Esmalte sintético convertidor de 6xido de alta performance.
e Debera contener inhibidores de corrosion.

e Terminacién con acabado satinado y efecto forjado.

4. FORMA DE MEDICION

La medicion se realizard por unidad (N°) de rejas instaladas conforme a
los planos de obra y planos tipo.
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5.EFORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas, medidas y aprobadas se abonaran al precio
unitario establecido en el contrato para el item correspondiente, lo que
constituird compensacion total por:

e Provisién y transporte de materiales.
e Corte, armado, soldadura, pintado y colocacion.
e« Mano de obra, equipos, herramientas y combustibles.

e Gastos generales, beneficios e imprevistos necesarios para la correcta
ejecucion de los trabajos.

No se reconoceran pagos adicionales por conceptos no contemplados en
este item.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion se refiere a la construccion del paso a nivel
ferroviario ubicado en la progresiva de proyecto 1+768,60 vial y sobre la
progresiva ferroviaria 3+581.

Informacién del ramal ferroviario:
- Ramal: GM44 (Div 56)
- Ferrocarril: FCGBM (Ferrocarril General Bartolomé Mitre)
- Trocha: ancha (+1.676mm)

- Ramal Villa Carmen - Guatimozin: Red Secundaria.

La construccién del cruce incluird la construccion de losas de hormigdn entre
los rieles y en una zona de aproximacion de 6,00m, segun detalles de Figura
1, Figura 3 y Figura 3.

Riel
gastente Riel Malia de
Perfif UPN | Perfil UPN existente 8mm
140mm | Concreto  140mm
Cugntia minima . , N [ Astittico NS Psvisiants b Cuantig frvinima
seqin dimensiones _Pgwmg,?fo de N Howm_e..'oH ;Q ._.f;gg_un dimensiones
Lo AL Ll L T q fl,lo(m,g,m HI0 X I, . JIonmigan
Subbose s AT b 3 ! Subbase

T E - S

Coranamiento |

¥ Corongmiento
compactado s/ETF/ comgactads s/ETR/

Figura 1. Detalle en corte de cruce ferrovial.

0
¢

‘C\ﬂ& | Nived povimento

25

Figura 2. Detalle corddn en zona de aproximacion.
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Figura 3. Detalle en planta de cruce ferrovial
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2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales, mano de obra y transportes necesarios para la
correcta y completa ejecucion y habilitacién del cruce ferroviario segun los
detalles descriptos en la presente especificacion técnica se medird y pagaré
como unidad Global (GI) al precio unitario de contrato.

El precio wunitario cotizado incluye todos los costos, gastos vy
ejecuciones materiales y transporte de aquellos elementos que pudieran faltar
en el pliego de licitacion y que sean exigibles para la habilitacion definitiva
del cruce ferroviario. Por tal motivo, con la firma del Contrato la Contratista
renuncia expresamente a reclamos de cualquier indole que pudieran surgir
para la correcta y completa habilitacién del cruce ferroviario al uso publico.
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1. DESCRIPCION

La presente especificaciéon refiere al relleno de isletas con suelo comun o vegetal
de extraccién lateral y/o yacimiento.

2. MATERIALES

El suelo a utilizar se obtendra de la excavaciéon del primer horizonte realizada en
la obra y/o cualquier otro yacimiento previa aprobacion de la Inspeccién de Obra.

3. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para completar los
trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos y herramientas a emplear deberan ser presentados para su
evaluacién y eventual aprobacién por parte de la Inspeccién de Obra, la que podra
exigir el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para
llevar a cabo los trabajos especificados.

4. PROCEDIMIENTO

Consiste en el agregado de suelo de extraccion lateral y/o yacimiento sobre las
isletas ubicadas en la zona de camino.

Para el caso que no exista disefio de drenaje de la superficie de la isleta, la
pendiente transversal serad del 4% tomando como primer punto la cota del borde
externo de la misma.

La capa sera compactada hasta obtener una densidad igual o superior al 100% de
la verificada en el ensayo Proctor Estandar tipo | segun VN-E5-93.

Se extremaran las precauciones para asegurar un desague facil y efectivo de las
isletas, y correcto en todos sus puntos. Dicho desaglie debera lograrse conservando
el perfil de las isletas y no por excavacion de zanjas transversales a través de las
mismas.

5. MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la cantidad
autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la presente
especificacién, se medira en unidad de superficie (metros cuadrados) de isleta.

6. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucién medidas en la forma especificada en el apartado
“Medicién - Rubro ejecucién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
correspondiente, el cual serd compensacion total por la adaptaciéon de la pendiente,
todo el trabajo, la provision y transporte de suelo, sea ésta lateral o de yacimiento,
equipo, herramientas, traslado de todo material y equipo, gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no
pagado en otro item del contrato.
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Las cantidades de ejecucién medidas en la forma especificada en el apartado
“Medicién - Rubro ejecucidon”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
correspondiente, el cual sera compensacion total por la adaptacién de la pendiente,
todo el trabajo, la provision y transporte de suelo, sea ésta lateral o de yacimiento,
equipo, herramientas, traslado de todo material y equipo, gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no
pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacién refiere al recubrimiento de banquinas y taludes
con suelos organicos del primer horizonte y posterior implantacion y mantenimiento
de un tapiz vegetal con el fin de estabilizarlos y evitar la pérdida de gélibo por
efecto de la erosion hidrica y edlica.

Rige las especificaciones indicadas en la SECCION ‘B-X’: “RECUBRIMIENTO
DE TALUDES Y BANQUINAS” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales,
Edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

2. MATERIALES
A. SUELO

Suelo orgéanico de primer horizonte, sera prioritario el suelo proveniente de la
limpieza del terreno. De ser necesario se utilizara el suelo proveniente de destape
de yacimiento o de yacimientos creados a tales efectos.

La calidad del suelo a usar debera responder a las caracteristicas fisicas
siguientes:

= Limite liquido: < 40 (norma IRAM 10501)
» indice plastico: 7< IP < 18 (norma IRAM 10502)
= Salinidad (sales totales) < 650mg/100g (norma VN-E18-89)

= Materia organica = 1,5% (normas del departamento salinidad de los
Estados Unidos, California, Método 24 Walkey-Black)

= Sodio de intercambio: < 15% de capacidad de intercambio catiénico (T) —
(normas del departamento salinidad de los Estados Unidos, California,
Métodos 18 y 19)

Se exige una muestra ensayada cada 1200 m3 de banquina terminada.

Si se llegaran a cambiar las zonas de prestamos, en todas se deberan realizar
los controles exigidos en este item.

B. CESPED

Previamente al inicio de las tareas, la Contratista deberd presentar para su
aprobacién la semilla propuesta para los trabajos; deberd anexar un informe que
acredite su buen poder germinativo, pureza y la capacidad de arraigo en los suelos
utilizados para la siembra y la zona de obra.

En caso de usar tepes, provendran de zonas cubiertas por césped bajo, denso
y continuo. Seran de espesor uniforme y de formas y dimensiones adecuadas para
facilitar su colocacion. Con el objeto de no encarecer su extraccién, no se exigira
darles formas regulares, por cuya razon se los puede extraer mediante el uso de
arados.
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3. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para completar
los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacién y eventual
aprobacién por parte de la Inspeccién de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro
de los elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos
especificados.

4. PROCEDIMIENTO

Se distribuira el suelo especificado en un espesor de 0,05m con cota superior
igual a la del borde externo del pavimento (nueva carpeta) y compactada mediante
un rolo liviano.

La pendiente transversal sera de 4 % tomando como primer punto la cota del
borde externo del pavimento (nueva carpeta).

Para sembrado se utilizaran técnicas de sembrado comun.

Si el recubrimiento se efectia con tepes, se los colocara formando una
superficie cerrada, comprimiéndolos contra el talud para asegurar su adherencia,
bajo el efecto de un simple apisonado, con su correspondiente riego.

5. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la
presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que forma
parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas” (PUCET) de la
Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.

A. SUELO

Los recubrimientos con suelo del primer horizonte, se aprobardn cuando
cumplan con los espesores minimos especificados.

B. CESPED

Se aprobaran cuando la uniformidad de cobertura vegetal observada muestre
ausencia de zonas sin recubrimiento.

6. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacién técnica
particular se hara pasible a la imposicién de multas que podran variar segun la
importancia de la infraccién a exclusivo juicio de la Reparticion.

7. FORMA DE MEDICION
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La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la cantidad
autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente
especificacion, se medird en unidad de superficie (metros cuadrados — m2—).

8. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas en la forma especificada en el apartado
“Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item correspondiente,
el cual serd compensacién total por los trabajos de preparacién de la superficie a
recubrir, provision, carga, transporte, descarga, preparacion y colocacién del suelo
del recubrimiento y césped o tepes colocar; la provisién, carga y transporte del agua
para los riegos necesarios, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario
para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para realizar la
provision y colocacién de barandas metalicas de defensa donde lo indiquen los
planos de proyecto y las planillas integrantes del presente pliego, previa
autorizacion de la Inspeccién de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la 'Seccién F-1I' del Pliego de
Especificaciones Técnicas Genera les de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD y
el Plano Tipo N 10237 DNV. ESPECIFICACION ALAS TERMINA LES
GALVANIZADAS TIPO "A" NORMATIVA: NORMA IRAM-IAS U 500-209 (2009) -
PLANO DNV N° H -10237.

Las Alas Terminales se entregaran con los Bulones, Tuercas
correspondientes (empalme y fijado de defensas a postes) y Arandelas "L" con
Lamina Reflectiva (rojo/amarillo) Norma IRAM 3952/17 Tabla 4, espesor 3,2 mm.

Los elementos extraidos y reemplazados deben ser transportados vy
acopiados en el Campamento La Guardia de la ONV o en los lugares indicados por
el Supervisor de Obra, siendo propiedad de la Direccion Nacional de Vialidad.

2. MATERIALES

Para esta obra los materiales a utilizar cumplirAn con las siguientes
caracteristicas:

-Defensa - Clase 8 - Espesor= Calibre 1 O (B.G.) - 3,2 mm.

-Postes: Pesados, con una relacién de Wx (cm3) / Wy (cm3) comprendida
entre 5 y 10. Ademas, se debera cumplir: Wx (cm3) x Wy (cm3) > 1000 cm6. -
P.N.U. Conformado en frio

-Separacion entre ejes de los postes de 3,81 m, a excepcidon de sectores
donde se necesite realizar reemplazos de piezas y rigidizar el sistema, donde la
distancia entre ejes de postes seria de 1.905m.

Se deben colocar arandelas reflectantes y dos alas terminales tipo A para
cada tramo colocado.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medir4d y pagara por metro lineal (m) al precio unitario cotizado para
la colocacion de baranda metalica cincada para defensa vehicular de acuerdo a los
planos de proyecto, planillas y especificaciones técnicas.- Incluye ejecucién,
materiales y transportes para la colocacibn de barandas en los sectores
identificados.
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ILUMINACION

‘ A) INFORMACION BASICA PARA EL PROYECTO

GENERALIDADES:

El presente Item corresponde a la ejecucion de la obra de iluminacion proyectada en el

presente pliego.

1. CLASIFICACION DE CALZADAS - NIVEL DE ILUMINACION REQUERIDO

La Contratista debera garantizar el cumplimiento del nivel de iluminacion debiendo utilizar en
los célculos luminotécnicos un coeficiente de mantenimiento de 0.85 para alcanzar los

niveles de iluminacién que se indican a continuacion:

Tabla N°1 - Clasificacidn de calzadas.

Caracter del L .
CLASE . Descripcion Ejemplos
transito
RAPIDO Calzadas de manos separadas, dos o mas carriles
A* por mano, libre de cruces a nivel, control de AUTOPISTAS
V > 100 km/h .
accesos y salidas
. S . TRAMOS DE RUTAS
Calzadas para transito rapido, importante, sin
B* km/h . NACIONALES,
separadores de transito.
PROVINCIALES.
Calzadas de una o dos direcciones de
. . . . . AVENIDAS PRINCIPALES
SEMI-RAPIDO |dezplazamiento, con carriles de estacionamiento P
C** . . . VIAS DE ENLACE
V<60km/h | osinellos; conintensa presencia de peatonesy
B SECTORES IMPORTANTES
obstaculos.
Calzadas con desplazamiento lento y trabado;
LENTO . . . . ARTERIAS COMERCIALES,
D** con carriles de estacionamiento o sin ellos; con
V <40km/h . . B CENTROS DE COMPRA
intensa presencia de peatonas y obstaculos.
Acumulany conducen el transito desde un barrio| AVENIDAS SECUNDARIAS,
MODERADO L, P :
E** V <50 km/h hacia vias de transito de orden superior, (clases | CALLES COLECTORAS DE
- A, B, C, D). TRANSITO
LENTO Calles residenciales de una o dos manos; con
F** v <40km/h transito exclusivamente local. Presencia de CALLES RESIDENCIALES
B peatonesy obstaculos.
* Sin presencia de peatones
** Con presencia de peatones
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Tabla N°2 — Caracteristicas del alumbrado por el método de luminancias

Valores minimos admitidos

Lumlnanc.|a5 Uniformidades
Clase promedio T (%) G

Nivel Inicial Uo 1) UL

Lmed (cd/m2) | Lmin/Lmed | Lc min/ Lc max

A 2,7 0,4 0,7 <10 26
B1 2 0,4 0,6 <20 25
B2 1,3 0,4 0,6 <15 >6
C* 2,7 0,4 0,6 <15 26

1) En el caso de calzadas de cinco carriles en un mismo sentido de circulacion, se
B1 Ruta de clase B con entornos iluminados

B2 ruta de clase B con entornos no iluminados
Ut corresponde a los valores de uniformifaf longitudinal de cada carril.
Uo corresponde a los valores de uniformidad general.
Tl Incremento del umbral de percepcién.
* En el caso de utilizar el metodo de luminancias para clase C.

Tabla N° 3 — Caracteristicas del alumbrado por el método de iluminancias

Valores minimos admitidos
Clase Nivel inicial Uniformidad Grado minimo de
promedio G G, apantallamiento
Emed (LX) Emin / Emed Emin/ Emax
C 40 1/2 1/4 APANTALLADO
D 27 1/3 1/6 SEMIAPANTALLADO
E 16 1/4 1/8 SEMIAPANTALLADO
F 10 1/4 1/8 NO APANTALLADO

1. COLUMNAS SOPORTE

Las columnas por proveer responderan estrictamente al dimensionamiento y especificaciones
contenidas en el Plano Tipo DPV N° 4718/1 Bis y columna con curvatura especial modificada

segun plano de proyecto.

2. ALIMENTACION ELECTRICA

La alimentacion eléctrica general de los circuitos de iluminacion proyectados sera mediante

cables subterraneos.

La distribucion de cargas estara equilibrada en las tres (3) fases, permitiendo el desequilibrio en
una sola fase en un amperaje no mayor al que circula por una luminaria. No podran conectarse
sobre una misma fase dos (2) luminarias consecutivas. La sumatoria de la caida de tension
maxima sera de AV = 3 %, en la condicion mas desfavorable de cada circuito, a partir de la red

de alimentacion.
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La Contratista tramitara ante la Empresa Provincial de la Energia de Santa Fe la aprobacion
definitiva de las obras que garanticen el suministro de la energia eléctrica para alimentar los
circuitos de iluminacion proyectados de acuerdo con los planos del proyecto y factibilidad emitida
por la EPE Santa Fe incluida en el presente pliego y deberéa cotizar dentro del precio unitario del
item todas las adecuaciones necesarias para garantizar la provision de energia eléctrica de la
obra a cotizar.

Con la firma del Contrato, la Contratista renuncia expresamente a reclamar mayores costos por
la ejecucién de obras complementarias para suministrar la energia eléctrica necesaria para una
adecuada iluminacién de las obras proyectadas segun el pliego de licitacion

Las columnas y tableros de control y medicion deberan contar con una puesta a tierra de
seguridad calculada conforme a lo indicado en la Norma IRAM 2281-8, debiéndose verificar que
no se superen las tensiones de paso y de contacto admisibles y asegurarse la actuacion de las
protecciones del tablero principal y que exista selectividad con las protecciones de las columnas.

Se prevera un Sistema Tierra — Tierra para la Puesta a Tierra de los circuitos de iluminacion,
segun norma IRAM 2379, para las columnas y gabinetes.

Cada columna y gabinete estaran puestos a tierra a un conductor colector CPE, de proteccién
comin de 35 mm? de cobre desnudo, independiente del neutro y unido a este uUltimo en la
acometida de la puesta a tierra del neutro del transformador; la resistencia minima de puesta a
tierra del conjunto no seré superior a 10 Ohm.

De corresponder la utilizacion de transformadores de MT, la puesta a tierra de los mismos
cumplira lo indicado en las Norma IRAM 2281 parte |1V, en la Norma IEEE 80 y lo exigido por la
EPE; la resistencia maxima de puesta a tierra comun de la SET no sera superior a tres (3) Ohm.

Cada gabinete de los tableros de comando y medicion estara puesto a tierra con un minimo de
dos jabalinas a un conductor de proteccion; la resistencia minima de puesta a tierra del conjunto
no sera superior a tres (3) Ohm.

Para cruces de ruta se utilizar4 cafios de PVC rigido reforzado de 110 mm, con espesor minimo
de 3,2 mm, més una reserva.

3. ELABORACION DE LA OFERTA:

El Oferente debera cotizar los items de la obra de iluminacién detallado en el proyecto contenido
en el Pliego de licitacion.- Presentara también los andlisis de precios correspondientes
incluyendo la ejecucién, materiales y transportes necesarios para la correcta y completa
terminacion de los trabajos contratados para satisfacer el objeto de la obra.

4. PROYECTO DE OFERTA:

4.1. Los Oferentes consignaran las cantidades de obras a ejecutar y sus correspondientes
precios unitarios a fin de obtener el Presupuesto correspondiente al proyecto de
iluminacion que se licita en el presente Pliego
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4.2. Al momento de la presentacion de la Oferta el Oferente esta obligado a presentarla
siguiente documentacién técnica:

a) Memoria de célculos luminotécnicos de las calzadas a iluminar considerando los
anchos de calzada del proyecto y conforme a la luminaria que ofrece para la ejecucion
de la obra mediante el uso de un software como Dialux con las curvas caracteristicas
de la luminaria cotizada

b) Deberd detallar Marca y modelo de los productos ofrecidos para materializar el
proyecto gque se licita.

c) Constancia fehacientemente documentada de garantia IRAM homologada por ensayos
de organismos oficiales reconocidos.- Esta clausula es OBLIGATORIA para todos los
productos que el Oferente presente en la Oferta.

Constancia fehaciente de productos homologados por IRAM con la presentacién de los
ensayos que acrediten el sello correspondiente

d) Computos Métricos detallados.

e) Especificaciones técnicas particulares

Aquellos Oferentes cuyas ofertas no respeten lo mencionado seran intimados a presentar
la documentacion en un plazo de 48 horas.- No obstante ello al momento de la ejecucion de
la obra la DPV exigira cualquier cambio de producto ofrecido que a su juicio considere
conveniente a los efectos del estricto cumplimiento de las especificaciones técnicas.- Con la
firma del Contrato la Contratista acepta estas condiciones y renuncia expresamente a
cualquier reclamo posterior ante la DPV.

5. DOCUMENTACION DEL PROYECTO EJECUTIVO

La Contratista debera realizar su propio relevamiento y presentar la documentacién completa del
proyecto de iluminacion con la cual se va a construir la obra, la que serd sometida a la
aprobacién por parte de la DPV.

Se debera presentar con caracter obligatorio la siguiente documentacion como minimo:

a) Planimetria con ubicacion de columnas, tableros, subestaciones transformadoras y
tendido de conductores eléctricos.

b) Computos Métricos detallados con marca y modelo de los productos proyectados.

c) Memorias de célculo completas

I. Memoria de calculos luminotécnicos.

[I. Memoria de célculo de caida de tension.

[ll. Memoria de célculo de las fundaciones.

IV. Memoria de calculo de la puesta a tierra.

V. Las columnas se ajustaran estrictamente al Plano Tipo DPV 4718/1 Bis.
Acompafiando los datos de los materiales con garantia IRAM de los cafios de
acero a que utlizar4d el fabricante y constancia de garantia IRAM de la
metodologia de soldaduras que propone el fabricante.

VI. Ensayo de carga vs deformacion de la columna hasta la carga de rotura.

d) Esquema eléctrico unifilar de los tableros de comando y medicién tarifaria.

e) Plano de detalle de construccion de los tableros de comando y medicion tarifaria.

f) Plano de detalle de las acometidas de BT a la red de distribucion local o, de
corresponder, plano de detalle de construcciéon de las subestaciones aéreas de media
tension.

g) Listado de equipos e instrumentos de medicion eléctrica, de puesta a tierra, de niveles
luminotécnicos y medidor de distancias.

h) Toda la documentacion precedentemente solicitada se entregara firmada por el
Contratista y su Representante Técnico con aclaracion de las respectivas firmas.
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El Contratista debera presentar esta documentacion dentro de los treinta (30) dias a partir de la
firma del Contrato y no podra dar inicio a los trabajos de iluminacién sin la previa aprobacion del
Proyecto y la autorizacion de la Inspeccién de obra.

6. CONOCIMIENTO DEL LUGAR DE LAS OBRAS

La presentacion de la propuesta implica por parte del Contratista el conocimiento del lugar de
ejecucion de las obras, todas las informaciones necesarias para presupuestar los trabajos,
condiciones climéaticas, caracteristicas del terreno, medios de comunicacion y transporte, precio
y facilidad para obtener materiales y mano de obra.

Por lo tanto su presentacién compromete el perfecto conocimiento de las obligaciones a contraer

y la renuncia previa a cualquier reclamo posterior a dicha presentacién, basado en el
desconocimiento del lugar de la construccién de las obras.

7. EORMA DE COTIZAR:

El Oferente elaborara el computo métrico definitivo de la obra y lo hara constar en su oferta.-
Deberé constar en la Oferta toda ejecucion, materiales y transportes necesarios para efectivizar
el abastecimiento de energia eléctrica por la EPE Santa Fe, satisfaciendo el consumo de dicha
energia que demandard la implantacion del proyecto de iluminacién.- La Contratista sera
enteramente responsable de la verificacion y elaboracion del Proyecto Ejecutivo definitivo a
presentar y no tendra derecho a efectuar reclamos o compensaciébn monetaria alguna por
modificaciones que surjan durante la ejecucion de dicho Proyecto Ejecutivo.

El Oferente debera incluir en su cotizacion todos aquellos elementos y /o trabajos que, aun no
estando detallados en el Computo Métrico del Pliego o las especificaciones técnicas del presente
Pliego de Especificaciones Técnicas, resulten necesarios para el correcto funcionamiento de las
instalaciones.

En la preparacion del proyecto se tendra en cuenta que los trabajos se liquidaran a los precios
unitarios de contrato, aplicados a las cantidades de obra realmente ejecutada, pero
considerando como tope las cantidades de cada item que figuran en la oferta, aun cuando fuera
necesario aumentarlas por errores en los computos o deficiencias del Proyecto.

El proyecto ejecutivo definitivo de revision es obligatorio y no recibird pago directo alguno su
costo se considerara incluido en la Oferta.

8. DIRECCION TECNICA EN LA OBRA DE ILUMINACION:

La Direccién Técnica de la Obra de lluminacién estard a cargo de un Profesional inscripto en la
Categoria “A” del Consejo Profesional de Ingenieros del Distrito Jurisdiccional correspondiente,
con el titulo de Ingeniero Electromecanico; Técnico Electromecanico con especialidad en
Instalaciones eléctricas, que cumplimente los requisitos establecidos por las distribuidoras de
energia eléctrica locales para realizar ante ellas todas las tramitaciones necesarias para la
completa ejecucion de los trabajos y figure como Responsable Técnico de la obra de iluminacién
por parte de la Empresa Contratista.
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‘ B)ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

MATERIALES:

INDICE

a) COLUMNAS

b) ARTEFACTOS

c) EQUIPO AUXILIAR DRIVERS — CERTIFICACION CON NORMA EUROPEA
d) CONDUCTORES ELECTRICOS

e) TABLERO DE DERIVACION

fy TABLERO DE COMANDO

g) PUESTA A TIERRA

h) SUBESTACION TRANSFORMADORA (SET)

a) COLUMNAS: En esta obra las columnas de acero tendran 12mts. de altura libre; y luz
de brazo de 2.50 m; angulo a definir por la Contratista s/proyecto ejecutivo a su cargo y debera
responder en un todo al Plano Tipo 4718/1 Bis previsto en el Pliego y columna con curvatura
especial segln planos de proyecto. PREVIO A SU COLOCACION EN OBRA LA CONTRATISTA
ESTA OBLIGADA A PRESENTAR UNA MUESTRA DE CADA UNA DE LAS COLUMNAS A LA
DIYET PARA SU APROBACION

Las columnas de acero seran de tipo tubulares y podran estar constituidas por Tubos con o sin
costura de distintos didmetros soldados entre si.

El material de las columnas de acero sera el indicado en las Normas IRAM 2591/2592.- Es
obligatorio_que el Oferente presente el correspondiente certificado de garantia IRAM en el
proceso de construccion de la columna ofrecida calidad del fabricante (proceso de construccién,
control de uniformidad de espesores, soldaduras, doblados vy plegados etc.). El limite de fluencia
minimo sera de 30 kg/mm? y la carga de rotura minima de 45 kg/mm?.- Dicha garantia también
sera obligatoriamente presentada por la Contratista previo a la ejecucion de la obra.

Tratamiento de desoxidacion y desengrasado mediante granallado (no se admite procesos por
arenado). El proceso debe estar certificado y debera notificarse a la direccion de obra la fecha de
realizacién del tratamiento para su inspeccion.

Pintura epoxi con proceso de electrodeposicion y tratamiento en hornos a temperatura adecuada
Las columnas deberan tener tratamiento de desoxidacion y desengrasado mediante granallado
(no se admite procesos por arenado). El proceso debe estar certificado y debera notificarse a la
direccién de obra la fecha de realizaciéon del tratamiento para su inspeccion.- La pintura epoxi
con proceso de electrodeposicion y tratamiento en hornos a temperatura adecuada.
Exteriormente tendra como minimo un espesor de 50 micras de espesor.- Los espesores serén
controlados en obra mediante equipo de ultrasonido a proveer por la Contratista durante la
marcha de los trabajos.

La flecha admisible en la direccibn més desfavorable con una carga en el extremo del pescante
de 30 kg no excedera del 1,5 % de la longitud desarrollada en la parte exterior del
empotramiento. Como altura libre de columna se considerara a la distancia existente desde la
cota del eje de calzada hasta su extremo superior.

Se establece como condicién obligatoria para la aprobacion del proyecto que la Contratista

presente el ensayo de carga vs deformacion del extremo donde se colocara la luminaria.- Dicho
ensayo se ejecutara por parte del fabricante de la columna con dispositivos adecuados a tal fin y
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conforme a Norma IRAM.- Los instrumentos de medicion para registrar las magnitudes de las
cargas y las deformaciones deberan acreditar fehacientemente la por parte del INTI.- Dicho
ensayo debera registrarse con fotografias de manera tal que se documente fehacientemente el
ensayo realizado.

Todos los gastos por los ensayos solicitados por la Supervision sean fisicos 0 quimicos estaran
a cargo del Contratista.

De todo aquello que no se especifique en estas clausulas precedentes se observard lo indicado
en la norma IRAM 2619/2620.

(1) VENTANAS DE INSPECCION: Tanto la ventana como los refuerzos se ejecutaran
estrictamente conforme al Plano Tipo DPV N° 4718/1 Bis

Las dimensiones de las ventanas de inspeccion, seran las establecidas en la Norma IRAM
2620(95 mm x 160 mm; 100 mm x 170 mm).

La columna poseerd una perforacién de 150 mm x 76 mm para el pasaje de los conductores
subterraneos y a una distancia de 300 mm por debajo del nivel de empotramiento.

(2) TOMA A TIERRA:

Una tuerca de bronce de 10 mm de didmetro con agujero pasante estard soldada, conforme
indica la Norma IRAM 2620- fig. 2- sobre la chapa sostén del tablero de derivacion (2,40 m del
nivel de empotramiento) para la realizacion de la puesta a tierra de la columna, y estara
acompafada con el correspondiente tornillo de bronce.

Las columnas deberan poseer una ventana para acometida superior que permita la
conexiéon interna para alimentacion de los artefactos y luminarias provenientes del cable
preensamblado aéreo principal.

b) ARTEFACTODE LUMINARIA: Para la presente obra deberd cotizar el ITEM
considerando la utilizacion de luminaria LED tipo Strand Philips, Ignis o superior. El contratista,
deberd presentar las condiciones fotométricas de los artefactos de iluminacién. La
documentacién deberd acompafarse con una copia legalizada de las curvas y los protocolos de
ensayo del artefacto ofrecido, para la lampara /unidad de médulos led con la cual funcionara. Los
protocolos de ensayo fotométricos y documentacion adicional que seran exigidos son:

a) Curvas Isolux.

b) Curvas Isocandelas.

c) Curvas Polares Radiales o de Distribucion.

d) Curvas de Utilizacion.

e) Marca y modelo: memoria descriptiva del elemento, detalles constructivos, materiales
empleados, forma de instalacién, conservacion; planos a escala conveniente, de planta,
alzado y perspectiva del elemento; distribucion fotométrica, flujo luminoso total emitido por la
luminaria y flujo luminoso emitido al hemisferio superior en posicion de trabajo.

f) Potencia nominal asighada y consumo total del sistema. Minimo 250 W

g) Eficiencia de la luminaria (Im/W) y vida util estimada para la luminaria en horas de
funcionamiento (el pardmetro de vida util se calculara de modo que transcurridas las horas
sefaladas, el flujo luminoso sea del 80% respecto del flujo total emitido inicialmente).
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h) Grafico sobre el mantenimiento luminico a lo largo de la vida de la luminaria, indicando la
pérdida de flujo cada 4000 horas de funcionamiento.

i) Rango de temperaturas ambiente de funcionamiento sin alteracion en sus parametros
fundamentales. Se deberan aportar, mediciones sobre las caracteristicas de emision
luminosa de la luminaria en funcion de la temperatura ambiente exterior, indicando al menos
de -10°C a 50°C.

i) Grado de hermeticidad de la luminaria completa minimo IP 65.

k) Declaracion de Conformidad y Expediente Técnico o documentacion técnica asociada
expedida por Laboratorio acreditado.

) Marca, modelo y datos del fabricante del LED / Mo6dulo LED; potencia nominal y flujo
luminoso emitido por cada LED individualmente y por el médulo completo.

m) Curvas de duracion de vida, en horas de funcionamiento, en funcién de la temperatura de
union (Tj). indice de reproduccién cromaética; temperatura de color (cuando el LED o el
modulo LED pueda alimentarse a diferentes corrientes o tensiones de alimentacion, los
datos anteriores se referiran a cada una de dichas corrientes o tensiones).

n) Temperatura maxima asignada (Tc).

0) Vida util estimada de cada LED y del médulo LED en horas de funcionamiento. Calculo que
demuestre y certifique el porcentaje de ahorro de energia que se garantiza con las
Luminarias LED propuestas, en lugar de la utilizacion de luminarias con lamparas
convencionales segun corresponda (para la obtencion de dicho porcentaje no seran
admitidos computos obtenidos a través de la utilizacion de sistemas de tele gestion o
dimerizacién).

p) Driver: Se exige acreditar certificacién por Normas Europeas.

Con respecto al Dispositivo de control electrénico, se debera presentar la siguiente informacion:

a) Marca, modelo y datos del fabricante.

b) Temperatura maxima asignada (Tc).

c) Tension y corriente de salida asignada para dispositivos de control de tensién constante.
d) Consumo total del equipo electrénico.

e) Grado de hermeticidad IP.

f) Vida del equipo en horas de funcionamiento dada por el fabricante.

g) Certificados de ensayos de laboratorio acreditado.

Se define como luminaria LED un artefacto de iluminacién que distribuye, filtra o
transforma la luz emitida por uno o varios LED o moddulos LED. Comprende todos los
dispositivos necesarios para el apoyo, fijacion, proteccion de los LED y, si es necesario, los
circuitos auxiliares en combinacién con los medios de conexion a la red de alimentacion.

Con respecto a los moédulos LED, se denomina médulo LED a una unidad suministrada
como fuente de luz. Ademés de uno o mas LED puede contener otros componentes, por ejemplo
Opticos, mecanicos eléctricos y electrénicos o0 ambos pero excluyendo los dispositivos de control.

Las luminarias con unidades LED deberan ser TIPO Strand o superior de tamafo
adecuado para funcionar correctamente con modulos y fuentes de LED de la potencia necesaria.
Las luminarias deberan cumplir las especificaciones técnicas y los requisitos solicitados en las
normativas IRAM AADL J 2020-4, IRAM AADL J 2021 e IRAM AADL J 2028.

2023-DPV 8



DPV DIRECCION ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS ILUMINACION

SANTA FE

Los materiales utilizados en la fabricacién de la luminaria deben ser nuevos, sin uso y de
marca con certificaciones de laboratorios acreditados.

Los elementos constitutivos de la luminaria LED no estaran pegados al cuerpo ni a la
tapa y deberan poseer un dispositivo de seguridad adicional para que impidan su caida
accidental. Los médulos LED seran reemplazados por médulos completos y deberan garantizar
una hermeticidad del recinto éptico de grado de proteccion mecénica IP65.

La carcasa debe ser construida en fundicién de aluminio, aluminio inyectado o extruido.
Deberé ser fabricada con aleacion de aluminio nuevo o material de similares caracteristicas. No
se admite aluminio tipo “carter”, como tampoco luminarias recicladas. Cuando el cuerpo de la
luminaria esté conformado por dos o mas partes no se admitirdn uniones sobre el recinto 6ptico.

La carcasa debera ser construida de forma tal que los modulos de LED y la fuente de
alimentacién no superen la temperatura maxima de funcionamiento especificada por el fabricante
(Tc) cuando la luminaria se ensaye a una temperatura ambiente de 25° C +/- 3° y a 220 volts +
10 %.

El grado de hermeticidad del recinto donde esta alojada la fuente de alimentacién debe
ser IP44 o superior. En el caso que la luminaria tenga incorporado z6calo de foto control debera
presentar ensayos mecdanicos. Para el grado de proteccion que se solicita los ensayos
mecanicos deben incluir zécalo y fotocélula.

El conjunto LED, impreso y placa base debera estar montados sobre un disipador de una
aleacion de aluminio nuevo para permitir evacuar el calor generado por los LED.

El disipador debera tener un disefio tal que ninguno de los terminales de los LED tenga
una temperatura superior a 80°C para una temperatura ambiente de 25°C.

No se aceptaran sistemas de disipacion activos (conveccién forzada utilizando un
ventilador u otro elemento). La fuente de alimentacién debera fijarse de manera tal que sea facil
su reemplazo. Los conductores que conecten la fuente de alimentacion a la red de suministro
eléctrico deberan conectarse a borneras fijas a la carcasa.

Los conductores que conecten el o los médulos de LED a la fuente de alimentacion
deberan conectarse por fichas/conectores polarizados enchufables o borneras con indicacién de
polaridad fijas a la carcasa, para permitir un rapido y seguro cambio de alguna de las partes. En
ningan caso se admitirdn empalmes en los conductores.

La carcasa debera poseer un borne de puesta a tierra claramente identificado, con
continuidad eléctrica a las partes metdlicas de la luminaria.

El cuerpo, tapa porta-equipo y tapa superior (segun corresponda) de la luminaria deberan
ser de aleacion de aluminio inyectado, de fundicion de aluminio o extruido, de un espesor
minimo de 2,0mm. De existir una bandeja porta equipo o un marco porta cubierta refractora
también deberan ser de aluminio.
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La luminaria LED debera permitir el recambio de las superficies reflectoras, difusoras o
ambas, el que se debera realizar de manera sencilla. Si la fijacién es por tornillos, éstos deberan
ser de accionamiento manual y de tipo imperdible.

El sistema de montaje o regulacién de los moédulos LED, debera asegurar que, en la
operacién o en el recambio de éstos, tomen la posicidon correcta obteniendo la estabilidad de
distribucion luminosa original.

Se deberd indicar la temperatura maxima de funcionamiento continuo y el punto de
verificacién para su medicion y ensayo.

La luminaria tipo LED debera disponer de puntos de apoyo exteriores, que permitan
verificar su nivelacién en el sentido transversal y su angulo de montaje en el sentido longitudinal.

Los LED deberan estar montados sobre un circuito impreso de aluminio (u otro material
de mayor conductividad térmica) que a su vez estara montado sobre un disipador de una
aleacién de aluminio. El o los médulos de LED deberan ser intercambiables, siguiendo las
indicaciones del manual del fabricante, para asegurar la actualizacion tecnol6gica de los mismos.

Los LED deberan estar montados sobre un disipador de energia de aluminio u otro
material de mayor conductividad térmica, con pistas de material conductor eléctrico. Las pistas
conductoras estaran disefiadas de tal manera de conectar los LED en condicién serie y/o
paralelo segun corresponda al disefio elegido y de manera tal que la salida de servicio de un led
no implique la salida de servicio de todo el médulo. Las pistas deberan estar protegidas, salvo
las pistas de soldadura de los LED, por una mascara resistente a la humedad. El sistema de
disipacion de energia debera garantizar que la vida util de los LED cumplan con la expectativa
de 50000 hs de vida util para lo cual se exige la presentacion de ensayos de laboratorio que
garanticen este resultado.

En todos los casos la luminaria debera contar con una cubierta refractora de proteccion.

A criterio de la DPV la eleccién del material podra ser de policarbonato anti vandalico con
proteccion UV, vidrio templado de seguridad o vidrio borosilicatoprismado. En todos los casos la
cubierta debera soportar el ensayo de impacto segin IRAM AADL J2021. Si la cubierta es de
policarbonato debe tener protecciéon anti UV, IK=8 y si es de vidrio IK=7. La temperatura color
expresada en °K de los LED que conformen la luminaria debera estar entre 3.800°K y 4.200°K.
Deberan cumplir con un indice de reproduccion cromatica (CRI o RA) superior a 70 (KRC=70).

Para alcanzar la potencia total solicitada para la luminaria se deberan colocar mddulos
cuya potencia individual no supere los, aproximadamente, 40W.

Sobre cada LED deberd existir, un lente de tal manera de producir una curva de
distribucion luminica apta para la distribucion luminosa de la especificacion de la luminaria. Si la
Optica refractora se fija al resto del médulo por medio de tornillos, éstos deberan ser de acero
inoxidable.

La fuente de alimentacion debera ser del tipo para incorporar y estara constituida por un
circuito electronico dentro de una caja con una ejecucion adecuada para asegurar que a los
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componentes electronicos no les llegue ni el polvo, ni la humedad ni los agentes quimicos
COITOSIVOS.

La fuente deberd ser de la potencia adecuada segun la potencia de los médulos a los
cuales alimentara. Debera contar con certificado de marca de seguridad eléctrica acorde a la
norma IEC 61347-2-13 segun lo mencionado en la nueva Resolucion N°508/2015. Ademas,
debera contar con la declaracion jurada de cumplimiento de la fabricacion segin norma IEC
62384.

Las fuentes para incorporar deberan tener cables para la conexion a la bornera de red de
la luminaria y a la bornera o cables con fichas del médulo LED.

La caja que contiene las partes electrénicas debera ser resistente a la corrosion y estar
protegida contra los agentes externos, teniendo un grado de Protecciébn mecanica IP 65 o
superior para evitar la accién de los agentes corrosivos sobre los componentes electronicos. La
fuente debera permitir una fijacién a la platina del artefacto.

Las fuentes tendran que ser de corriente constante, siendo el parametro de salida el
necesario para alimentar el modulo luminico asociado. La tensién primaria de alimentacion debe
ser considerada como de 220 Vca valor nominal con una variacion de +10, -15% y una
frecuencia de 50 Hz

El Driver debera ser contar con la certificacion eléctrica otorgada por el INTI para fuentes
de hasta 2 kw independientemente de si la fuente es de fabricacién nacional o importada.

La distorsién arménica en corriente THD | que genere la luminaria debera ser menor al
10%.- La fuente debera cumplir con las siguientes normas:

Segun IEC 61347-1/Segun IEC 61347-2-13/Segun IEC 62384/Segun CISPR 15/Segun
IEC 61547/Segun FCC 47 parte 15 clase B/Segun IEC 61000-3-2/Segun IEC 61000-3-3

La fuente operando a plena potencia debera tener un rendimiento superior a 80% medido
con 220Vca de tension de entrada. La fuente debera poseer filtro de salida de alta frecuencia y
contar con las siguientes protecciones obligatorias:

e Cortocircuito a la salida.

e Sobre corriente a la salida.
e Sobre tension a la salida.
e Bajatension a la salida.

La apertura y el cierre del compartimiento del dispositivo electronico de control y el
recinto éptico se deberan realizar en forma sencilla y sin el empleo de herramientas, por medio
de un disefio adecuado accionado con una mano, que permita sostener a la vez la tapa en una
posicion segura. El equipo auxiliar deberd fijarse sobre una bandeja porta-equipo desmontable,
debiendo ser posible el reemplazo del dispositivo electrénico de control, driver o fuente de
alimentacién que posibilite su correcto funcionamiento. El driver o equipo auxiliar debera tener
una proteccion mecanica minima IP65 (segun IRAM-AADL J 2021).
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Todos los elementos moviles deberan tener un dispositivo de seguridad adicional que
impida su caida accidental.

Las conexiones eléctricas deberan realizarse segun la norma IRAM-AADL J 2028-1. El
esquema de conexiones deberd ser visible y de facil lectura. Debera indicarse sobre cual
terminal de la bornera se debera conectar la fase de la red y se debera indicar si la conexion a
los LED es polarizada. Si se utilizan dispositivos enchufables, la alimentacion se debera conectar
a un contacto tipo hembra.

Para cada luminaria propuesta Valores limite

Vida util de la luminaria y bloques 6pticos > 50.000 horas (incluidos Optica, driver y fuente
luminosa con el mantenimiento del 70% del flujo
inicial)

Sistema de refrigeracion de la fuente de luz. Mediante disipadores

Grado de proteccion grupo optico IP >65

Grado de Proteccion IK >0,8

indice de reproduccion cromatico >70

Eficiencia de la Luminaria (Im/w) El calculo del rendimiento >70
luminico debera ser realizado considerando la luminaria
completa, tanto para el flujo luminoso como para el consumo
(incluyendo todos los componentes: placas, driver, etc.).

Temperatura de Color del LED utilizado 3800°K > X <4200°K
Flujo luminico minimo >=17000 Im (a 530 mA)
Relacién de flujo hacia el hemisferio superior <1%

Tension de alimentacion eléctrica 180 <V >245
POTENCIA DE LA LUMINARIA =200 W

Factor de potencia >0.95

Frecuencia 50~60 Hz

Garantia del producto > 5 afios

Montaje de la luminaria En columna segln este PET
Temperatura de funcionamiento -20° C~80°C

Tecnologia fotométrica de la placa LED Multicapa

LED individual Minimo 3.3W

Dimensiones / Peso Deberdn ser acordes a las caracteristicas

constructivas de las columnas  descriptas.
Seranpreferibleslasluminarias de menor peso.

c) FOTO CONTROL

El foto control es un interruptor fotoeléctrico destinado a conectar y desconectar en forma
automatica circuitos eléctricos en funcién de la variacion del nivel luminico. Debe tener grado de
proteccion mecanica IP 65 montado en la luminaria.

El foto control deberd estar preparado para soportar sobretensiones en la linea de
alimentacién para proteger a la lampara y al equipo auxiliar contra cambios de tension por
transitorios en las redes o descargas atmosféricas. Su accionamiento debera tener un retardo de
respuesta de apagado (minimo de 10 segundos). Deberd soportar la corriente de carga del
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capacitor corrector del factor de potencia y de la carga inductiva del conjunto balasto — lampara,
cumpliendo el ensayo de la horma correspondiente de conexién y desconexion.

La curvatura de los terminales del foto control deberd cumplir estrictamente con lo
especificado en la Norma: IRAM AADL J2024 o ANSI C136.10 para evitar dificultades en la
colocacion en el zécalo y deterioros en el mismo.

El sistema en general debera poseer correccidon por temperatura para poder ser instalado
en diferentes zonas geograficas del pais, sin requerir ajuste particular. La calibracién de los
contactos debera ser realizada por el fabricante, no aceptandose la regulacién manual por parte
del usuario.

Especificaciones eléctricas

Tension nominal 220V

El interruptor debera funcionar normalmente con ﬁg:ﬁm);lel 105% de la tension

Frecuencia de alimentacion 50Hz

Capacidad minima de carga resistiva 1000W

Capacidad minima de carga para lamparas de

. > 700VA

descarga con capacitor de compensacion

Tipo de contactos Normalmente cerrados (NC)

Pérdidas propias maximas 4W

Rango de temperatura minimo -30°C a +50°C

NuUmero de operaciones minimo 4.000

Tiempo de retardo minimo al apagado 10s
Conexion: 7 a 20 Lux
Desconexion: < 55 Lux

Niveles luminicos de operacion Diferencia entre valor de
conexién y desconexion no
menor a 5lux.

Toda la parte metalica de la luminaria debera ser tratada adecuadamente a fin de resistir
la accion de los agentes atmosféricos. Las partes metalicas poseeran tratamiento de pre pintado
con proteccion anticorrosiva y base mordiente para la pintura, terminada exteriormente con
pintura termo contraible en polvo poliéster horneada. El aro porta tulipa y tapa porta equipo
tendran igual tratamiento pero terminadas interior y exteriormente color blanco.

d) CONDUCTORES ELECTRICOS: Los conductores podran ser unipolares o
multipolares, con aislacién de PVC, de cobre flexible o rigido, aptos para trabajar a una tension
de 1,1 kV y responderan a la Norma IRAM 2178; su seccién no sera inferior a 4 mm?2,

El cable de proteccidon de puesta a tierra de las columnas asi como la conexion a la jabalina del
gabinete de comando sera en todos los casos de cobre, de 35 mm?de seccién minima con un
diametro minimo del alambre de 1,8 mm y cumplira con las indicaciones de la norma IRAM 2022,
con excepcion de las columnas de los puentes, donde se utilizaran cables con aislacion Unica en
PVC color verde-amarillo.
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Para la alimentacion de los artefactos en el interior de cada columna se utilizaran conductores
con doble aislamiento subterraneo, de cobre, de 3 x 2,5 mm2 , conforme a la norma IRAM-NM
247-5 e IRAM-NM-IEC 60332-3 (partes 10, 21, 22, 23, 24y 25).

Los conductores de estos cables seran de cobre electrolitico recocido sin estafar, con las
secciones que se indican en los planos y planillas respectivas, ajustandose en un todo a las
referidas Normas IRAM 2178 Edicion 1990, para una tensién de servicio de 1.100V, con una
capa de aislamiento de policloruro de vinilo (PVC) aplicado concéntricamente al conductor. Para
formar un nucleo substancialmente cilindrico, llevaran un relleno y un revestimiento de PVC. El
conjunto asi formado sera envuelto en una vaina exterior de PVC resistente.

e) TABLERO DE DERIVACION: Estara alojado en el interior de las columnas que
reciban la conexion proveniente del tablero seccional de distribucion de cada circuito establecido
por la EPE, conteniendo los elementos para la alimentacién y proteccion de fase y neutro de la
luminaria.

El tablero contendra una bornera con bornes de bronce para el conexionado de los conductores
mediante el empleo de terminales de cobre estafiado de ojal redondo de tamafio adecuado a la
seccion del conductor, preaislado o en su defecto con espagueti termocontraibles (no se
permitird el uso de cinta aisladora). Como sistema de proteccidn se colocard una llave
termomagnética bipolar de capacidad adecuada a la potencia de la luminaria a utilizar.

Para el resto de las columnas de cada circuito de iluminacién solamente se ejecutara el cableado
para la puesta a tierra al bloquete.

f) TABLERO DE COMANDO:Se tratara de cajas estancas, intemperie con puerta de
cierre laberintico. Estaran construidos en chapa de acero calibre BWG14. Las puertas seran
rebatibles mediante bisagras del tipo interior, abertura de puerta 180° y burlete tipo neopreno.

Estaran constituidos por dos secciones: una para uso de la Empresa proveedora del suministro
de energia y la restante para alojar los elementos de accionamiento y proteccién del sistema de
iluminacién. En la entrada correspondiente al suministro publico se deberan instalar indicadores
de presencia de tension. El grado de proteccién sera IP 55.

Los gabinetes estaran identificados en su frente con una placa de acrilico negro y letras blancas,
conla leyenda correspondiente al nUmero de tablero (Tablero N° ...).

Todos los componentes seran facilmente reemplazables, trabajando Unicamente desde el frente
del tablero y sin necesidad de tener que remover mas que la unidad a reemplazar. Se dispondra
de una contratapa calada que cubrird todos los interruptores dejando al acceso manual
Unicamente la palanca de comando de los interruptores.

Todos los tornillos, grampas, etc. seran de acero galvanizado o bronce.

Cada tablero deber& poseer un esquema topogréafico y un esquema eléctrico adosado al interior
y a resguardo del deterioro mediante una cubierta de acetato transparente o acrilico.

Para asegurar una efectiva Puesta a Tierra del gabinete, el mismo dispondra de un bulon de
bronce con tuerca y contratuerca del mismo material.
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Todas las puertas y paneles se pondran a tierra mediante malla extraflexible de cobre. Cuando
se trate de puertas sin ningln aparato eléctrico montado en ellas, la seccion no sera inferior a 10
mm?2. No se permitira utilizar la estructura del tablero como elemento conductor de puesta a tierra
de otros elementos.

El cableado interior debera estar de acuerdo a la potencia de manejo del tablero siendo la
seccién minima admisible 2,5 mm? para los circuitos de comando y se realizara mediante cable
canales construidos en PVC, accesibles desde el frente con tapas desmontables.

El gabinete dispondra en su parte superior de un sector para la instalacion de la fotocélula. Esta
ltima cumplira con la norma IRAM AADL J 20-24. La luz entrard por una ventana dispuesta para
tal fin.

Nota: a propuesta del oferente esta fotocélula podra montarse en altura, exteriormente al
gabinete de comando.

Todas las entradas y salidas del tablero llevaranprensacablesmetélicos de disefio adecuado al
diametro de los cafios camisa para proteccion mecéanica de los conductores. Los cables de
salida deberan identificarse con el circuito que alimentan, segun la homenclatura alfa numérica
gue se adopte en los planos.

El limite maximo de luminarias de cada circuito de salida no podra exceder el consumo de 20
Amperes.

Las luminarias contiguas se alimentaran por fases intercaladas R-S-T sucesivamente s/plano de
anteproyecto de iluminacion.

Los circuitos monofasicos que componen cada una de las tres fases de salida de alimentacién
de iluminacion, tendran interruptores termomagnéticos individuales unipolares y su intensidad
nominal no podra ser inferior a 10 Amperes.

Los tableros se ejecutaran de acuerdo a los esquemas unifilares que forman parte de esta
documentacién y el tablero estara formado basicamente por:

¢ Led indicador de tensién para las tres fases, ubicado en la contratapa.

¢ 1 Medidor de energia trifasico conforme a lo solicitado por la compafiia prestataria y 3
bases portafusibles, fusibles de ACR , para la acometida al tablero, si asi lo exigiera la
misma

¢ Interruptor diferencial tetrapolar clase AC segun IEC, -ld = 30 mA- t< 200 mas apto para
utilizacién en circuitos con transitorios de conexionado de capacitores y armonicos de
corriente producidos por lamparas con reactancias para alumbrado y con capacidad
para ser utilizado como seccionador bajo carga.

e 3 Interruptores termo magnéticos bipolares de 10A clase C para servicios internos

(automatismo de encendido de lamparas, calefaccién e iluminacion interior)

1 Interruptor termo magnético bipolar de 16 A clase C para tomacorriente monofasico.

Contactores trifasicos categoria AC3 - - bobina 220 V - 50 Hz para salidas de linea.

Interruptores termo magnéticos tripolares de ... A clase C para distribucion de circuitos.

Interruptores termo magnéticos unipolares de ... A clase C para salidas de linea

1 Tomacorriente 2 x 10 A+ T (220 V)

1 Tomacorriente 3x 16 A + N (380 V)

Borneras componibles.

Barra de cobre para neutro.

Barra de cobre para puesta a tierra.
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e 1 Fotocélula.

e 1 Llave de tres posiciones manual - desconectado - automatico.

e 1 Artefacto de iluminacion interior del tablero con lampara fluorescente compacta
electrénica a rosca o en su defecto tubo fluorescente.

La DPV podra solicitar cualquier otro elemento que no se encuentre detallado precedentemente
sin gque ello otorgue derecho a reclamo de mayor costo por parte de la Contratista.

Las borneras serdn montadas en rieles DIN. Se prevera una reserva equipada de un 20% en la
cantidad de bornes, mas idéntico porcentaje de espacio de reserva.

Los seccionadores manuales de entrada y los fusibles seran de una capacidad nominal
adecuada al consumo total requerido por cada tablero. Los interruptores termo magnéticos
deberan poseer la capacidad apropiada a la intensidad de corriente del circuito a comandar.

La totalidad de los componentes eléctricos de los gabinetes contaran con un cartel de acrilico de
fondo negro con letras blancas identificando como minimo el nimero de circuito, fase, etc.

El montaje del tablero se ejecutard a una altura de 3.00m ubicado en contra de la linea de

alambrados

g) PUESTA A TIERRA: El conductor colector CPE, sera de 35 mm2 de cobre desnudo,
de seccion minima, cumplira las indicaciones de la norma IRAM 2022.

El cable de proteccién PE serd de 35 mm? de cobre desnudo y se dispondra de un terminal en
anillo de bronceindentable para su sujecion a la columna o gabinete de tableros, de seccién
adecuada al cable de puesta a atierra indicada en el Punto e) anteriormente descrito, y la unién
del cable PE a la jabalina se realizara mediante sistema de prensado en frio.

En el tramo del pasaje por el puente se utilizar4 un conductor en aislacion simple color verde -
amarillo de PVC.

Las jabalinas deberan ser de alma de acero y recubrimiento exterior de cobre, de seccién
circular. Se ajustaran a la norma IRAM 2309.

Las jabalinas tendran una longitud minima de 1500 mm y un didmetro minimo de 3/4" y deberan
llevar impreso en su alma el tipo de jabalina y su fabricante.

h) SUBESTACION TRANSFORMADORA (SET):La presente especificacion establece
los requisitos basicos que debe satisfacer la provision de las SETA, que sera necesario instalar
para realizar la acometida en baja tensién y proveer de la energia eléctrica necesaria para
alimentar toda la instalacion.

La Contratista establecera de comun acuerdo con la Empresa Provincial de la Energia (EPESF)
las caracteristicas de dichas SET conforme a los planos de proyecto y especificaciones
correspondientes.

El Oferente esta obligado a presentar el certificado “Libre de PCB” para el refrigerante utilizado
en el transformador.
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En la presentaciéon de las ofertas se deberd indicar los datos garantizados del transformador a
proveer; como minimo se debera garantizar:

1 - Condiciones eléctricas

Tensién nominal:

Tension maxima de servicio:

Relacion de transformacion
Conmutacion manual
Grupo de conexién

Neutro en BT

Potencia

Frecuencia

Reactancia de corto circuito

13,2 kV.
(a definir por la Contratista) kV.
13,2/0,4 - 0,231 kV
+ 5%
A definir por EPE Santa Fe
Rigido a tierra
s/plano kVA.
50 Hz
(entre 5.5 % y 7%) %

2 - Condiciones ambientales

Temperatura maxima:
Temperatura minima:
Humedad relativa ambiente:

(a definir) °C
(a definir) °C
100 %

3 - Lugar de instalacién

El transformador sera instalado a la intemperie, sobre plataforma aérea, a la altura maxima que
indique las normas técnicas de la Empresa Provincial de la Energia de Santa Fe.

4 — Régimen de utilizacidon

El transformador ser& apto para un servicio continuo y seguro considerando las sobre tensiones

de maniobra en la red.

Los gastos que resultaren de las inspecciones, ensayos y recepcion del equipamiento de la SET
realizados por la compariia prestataria estaran a cargo de la empresa Contratista.

C) EJECUCION DE LOS TRABAJOS

INDICE

1) COLOCACION DE COLUMNAS

a) Bases de fundacion.
b) Bases especiales.

c) Excavacién para bases de columnas.

d) Fraguado de bases.

e) Materiales para construccion de bases.

f) lzaje de columnas.

g) Fijacién de columnas.

h) Pintura y numeracion de las columnas.
i) Distancia de la columna al borde de la calzada.
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2) COLOCACION DE ARTEFACTOS
3) CRUCE SUBTERRANEO
4) EXCAVACION DE ZANJAS PARA EL TENDIDO DE CONDUCTORES
5) TENDIDO DE CONDUCTORES
6) TOMAS DE ENERGIA
7) PUESTA A TIERRA
8) PILAR DE COMANDO
9) MANO DE OBRA, MATERIALES Y EQUIPOS
10) ENSAYOS
11) OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA
12) RECEPCION DEFINITIVA
13) PLANOS
a) Planos de Obra
b) Planos Conforme a Obra
14) NORMAS IRAM
15) RETIRO DE INSTALACIONES EXISTENTES
16) LIMPIEZA DE OBRA

1) COLOCACION DE COLUMNAS

a) BASES DE FUNDACION: Las bases de fundacion seran del tipo hormigonadas in situ
segun dimensiones del PlanoTipo DPV N° 4718/1 Bis.- Para el caso de las columnas con
curvatura especial la Contratista deberd presentar la memoria de calculo de estabilidad
correspondiente.

La superficie superior de la base debe quedar 0,20mts por encima del nivel del terreno; si, como
limite, esta superficie se encontrara debajo del nivel del borde del pavimento, se debera utilizar
una columna de mayor longitud total (no reducir la longitud de empotramiento de la base) en una
altura equivalente al desnivel, a fin que la columna conserve su altura libre respecto al
pavimento.

El Contratista serd el Unico responsable por la estabilidad, verticalidad, alineacion y aplomo de la
columna, no pudiendo solicitar ampliacion del plazo ni reclamar mayor costo por la construccién
de este tipo de bases o por deterioro a tendido de servicio de otros entes, cuya reparacion
guedara bajo su exclusivo cargo.

Para todas las bases de fundacién necesarias en esta obra particular la Contratista debera
verificar los elementos estructurales considerando todos los esfuerzos y solicitaciones mas
desfavorables que se generen en las columnas de iluminacién debiendo incluir en el analisis los
esfuerzos generados por los cambios de direccion del tendido longitudinal, conforme a la
geometria de las calzadas a iluminar.

Se tendra en cuenta el comportamiento geotécnica de la base en caso que las mismas queden

proximas a los taludes del terraplén.

b) EXCAVACION PARA BASES DE COLUMNAS: Las excavaciones para la construccion
de las bases de las columnas seran replanteadas y ubicadas en cada caso, de comun acuerdo
entre el Contratista y la Supervision de Obra.
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Si aparecieran obsticulos imprevistos, el Contratista debera ponerlo en conocimiento de la
Supervision de Obra y respetar las instrucciones que se le impartan para solucionar el
inconveniente.

Se deberd contemplar que al emplazar las columnas, se respete una distancia minima de
cualquier parte metalica de la misma al conductor mas cercano de las lineas de media tension
de 3,5 mts, salvo que la compafiia prestataria del servicio eléctrico exigiera una distancia aun
mayor.

c¢) FRAGUADO DE BASES: El colado completard la base en una sola etapa y la colocacion
de las columnas serd permitida luego de transcurridos siete (7) dias como minimo desde el
hormigonado de las bases.

d) MATERIALES PARA CONSTRUCCION DE BASES:

Arena: Sera limpia, no contendra sales, sustancias organicas ni arcilla.

Cemento: Se los proveera en envases cerrados, con sellos de procedencia y de marca
reconocida de primera calidad. Cumplira con las normas IRAM 1504 y 1619.

Agregado grueso para _hormigones: Estard constituido por canto rodado o piedra partida
proveniente de piedras siliceas, granito o balastro.

La resistencia a la compresion media debe ser de 230 kg/cm? como minimo y la resistencia
caracteristica a la compresion a los veintiocho (28) dias, sera igual o mayor a 170 kg/cm?.

La relacion agua-cemento, en peso podra variar entre 0,5 y 0,6. El asentamiento podra variar
entre 0,05 my 0,10 m.

La cantidad de cemento no sera inferior a 300 kg/m? ni superior a 400 kg/m3.

e) IZAJE DE COLUMNAS:EI izaje de columnas se efectuara con las precauciones
necesarias para evitar el deterioro de la pintura. Para ello se cuidara de colocar bandas de goma
en los lugares en que se sujetara la columna para efectuar su izado.

f) FIJACION DE COLUMNAS: Las columnas serdn colocadas teniendo en cuenta
asimismo la contraflecha, que seré igual al uno por ciento (1%) de la altura libre de la columna.

El espacio entre base y columna serd rellenado con arena fina y seca. Los ultimos cinco (5)
centimetros se dejaran vacios y el espacio anular sera posteriormente llenado con mortero de
cemento tomando las debidas precauciones para asegurar su adherencia con el material de la
base y la columna. Esta operacion deberd cumplirse dentro de las veinticuatro (24) horas de
colocada la columna.

g) PINTURA Y NUMERACION DE LAS COLUMNAS: Una vez terminados la totalidad de
los trabajos de instalacion se aplicara tres manos de pintura sintética y del color que indique la
Supervision, efectuando previamente retoques de antioxido al cromato de zinc donde
correspondiere.

2023-DPV 19



DPV DIRECCION ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS ILUMINACION

SANTA FE

La aplicacion de la pintura no se efectuara cuando por el estado del tiempo, condiciones
atmosféricas pudieran peligrar su bondad o resultado final. Se deberan tomar las debidas
precauciones para evitar deterioros por efectos de la lluvia o del polvo durante el trabajo. Por
defecto se utilizara pintura color blanco.

Posteriormente se efectuara la numeracion de las mismas indicando ademas namero de circuito,
fase y tablero segun planos de proyecto, caso contrario sera determinado por la Supervision de
Obra. Se efectuara con plantilla y esmalte sintético.

h) DISTANCIA DE LA COLUMNA AL BORDE DE LA CALZADA: Las columnas estaran
ubicadas a una distancia minima de 4,00 m respecto al borde de calzada.- Para el caso de la
travesia urbana de Cayasta las columnas se ubicaran a 6.00m del borde de pavimento existente.
- Cuando exista defensa protectora metdlica a una distancia menor a la citada, deberan estar
ubicadas detras de la defensa con una separacién minima de 0.50mts. En el caso de existir
corddn cuneta, las columnas estaran ubicadas a una distancia minima de 0,80 mts. de los
mismos.

La Inspeccion de Obra estara facultada a ajustar la ubicacién de las columnas en el momento
de realizar el replanteo de los trabajos, en funcién de las caracteristicas del tramo de ruta a
iluminar, la que dara la autorizacidbn por escrito para efectuar las perforaciones de
empotramiento.

2) COLOCACION DE ARTEFACTOS

Una vez instaladas las columnas, se procedera a la colocacion de los artefactos, los que
deberan estar fijados firmemente al extremo del pescante o acople.

Su instalacion se efectuara respetando la alineacion respecto a los demas artefactos.

Si no se conservara la alineacién y verticalidad de las columnas una vez instalados los
artefactos, se procedera a una nueva alineacion y aplomado de las mismas.

3) CRUCE SUBTERRANEO

El Contratista efectuara los cruces de calzada indicados en los planos y en los lugares que se
consideren necesarios e imprescindibles.- Los mismos se realizaran en forma subterrdnea no
permitiéndose la rotura de la calzada para efectuarlos a cielo abierto.

Para la ejecucién de estos cruces se tendra en cuenta la menor longitud de recorrido y se
emplearan tuneleras o perforaciones a mecha. Las secciones seran iguales a la del cafio camisa
a colocar. Si por alguna razon especial dicha seccion resultare levemente mayor que la
correspondiente a la del cafio camisa, el espacio emergente sera rellenado inyectando una
mezcla de suelo-cemento.

La longitud de los cafios camisa serd tal que debera sobresalir como minimo 3,50 m de cada

lado del borde de la calzada.- Esta distancia podra ser menor en el caso de que las columnas
estén ubicadas a una menor separacion del respectivo borde.
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En los casos en que hubiere talud, la longitud del cafio camisa abarcara indefectiblemente de pie
de talud a pie de talud.

Para el cruce del conductor por lugares en que se encuentren cursos de agua, ya sean
permanentes o temporales, el cable se instalara dentro de un cafio camisa y de longitud igual al
ancho del lecho mas 3 m de cada lado del mismo.

Los cafios camisa seran de policloruro de vinilo rigido PVC rigido tipo reforzado de un diametro
de 110 mm y con un espesor de pared de 3,2 mm.

La instalacion de los cafios camisa sera adecuada considerando una tapada minima de 2.50 m
respecto de la cota de calzada de pavimento y simultaneamente a 1.50 m por debajo de la cota
mas baja de desagule en el sitio de cruces transversales donde existan cunetas.

El Contratista esta obligado a notificar a la Inspeccién de Obra, respecto al comienzo, inspeccion
y finalizacion de los trabajos.

No se podran utilizar los tuneles de las alcantarillas o sumideros como pasaje de cafios de PVC
en reemplazo del cruce de calzada con tunelera.

La ejecucion de cruzadas bajo vias del ferrocarril se ajustard a las reglamentaciones de la
Empresa a que pertenezcan las mismas y a las condiciones que dichas Empresas establezcan.

Todos los cruces subterrdneos de media tension que se ejecuten en la obra responderan a las
normas técnicas que establezca la Empresa Provincial de la Energia de Santa Fe, pero
respetando simultdneamente la Res 598/11 de la DPV para el caso de las tapadas y franjas de
instalacion de tendidos paralelos.

4) EXCAVACION DE ZANJAS PARA EL TENDIDO DE CONDUCTORES

Las excavaciones no podran ser efectuadas en las banquinas. En el caso de necesidad de
ubicar el tendido en taludes se ejecutaran con una profundidad de 1.50 m debiendo compactar el
suelo excavado y reponer la cobertura vegetal.- Previo a la excavacion se debera contar con la
expresa autorizacion de la Inspeccion de obra.

Una vez iniciadas las excavaciones, las mismas deberdn mantenerse cubiertas con tablones o
rejas de madera, de dimensiones y rigidez adecuadas y sefializada con dos cintas plasticas de
advertencia en todo su perimetro y a una altura de 0,50 y 1,0 m respectivamente, durante todo el
tiempo que no se trabaje en las mismas y sin excepcién en horas de la noche.

El escombro y el suelo extraido durante los trabajos de zanjeo seran depositados junto a la zanja
y en el caso de existencia de veredas (zanjeo sobre ellas o en las adyacencias a la misma) el
Contratista debera disponer de cajones o bolsas en toda la longitud de la excavacion para el
encajonamiento de la tierra y escombros que se extraigan.

El Contratista efectuara por su cuenta el retiro de suelo y escombros sobrantes, debiendo
entregar el terreno totalmente limpio y en la misma forma que se encontraba antes de las
excavaciones.

En las zonas de vereda, efectuara un contrapiso de cascote y cal, de un espesor minimo de 0,15
m, previo a la reposicion de las baldosas.
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En los lugares en que existan losas, contrapisos de hormigén, cafierias de cualquier tipo y que
resultaren deterioradas como producto de la excavacién, sera restituido por el Contratista al
estado inicial.

Se repondran canteros, plantas, césped y se dejara perfectamente en condiciones, apisonado y
nivelado el terreno circundante a las excavaciones.

5) TENDIDO DE CONDUCTORES

Previamente al tendido de los conductores, el Contratista solicitara la respectiva autorizacion a la
Supervision de Obra la cual verificara el ancho y profundidad de la zanja.

Autorizado el tendido, con presencia de personal de la Supervision de Obra, el Contratista dara
comienzo a las tareas. Para ello ird colocando los cables subterrdneos en el fondo de la zanja,
sobre una cama de arena de 0,10 m de espesor, perfectamente alineados, en posicidon
horizontal, entre cada acometida de conductores.

En forma adyacente a los conductores subterraneos, se tendera el cable colector de puesta a
tierra, cuando se utilice la PT en forma de malla, comenzando de ser factible desde la puesta a
tierra del neutro del transformador, y sin realizar cortes, pasaréa por el tablero de comando donde
se tomara una derivacion 'T' con soldadura cupro-aluminotérmica y se conectara la misma a la
toma de tierra del gabinete.

El conductor colector no deberé cortarse en cada columna y de ser necesario prolongar el mismo
se hara con una union con soldadura cupro-aluminotérmica.

En cada columna se conectardn los cables de proteccion al cable colector con las
correspondientes derivaciones 'T' con soldadura cupro-aluminotérmica y a la toma de tierra
sobre la chapa sostén del tablero de distribucién de las columnas. El tendido del conductor
alimentador dentro de cada columna se realizard de manera tal que no se dafie la aislacion del
mismo y estara sujeto a la luminaria con una grampa para evitar desprendimientos.

Con la previa autorizacion de la Supervision de Obra, se realizard una proteccion mecéanica de
los cables instalados, efectuando la colocaciéon de una hilera de ladrillos enteros dispuesta
transversalmente al eje de la zanja, la que ira asentada sobre una nueva cama de arena de 0,10
m de espesor. Sucesivas capas 20 cm del material de apertura se irdn compactando hasta
llegar al nivel original de terreno, logrando una resistencia a la penetracién del mismo en su
estado primitivo. 30 cm antes de tapar por completo la zanja se tendera a todo lo largo una malla
de aviso de material plastico, de 20 cm de ancho color rojo.

Se procedera luego al conexionado de los mismos al Tablero General y a los tableros de
distribucion de cada columna.

No se admitiran empalmes de los cables en los tramos entre columnas y en las mismas, las
uniones entre tramos se haran por intermedio de los tableros de derivacién de base epoxica.

El deterioro circunstancial del conductor obligara al Contratista a remover totalmente el tramo en
gue se produjo y su reemplazo por uno nuevo.

En el caso de que el Contratista proceda a efectuar el cierre de las zanjas donde se encuentren

enterrados los conductores sin contar con la respectiva autorizacion, la Supervisiéon de Obra
procederd a ordenar la apertura de las mismas para inspeccionar debidamente los trabajos,
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siendo los gastos que esto origine por cuenta del Contratista, aun cuando no se comprobaren
vicios ocultos.

6) TOMAS DE ENERGIA

La ubicacion de los puntos de toma de la presente obra deberan estar aprobados previamente
por la Empresa Provincial de la Energia de Santa Fe de acuerdo al informe de factibilidad
adjunto al presente pliego.

La DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD no se responsabiliza de las modificaciones de la
ubicacién de los puntos de toma indicados en los planos, que realice la Empresa prestataria del
servicio, quedando a cuenta y cargo del Contratista la ejecucion de las variantes respectivas.

Los tramites que sean necesarios efectuar, como asi también los gastos en concepto de
presentacion de solicitud, tramitacion, aprobacion, derechos, tasas, impuestos, conexién
eléctrica y todo otro que fije el proveedor del fluido eléctrico estaran a cargo del Contratista.

No se podran instalar conductores de lineas de alimentacién a gabinetes desde el punto de toma
de energia, en la misma zanja y en conjunto con los cables de distribucién de energia entre
columnas.

En los casos de bajadas desde los transformadores aéreos o desde los gabinetes de comando
instalados en postes, las mismas estaran protegidas en su recorrido con un cafio camisa de H°
G° hasta el nivel del terreno natural.

En la cotizacién del item el Oferente debe incluir la ejecucion, materiales y transportes
necesarios para el transporte de energia de los puntos o sitios de toma de energia hasta los
correspondientes puntos de alimentacion del circuito eléctrico de la presente obra.

La Contratista es exclusiva responsable del tendido eléctrico desde los puntos de toma hasta los
transformadores al pie de la obra, a los efectos de dejar en perfecto estado de funcionamiento el
sistema de iluminacioén de la obra.

7) PUESTA A TIERRA

Se colocaran Puestas a Tierra individuales por columna y gabinete. Para esta obra se exige la
colocacion de JABALINAS DE 3.0 m de longitud.

El cable de proteccién PE de 35 mm? de cobre desnudo ingresara al interior de la columna con el
resto de los cables de alimentacion y para su conexionado a la misma debera dentarse un
terminal en anillo para su sujecion a la tuerca y tornillo de bronce que, a tal efecto, posee la
columna a la altura de la ventana de la misma.

La union del cable PE al cable CPE se realizard mediante conectores de cobre de compresion
molecular en frio.

El nUmero de jabalinas a colocar estara en funcion de la resistividad del terreno, de forma tal que

se consiga una resistencia del conductor CPE, menor de diez (10) Ohm, si bien como minimo ir&
una jabalina en cada columna, en el extremo de cada linea y en los extremos de los puentes.
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Cada gabinete de los tableros de comando y medicion estara puesto a tierra con un minimo de
dos jabalinas a un conductor de proteccion, independiente del neutro y unido a éste Ultimo en la
puesta a tierra comun de la subestacion transformadora; la resistencia minima de puesta a tierra
del conjunto no ser& superior a 3 ohm.

En el tramo del pasaje por el puente se utilizar4 un conductor en aislacién simple color verde -
amarillo de PVC.

Las jabalinas estaran hincadas a una profundidad no menor de un (1) metro del nivel del terreno.
En caso de no obtenerse los niveles de resistencia requeridos la Contratista esta obligada a:

a) Colocar jabalinas de mayor longitud.- Esta situacion debe estar prevista en su cotizacién no
dando derecho a reclamo econémico de ninguna indole.

b) Interconectar con jabalinas adicionales en paralelo, con una separacién minima de 3 metros
entre cada una de ellas, con un conductor de cobre desnudo de una seccién minima de 35 mm?.

¢) Interconectar las jabalinas entre columnas con un conductor de cobre desnudo de una
seccion minima de 35 mm? el que estara ubicado en la zanja para el tendido de conductores.

Finalizados los trabajos y antes de la Recepcién Provisoria, el Contratista debera entregar a la
Supervisiéon de Obra un reporte avalado por el Representante Técnico, consignando los valores
de la puesta a tierra de cada una de las columnas y gabinetes de comando. Dichos valores
seran verificados por la Supervision.

No se permitira alterar las condiciones del terreno para lograr los valores requeridos.- La
Contratista debera ejecutar el cable colector indicado en el

8) PILAR DE COMANDO (CONTIENE EL TABLERO DE COMANDO)

Se construird un pilar de mamposteria, el cual contendra el gabinete metalico del tipo estanco
con el equipo de medicién eléctrica y los implementos electromecanicos necesarios para el
comando del alumbrado a instalar, con acometidas subterraneas y/o aéreas.

Sera construido con ladrillos comunes de primera, junta enrasada sin revoque, con terminacién
de pintura. El techo sera una loza con un angulo tal que impida la acumulacién de agua.

9) MANO DE OBRA, MATERIALES Y EQUIPOS

El Contratista esta obligada a proveer a la Inspeccién de obra toda la mano de obra, materiales,
herramientas, instrumentos de medicion (distanciometro, luxémetro, telurémetro, voltimetro,
pinza amperométrica, medicion de espesor de columnas de iluminacién por ultrasonido; equipo
de medicién de espesor de recubrimiento de pinturas etc.), para la verificacién por parte de la
Supervision, plantel, equipos, incluido grda para izaje de columnas y colocacion de artefactos,
pérdidas de energia durante la ejecucion de la obra; verificacion de la resistividad de la descarga
a tierra; verificacion de calidad de los materiales; verificacion de espesores de columna;
verificacién de espesores de recubrimientos y pinturas y todo otro elemento necesarios para la
ejecucion de los trabajos de la presente obra.
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Todos los equipos, instrumentos, herramientas, deberan estar en perfectas condiciones de uso
para la obra a realizar y deberan contar con reposiciéon inmediata en caso de algun desperfecto,
para la continuacion de las tareas. No se reconocera pago alguno por demora en la realizacion
de los trabajos por la falta de algun equipo, instrumento y / o herramienta, en condiciones de ser
utilizados.

La Inspeccion llevara una planilla detallada por cada elemento de la obra que la Contratista
coloque.- A tal efecto organizara la identificacion de las bases, columnas, artefacto , luminarias,
componentes del circuito, cableado , etc., donde se describiran las caracteristicas técnicas de
cada elemento.- Las planillas que se elaboren finalmente quedaran como documentacion de
obra exigible al momento de la Recepcién Provisoria.- De observarse falencias en su confeccion
la DPV podra requerir todos los controles que considere procedentes, estando la Contratista
obligada a cambiar, reparar y reponer todo elemento que no presente un funcionamiento .

10) ENSAYOS

A la finalizacién de los trabajos la Supervision de Obra procedera a efectuar en presencia del
Contratista 0 su Representante Técnico los siguientes ensayos:

= Continuidad eléctrica entre Fases R-S-T.

= Aislacién entre fase y fase, entre fases y neutro, entre fases neutro y PE (Minimo 5MQ)

= Resistencia de Puesta a Tierra.

= Caida de tensibn — maximo aceptabe 2.5%

= Medicién de niveles de iluminancia y uniformidades, a fin de verificar los valores exigidos
(en este caso la medicién se efectuara luego de 100 hs de uso normal de las lamparas).

= Verificacion de aplomado de columnas y alineacion de artefactos.

Para la ejecucion de los ensayos y verificaciones el Contratista debera prestar la colaboraciéon
necesaria para tal fin, brindando la mano de obra, instrumentos de medicion, material y movilidad
y todo lo que fuere necesario para las tareas descriptas, no pudiendo reclamar pago alguno por
los costos que demandare la realizacion de los mismos.

En caso de surgir inconveniente y a fin de un mejor proveer, la Supervisiébn de Obra podra
solicitar y efectuar otros ensayos no indicados en este Pliego, los que mientras se trate de
ensayos complementarios a los indicados, seran por cuenta y cargo del Contratista.

El Contratista comunicara en forma fehaciente con una anticipacién minima de quince (15) dias
habiles la fecha de terminacién de los trabajos.

A la finalizacién de los ensayos se labraran las correspondientes actas, sin las cuales no se
podra solicitar la Recepcion Provisoria de las Obras.

11) OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

Durante el plazo de ejecuciéon de la obra y / o durante el plazo de garantia de la misma, si se
produjeran accidentes de transito u otros que dafiasen las instalaciones, o se produjeran
sustracciones por terceros, el Contratista deberd reponer el elemento dafiado o sustraido, sin
cargo ni reconocimiento de ampliacion de plazo alguno por parte de la Reparticion, aun en el
caso de que los mismos hayan sido certificados y /o recepcionados por la Reparticion.
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12) RECEPCION DEFINITIVA

Se regira por lo establecido en el Capitulo VI - Articulo 100 del PUCET.

13) PLANOS
a) PLANOS DE OBRA

El Contratista entregara a la Supervision de Obra al comienzo de la misma, tres (3) juegos de
copias de planos y su soporte 6ptico (CD), (version Autocad actualizada) correspondientes a la
totalidad de las instalaciones a ejecutar.

Los mismos incluirdn planos y croquis de detalle y/o constructivos que sean necesarios para un
mejor control y seguimiento de los trabajos por parte del personal afectado a la Supervision de
las Obras a ejecutar.

Todo plano o croquis suplementario que sea necesario y solicitado por la Supervisién de Obra
debera ser presentado por el Contratista en un plazo de 48 horas. El no cumplimiento facultara a
la suspension de los trabajos en el sector de que se trata y su prosecucién serd a exclusiva
responsabilidad del Contratista.

Los planos de detalle corresponderan entre otros a los planos constructivos de tableros vy
dimensiones de los equipos a instalar, forma de instalacion y montaje, conexionado,
caracteristicas generales y particulares.

En los planos se indicardn todos los circuitos de iluminacion, ubicacibn de las tomas de
alimentacién, ubicacion de los tableros de comando y de derivaciéon, puesta a tierra de las
instalaciones, identificacion de los conductores, fases y circuitos, etc. debiéndose observar la
colocacion de la mayor cantidad de datos posibles.

Los planos observados por la Supervision de Obra seran devueltos y corregidos por el
Contratista para una nueva presentacion, la que debera ser efectuada previa a la RECEPCION
DEFINITIVA.

Los planos una vez revisados y aprobados seran firmados por la Supervision de Obra vy el
Contratista 0 su Representante Técnico.

b) PLANOS CONFORME A OBRA

Finalizados los trabajos y en un plazo de treinta (30) dias corridos de producida la Recepcién
Provisoria, el Contratista debera entregar a la Supervision de Obra los respectivos PLANOS
CONFORME A OBRA.

El original se entregara en un archivo éptico (CD), de AUTOCAD 2000 o superior, cualquiera sea
su eleccién, mas cuatro copias del proyecto realizado en Plotter (escala 1:500).

Los planos a presentar seran todos aquellos utilizados durante la marcha de los trabajos y
ejecutados en escala adecuada segun normas IRAM.

Los croquis conformaran un plano general segin sea para cada uno de los items intervinientes,
pudiendo incluirse los mismos en los planos generales respectivos.
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Los juegos de copias se entregaran dobladas y encarpetadas. Cada juego de carpetas de tapa
dura tendréa en la misma y en el lomo el logotipo de la DNV, el nombre de la obra y nombre de la
Contratista.

El incumplimiento de la entrega dentro del plazo fijado prorrogara automéaticamente en la misma
proporcion del atraso, el periodo de garantia de la obra.

14) RETIRO DE INSTALACIONES EXISTENTES.

La instalacion de alumbrado publico existente en el terreno de las obras (columnas, artefactos,
lineas, etc.) debera ser desmantelada y retirada por el Contratista, una vez habilitadas las obras
nuevas, el que seguira las instrucciones impartidas por la Supervision. ElI material recuperado,
sera trasladado por el Contratista y depositado en el lugar que indique la Supervision, dentro del
radio de la localidad en que se desarrolla la obra, en los horarios habituales de labor, estando su
costo total, por el retiro y el traslado, incluido en los demas item del contrato

15) LIMPIEZA DE OBRA

Finalizadas las tareas de construccion, se realizara la limpieza en todo el recorrido de la obra.

16) VIGILANCIA DE OBRA

La Contratista deberd proveer un servicio de vigilancia las 24 horas desde la firma del acta de
inicio de los trabajos hasta la recepciéon definitiva de la obra.- El costo de la misma no recibira
pago directo siendo su costo considerado en los items que integran el contrato.

17) NORMAS Y RECOMENDACIONES A EMPLEAR

NORMAS IRAM
1. Norma IRAM-NM 247-5 Cables aislados con policloruro de vinilo (PVC) para tensiones

nominales hasta 450/750 V, inclusive. Parte 5: Cables flexibles (cordones). (IEC 60227-

5,Mod.).

Norma IRAM-NM 280Conductores de cables aislados. (IEC 60228, Mod.)

3. Norma IRAM 1042-1 Proteccién de estructuras con esquemas de pintura. Parte 1:
Introduccién general, definiciones y clasificacion de ambientes.

4. Norma IRAM 1042-2 Proteccion de estructuras con esquemas de pintura. Parte 2
Estructuras de acero.

5. Norma IRAM 1042-5 Proteccion de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 5

Hormigon y mamposteria. Preparacion de las superficies.

Norma IRAM 1042-7 Proteccion de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 7 -

Galvanizado y electrodepositado.

8. Norma IRAM 1042-8 Proteccion de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 8
Edificios de valor patrimonial. Lineamientos generales.

9. Norma IRAM 1042-9 Proteccion de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 9
Esquemas de pintura.

10. Norma IRAM 1504 Cemento Portland. Andlisis quimico.

11. Norma IRAM 1619.Cemento. Método de ensayo para la determinacion del tiempo de
fraguado.

N

No
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12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.

19.
20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.

27.
28.

29.
30.
31.

32.
33.
34.
35.
36.
37.

38.
39.

40.
.Norma IRAM 2250Transformadores de distribucion. Caracteristicas y accesorios

41

42.

Norma IRAM AADL J2020-1 Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de disefio.
Parte 1:Luminarias de apertura por gravedad.

Norma IRAM AADL J2020-2. Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de disefio.
Parte 2Luminarias de apertura superior y lateral.

Norma IRAM — AADL J2020-4:2012: Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de
disefio.Parte 4: Luminarias LED.

Norma IRAM — AADL J2021:2011: Alumbrado Publico. Luminarias par vias de transito.
Requisitos y ensayos.

Norma IRAM AADL J 2022-1. Alumbrado publico - Luminarias — clasificacion fotométrica
Norma IRAM AADL J 2022-2. Alumbrado publico — Vias de transito — Clasificacién y
niveles de iluminacion.

Norma IRAM AADL J 2022-3. Alumbrado publico - Métodos de disefio para el alumbrado
publico.

Norma IRAM AADL J 2022-4. Alumbrado publico — pautas para el disefio y guias de
calculo.

Norma IRAM-AADL J 2024 Interruptores fotoeléctricos para iluminacion exterior.
Definiciones, condiciones generales y requisitos.

Norma IRAM AADL J2025Interruptores fotoeléctricos para iluminacién exterior. Métodos
de ensayo.

Norma IRAM AADL J 2028-1 Luminarias. Requisitos generales y métodos de ensayo.
Norma IRAM AADL J 2028-2 Luminarias fijas para uso general. Requisitos particulares.
Norma IRAM AADL J 2028-2-3 Requisitos particulares. Luminarias para alumbrado
publico.

Norma IRAM AADL J 2028-3 Luminarias empotrables. Requisitos particulares.

Norma IRAM AADL J 2028-5 Luminarias portatiles para uso general. Requisitos
particulares.

Norma IRAM 2169 Interruptores automaticos.

Norma IRAM 2178-1 Cables aislados con dieléctricos sélidos extruidos para tensiones
nominales desde 1kV (Um=1,2kV) hasta 33kV (Um=36kV). Parte 1 - Cables de potencia,
de control, de sefializacibn y de comando para tensiones nominales de 0,6/1kV
(Um=1,2kV).

Norma IRAM 2178-2 Cables aislados con dieléctricos sélidos extruidos para tensiones
nominales desde 1kV (Um=1,2kV) hasta 33kV (Um=36kV). Parte 2 - Cables de potencia
para tensiones nominales de 3,3kV (3,6kV) hasta 33kV (36kV).

Norma IRAM 2181 Tableros de maniobra y comando de baja tension.

Norma IRAM 2186 Tableros- Calentamiento.

Norma IRAM 2170/1 Capacitores para uso en circuitos de lamparas tubulares
fluorescentes yotras lamparas de descarga. Generalidades y requisitos de seguridad.
Norma IRAM 2170 /2Capacitores para uso en circuitos de lamparas tubulares
fluorescentes yotras lamparas de descarga. Requisitos de funcionamiento.

Norma IRAM 2195 Tableros para distribucion de energia eléctrica. Ensayos dieléctricos.
Norma IRAM 2200 Tableros para distribucion de energia eléctrica. Prescripciones
generales.

Norma IRAM 2240 Contactores.

normalizados.
Norma IRAM 2281-3Puesta a tierra de sistemas eléctricos. Instalaciones con tensiones
nominales menores o iguales a 1kV. Parte 3 - CAdigo de practica.
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43.

44.

45.

46.

47.
48.

49.
50.
51.
52.
53.

54.

55.

56.

S7.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

Norma IRAM 2281 parte IV, Puesta a tierra de sistemas eléctricos. Instalaciones con
tensiones nominales mayores de 1kV. Parte 4 - CAdigo de practica.

Norma IRAM 2309Materiales para puesta a tierra. Jabalina cilindrica de acero-cobre y
SuS accesorios.

Norma IRAM 2379Sistemas (redes) de distribucion y de alimentacion eléctrica en
corriente alterna. Clasificacién de los esquemas de conexiones (puestas) a tierra de las
redes de distribucién y de alimentacién y de las masas de las instalaciones eléctricas de
baja tension

Norma IRAM 2444 Grado de proteccion mecanica proporcionada por las envolturas de
equipos eléctricos.

Norma IRAM 2491 — Compatibilidad electromagnética (CEM).

Norma IRAM 2591 Tubos de acero al carbono, sin costura, de seccion circular. Para usos
estructurales y aplicaciones mecéanicas en general, terminados en caliente.

Norma IRAM 2592 Tubos de acero al carbono, con costura, para uso estructural.

Norma IRAM-IAS U 500 2592.

Norma IRAM 2619 Columnas para Alumbrado. Caracteristicas Generales.

Norma IRAM 2620 Columnas Tubulares de Acero para Alumbrado Vial. Parte 2 —
lluminacion de Tuneles.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 partes 1. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 1: Ensayo sobre un conductor o cable aislado vertical.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 partes 10. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 3-10: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables en posicion vertical - Equipamiento de ensayo.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 21. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 3-21: Ensayo de propagacién vertical de la llama en haces de
cables en posicion vertical - Categoria A F/R.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 22. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 3-22: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables en posicion vertical - Categoria A.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 23. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 3-23: Ensayo de propagacién vertical de la llama en haces de
cables en posicion vertical - Categoria B.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 24. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 3-24: Ensayo de propagacién vertical de la llama en haces de
cables en posicion vertical - Categoria C.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 25. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 3-25: Ensayo de propagacioén vertical de la llama en haces de
cables en posicion vertical - Categoria D.

Norma IRAM 62922Equipo complementario de iluminacion. Balastos para lamparas de
descarga (excluyendo las lamparas tubulares fluorescentes). Requisitos generales y de
seguridad.

Norma IRAM 62923 Equipo complementario de iluminacion. Balastos para lamparas de
descarga (excluyendo las lamparas tubulares fluorescentes). Requisitos de
funcionamiento.

NORMAS IEC
1. Norma IEC N.° 157 Interruptores de baja tension 63A.
2. Norma IEC N°158 Contactores.
3. Norma IEC N°269 Fusibles de baja tension.
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4. Norma IEC 60923 Aparatos auxiliares para lamparas. Balastos para lamparas de
descarga(excepto ldmparas fluorescentes tubulares).

5. Norma IEC 60929. Balastos electronicos alimentados en corriente alterna y/o corriente
continua, para lamparas fluorescentes tubulares. Requisitos de funcionamiento.

6. Norma I|EC61347-2-9 Dispositivos de control de lampara. Parte 2-13: Requisitos
particulares para dispositivos de control electronicos alimentados con corriente continua o
corriente alternapara médulos LED.

7. Norma IEC 61347-2-9 Requisitos particulares para dispositivos de control
electromagnéticos para lamparas de descarga (excepto lamparas fluorescentes).

8. Norma IEC 62384 Dispositivos electronicos de control, alimentados en corriente continua
ocorriente alterna para modulos LED. Requisitos de funcionamiento.

Normas ISO

1. Norma ISO 9001 “Sistemas de gestion de la calidad. Requisitos”

2. Norma ISO 14001 “Sistemas de gestion medioambiental

3. Norma ISO 39001 “Sistemas de Seguridad Vial”

Normas AEA

1. AEA 95101 - Reglamentacion sobre Lineas Subterraneas Exteriores de Energia
yTelecomunicaciones (Edicion 2007).

2. AEA 95150 — Reglamentacién para la ejecucion de Instalaciones Eléctricas de Suministro
yMedicion en Baja Tension (Edicion 2007).

3. AEA 95201 — Reglamentacion de Lineas Aéreas Exteriores de Baja Tension (Edicion
2009).

4. AEA 95301 — Reglamentacién de Lineas Aéreas Exteriores de Media Tension y Alta
Tension(Edicion 2007).

5. AEA 95401 — Reglamentacioén sobre Centros de Transformacion y Suministro en Media
Tensién(Edicion 2006).

6. AEA 95703 - Reglamentacion para la Ejecucion de Instalaciones Eléctricas de
AlumbradoPublico (Edicion 2009).

7. AEA 95704 — Reglamentacion para la Sefalizacion de Instalaciones Eléctricas en la via
Publica(Edicion 2007).

Normas CIE

1. Recomendacion de la Comision Internacional de Alumbrado (Commission Internationale
del’Eclairage) CIE 23: Recomendaciones Internacionales para Alumbrado Vial.

2. Recomendacion CIE 31 Deslumbramiento y Uniformidad en Instalaciones de Alumbrado
Vial.

3. Recomendacion CIE 32 Puntos Especiales en Alumbrado Publico.

4. Recomendacion CIE 47 Alumbrado Vial en Condiciones de Humedad.

5. Recomendacion CIE 61 Alumbrado de Accesos a Tuneles. Investigacion sobre las bases
para la determinacion de la luminancia en la zona de umbral

6. Recomendacion CIE 88:2004 Guia para el Alumbrado de Tuneles y Pasos Bajo Nivel en
Viasde Transito

7. Recomendacion CIE 93 El Alumbrado Vial como Medida para la Prevencion de
Accidentes

8. Recomendacion CIE 115 Recomendaciones para el Alumbrado Publico para Transito
Automotor y de Peatones (reemplaza a CIE 12.2)

9. Recomendacion CIE 127: 2007: Medidas de los LED.

10. Recomendacion CIE 132: 1999: Métodos de disefios para iluminacion de carreteras.
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11. Recomendacién CIE 140 Calculos de Alumbrado Vial (reemplaza a CIE 30.2).

12. Recomendacion CIE 193: 2010: Alumbrado de Emergencia en Tuneles de Carretera.

13. Recomendacion CIE 194: 2011: Mediciones in situ de las propiedades fotométricas de
Alumbrado de carreteras y de taneles.

14. Recomendacion CIE DIS 025/E: 2015: Método de prueba para lamparas, luminarias y
modulos LED.

Otras Normas y Recomendaciones

A. Norma IEEE 80 Calculo de sistemas de puesta a tierra para instalaciones de alta tension

B. Norma ANSI/IEEE Std.80 - 1986 (IEEE Guidefor Safety in AC Substation Grounding) o
EXIGENCIAS DE LA COMPANIA PRESTATARIA DE SUMINISTRO DE ENERGIA
ELECTRICA
LOCAL, con relacion a la provisién de energia en los puntos de toma.

C. Norma ANSI C136.10

D. Recomendaciones para la iluminacion de carreteras y tuneles (Direccion General de
Carreterasde Espafia).

E. lluminacion (Asociacion Argentina de Luminotecnia).

F. Roundabouts an informational guide (Federal Highway Administration-N° FHWA-RD-00-
067).

G. Standard Specifications for Structural Supports for Highway Signals, Luminaries and
TrafficSignals — AASHTO 1985.

H. Roadway Lighting Design Guide - AASHTO October 2005.

I. Norma BS 5489-2 Cdédigo de Préctica para el Disefio de Alumbrado Vial. Parte 2 —
lluminacion de Tuneles

El Oferente estd obligado a presentar en su oferta el detalle de todos y cada uno de los
elementos y materiales que utilizara en la obra, debiendo acreditar fehacientemente su marca y
todos los ensayos de homologacion pertinentes bajo normas IRAM.

Al momento de la ejecucién de la obra la DPV se reserva el derecho de rechazar todos aquellos
elementos que a su juicio considere no apropiados para la ejecucion de la obra.- La Contratista
esta obligada a aceptar esta condicién de Contrato sin que ello le otorgue derecho a reclamo de
ninguna indole.

D) MEDICION Y FORMAS DE PAGO DE LOS ITEMS DE ILUMINACION

La ejecucion de la iluminacion de la obra se mediran y pagaran por unidad de
columna al precio unitario cotizado para el item correspondiente del Coémputo
Métrico de acuerdo a los planos de proyecto y estas especificaciones técnicas.

El precio unitario cotizado incluye la elaboracién del proyecto ejecutivo; la
ejecucion, materiales y transporte correspondiente a las bases; columnas;
luminarias con todos sus componentes completos; cableado subterraneo ;
Tableros seccionadores; SETAS completas; Pilares de mediciéon y toda otra
tarea, material y transporte necesarios para el normal funcionamiento de la obra
de iluminacion.- Incluye todos los tramites correspondientes ante la Empresa
Provincial de la Energia de Santa Fe y toda otra tarea y provision de material
necesaria para la correcta y completa instalacién y puesta en funcionamiento del
circuito de iluminacién.- El pago de la energia eléctrica serd por cuenta y cargo
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de la Contratista hasta la Recepcion Definitiva de la obra, momento en el cual
hara la transferencia de la titularidad a la DPV.

‘ E) CUMPLIMIENTO DE LA RESOLUCION DPV 598/11

Rige para la obra la Resolucion DPV 598/11 segun la cual debe respetarse:

1.

2.

La ejecucion de la/s SETA/s en la franja de 0 a 3 m del alambrado que delimita la zona
de camino.

La ejecucién del tendido longitudinal del cableado subterraneo desde la/s SETA/s hasta
los tableros seccionales proyectados por EPE S. Fe ejecutaran en la franja de 0 a 3m del
alambrado existente que delimita la zona de camino a una profundidad de 1.50 m del
terreno natural.

Para cruces subterraneos debe verificarse simultdineamente que la profundidad del
electroducto se encuentre con una tapada de 2.50 m de la calzada y 1.50m de tapada
respecto de la cota mas baja correspondiente a las cunetas que se atraviesan.

Previo a la ejecucion de la obra la Contratista debera contar con la autorizaciéon de la
Inspeccion de la DPV, quien efectuard los controles correspondientes verificando el
estricto cumplimiento de dicha normativa. - Caso contrario se rechazara lo ejecutado y la
Contratista queda automaticamente obligada a la reconstruccién parcial o total conforme
a la normativa, por lo cual renuncia expresamente a reclamos de cualquier naturaleza por
estos motivos.
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I. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al trabajo de la colocacion de
TACHAS REFLECTIVAS (también denominadas “retrorreflectoras”) con el
objeto de reforzar la sefializacion horizontal en los accesos y el puente.

1. MATERIALES

Las tachas retrorreflectoras de brillo normal deberdn ser de
policarbonato en cuyo caso deberan cumplimentar los demas requisitos de la
Norma IRAM 3.536/85.

e Retrorreflexién:

Reflexion en la que la radiacién es reflejada en direcciones cercanas a
la direcciéon de la radiacion incidente, manteniéndose dicha propiedad dentro
de amplias variaciones de la direccion de incidencia.

El sistema retrorreflector de la tacha estar4 compuesto por microprismas
en celdas estancas para evitar la introduccién de agua y evitar de esta manera
la pérdida de reflectividad de la misma.

e Retrorreflector:

Superficie o dispositivo que, al recibir una radiacién direccional, la
refleja fundamentalmente por retrorreflexién.

e Elemento retrorreflectante:

Unidad 6ptica que produce el fendmeno de la retrorreflexién.

e Centro de referencia:

Baricentro de la cara retrorreflectora de la tacha.

e Cara retrorreflector

Sera el plano tactico formado por la superficie activa de los elementos
retrorreflectores.

e Eje de Referencia:

Es el eje horizontal que pasa por el centro de referencia y es
perpendicular al borde inferior de la cara retrorreflectora de la tacha.

e Coeficiente de intensidad luminosa “R”, también abreviado (CIL)

Coeficiente de la Intensidad Iluminosa (l) del retrorreflector, por la
iluminancia en un plano perpendicular a la direccién de la radiacion incidente
(E1).
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RoCIL=1/E1

Utilizando como unidades para:

e L: Candelas (Cd)
e EI1: Lux (Lx)

e La unidad para “R” resulta: Cd/Lx

Nota: El coeficiente se expresa en candelas por lux o milicandelas por lux
(mcd/Ix)

Los métodos de ensayo, seran los que se hallan previstos en la Norma
IRAM 10.036/93 “Definicién y geometria para la medicion de retrorreflexién”.

El coeficiente de intensidad luminosa reflejado de las tachas (CIL
verificado segun dicho método para un angulo de observacién de 0,2° para los
diferentes angulos de incidencia) no sera menor que el indicado en la tabla
siguiente:

Para tachas de alto brillo:

Color de
Angulo de

la tacha Inclinacién [°] CIL [mcd/Ix]
0 1080
+

BLANCO 20 440
-20 440
0 640
+2 2

AMARILLO 0 60

-20 260
0 280
+20 100

ROJO
-20 100
0 360
+2 14

VERDE 0 0
-20 140
0 100
+20 40

AZUL
-20 40
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e Dimensiones de la tacha:

Ancho: Maxima dimension horizontal de la tacha en posicién de uso,
medida perpendicularmente al eje del camino. El valor maximo serd de 130
mm.

Largo: Méaxima dimensién horizontal de la tacha en posicion de uso,
medida paralelamente al eje del camino. El valor maximo sera de 110 mm.

Altura: Mé&xima distancia medida desde la superficie de la base de la
tacha en posicion de uso hasta su parte superior. El valor maximo sera de 20
mm (no se considera el adhesivo).

1. REQUISITOS

Las tachas de alto brillo consistirAn de un cuerpo exterior unico, del
policarbonato establecido en la norma ASTM D 3935 grado PC 110B34720 o
superior. Su interior formara parte de un solo cuerpo conjuntamente con la
carcaza para darle la resistencia mecanica requerida.

La base sera la adecuada para permitir su efectivo anclaje o adherencia
sobre el pavimento.

La superficie exterior del cuerpo de la tacha y en especial de las caras
retrorreflectoras serda lisa, sin cantos o bordes filosos.

El angulo formado por la superficie del elemento retrorreflector y la base
de la tacha seréa de 30° + 2°,

Las tachas segun se solicite reflejaran los colores blanco, amarillo, rojo,
azul y verde.

Tendran una o dos caras retrorreflectoras segun pedido (mono o
bidireccionales), ubicadas sobre planos inclinados y opuestos.

Las tachas bidireccionales podran tener las dos caras retrorreflectivas
monocolor o una de un color y la otra de otro color indicado en esta norma.

Cuando los elementos retrorreflectores de la tacha sean del mismo
color, el cuerpo sera de ese color.

S6lo serda blanco o del mismo color de una de sus caras
retrorreflectivas, cuando los citados elementos sean de distintos colores.

Las tachas retrorreflectivas llevaran marcados con caracteres legibles e
indelebles, ademas de los que pudieran establecer las disposiciones legales
vigentes en un lugar visible una vez instalada, la marca registrada o el nombre
y apellido o la razén social del fabricante o responsable de la comercializacion
del producto.

V. ENSAYOS QUE DEBE CUMPLIR

e Reflexidn bajo lluvia

El coeficiente CIL de las tachas bajo lluvia, verificado segun el art. 7.4
de la Norma IRAM 3536/85, no experimentara una disminucién mayor que el
quince por ciento (15%) del obtenido segun 2.3.

e Resistencias a altas temperaturas
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Las tachas ensayadas segun art. 7.5 de la Norma IRAM 3536/85,
durante 12 horas, no presentardn cambios de color, distorsion, ablandamiento,
separacion de materiales u otros deterioros ni experimentara una disminucion
de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor
original.

e Resistencia a la radiacién ultravioleta

Las tachas ensayadas segun art. 7.6 de la Norma IRAM 3536/85, no
presentaran cambios de color ni experimentard una disminucién de sus
coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor original.

Dicho ensayo se llevara a cabo por un total de horas representativo a
dos (2) afios de radiacién solar equivalente para la Ciudad de Buenos Aires.

e Resistencia a la compresién

Las tachas ensayadas segun art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85, con
una fuerza de 10 KN no presentaran rotura ni fisura.

e Planicidad

El error de planicidad de la base de las tachas verificado segun art. 7.7
de la Norma IRAM 3536/85, no ser4d mayor de 2 mm.

e Resistencia al impacto

Las tachas no deben demostrar resquebrajamiento o romperse al ser
probadas de acuerdo a la Norma ASTM D2444 Tup A.

Se utilizard un peso de 1000 gramos desde una altura de un (1) metro.
La tacha se debe colocar de tal forma que el martinete (Tup) caiga sobre la
misma.

e Ensayo de coordenadas colorimétricas y valores que deben cumplir

Para este caso se utilizaran los valores y métodos descriptos en el
punto 8 Anexo de la Norma IRAM 3536/85.

e Inspeccidn y recepcidn

Para la seleccion y aprobacién de las tachas se deberan cumplimentar
con lo establecido en la Norma IRAM 3536/85.

V. ADHESIVOS

Se deberan usar adhesivos bituminosos de aplicacién en caliente (Hot-
Mell) cuyos requerimientos minimos son los siguientes:

1) Seran de un componente de color negro y envasados de forma tal
gue no se peguen entre si durante el almacenaje.
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2) Tiempo de liberacién al transito: maximo 10 minutos.
3) Rendimiento de aproximadamente 80-100 g. por tacha.
4) No deber& poseer solventes voléatiles.

e Ensavyos de adhesivos
1) TIEMPO DE ENFRIAMIENTO:

Es el tiempo que tarda el adhesivo en desarrollar una fuerza de
cohesion de 11 kg/cm2 sobre una superficie de hormigén y se medir4 a cada
una de las temperaturas que se indican a continuacion:

TEMPERATURA TIEMPO DE
(°C) {+ 1°C} ENFRIAMIENTO
(MINUTOS)
25 10
15 7
5 2

2) PROPIEDAD TIXOTROPICA

Esta propiedad asegura que cuando el adhesivo, fundido a su
temperatura de aplicacion es aplicado al piso, permanece como una masa
cohesiva y no se correra hasta que empiece a enfriarse.

3) Propiedades del adhesivo
Propiedad Minimo | Maximo Método
Punto de ablandamiento (°C) {R&B} 90 115 ASTM D 36
Temp. de inflamacidén (vaso cerrado) (°C) 288 ASTM D 92
Temperatura recomendada de colada (°C) 180 220
Vida Gtil en envase (Afios) 2
4) Composicion de adhesivo
Propiedad Minimo | Maximo Método
Ligante (%) 25 35 IRAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212
Granulometria del Material de Ligante
100 IRAM 1212
(% pasaje Malla 100)
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5) ENVASADO Y ROTULADO

El adhesivo serd envasado en envases de cartén corrugado revestidos
internamente con antiadherente, los que se podran estibar apropiadamente.

Deberd constar el nombre del fabricante y su direccion. El nombre
“Adhesivo Bituminoso para Tachas Reflectantes” debera figurar en lugar
visible. Los envases seran de 25 +/- 2 kg cada uno.

VI. INSTALACION DE TACHAS

Se limpiara la superficie del pavimento a los fines de que la misma
guede perfectamente seca y libre de aceite, grasa o de cualquier otro material
ajeno al mismo.

Se premarcara la ubicaciéon de las tachas y la Supervisién y/o Inspeccion
comprobara su alineacion.

Para las tachas sin perno se aplicara el adhesivo en la superficie de la
tacha y en el pavimento.

Se deberd aplicar suficiente presién manual a la tacha inmediatamente
después, con el fin de cubrir completamente el perimetro de su base.

Se debera tener cuidado en no ejercer una presion excesiva sobre la
tacha a fin de no obtener una insuficiencia de adhesion por expulsién indebida
del material debajo de la tacha.

Cuando las condiciones climaticas no lo permitan, tal el caso de lluvias
o inmediatamente después de ellas y mientras el pavimento continlle mojado o
hiamedo, o cuando la temperatura del pavimento sea inferior a 5°C, no se
aplicaran las tachas.

VIl. EQUIPO MINIMO A UTILIZAR EN OBRA

A los fines de la instalacion, el CONTRATISTA debera disponer y utilizar
el siguiente equipo minimo de obra, en las cantidades que le permitan ejecutar
la tarea de acuerdo al cronograma oportunamente aprobado:

= Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie;
= Sistema para preparacion y aplicacion de adhesivo, espatulas y otros
elementos necesarios para la premarcacion, limpieza y aplicacion de la tacha.

VIII. GARANTIA

El Contratista debera garantizar por el término de UN (1) afio, las
propiedades de la tacha, no aceptandose adhesion deficiente, rotura o pérdida
de retrorreflexion haciéndose responsable del reemplazo de igual cantidad a
las defectuosas, en caso de superar los siguientes porcentajes de
desperfectos:
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Tiempo Rotura Adhesion Deficiente Pérdida de Brillo
(meses) (%) (%) (%)

6 10 10 10

12 20 20 20

IX. FORMA DE MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medir4d por unidad (N°) de tachas reflectivas
colocadas, divididas en los siguientes sub-items:

1) TACHAS BICOLORES, Rojas y blancas;
2) TACHAS MONOCOLORES, amarillas;

X. EORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato “Sefalizacion Horizontal Reflectiva” y sus respectivos Sub-items:

1) “TACHAS BICOLORES, Rojas y blancas”’;
2) “TACHAS MONOCOLORES, amarillas”;

Los que seran compensacion total por todos los trabajos de provision y
colocacion de la totalidad de los materiales intervinientes, mano de obra,
equipos, combustibles, herramientas; gastos generales, beneficios y todo otro
costo necesario para la correcta ejecucién de las tareas y no pagado en otro
item del contrato.- Se exige la colocacion de las “ESCUADRAS
REFLECTANTES, en barandas puentes que no recibiran pago directo. Su
costo estara incluido dentro del Item principal “Sefalizacién Horizontal
Reflectiva” del Contrato.
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1. DESCRIPCION

Rigen los planos tipo N°“8507” y “8509 BIS” que se encuentran contenidos en
el Pliego, con mas las siguientes modificaciones complementarias y de cumplimiento
obligatorio para la Contratista.

Este item consistird en la ejecucién del Sefialamiento Vertical y delineadores
de acuerdo a las dimensiones y caracteristicas de los materiales que se especifican
mas adelante.

Los trabajos se deberdn ejecutar en un todo de acuerdo con estas
especificaciones, a los planos de sefializacion vertical, a las 6rdenes dadas por la
Inspeccion.

Se adopta el Sistema de Sefializacion Vial Uniforme publicado como Anexo L
del Reglamento 692/92 en el Boletin Oficial del 27/6/94, Decreto 875/94.

2. MATERIALES

Las sefiales y delineadores estaran confeccionadas en placas de aluminio
fijadas sobre parantes de madera que deberan cumplir con las siguientes
especificaciones técnicas:

2.1.- PLACAS DE SENALIZACION LATERAL: Las placas seran de acero
galvanizado de (tres) 3 mm de espesor — Recubrimiento minimo Z275 - que
respondan a la Norma IRAM-las U 500-214:2002. El Contratista deberd presentar
certificado autenticidad de cumplimiento de la norma IRAM citada.- Las dimensiones
de las placas responderan al plano Tipo DPV N° 8509

a) Preparacién de la Placa: Previamente a la aplicacion de las laminas, se
limpiaran con liguidos desengrasantes y se dejaran secar para luego efectuar un
trapeado con solventes adecuados que permitan eliminar todas las particulas grasas
gue hayan quedado.- El desengrasado se podra efectivizar por los siguientes
medios:

- Mecanico: utilizando abrasivos en polvo y viruta de acero de buena calidad,
limpiando muy bien la superficie con solvente de buena calidad, y secando luego
prolijamente las superficies sin dejar rastros de humedad superficial ni de pelusas.

- Quimico: mediante la inmersion de las placas bateas con acido fosfdrico al
7%; los bafios deberan tener un PH = 10 para no decapar el metal. Posteriormente
con agua limpia se enjuagaran y se secaran bien, sea a corriente de aire o con
trapos, sin dejar muestras de humedad o pelusas. La primera mano de pintura de
fondo o imprimacion deberé darse lo antes posible, a lo sumo dentro de las 24 horas
del tratamiento de superficie.
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b) Pintura De La Cara Posterior De La Placa. Una vez desengrasada se le
dara una mano de pintura primaria destinada a dar adherencia al conjunto de
revestimiento y a protegerlo, que debera ser: adherente, flexible, resistente a la
humedad y deberd tener una accion preservante sobre el metal. Sera basandose en
resinas vinilicas (butiral vinilico) y comprendera dos elementos: - Una solucion de
base pigmentada al cromato de zinc. - Una solucién endurecedora con &cido
fosforico dosado. 9 Antes de efectuarse la aplicacion de las pinturas de terminacion
debera dejarse secar muy bien la capa de pintura primaria. En el caso de
observarse defectos de superficie, los mismos se corregiran con enduidos y/o
masillas.

c) Pinturas De Terminacién: Podran ser de dos tipos: - Esmaltes sintéticos:
de alta resistencia al impacto, por simple agitacion con una espatula, deberéan
formar una mezcla homogénea, presentando una completa dispersién del pigmento
en el vehiculo, sin contener restos de particulas secas, ni gruesas, ni otros
materiales extrafios. Al secar formardn una pelicula uniforme, dura de gran
resistencia a la intemperie. La pintura debera ser aplicada a soplete y sera de color
gris mate. El secado podré ser al aire o por horneado con un tiempo de secado al
tacto, maximo de una hora. - Esmaltes de Tipo Vinilico de gran resistencia a la
accion de acidos débiles, sales marinas y corrosion.

d) Ensayo De Adherencia: Con una aguja bien afilada se rayara la superficie
pintada de la placa hasta el metal, con trazos perpendiculares equidistantes de 1
mm. Se dibujaran asi cuadrados de 1 mm. de lado. Ningun cuadrado del
revestimiento deberd desprenderse ni presentar rotura en los bordes. Tampoco han
de despegarse de la superficie del metal si se pega y despega una tela adhesiva.

e) Ensayo De Rayado: Al inclinar a 45° la mina de un lapiz de dureza H y
empujando sobre el revestimiento, el mismo no presentara rayaduras.

f) Material Reflectante: Seran Iladminas de Alto Impacto Visual (gran
angularidad). El color de la lamina deber& ser acorde a los niveles requeridos en la
Norma IRAM 3952. La reflectividad minima requerida para el color blanco sera de
400 cdl.lux/m2 , medida de la siguiente forma: Angulo de observacién: 0,2° Angulo
de entrada: -4° El factor Y de luminancia deberd ser como minimo de 40 %. La vida
atil de la lamina reflectiva deberd ser como minimo de diez (10) afios y mantener al
cabo de ese tiempo un 80% de reflectividad original al cabo de ese tiempo. La
fluorescencia de la lamina reflectiva, deberd estar garantizada por su fabricante y
por escrito por dicho periodo. Se deberan utilizar para la confeccion de sefales,
materiales compatibles que no afecten ni deterioren la calidad y reflectividad de las
mismas. Estos materiales abarcaran la |lamina reflectiva en todos sus colores y
presentaciones ademas de las 10 ld&minas de color amarillo — limén fluorescente, los
vinilos y/o tintas que se utilicen en la confeccion de la sefial. Todo material
compatible a utilizar, debera estar garantizado por escrito por su fabricante, en lo
gue a Reflectividad se refiera. El material reflectante a utilizar en la confeccion de
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las sefiales sera de color blanco, amarillo o naranja, segun corresponda a la sefial o
al delineador y los tonos de los colores responderdn a los adoptados
internacionalmente para la sefializacion vertical vial. La lisura de la superficie
posibilitard& que aun cuando se frotare sobre ella vigorosamente cenizas, tintas,
lapiz, etc., ésta no presentara marcas y/o manchas, y una vez aplicadas sobre
placas metalicas, su brillo sera uniforme en cualquier posicion. Los talleres de
confeccién de sefales deben tener probada experiencia en la tarea sefialada.
Deberan poseer capacidad técnica y operativa propia para realizar tareas de: Corte
de Chapa Ploteo Pintura Laminado Armado de la Sefial Almacenamiento Estiba Todo
lo expresado sera verificado por la Inspeccién

g) Adhesivo: La cara posterior de la ldmina reflectiva contendra una capa de
adhesivo reactivable por calor, lo suficientemente uniforme de manera que al
reactivarlo no presente arrugas, ampollas, o manchas una vez aplicada la lamina
sobre chapas. El adhesivo, vendra protegido por un papel facilmente removible por
pelado sin mojar en agua u otro solvente; debiendo formar un vinculo durable de la
lamina en si, resistente a la corrosiéon y a la intemperie y adherirse a temperatura
de 90°C. Luego de 48 horas de aplicada la lamina, el adhesivo sera lo
suficientemente duro para resistir el desgaste y dafiado durante el manipuleo;
suficientemente eldstico a bajas temperaturas y suficientemente fuerte para resistir
el arrancado de la lamina de la superficie a la que fuera aplicado, cuando se aplique
una fuerza de 2,250 kg. cada 2,5 cm de ancho, conforme a ASTM D-903-49. EI
adhesivo no tendra efectos mohoantes sobre la lamina reflectiva y sera resistente a
los hongos y bacterias.

h) Generalidades: Las laminas reflectivas serdn suficientemente flexibles
como para admitir ser cortadas en cualquier forma y permitir su aplicacién
conformandose moderadamente a relieves poco profundos. El poder reflectivo
debera ser mantenido hasta el 90% de su total, en condiciones ambientales de
lluvia, niebla, y permitir una total y rapida limpieza de mantenimiento luego de un
eventual contacto con aceites, grasa y polvos. La superficie de laminas reflectivas
sera resistente a los solventes y podra ser limpiada con nafta, aguarras mineral,
trementina, metanolxilol o aguas jabonosas.

2.2.-PARANTES:

Para el apoyo de los carteles se utilizaran postes de madera, de longitud y
cantidad necesaria para que cumplan con la profundidad de enterramiento y la
altura de colocacién. Detras de la placa metalica se colocaran listones transversales
para brindar rigidez a la estructura de sostenimiento de seccion adecuada para
lograr dicha rigidez:

NOMBRE IRAM NOMBRE BOTANICO NOMBRE VULGAR
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Quebracho Colorado . ) N
. 5 Schinopsis lorentsii
Santiaguefio

Cebil Colorado Anadenanthera Curupay
macrocarpa

Caldén Prosopis caldenia

Algarrobo Negro Prosopis nigra Ibopé-hu - arbol negro
Tabebuia spp Lapacho

Caealpinia paraguarensis |Guayacan

Astronium balansae Urunday

En caso de no existir en plaza las especies precedentemente enunciadas, el
Contratista propondra a la D.P.V. la nédmina alternativa de aquellas que, cumpliendo
con similares caracteristicas, satisfagan el requerimiento previsto. Es de suma
importancia que los postes de los carteles, al ser embestidos por los vehiculos, se
astillen para que el impacto sea menos agresivo;, es responsabilidad de la
Contratista testear este requerimiento.

La escuadria sera de 3”x 3” o de 4”x 4” segun corresponda, o salvo que el
calculo efectuado por la Contratista diera postes de mayor dimensién. Se admitiran
para los espesores las tolerancias indicadas por norma IRAM 9560, cuando se trate
de postes sin cepillar. Para aquellos que fueron cepillados por maquinado se
admitira que pueden reducir su seccion segun normas IRAM 9560, es decir +/- 4
(cuatro) milimetros por cara.

A fin de rigidizar las placas de gran tamafio y evitar alabeos de la misma se
emplazaran entre los dos postes sostén dos travesafios (varillas o tiretas) de
madera dura de 3’x 1 %2” y largo igual al ancho de la chapa de que se trate. Estos
travesafnos se encastraran en los postes verticales y el encastre en estos sera de 3”
en sentido longitudinal y 1%” en el sentido transversal, debiendo coincidir la
colocacidon de los travesafios con las perforaciones practicadas para los bulones de
fijacion de la placa, lograndose de esta manera no solo fijacion de la placa, sino
también la de los travesafos.

Pintura: Los parantes serdn pintados con una mano de pintura asféaltica base
a fin de darle imprimacién y dos manos de esmalte sintético color gris acero mate,
similar al de la cara posterior de las placas. Al tramo que va empotrado en la tierra
se le dara una mano de pintura asfaltica negra. Se deberan colocar en todos los
parantes la sigla D.P.V. en forma vertical con pintura negra (planograf o esmalte
sintético) con letras de 10 cm. de alto, debajo del borde inferior de la placa en la
parte frontal del parante y a mitad de su longitud en la parte posterior del mismo.

2.3.-BULONES

Para fijar las chapas de las sefiales a los postes se emplearan bulones de
aluminio torneado, aleacion tipo 6262 y temple T-9 segun catadlogo de Kaiser o
designacién ASTM B211/65, con cabeza redonda o gota sebo, cuello cuadrado de 9
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% mm de lado, vastago de 9 mm y 100 mm de largo con un roscado de tuerca no
menor de 3 cm. La correspondiente tuerca sera cuadrada de 15 mm de lado y un
espesor de 5 mm. La arandela debera ser de aleacion 1.100 temple H-18 para bulén
de 9 mm de diametro, con espesor de 2mm y con diametro externo similar al de la
cabeza del bulén. La cabeza del bulén deberéd estar reflectorizada con el mismo
material y color que el correspondiente al de la superficie de la placa donde se ha
efectuado el agujereado para el paso del bulén.

3. FORMA DE EJECUTAR LOS TRABAJOS - EQUIPOS Y ELEMENTOS:

A los efectos de la cotizacién del item se establecen las siguientes
condiciones:

La Contratista esta obligada a proveer los carteles, soportes, elementos de
fijacion y todos aquellos los elementos necesarios para ejecutar la sefalizacién
Vertical Lateral especificada para la obra, incluyendo la colocacion final de los
carteles en la obra.

La inspecciéon de obra exigira que la calidad de los elementos a proveer y/o
colocar sea conforme a la presente especificacion y podré exigir el cambio o retiro
de los elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos
especificados.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucién, materiales y transportes necesarios para realizar y colocar toda
la sefializacion vertical indicada en los planos y planillas correspondientes, se
medirdn y pagaran por metro cuadrado (m2) de superficie de carteleria colocada y
aprobada por la Inspeccibn de obras, al precio unitario cotizado para el
correspondiente item de contrato. Dicho valor sera compensacién total por todos los
gastos de adquisicion de materiales, mano de obra, construccién del cartel y sus
elementos de fijacion, colocacién en el lugar, todos los gastos de transporte de
materiales, herramientas y equipos necesarios para la correcta terminaciéon de los
trabajos, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario para la correcta
ejecucién de las tareas y no pagado en otro item del contrato; incluyendo también el
retiro de las sefales existentes y su carga, transporte y descarga a la Jefatura de
zona de la DPV que corresponda 6 donde la Inspeccién de Obra lo disponga.
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1. DESCRIPCION

La presente especificaciéon refiere a la posicion del sefialamiento de una
alcantarilla transversal.

Rige la Especificacién Técnica Particular “SENALAMIENTO VERTICAL” del
presente Pliego y los planos tipos “8504”, “8507bis” y “8509”; que se encuentran
contenidos en el presente Pliego, con las siguientes modificaciones y exigencias
gue se indican a continuacién.

2. PROCEDIMIENTO

Se colocaran 2 (dos) sefiales por cada sentido de circulacién, o sea 4
(cuatro) por cada alcantarilla transversal.

Las sefiales utilizadas seran paneles de prevencion del tipo P2(b) segun la
nomenclatura de la ley nacional 24449, provincial 11583 y decreto reglamentario
2311/99 y el plano tipo N° 8507 ‘BIS’.

En todas las alcantarillas transversales se colocaran las sefales
especificadas segun plano tipo N° 8504, disponiéndolas de la siguiente manera:

AC

e e — |

0,20m l

'
]
'
Seiial ' Seiial
'
'
I

Borde Banquina

LA AR R R R ] L LLREERDR)

ILLATRANSVERSAL

Guardarruedas
Guardarruedas

]
I
Seiial :
|}
]
'
I

Seiial

0,20m!

..Borde Banquina X

Las sefales deberadn verse para quien circule por su mano derecha, por tal
motivo corresponderd ubicarlas a 0,40m antes del comienzo de la alcantarilla, y
separadas 0,20m desde la alineacion interior del guardarruedas hacia la calzada.
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La altura superior de la sefial estard a +0,90m de la cota de rasante en esa
seccion transversal.

0.90 m Seiial

Cota de Rasante

3. MEDICION

La tarea contratada completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la presente
especificacion, se medira por unidad (N°) de sefial colocada.

4. EORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas y medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item que
corresponda; el cual serd compensacion total por los gastos de todos los materiales
para su construccién, incluyendo los soportes, bulones, trabas, chapa, pinturas, etc;
como también por todo gasto de construccién, traslado, emplazamiento, gastos
generales, impuestos, beneficios y todo otro costo necesario para la correcta
ejecucién de las tareas y el mantenimiento de la carteleria colocada hasta la
Recepcién Definitiva de la Obra, y no pagado en otro item del contrato.
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I. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccién y colocacién, en la
progresiva correspondiente, de sefiales verticales indicativas del kilometraje de la
ruta.- Rige la especificacién técnica Particular “SENALIZACION VERTICAL” del
presente Pliego de la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe, con las
siguientes modificaciones y exigencias que se indican a continuacion.

1. MATERIALES

1.1. CHAPA

Sera con bordes redondeados y pintadas de ambos lados con pintura poliuretanica
gris, del tamafio indicado en el siguiente esquema:

1.2. LAMINAS

Se colocaran de ambas caras sobre la chapa ya que debe poder leerse de
ambos sentidos de la ruta. La inscripcién Km y el autoadhesivo reflectivo seran de
aplicacion en caliente.

La parte superior del cartel se destinara para el fondo negro que dard marco
a la letra blanca que consignara el nombre de la ruta.

En la parte restante del cartel con fondo blanco y ndimeros negros se
indicara el kilometraje correspondiente.

En cada mojén se utilizaran dos bulones para sostener la chapa al poste.

I1l. PROCEDIMIENTO

La chapa del mojén se colocara atravesando por la parte central al poste,
guedando tipo bandera, debiendo coincidir el extremo superior del poste con el
superior de la chapa.

Las tuercas de los bulones quedaran bajo nivel de la madera con el objeto
de dificultar actos de vandalismo. Asi mismo para dificultar el robo del poste se
compactara bien la tierra a los costados de los mismos en el momento de la
colocacion.

Los mojones se colocaran cada kilbmetro en forma alternada con respecto a
los dos sentidos de la ruta. Debe tenerse presente que el cartel debe poder leerse
de ambos sentidos ya que tendra la indicacion de ambas caras de la chapa.
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Con el objeto de no constituir obstruccién lateral, los mojones se colocaréan
del borde de la calzada a una distancia no menor de 1,80m ni mayor de 4m sobre
terreno firme a nivel de banquina y preferentemente en el borde de ésta.

En casos especiales y con acuerdo de la Inspeccion de Obra podran
modificarse los valores de distancia para colocacion de mojones.

DISENO GEOMETRICO DEL CARTEL

Poete da madsra dums de 3°x 37 pintado da gns.-

Chisgsa rhe suming aesccn 5062 lempks H38 o acsio galvanisado

de 2 mmde espesos, de 062 m x 040 m

Refiachmo ambas cams en 0426 mx 0 40 de superfics: aeior,

fondo Blsneo ¢ fercio supaior negre, Bires § numens pam identficacon
dia la Rtz Blaciemnal mn color blance, progresis an mgro -

Ranura an poste r
e 040m de oy | 0133m
3 mm dA eapesor i ~
] |
]
040 m | |
Evones de acem galy : | - 0267 i
dhe 3 i de didmedo P | i
¥ BOmmida largs : 1 |
| ] |
H——— 0485 m————
0,078 mn——1+
| } Letras By M | Sere G, de 100 mm
UIE‘I} " Bldrmesn e Fulal Secs O de 100
Progresva  Sane G, de 180mm
~LADD 1
| CALZADA
1.00m

IV. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La tarea contratada completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la presente
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especificacion se medira y pagara por unidad (U) al precio unitario cotizado que
incluye materiales, herramientas, mano de obra, gastos de traslado, emplazamiento
y cualquier otro gasto necesario para llevar adelante la tarea correctamente, como
asi también el mantenimiento de la carteleria colocada hasta la Recepcion Definitiva
de la Obra.
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1. DESCRIPCION

Este trabajo consistira en la ejecucién de estudios una vez terminada
de ejecutar la carpeta de rodamiento de la obra.

Previo a la recepcion provisoria deberan entregarse estudios de
deflexiones, rugosidad y macrotextura del tramo los que deberan cumplir con
los requisitos establecidos en la Especificacion Técnica Particular de bases
y carpetas de concreto asfaltico.

En segunda instancia, previo a la recepcion definitiva deberan
entregarse estudios de deflexiones y rugosidad del tramo, aunque no sera
exigible el cumplimiento de ciertos requisitos.

Para todos los casos, previo a llevarse a cabo estos estudios, se
debera coordinar con la Direccibn de Programacion el método vy
procedimiento a utilizar, la que debera aprobar para su realizacién, como
también designar personal que acompafie al grupo que realice los estudios
antes mencionados.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los estudios antes mencionados seran computados de manera global
(GIl) y el pago sera como contrapartida de la entrega de los estudios para la
recepcidén provisoria, quedando pendientes los estudios para la obtencién de
la recepcidon definitiva.

La recepcion definitiva de la obra quedara supeditada a la ejecucion y
entrega de estos estudios.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS AMBIENTALES

Obra: RUTA PROVINCIAL N° 96
Tramo: Carmen - Venado Tuerto
PAVIMENTACION

1. Objeto.

Estas Especificaciones Técnicas establecen las obligaciones, en materia
ambiental, aplicables a la Empresa contratista para la mencionada obra y
tienen por objeto contribuir a que las tareas y actividades a desarrollar en la
ejecucion del proyecto se lleven a cabo en un marco de sustentabilidad
ambiental. Se fundamentan en la legislacion ambiental aplicable.

La Empresa contratista sera Unica y exclusiva responsable por los
dafios producidos al ambiente, a los bienes y/o a las personas como resultado
de las actividades de construccion o por incumplimiento a estas
Especificaciones, por lo que debera remediarlos o indemnizar a su exclusivo
costo.

2. Estudio de Impacto Ambiental (EsIA).

La empresa contratara, a su exclusivo cargo, profesionales para
constituir el Equipo Consultor para la elaboracion y presentacion del Estudio
de Impacto Ambiental (EsIA). Este se desarrollara de acuerdo a lo establecido
en la legislacidn provincial y municipal aplicable.

2.1 Equipo Consultor.

Sera multidisciplinario y cada uno de sus integrantes contara con
los antecedentes adecuados para cada componente del EsIA.
Composicion minima e indispensable del Equipo Consultor:

1 Director Técnico.

1 Consultor con experiencia en aspectos ambientales, ecoldgicos y

urbanisticos.
1 Consultor con experiencia en estudios ambientales de obras
viales.
Cada miembro del Equipo Consultor contara con titulo universitario de grado
afin con la materia a abordar, matricula profesional habilitante a nivel
provincial y deberd estar inscripto en el Registro de Consultores, Expertos y
Peritos en Materia Ambiental del Ministerio de Ambiente y Cambio Climatico
de la provincia de Santa Fe y contard con experiencia comprobable en la
elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental de estas caracteristicas.
Debera presentar certificado de libre de deuda emitido por el Colegio
Profesional correspondiente y Certificado del Registro de Deudores
Alimentarios Morosos.
El Director Técnico, cargo que podra desempefiar uno de los

especialistas miembro del equipo consultor, suscribird y presentara el ESIA y
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responderd a todo requerimiento de informacion complementaria o
modificacién del contenido del ESIA presentado.

El Equipo Consultor debera asistir a toda reunion, sean estas abiertas
al publico o técnicas requeridas por el Comitente o por el Ministerio de
Ambiente y Cambio Climatico provincial.

2.2 Contenido minimo del EsIA.
Sin que la siguiente constituya una enumeracion taxativa:
Indice de contenidos.
Descripcion del proyecto.
Diagnostico ambiental de las areas involucradas.
Linea de base ambiental.
Anélisis de riesgo ambiental, segin Resolucion N°306/14 (SMA).
Identificacién y ponderacion de impactos.
Medidas de mitigacion o potenciacion de impactos, segun
correspondan.
e Plan de Gestion Ambiental para la etapa constructiva (PGAc).
e Plan para Contingencias Ambientales (PCA).
e Conclusion.

2.3 Presentacion.
El EsIA sera presentado impreso en original en soporte de papel

tamano A4 con todas sus hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e
imagenes se presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También
se presentara en formato digital en versidn editable y no editable. Debera
contar con el visado y tramites del Colegio Profesional correspondiente.

La presentacidn se formalizara ante el Ministerio de Ambiente y Cambio
Climatico provincial.

El ESIA debera contar con la aprobacion del Ministerio de Ambiente y
Cambio Climatico provincial, previo a la firma del Acta de inicio de la obra.

3. Responsable Ambiental.

La Empresa contratista designara y contratard, a su exclusivo cargo, a
una persona fisica como Responsable Ambiental. El profesional propuesto
contara con titulo universitario con incumbencias en materia ambiental,
matricula profesional habilitante a nivel provincial, debera estar inscripto en
el Registro de Consultores, Expertos y Peritos en Materia Ambiental del
Ministerio de Ambiente y Cambio Climatico de la provincia de Santa Fe,
acreditard experiencia en gestidon ambiental de obras viales y presentara
Certificado del Registro de Deudores Alimentarios Morosos.

Los datos, antecedentes y documentacidon correspondiente al
profesional propuesto deberan ser presentados en forma simultdnea con el
Estudio de Impacto Ambiental, impreso en original en soporte de papel
tamafo A4 con todas sus hojas foliadas.

El Responsable Ambiental actuard como interlocutor en todos los
aspectos ambientales entre la Empresa contratista y el Comitente y tendra a
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su cargo el cumplimiento de los requerimientos ambientales durante toda la
obra y hasta la recepcion definitiva.

Seran obligaciones del Responsable Ambiental, sin que esto constituya

una enumeracion taxativa:

Garantizar el cumplimiento de toda documentacion ambiental
presentada en el marco de estas Especificaciones y de todo
compromiso u obligacion que en materia ambiental asuma la
empresa contratista.

Llevara cabo auditorias de evaluacién con el objeto de medir el grado
de cumplimiento del EsIA, del PGAc, del PCA y de toda la normativa
ambiental cuya aplicacidon corresponda.

Llevar en tiempo y forma toda la documentacién y registros exigibles
en materia ambiental.

Presentar mensualmente, desde el inicio de la obra y hasta la
recepcion provisoria un Informe Ambiental Mensual en el que conste
el analisis del cumplimiento de cada uno de los Planes y Programas
del PGAc y del PCA asi como toda novedad en materia ambiental.
Cada Informe serd presentado en el transcurso de los primeros diez
dias calendario del mes en curso, con la informacion y analisis
correspondiente al mes inmediato anterior.

Suscribir toda presentacion ambiental que la Empresa contratista
realice. No se dara curso a ninguna presentacién, en materia
ambiental, si carece de la firma del Responsable Ambiental.

Toda presentacion realizada tendra el caracter de Declaracion Jurada.

4. Permisos ambientales.

La Empresa contratista gestionara y obtendra todos los permisos

ambientales y los permisos de utilizacion, aprovechamiento o afectacion de
recursos que se requieran para esta Obra, de acuerdo a la normativa vigente y
deberd presentar a la Inspeccion de Obra los permisos pertinentes, previo al
inicio de la actividad objeto del mismo.

La Empresa contratista debera obtener los siguientes permisos, sin que

esto constituya una enumeracion taxativa:

(para la) captacién de agua.

(para la) explotacion de yacimientos o canteras.

(para la) disposicién de los residuos asimilables a domiciliarios.

(para el) vertido de efluentes liquidos.

(para el) depdsito de combustibles, lubricantes y sustancias peligrosas.
(para el) establecimiento de campamentos y obradores.

generador de residuos peligrosos.

La Empresa contratista debera acatar todas las estipulaciones y debera

cumplir con todos los requisitos para cada permiso. Sera su exclusiva
responsabilidad todo retraso en la obra atribuible a tramites de permisos.
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5. Seguimiento Ambiental de la obra.

Periédicamente el Comitente realizara inspecciones ambientales vy
elaborard un Acta correspondiente a cada inspeccion. Este sera comunicado
a la Empresa contratista a través de la Inspeccién de la obra.

A la finalizacién de la obra el Comitente verificard que la empresa
contratista dié cumplimiento a todas las obligaciones y consideraciones
ambientales citadas en estas Especificaciones y a todos los requerimientos
cursados en esta materia. Como resultado de esto, y si asi correspondiere,
emitird un Certificado de Cumplimiento Ambiental para ser presentado ante
la Comision de Recepcidon de la Obra y como condicion para la recepcién de
la misma.

En caso de que la Empresa Contratista no presente el mencionado
Certificado el Comitente no procedera a la recepcién de la obra.

6. Medicion y forma de pago.

La Empresa contratista no recibird pago directo ninguno por el
cumplimiento de las presentes Especificaciones Técnicas Ambientales. Debera
asumir por cuenta propia los costos, honorarios, impuestos, tasas, aportes,
visados, derechos y/o multas por cualquier concepto.

El Comitente no aceptara bajo ninguna circunstancia, realizar pagos
adicionales ni ampliacidon de los plazos contractuales, por incumplimiento de
estas Especificaciones Técnicas Ambientales.
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TERMINOS DE REFERENCIA

PARA EL PROYECTO EJECUTIVO DE LA ESTRUCTURA DEL PUENTE
SOBRE EL FFCC BARTOLOME MITRE

A — Memoria Descriptiva

La Contratista desarrollard el Proyecto Ejecutivo del Puente sobre el FFCC Bartolomé Mitre, de
conformidad con los lineamientos indicados en estos Términos de Referencia.

El objetivo principal es definir con precisién todos los aspectos técnicos, constructivos y normativos
necesarios para la ejecucion de la obra, garantizando la seguridad vial y ferroviaria, la durabilidad
estructural y la integraciéon funcional del nuevo puente con la red vial existente.

B — Aspectos técnicos del diseno del nuevo puente sobre el FFCC Gral. Belgrano

La traza vial proyectada en el presente Pliego, atraviesa las vias correspondientes al Ramal GM13
del FFCC Gral. Bartolomé Mitre en el Km 152,465. En el marco de las Normas para Cruce entre Caminos y
Vias Férreas aprobadas por la Resolucién SETOP 7/81 se ha determinado que el mismo se corresponde con
un Cruce a Distinto Nivel, adoptdndose como solucién técnica la construccion de un puente que permita
el paso superior del trdnsito vehicular sobre las vias ferroviarias.

Para ello, a través de los diferentes articulos de la Norma citada precedentemente, se ha
estimado el gdlibo necesario, y el ancho minimo libre requerido.

C- Del Profesional Proyectista de Puentes

1- El proyectista deberd acreditar experiencia en por lo menos dos (2) trabajos de caracteristicas
similares a la encomienda y estar matriculado y habilitado por el Colegio de Profesionales de la
Ingenieria Civil de la Provincia de Santa Fe, tanto durante el tiempo de realizacion del proyecto
como el tiempo de asistencia a obra, para los casos de tener que subsanar o modificar algun
aspecto del proyecto.

2- No se dard por aprobado el proyecto ejecutivo sin el visado profesional segun las leyes
provinciales vigentes N°2429, 4114, 4889, 6729 y 11089.

3- Los documentos técnicos correspondientes a los trabajos a realizar llevardn siempre vy
obligatoriamente firma y sello aclaratorio de los profesionales actuantes conforme las normativas
provinciales vigentes.

4- Toda la documentacion del Proyecto a presentar requerird el visado del Colegio Profesional
pertinente para su recepciéon por parte de la Inspeccidn, la que no podrd dar trdmite a la Nota
de Pedido sin dicho requisito.

5-  Esrequisito indispensable para que el Contratista pueda solicitar el pago de los items del contrato,
la presentacién de los comprobantes de depdsito de los aportes previstos en las leyes provinciales
del ejercicio profesional.

6- Solo de formalizard la Recepcidén Definitiva de los tfrabajos encomendados (Proyecto Ejecutivo de
la Obra de Arte) cuando el Confratista haya cumplimentado en forma total con los aportes
correspondientes, lo que serd certificado fehacientemente por el Colegio respectivo.

7-  Almomento de la recepcidn de los trabajos por parte de la DPV, se exigird la constancia de Libre
Deuda de Aportes Colegiales y Previsionales extendido por el Colegio Profesional, conforme a la
Resolucion N°366/09 del M.O.S.P. y V. de Santa Fe.

D- Generalidades

1- Responsabilidad del Proyecto Ejecutivo de la Estructura:
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El Proyecto Ejecutivo de la ESTRUCTURA del puente estard a cargo de la Conftratista, quien
contratard a un profesional para tal fin, asumiendo dicho profesional en forma personal toda la
responsabilidad por el Proyecto mencionado.

2- Elaboracién del Proyecto:

El Proyecto referido deberd elaborarse de acuerdo a los presentes Términos de Referencia,
Especificaciones Técnicas Particulares y Planos Generales y Planos Tipo adjuntos al Pliego de
Licitacion. La Contratista deberd garantizar que el disefio y desarrollo del proyecto respeten todas
las condiciones, requisitos y normativas técnicas establecidas.

3- Estudios Planialtimétricos y Proyecto de Accesos:

La DPV ha realizado los Estudios Planialtimétricos necesarios. En base a estos estudios, la DPV ha
desarrollado el Proyecto Ejecutivo de los Accesos, que incluye tanto el trazado planialtimétrico
como el disefio de la estructura de la ruta. La documentacion oficial de estos trabajos estd
contenida en el presente Pliego de Obra y deberd ser considerada como base para el desarrollo
del proyecto.

4- Estudios de Suelos y de Aguas:

La D.P.V ha readlizado Estudios de Suelos y de Aguas de la zona de emplazamiento del puente. En
funcion de ello ha determinado que las fundaciones se ejecuten mediante pilotes excavados de
gran didmetro.

5- Anteproyecto del Puente:

La DPV ha realizado el ANTEPROYECTO del puente, incluyendo la evaluacién preliminar de la
Infraestructura y de la Superestructura, a los efectos de establecer la factibilidad del diseno
propuesto, y los Planos de Anteproyecto correspondientes se adjuntan en el presente Pliego. La
Contratista deberd desarrollar el Proyecto Ejecutivo tomando como base dicho Anteproyecto.

6- Optimizacién del Disefio:

Conforme lo enunciado en los puntos anteriores, se considera que la documentacién del Pliego
contiene los elementos necesarios para el desarrollo del Proyecto Ejecutivo tanto de la Infraestructura
como de la Superestructura del nuevo puente.

Lo expresado precedentemente no es impedimento para que la Contratista, a su exclusivo costo,
pueda realizar ESTUDIOS ADICIONALES de cualquier naturaleza, a los efectos de optimizar su diseno. La
Contratista podrd solicitar a DPV la orientacién respectiva para el desarrollo de los mismos.

7- Materiales v Especificaciones Técnicas:

Todos los elementos estructurales que componen la “Infraestructura” se ejecutardn con cemento
ARS y Hormigdn tipo H-30, a saber: pilotes, cabezales, pilotes-columna, vigas dintel de pilotes-columna,
bancadas para apoyos de vigas, etfc.

En cuanto a los elementos de la “Superestructura”, los mismos serdn ejecutados con Hormigdn de
resistencia no menor a H-40.

E - Fundaciones

1- De acuerdo a los Estudios de Suelos y los resultados generales y particulares obtenidos en
campana y laboratorio, se ha establecido que la fundacion aconsejada es indirecta mediante
pilotes excavados de gran didmetro.

2- La Contratista deberd efectuar como minimo una (1) perforacion en cada Estribo a proyectar. En
base a estos estudios, elaborard el correspondiente informe geotécnico, el cual indicard para
cada Estribo, segun el emplazamiento previsto é indicado por la Inspeccién, como minimo lo
siguiente:

o- Tipologia de las fundaciones, didmetro y cantidad de pilotes;

b- Cota de fundacién aconsejada;

c- Tensiones de rotura del suelo a nivel de fundacién y a distintas profundidades (tensién de punta
y de friccién);

d- Tensiones admisibles para el cdiculo, indicando valores de los coeficientes de seguridad para
cada estado de carga para las combinaciones de estados de carga;
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e- Coeficiente de balasto horizontal y vertical desde el nivel de terreno obtenido en cada
ubicacion para la condicion de socavacion méxima ¢ mds desfavorable, segin corresponda;
En el caso de suelos cohesivos a niveles de cota de punta se admite el uso de bulbo ensanchado.

En estos casos la apertura mdxima del cono serd de 15° respecto a la vertical o, en su defecto y como
mdximo, el dngulo de friccién interna del suelo a la cota respectiva.

3-

4-

5-

Para los estribos deberdn indicarse los empujes actuantes para distintos tipos de suelos, pudiendo
adoptarse sin mds ¢=20° y c=0,00 tn/m2. Los valores que pueda adoptar la Contratista para estos
pardmetros, de ser diferentes a los mencionados, no deberdn generar empujes menores a los que
se obtienen con los planteados.

Se especificardn claramente los encuadres tedricos seguidos, pardmetros de suelo y diagramas

de empuje (Y. c. Q. 0. a. empuje total).
El Informe Geotécnico se presentard a la brevedad posible para su andlisis y aprobacién por

parte de la Direccién de Estudios y Proyectos de la D.P.V, - Dpto. Puentes - sin cuya aprobacion no
se podrd dar curso al desarrollo y presentacién del Proyecto Ejecutivo de las Fundaciones.

F — Otros estudios

1-

El Oferente deberd considerar todas las ofras condiciones que puedan encontrarse. Estas
incluirdin: Suelos expansivos y/o susceptibles a la erosidn, asentamientos de suelos, deslizamientos
de taludes, provision de agua apta para construccidn, requerimientos sobre estabilizacién de
suelos y todo otfro estudio especial que pueda ser necesario para su oferta.

La Contratista deberd recopilar los antecedentes y realizar todas las gestiones necesarias para
documentar fehacientemente los gdlibos, anchos, conformidad y/o toma de conocimiento de
la/s empresa/s concesionaria/s que puedan tener jurisdiccion o intereses en la zona de
emplazamiento de la obra (instalaciones de vias de ferrocarril, conducciones de cualquier fipo,
etc.) expedido por la autoridad competente. Deberd ubicar todas las conducciones existentes
y/o proyectadas por los diversos Organismos Oficiales y/o Privados Concesionarios de Servicios
PUblicos, asi como los que deban ser reubicados como consecuencia de la nueva traza, vy
gestionar todos los permisos necesarios para la readlizacion de las obras. Deberd ubicar los
dominios afectados, ocupantes legales y/o ilegales afectados, etc., para la correspondiente
tframitacion de expropiaciones en caso de corresponder.

G- Condiciones de Proyecto

*,
0.0

1-

3-

Condiciones Funcionales

Emplazamiento del Puente y Acceso a la Zona Vial:

El puente se ubicard dentro de la nueva traza del camino, de acuerdo con el proyecto vial
general. Esto implica que la construccion debe alinearse con la infraestructura vial proyectada,
teniendo en cuenta la contencidn de los terraplenes de acceso.

Se hace hincapié en minimizar las posibles afectaciones a los predios vecinos, lo que sugiere que
debe prestarse atencién a los impactos en el entorno circundante, como posibles movimientos de
tierra, ruidos y alteracién de propiedades cercanas

Angulo de dlineacién del puente respecto a las vias del ferrocarril (FFCC):

El puente se construird de forma oblicua, ya que el dngulo entre el eje longitudinal del puente y
las vias del ferrocarril serd de 60°. Esto podria implicar desafios en términos de geometria, diseio
estructural y alineacion para asegurar que el puente cumpla con los requisitos de carga vy
estabilidad.

Diseno del Puente:

- Materiales y estructura: Se utilizardn vigas pretensadas o postesadas, o que indica un diseno
eficiente y resistente, adecuado para cubrir luces largas. El tablero del puente serd de
hormigdén armado in situ, lo cual también es comun para obtener una estructura robusta.
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- Luz total efectiva: La luz entre las caras internas de los cabezales de los estribos serd de
aproximadamente 91.70 metros. Esto es el paso libre entre las estructuras de soporte del
puente.

- Luz parcial minima entre apoyos: Se especifica que la distancia minima entre ejes de apoyos
de las vigas debe ser de 30 metros, lo cual es relevante para el cdlculo de la estructura y la
distribucion de cargas.

Rasante de la Obra de Arte y sus Accesos

- Proyecto geométrico de los accesos: Se debe seguir el disefio determinado en el Pliego de
Obra, asegurando que se mantenga la planialtimetria original

- Mantenimiento del trdnsito: Es necesario garantizar que el trdfico continle de manera
permanente a fravés de la ruta actual, incluyendo sus desvios, tanto en el disehio como
durante la ejecucién de las obras.

- Rasante y pendiente del puente: Se deben respetar las especificaciones de la rasante del eje
de la ruta en el nuevo puente y la pendiente transversal de la calzada, tal como se detalla en
la planialtimetria del proyecto de la ruta (con un CR de +118.16). Ademds, la rasante debe
mantenerse horizontal dentro del ancho ferroviario completo.

- Geometria del perfil transversal: El contratista debe seguir la geometria del perfil fransversal
tipo de la obra bdsica y el diseno planialtimétrico especificados en el Pliego para el frazado
del camino.

- Relevamientos y cotas: El contratista debe realizar todos los relevamientos y ajustes necesarios
para garantizar que las cotas del Proyecto Ejecutivo estén referenciadas correctamente a las
cotas del Instituto Geogrdfico Nacional (IGN).

Cota de Fondo de Superestructura

Se deberd mantener como minimo la cota de fondo de Superestructura (fondo de vigas)
indicada en el Anteproyecto Oficial; la misma es de +116.22.

Infraestructura - Fundaciones

El diseno de las fundaciones debe respetar los datos correspondientes a los Estudios de Suelos e
Informes Geotécnicos, los que son a cargo del Contratista. La DPV ha previsto el uso de pilotes
excavados de gran didmetro.

La cota de punta serd distinta dependiendo de si los pilotes se encuentran en pilas o estribos.

Para el proyecto ejecutivo a cargo del Contratista, dichas cotas serdn verificadas en acuerdo con
la DPV - Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, teniendo en cuenta los pardmetros
geotécnicos.

Se empleard para los cdlculos “Bases para el Cdlculo de Puentes de Hormigdn Armado” de la
DNV (1952). Para dimensionamiento CIRSOC 201 (1982) — (2005).

Las tensiones mdximas en el suelo bajo la condicidén de carga permanente, deben limitarse de
modo tal que los asentamientos del puente para las mismas, sean como mdximo de cinco (5) cm
para un plazo de cien (100) ahos de aplicaciéon de dichas cargas. La evolucidon de tales
asentamientos no deberd superar la media de un (1.00) cm cada diez (10) aios. A tal efecto se
deberdn estimar y/o calcular los asentamientos esperados para la condicién indicada con las
justificaciones correspondientes.

Otras condiciones de deformaciones limites podrdn ser revisadas y verificadas por la D.P.V. e
impuestas al disefo definitivo segun las caracteristicas del proyecto vy los resultados de los Estudios
de Suelos, ante lo cual deberdn realizarse las adecuaciones de diseno que se indiquen sin que
ello otorgue derecho al Contratista por reconocimientos de ninguna especie.

Los ensayos de consolidacién de suelos serdn a cargo del Contratista, no otorgdndose
ampliaciones del plazo de obra si por la realizacién de tales ensayos se demorara la definicidon del
proyecto ejecutivo y/o la ejecuciéon de los trabajos de cualquier tipo en la obra en cualquiera de
sus frentes de trabajo.
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La cota de fundaciéon se adoptard definitivamente para el elemento estructural en condiciones
mds desfavorables, debiendo aplicarse dicha cota a la totalidad de las fundaciones de Pilas vy
Estribos.

Se podrd considerar para la evaluacion estructural resistente de las fundaciones, para las

condiciones mds desfavorables planteadas un coeficiente de seguridad de 2.0 (dos) para las tensiones de
rotura del suelo por punta y de 1.2 (uno coma dos) para la rotura por friccion lateral.

Los coeficientes de seguridad para la capacidad de punta y lateral en todos los casos, siendo

diferentes, deben combinarse de forma adecuada; estas evaluaciones deberdn acordarse previamente
con la DPV - Direccidn de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

Estribos

La tipologia estructural serd del tipo ABIERTO.

Los muros de confinamiento lateral de los terraplenes de acceso al puente serdn del tipo “suelo
mecdnicamente confinado”. La superficie expuesta deberd ser de hormigdn armado.

La Contratista deberd presentar en forma conjunta con la documentacion del Proyecto Ejecutivo,
las Especificaciones Técnicas para su proyecto, materiales y construccion.

La longitud y altura de estos muros deberd garantizar la correcta compactacion y estabilidad de
taludes.

Lo elementos de estribos y/o pilas podrdn ser premoldeados. La unidn de elementos
premoldeados entre si 0 con sectores a hormigonar en el sitio debbe contar, previo a su ejecucion,
con la aprobacién expresa de la Direccidn de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, sin cuyo avall
la Inspeccién de Obra no podrd dar la autorizacion para su uso.

Se admite el uso de tensores para anclajes entre elementos estructurales y/o al terreno, protegidos
contra la corrosion segun cdlculos especificos.

La Contratista deberd prestar especial atenciéon a la Compactacion de Terraplenes en zona de
Estribos de Puentes, para lo cual deberd PROPONER por Nota de Pedido la metodologia, equipos
y materiales a utilizar en esos sectores, a los efectos de garantizar la compactacién de proyecto
de terraplenes en los referidos sectores. La D.P.V por medio de la Direccidn de Estudios y Proyectos
aprobard o rechazard la propuesta hasta obtener una acorde al comportamiento estructural
esperado de los terraplenes de acceso.

Pilotes-Columna

Se ha previsto utilizar fundacién indirecta mediante pilotes-columna excavados de gran didmetro.
Se admitird el uso de Celdas de Precarga solo en caso de que el plano de apoyo de los pilotes se
encuentre en un estrato de arenas. Para el caso de suelos cohesivos, no se admitird su uso.

La calidad del hormigdn serd H-30 segUn CIRSOC 201(2005).

La cantidad minima de cemento serd de 380 Kg por metro cUbico de hormigdn.

El tipo de cemento serd ARS para todo elemento estructural de infraestructura, como ser pilotes,
pilotes-columna, cabezales, hormigdn de limpieza, de estribos, alas, etfc.

La relacién Largo de Pilotes sobre didmetro de pilote no deberd superar 25 (L/D < 25) a los efectos
de evitar inconvenientes de llenado por esbeltez constructiva.

Solamente como valor indicativo del orden de magnitud probable de pilotes, en funcién de los
Estudios Geotécnicos realizados, la DPV ha estimado una cota de punta de pilote +83.64 (Cota de
Anteproyecto de Puente para Pilas) y +90.64 (Cota de Anteproyecto de Puente para Estribos).

Prueba de Integridad de Pilotes

Se deberd verificar la integridad de TODOS los pilotes EJECUTADOS.

Se deberd verificar la integridad de los pilotes con método sdnico reconocido.

Para pilotes cuya relacion Longitud / Didmetro sea igual o menor a 20 vy si el didmetro es de hasta
0.80 m o menor, se admitird el uso del método con “martillo instrumentado”.

Ambas condiciones del punto anterior deben cumplirse para poder aplicar el método citado.

En caso de no cumplirse una o ambas de las condiciones mencionadas, deberd proyectarse el
uso del sistema “Cross Hole". En este caso NO podrdn utilizarse las canerias de inyeccién de las
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Celdas de Precarga (en caso de corresponder), para realizar el ensayo de integridad “Cross
Hole".

Debe tenerse en cuenta que los pilotes que deban ser sometidos a prueba de carga deberdn ser
ademds verificados a integridad después del ensayo de carga, por lo que debe preverse la
soluciéon a esa situacién con una mayor cantidad de canos en dichos pilotes.

Todos los canos que queden inmersos en el hormigdn de pilotes serdn de hierro galvanizado
exclusivamente, de medidas y calidad comercial.

Prueba de Carga de Pilotes

Se preverd el ensayo de carga en por lo menos un 10% del total de pilotes (redondeo al menor
entero pero mayor o igual a 2 (dos)). Por lo menos 1 por cada estribo proyectado. El mismo
responderd a las normas ASTM respectivas, debiendo respetarse las condiciones fijadas en
general en las Especificaciones Técnicas Particulares de referencia de esta D.P.V.

Celda de Precarga en Pilotes

En caso de corresponder su uso, las Celdas de Precarga deben ejecutarse obligatoriomente
mediante canastos de acero con caferias de inyeccién y retorno, vinculadas a las armaduras
principales del pilote, debiendo respetarse las condiciones fijadas en general en las
Especificaciones Técnicas Particulares de referencia y Planos Tipo de esta D.P.V.

Superestructura

Podrdn adoptarse las tipologias de vigas principales de hormigdn armado pretensado U hormigdn
armado postesado, construidas en obra o en fdbrica. Las vigas transversales deberdn ser de
hormigdén armado. El pretensado de las vigas principales deberd ser realizado en una sola etapa,
en obra o en fdbrica.

Las vigas principales podrdn posicionarse a distintas alturas con el objeto de acompaniar la
pendiente transversal de la losa de tablero y con ello permitir la construccion de la carpeta de
rodamiento con espesor uniforme.

La losa de tablero serd de hormigdn armado a ejecutar in situ.

No se admite el uso de PRELOSAS.

El recubrimiento de armaduras (INFERIOR A LA INTEMPERIE) serd como minimo de 3.0 cm (tres
centimetros), verificando el mismo segun los requerimientos del CIRSOC 201 (2005).

El espesor minimo total de las losas de tablero, serd de 17.00 (diecisiete centimetros). Dicho
espesor deberd verificarse al punzonado.

En caso de no verificarse el punzonado con las armaduras de flexion previstas, la solucion al tema
serd aumentar el espesor de hormigdn de la losa de tablero.

En todos los casos de estructuras pretensadas el grado de pretensado serd “TOTAL” segUn CIRSOC
201 (1982), es decir sin posibilidad de desarrollo de tensiones de traccién para la solicitacion de
flexion mdxima de servicio.

En todas las estructuras de hormigdn armado, se verificard la fisuracién para las condiciones
ambientales correspondientes al sitio de emplazamiento de la obra, para las condiciones de
solicitaciones mds desfavorables de servicio. Dichas condiciones serdn acordadas con el Dpto.
Puentes — DEyP - D.P.V.

La calidad del hormigdn serd H-40 como minimo segun CIRSOC 201(2005), para vigas principales,
viguetas fransversales y losa de tablero, veredas y cordones. Las cantidades de cemento y el tipo
de cemento podrdn variar de acuerdo a las condiciones de proteccidon ante el medio ambiente
requeridas para cada parte estructural.

Los tramos pueden ser hiperestdticos o isostdticos. En el caso de tramos hiperestdticos se
verificardn las modificaciones tensionales por asentamientos diferenciales de los apoyos, tanto del
suelo de fundacion como de los apoyos elastoméricos.

Otras condiciones de disefio podrdn ser revisadas y verificadas por la D.P.V. e impuestas al diseho
definitivo segUn las caracteristicas del proyecto, ante lo cual deberdn realizarse las adecuaciones
que indique la D.P.V.
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Luz Total y Longitud de los Tramos de la Superestructura

Luz total libre: L, fotal APROXIMADA= 93.75 metros.
La longitud minima de cada tramo de la superestructura serd de 30.70 metros.

Ancho de Calzada

El ancho de calzada (AC) serd de 13.30 metros. Este ancho se mide horizontal entre cordones 6
guardarruedas, a nivel superior de la carpeta de rodamiento (cota de rasante en el puente).

Este ancho contempla un ancho de calzada para circulacién vehicular de 7.30m y DOS (2)
banqguinas de 3.00m cada una de ellas.

La calzada pavimentada en el puente mantendrd una pendiente transversal del 2% hacia cada
lado del eje del puente.

Veredas

No se prevé la construccién de veredas.

Barandas Metdlicas y Cordones de H°A°

Los cordones se proyectardn en H°A°, con capacidad para empotrar a las barandas metdlicas y
resistir los impactos sobre las mismas.

La forma de la seccién transversal responderd al diseho incluido en los Planos Generales de
Anteproyecto.

La capacidad estructural ante cargas de impacto sobre las barandas metdlicas se determinard
segun instrucciones de la norma AASHTO LRFD BRIDGE DESIGN SPECIFICATION 2004 — Publicacion
de la American Association of State Highway and Transportation Officials (fraducida al espanol y
disponible en Internet, pdgina web http://www.inti.gov.ar/cirsoc). En lo sucesivo se hard referencia
a la misma como “"AASHTO LRFD BRIDGES 2004".

El nivel de proteccién corresponde a las cargas para baranda tipo “TL-5" por “"AASHTO LRFD
BRIDGES 2004".

La altura minima del corddn en su lado externo serd de 0.40m.

Las caras laterales interiores al puente (verticales y/o con pequena inclinacién) tendrdn
terminacién en color blanco uniforme).

La baranda contard con cinta de defensa vehicular y pasamanos metdlicos todo de acero
galvanizado. Se considerard especialmente el uso del modelo tipo “PSE-6-2", que consta de poste
fipo pesado, cinta vehicular, mini-cinta superior, placa de anclaje, barras de anclaje, y accesorios
(pernos, etc).

La terminacién de las aristas de hormigdn no serd “vivos” sino que se ejecutardn con chanfles de
" (media pulgadal).

Las barandas se extenderdn hasta el final de las losas de acceso, donde rematardn con una
terminal protectora.

Desagie Pluvial en Calzada de Puente

Los desagUes en la calzada tendrdn una densidad tal que permitan la evacuacion de aguas de
lluvia de intensidad 200mm/hora. Su disefo serd tal que se evite que el agua de lluvia conducida
por el desaglUe alcance cualquier superficie de hormigdn armado y/o pretensado o postesado
de la superestructura o de la infraestructura.

Se evitardn mediante un diseno adecuado las chorreaduras, acumulacion de aguas de lluvias y
de oftros liquidos sobre la calzada y banquinas. Para el caso de verificarse en obra, una vez
ejecutados, el funcionamiento inadecuado de los desagUes, el Contratista estd obligado por esta
cldusula a rediseiar a su exclusivo costo el sistema de desagles a los efectos de cumplimentar
con lo indicado en el primer pdrrafo.

Para el desagUe longitudinal en el puente y losas de acceso se disefardn las pendientes junto al
cordén, para conducir las aguas en el sentido longitudinal hasta los desagUes intermedios (canos
de acero galvanizado u otro) y a las descargas en los extremos. La pendiente minima longitudinall
serd de 0,6%.
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Desde el punto de vista estético, el diseno de los desagUes deberd presentar orden y proporcion
con relacion a los ofros elementos de las vistas del puente, asi como dentro de la vista general y
de detalles del mismo.

Losas de Acceso

La longitud minima de la losa de acceso serd de 5.00 (cinco) metros. Para su dimensionado se
adoptardn coeficientes de balasto del suelo de apoyo, como minimo, en un rango entre 1000
t/m3y de 2500 t/m3.

A modo de contar con un modelo para el diseno de la misma, se adjuntan los Planos Generales,
debiendo modificar el mismo de acuerdo a los requerimientos geométricos de la obra.

Topes Laterales para el Tablero

Deben proyectarse topes contra el desplazamiento lateral excesivo de los tableros del puente.
Para su diseno y dimensionamiento se tendrdn en cuenta cargas sismicas correspondientes a
estructuras de primera importancia segin CIRSOC 103 vigente a nivel Provincial.

Solamente se considerard el efecto sismico para el dimensionado de los topes, no siendo
obligatoria la verificacion sismica de la infraestructura ni de la superestructura del puente.

Los topes se ubicardn en forma interna a las vigas longitudinales laterales (externas).

Se deben intercalar apoyos de policloropreno verticales entre el tope y el lateral de apoyo de la
viga longitudinal.

Se debe prever espacio suficiente entre cabezal, topes y laterales de vigas, para la colocaciéon
de gatos chatos necesarios para el reemplazo de los apoyos de policloropreno (horizontales) de
las vigas principales, los que actuardn sobre las vigas transversales extremas, dimensionadas a tall
fin, enfre ofros.

Cobertura Vegetal en Taludes y Banquinas

Este tfrabagjo consiste en el recubrimiento de banquinas y taludes de los accesos al puente, con
suelo de un primer horizonte orgdnico y una posterior implantaciéon y mantenimiento de un tapiz
vegetal, con el fin de estabilizarlos y evitar la pérdida de gdlibo por efecto de la erosidon de origen
pluvial y edlica.

Consideraciones sobre el Diseho Estético del Puente

Es importante dotar al proyecto final de una adecuada estética, la cual no deberd interferir con
los aspectos funcionales, de servicio y seguridad del puente y sus accesos.

A tal fin el profesional proyectista del puente mantendrd un permanente contacto con el
Departamento Puentes de la Direccidn de Estudios y Proyectos, a los efectos de coordinar y
consensuar los distintos aspectos visuales, de proporciones, de relacion de dimensiones y de
colores que eventualmente podrdn ser considerados, todo ello previo a la definicidon
estrictamente estructural resistente de las distintas partes de la obra.

El objetivo final es el de minimizar el impacto visual de la obra en el entorno y, en lo posible,
obtener de la obra una referencia general de orden, proporcién, ritmo, armonia visual, contraste
y escala, procurando obtener del usuario una sensacion de seguridad y de resistencia estructural
apreciable, asi como un aspecto general aceptable.

lluminacidn - Sehalizacién

Se prevé en la presente obra la instalacion y servicio de columnas, tableros, etc, para iluminacién.
La senalizacién horizontal en el puente responderd a lo indicado en los respectivos Planos
Generales de la D.P.V.

Se proyectard la colocacion de tachas reflectivas en el puente, en un todo de acuerdo a lo
especificado en la ETP: “Tachas Reflectivas de Alto Brillo”.

El Conftratista deberd presentar para su aprobacién a la D.E.yP. / Dpto. Puentes, los planos en
PLANTA, VISTAS y CORTES con las caracteristicas y distribucion de las tachas reflectivas.

Normas
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1- Para el proyecto de las estructuras de puentes en general, rigen las prescripciones de las “Bases
para el Cdlculo de Puentes de Hormigdn Armado” DNV (1952) vy sus posteriores modificaciones.

2- Se utilizardn para el diseno las cargas de la aplanadora Categoria A-30. En algunos casos, pueden
especificarse otras normas (AASHTO) segun criterio de la D.P.V y previamente convenido con la
Direccidn de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

3- Para las estructuras de hormigdbn armado y/o pretensado rigen en primera instancia las
prescripciones del Reglamento CIRSOC 201(1982) y CIRSOC 201 (2005).

4- En una segunda instancia y solamente para el caso de no estar previsto en CIRSOC determinados
aspectos parciales del diseno, proyecto y/o cdlculo, podrdn referirse a otras normativas, lo que
serd previamente convenido con la Direccidon de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

5- En todos los casos se adjuntard copia legible en formato A4 y anillado de las normas citadas en el
cdlculo, en cuadernillos por separado.

6- La revision del proyecto se realizard con la normativa disponible en esta Administracion, en caso
de existir.

7- En el caso de no contarse con las normas de aplicacién las demoras que puedan surgir en la
aprobacién del proyecto ejecutivo son imputables al Contratista y no permitirdn otorgar
ampliacién de plazos de ejecucion de los trabajos o de aprobacién de proyecto alguno al
mismo.

H- Materiales en General

El Oferente deberd dejar claramente establecido en su propuesta los tipos de acero, calidades
de hormigdn y, en general, las caracteristicas de todos los materiales con los cuales prevé ejecutar las
obras, debiendo cumplir éstos con las exigencias insertas en el presente Pliego.

En todos los casos deberd cerciorarse de la obtencidn en plazo de los materiales a utilizar.

I- Plazo de realizacién del proyecto ejecutivo del puente
1- El plazo de ejecucion de los estudios y proyecto ejecutivo del puente se fija en TRES (3) meses
desde el Acta de iniciacion de los trabajos.
2- La demora atribuible ala Contratista serd sancionada.
3- Los tiempos de evaluacién consumidos por la Administraciéon no serdn computables al Contratista.

J- Documentacidn a suministrar por el Oferente en la Propuesta
1- Anteproyecto avanzado

Para la etapa de Oferta, el Oferente deberd elaborar el Anteproyecto Avanzado de la estructura
del puente.
La presentacién del Anteproyecto Avanzado que debe adjuntar a la propuesta contendrd como
minimo:
Memoria de ingenieria incluyendo:
- Computos Métricos, Presupuesto y Andlisis de Precios de acuerdo al detalle indicado mds
abajo en (A);
- Planos con la definicién geométrica ajustada de los elementos estructurales propuestos;
- Presentacion en vistas, cortes y plantas a color, asi como perspectivas a color desde distintos
puntos de observacion, que permitan una estimacion visual del impacto estético del puente
para el usuario vial y desde el entorno.

Al solo efecto de la cotizacién de la Oferta se adoptard como cota de fundacién de los pilotes
del puente a construir el valor indicado en el Anteproyecto Oficial. No obstante, el Oferente podrd realizar
sus propios estudios geotécnicos complementarios si lo considera adecuado.

(A) - COMPUTOS METRICOS, PRESUPUESTO Y ANALISIS DE PRECIOS: los mismos deben incluir los
valores correspondientes a los siguientes items:
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COMPUTOS METRICOS

. CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS U
PARCIAL TOTAL

ITEM N°1
MOVILIZACION DE OBRA Gl 1,00
Disponibilidad de equipos, obradory campamento de la
Contratista. Gl 1,00
ITEM N° 2
MENSURAS DE PARCELAS AFECTADAS Gl 1,00

Gl 1,00
ITEMN°3
DESBOSQUE, DESTRONQUE Y LIMPIEZA DE TERRENO Ha 28,25
Incluye materiales y transporte. Ha 0,75

Ha 29,00
ITEMN°4
TERRAPLEN m® 405.402,62
Incluye materiales y transporte. m?® 40.540,38

m® 445.943,00
ITEMN°5
EXCAVACION DE CAJA m® 680,00
Incluye materialesy transporte. m® 68,00

m® 748,00
ITEM N°6
ALAMBRADOS A RETIRAR m 1.415,00
Incluye materiales, transporte y disposicion final. m 71,00

m 1.486,00
ITEM N° 7
ALAMBRADOS A INSTALAR m 16.540,00
Incluye materiales y transporte. m 827,00

m 17.367,00
ITEMN°8
TRANQUERAS A DESPLAZAR Ne° 3,00
Incluye materiales y transporte. Ne° 1,00

Ne° 4,00
ITEMN°9
TRANQUERAS A INSTALAR Ne° 18,00
Incluye materiales y transporte. Ne° 1,00

Ne° 19,00
ITEM N° 10
TENDIDO DE FIBRA OPTICA A TRASLADAR m 845,00
Incluye materiales y transporte. m 43,00

m 888,00
ITEM N° 11
LINEA ELECTRICA DE 33 kV A DESPLAZAR y/o ALTEAR m 895,00
Incluye materiales y transporte. m 45,00

m 940,00
ITEM N°12
PAVIMENTO EXISTENTE A DEMOLER m? 2.628,00
Incluye materiales, transporte y disposicion final. m? 132,00

m? 2.760,00
ITEM N°13
CARPETA DE CAC con AM3. Esp=3cm m? 126.338,45
Incluye materiales y transporte. m? 6.317,55

m? 132.656,00
ITEM N° 14
BASE DE CAC con AM3. Esp=5cm m? 128.114,70
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Incluye materiales y transporte. m? 6.406,30
m? 134.521,00
ITEM N° 15
BASE DE ESTABILIZADO GRANULAR CEMENTADO.
Esp=20cm m?® 27.639,88
Incluye materiales y transporte. m® 1.382,12
m® 29.022,00
ITEM N° 16
SUBBASE SUELO CEMENTO. Esp=20cm m® 30.052,36
Incluye materiales y transporte. m?® 1.502,64
m® 31.555,00
ITEM N°17
RIEGO DE LIGA. CRR-0 m m? 254.453,15
Incluye materiales y transporte. m? 12.722,85
m? 267.176,00
ITEM N° 18
RIEGO DE CURADO. CRR-0 m? 295.498,59
Incluye materiales y transporte. m? 14.775,41
m? 310.274,00
ITEM N° 19
ALCANTARILLAS A DEMOLER Ne° 13,00
Incluye materiales, transporte y disposicion final. Ne° 1,00
Ne° 14,00
ITEM N° 20
HORMIGON PARA OBRAS DE ARTE.
H-30 s/ CIRSOC 201:2005 m® 1.001,43
Incluye materialesy transporte. m® 50,57
m® 1.052,00
ITEM N° 21
HORMIGON DE LIMPIEZA PARA OBRAS DE ARTE.
H-15s/ CIRSOC 201:2005 m® 59,52
Incluye materiales y transporte. m?® 3,48
m® 63,00
ITEM N° 22
ACERO EN BARRAS COLOCADO. ADN/420/500. PARA OBRAS
DE ARTE tn 72,78
Incluye materiales y transporte. tn 4,22
tn 77,00
ITEM N° 23
EXCAVACION PARA OBRAS DE ARTE m® 3.428,60
Incluye materiales y transporte. m® 172,40
m® 3.601,00
ITEM N° 24
CANOS DE H°A° PARA ALCANTARILLAS. @ 0.80m.
CLASE Ill. TIPO B. s/ PT. DPV N° 8508 m 114,00
Incluye materiales y transporte. m 6,00
m 120,00
ITEM N° 25
CANOS DE H°A° PARA ALCANTARILLAS. @ 1.00m.
CLASE IIl. TIPO B. s/ PT. DPV N° 8508 m 75,00
Incluye materiales y transporte. m 4,00
m 79,00
ITEM N° 26
CORDON EMBUTIDO TIPO F PARA BORDE DE PAVIMENTO CON
HORMIGON H30 s/CIRSOC 201-2005
CLASE Ill. TIPO B. s/ PT. DPV N° 8508 m 398,00
Incluye materiales y transporte. m 20,00
m 418,00
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ITEM N° 27
LIMPIEZA Y RECTIFICACION DE CUNETAS Hm 89,90
Incluye materiales y transporte. Hm 5,10

Hm 95,00
ITEM N° 28
ALCANTARILLAS A CONSERVARY LIMPIAR Ne° 6,00
Incluye materiales y transporte. Ne° 0,00

Ne° 6,00
ITEM N° 29
REJAS DE ACERO LAMINADO PARA CAPTACIONES Ne° 5,00
Incluye materiales y transporte. Ne 0,00

Ne° 5,00
ITEM N° 30
CRUCE FERROVIAL A NIVEL ADECUAR
Incluye materialesy transporte. Gl 1,00

Gl 1,00
ITEM N° 31
CORDON MONTABLE TIPO B CON HORMIGON H-30 s/ CIRSOC
201:2005. s/ PT DPV N° 4176/3 m 1.584,00
Incluye materiales y transporte. m 80,00

m 1.664,00
ITEM N° 32
RELLENO DE ISLETAS CON SUELO VEGETAL m? 4.264,71
Incluye materiales y transporte. m? 213,29

m? 4.478,00
ITEM N° 33
BANQUINA DE SUELO VEGETAL COMPACTADA 'Y SEMBRADA.
Esp: 5cm. m? 80.400,00
Incluye materialesy transporte. m? 4.020,00

m? 84.420,00
ITEM N° 34
DEFENSA METALICA A INSTALAR s/ PT DNV H-10237 m 6.074,00
Incluye materiales y transporte. m 304,00

m 6.378,00
ITEM N° 35
COLUMNA DE ILUMINACION LED. Brazo simple s/ PT DPV N°
4718/1 BIS. Ne° 62,00
Incluye materiales y transporte. Ne° 1,00

Ne° 63,00
ITEM N°36
PILOTES EXCAVADOS. @ 0.80m
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente.
- Estribos (5 pilotes por estribo) m 180,00
Incluye materiales y transporte. m 9,00

m 189,00
ITEM N°37
PILOTES EXCAVADOS. @ 0.90m
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente.
- Pilas (5 pilotes por pila) m 250,00
Incluye materiales y transporte. m 13,00

m 263,00
ITEM N°38
PILOTES COLUMNA. @ 0.80m
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente.
- Estribos (5 pilotes por estribo) m 62,30
Incluye materiales y transporte. m 3,70

m 66,00
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ITEM N°39
PILOTES COLUMNA. @ 0.90m
HORMIGON H-30 (s/CIRSOC 201/2005) - CTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente.
- Pilas (5 pilotes por pila) m 62,30
Incluye materiales y transporte. m 3,70
m 66,00
ITEM N°40
HORMIGON PARA SUPERESTRUCTURA H-40
(s/ CIRSOC 201/2005).
4.1 Losa de tablero + Cordones. m® 259,72
4.2 VIGAS
a) Vigas Longitudinales (L= 30,70m) m® 316,09
b) Viguetas Transversales (h=1,40m - b=0,30m) m® 64,26
4.3 Losas de Acceso. m® 47,19
Incluye materiales y transporte. m® 687,26
m® 34,74
m® 722,00
ITEM N°41
HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA H-30
(s/ CIRSOC 201/2005) - CEMENTO ARS.
Segun Estudio Geotécnico antecedente.
5.1Pilas
a) Cabezal m® 63,05
b) Bancadas m® 1,12
5.2 Estribos m®
a) Cabezal m® 48,82
b) Bancadas m® 0,58
c) Espaldar m® 13,56
Incluye materiales y transporte. m® 127,13
m® 6,87
m® 134,00
ITEM N°42
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN SITU"
por método "CROSS HOLE". PILOTES (@ = 0.80 m)
Se considera un ensayo por cada pilote ejecutado. N° 10,00
Incluye materiales y transporte. Ne 0,00
No 10,00
ITEM N°43
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN SITU"
por método "CROSS HOLE". PILOTES (@ = 0.90 m)
Se considera un ensayo por cada pilote ejecutado. Ne 10,00
Incluye materiales y transporte. Ne 0,00
No 10,00
ITEM N°44
CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES (@ = 0.80 m)
Estribo: se considerara 1 pilote de un estribo. N° 1,00
Incluye materiales y transporte. N° 0,00
No 1,00
ITEM N°45
CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES (@ = 0.90 m)
Pila: se considerara 1 pilote de una pila. N° 1,00
Incluye materiales y transporte. N©° 0,00
No 1,00
ITEM N°46
ACERO EN BARRAS COLOCADO
Tipo 11l ADN 420/500 (s/ CIRSOC 201/2005)
8.1 Losa de tablero + Cordones tn 34,43
8.2 VIGAS
a) Vigas Longitudinales tn 42,47
b) Viguetas Transversales tn 6,42
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8.3 PILAS
a) Cabezal + Bancadas tn 7,97
b) Pilotes (d=0.90 m) tn 13,85
c) Pilote-Columna (&= 0.90 m) tn 3,85
8.4 ESTRIBOS
a) Cabezal + Espaldar + Bancadas tn 7,07
b) Pilotes (@= 0.80 m) tn 8,51
c) Pilote-Columna (&= 0.80 m) tn 2,43
8.5 LOSAS DE ACCESO tn 7,03
Incluye materiales y transporte. tn 134,03
tn 6,97
tn 141,00
ITEM N°47
ACERO PARA PRETENSADO
Tensién de rotura = 17000 Kg/cm?
- Vigas Longitudinales Potesadas tn 20,61
Incluye colocacion, vainas, cables, anclajes, inyeccion,etc. tn 1,39
tn 22,00
ITEM N°48
BARANDA METALICA CINCADA DE DEFENSA VEHICULAR
Sobre Puente y Losas de Acceso m 210,70
Incluye materiales y transporte. m 0,30
m 211,00
ITEM N°49
JUNTA ELASTICA LONGITUDINAL tipo THORMACK
Longitudinal sobre estribos y entre tramos de tablero
Longitud por Junta= 15.60m m 62,40
Incluye materiales y transporte. m 3,60
m 66,00
ITEM N°50
APOYOS DE POLICLOROPRENO
Medidas: (200x500x40)mm - Dureza Shore 60
En Estribos y Pilas No 36,00
Incluye materiales y transporte. Ne 2,00
No 38,00
ITEM N°51
TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO a 2 CARAS
Reflexivo. No 667,00
Incluye materiales y transporte. Ne 7,00
No 674,00
ITEM N°52
PRUEBA DE CARGA EN PUENTE
Incluye materiales y transporte. Gl 1,00
Gl 1,00
ITEM N°53
MURO DE SUELO MECANICAMENTE CONFINADO m? 616,00
Incluye materiales y transporte. m? 31,00
m? 647,00
ITEM N°54
SENALIZACION VERTICAL m? 127,30
Incluye materiales y transporte. m? 6,70
m? 134,00
ITEM N°55
SENALIZACION DE ALCANTARILLAS TRANSVERSALES Ne° 64,00
Incluye materiales y transporte. Ne° 4,00
Ne° 68,00
ITEM N°56
SENALIZACION VERTICAL KILOMETRICA Ne° 13,00
Incluye materiales y transporte. Ne° 0,00
N° 13,00
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ITEM N°57
MOVILIDAD A CARGO DE LA CONTRATISTA s/ Art. N° 5 de
PBYCG Gl 1,00
Gl 1,00
ITEM N°58
ESTUDIOS A REALIZAR PARA RECEPCION PROVISORIA Y
DEFINITIVA. Gl 1,00
Gl 1,00
ITEM N°59
EQUIPOS DE COMPUTACION A CARGO DE LA CONTRATISTA s/
Art. N°9 de PBYCG Gl 1,00
Incluye materiales y transporte. Gl 1,00
ITEM N°60
EQUIPOS DE LABORATORIO A CARGO DE LA CONTRATISTA s/
Art. N°9 de PBYCG Gl 1,00
Incluye materialesy transporte. Gl 1,00
ITEM N°61
DESVIO DE TRANSITO Y SENALAMIENTO PRECAUCIONAL s/
ETP. Gl 1,00
Gl 1,00

Es obligatorio para el Oferente cotizar ademds de los pilotes de didmetro 0.80m y 0.90m, indicados
en la planilla anterior, en un anexo especifico, la oferta para la construccidn de pilotes excavados con
otros didmetros, a saber: 1.00m, 1,10m, 1.20m, 1.30m y 1.40m, debiendo guardar coherencia entre siy con
las cantidades de materiales y trabajo, los andlisis de precios de los pilotes de distinto didmetro.

En todos los casos los didmetros indicados corresponden al fuste del pilote.

La DPV se reserva el derecho de desestimar la Oferta en caso de constatarse valores
sensiblemente diferentes en una misma oferta para pilotes y celdas de dimensiones parecidas, si no se
encuentra justificacién a las mismas.

- No se admitird por parte del Oferente la creacién de items distintos a los indicados mds arriba
por lo que todo otro trabagjo que pueda demandar el proyecto ejecutivo y/o la ejecucién del puente
debe estar incluido en los distintos items del puente que compongan la oferta.

- El Contratista no podrd alegar la creacién de nuevos items y/o subitems para la definicion del
proyecto ejecutivo.

K- Procedimientos

Documentaciéon a suministrar por el Contratista en la presentacion del Proyecto
Ejecutivo del puente

1-  Forma de trabajo para el desarrollo del Proyecto Ejecutivo a cargo del Contratista

a- El proyecto del puente serd desarrollado en forma continua y permanente en consulta entre el
Contratista y la D.P.V., a los efectos de ajustar los avances en los estudios y el proyecto que
responderdn a lineamientos generales y particulares que, mds alld de los especificado en
estos Términos de Referencia, puedan resultar de aplicacion para la mejor consecucién del
proyecto ejecutivo en todos los aspectos previstos o que resulten competentes.

b- En este sentfido se establece la metodologia de la “consulta permanente” por la cual el
Confratista se obliga a presentar con su Proyectista de obras de arte los avances del
proyecto.

c- Se asentard en actas la realizacion de la consulta realizada.

d- Lugar de consulta: Boulevard Mutis 880 — Ciudad de Santa Fe — Horario 07:00 a 13:00 hs.

2- La documentacion del Proyecto Ejecutivo contendrd como minimo:
a- Memoria Descriptiva;
b- Plano General acotado de vista y plantas de las obras en escalas adecuadas (es decir del
mismo orden que las utilizadas en la documentacion del proyecto oficial o superior calidad);
c- Fundaciones: Tipologia y cantidad de elementos estructurales en pilas y estribos.
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Se incluird informacién general sobre el proyecto, cdiculo, ejecucidon, controles, hipdtesis
adoptadas (de suelos, hidrdulicas, estructurales y de ejecucién) vy sus justificaciones. Se
agregard junto a cada pila y estribo la representacién estratigrdfica de la perforaciéon vecina
o mds préxima).

d- Descripcidn del proceso constructivo incluida etapa de precarga y esquema de prueba de
carga de pilotes;

e- Memoria de cdiculo de las estructuras y verificacion de todos los elementos estructurales
propuestos, de manera de asegurar una correcta transferencia de cargas al terreno, asi
como las limitaciones de deformacién impuestas al sistema. Deberd ser lo suficientemente
explicita como para permitir una adecuada verificacién, citando las fuentes en que se apoya
y suministrando dicho material a la D.P.V. y su traduccién en caso de estar el original en
lengua extranjera;

f-  Verificacién de deformaciones de la infraestructura y/o superestructura, tanto verticales
(asentamientos) como horizontales. Los limites de tales deformaciones serdn objeto de
consulta a la D.P.V. por parte del proyectista.

g- Descripcion detallada acompanada de referencias de textos y grdficas (imdgenes) de los
aspectos y criterios considerados para el andlisis y toma de partido con relacién a los
aspectos estéticos del puente.

La Memoria de cdiculo se presentard impresa en formato A4, usando procesador de texto
Microsoft Word, con la firma y sello del profesional responsable de la misma.

El desarrollo del cdlculo se efectuard mediante planilla Excel. A los efectos de posibilitar su andilisis
deberd contener explicitamente los valores, pardmetros, datos, etc. utilizados y necesarios para el
seguimiento detallado del proceso de diseio y cdlculo estructural.

El Contratista deberd considerar, para el cdiculo de deformaciones de la infraestructura, los
valores del coeficiente de balasto horizontal y vertical del suelo de fundacién a partir de la expresién de
BOWLES: Kh = C1 x A + C2 x B x Zn, fomando en cuenta las profundidades correspondientes a la maxima
socavacién calculada. Sin embargo, pueden presentarse a evaluacion otras teorias, las que serian
aplicadas si resultan ser explicitamente aceptadas por la DEyP — Dpto. Puentes.

La DPV podrd requerir y el Contratista deberd presentar mayor cantidad de informacion en el
caso de considerarlo la DPV pertinente, sin que ello dé lugar a reclamo alguno por parte de la Contratista.

L-_Especificaciones Técnicas Particulares que se correspondan con el Proyecto
Estructural
1- El Contratista a su criterio y previa consulta en la Direccidén de Estudios y Proyectos — Dpto.
Puentes, deberd presentar todas aquellas Especificaciones Técnicas Particulares que, no estando
comprendidas en la documentacién de consulta, sean necesarias para la definicion precisa de la
obra en lo que se refiere al proceso de ejecucidn y caracteristicas de los materiales.

M-_Férmula Polinbmica
1-  La Férmula Polindmica a aplicar para la redeterminacién del precio de los items correspondientes
a la obra de arte, es la establecida en el pliego de licitacién y estd basada en la “Metodologia
de Redeterminacion de Precios de Contratos de Obra Publica™ de la Ley N° 12046, con mds sus
decretos reglamentarios y modificaciones vigentes a la fecha.

N- Documentacion de PROYECTO DEFINITIVO

1- La documentacién del proyecto definitivo proveerd la informacién necesaria para la definicion
precisa y completa de las obras proyectadas y para su completa ejecucién y control en obra en
estricto acuerdo con sus revisiones.

2- Para ello comprenderd como minimo:

a- Estudios Geotécnicos completos en cada una de las pilas y estribos.

b- Memorias de Cdiculo

c- Planos de las estructuras generales y de detalle, que definan inequivocamente la obra a construir
y constituyen la base cierta de los Coémputos Métricos;
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d- Planos de detalles en escala adecuada (desde 1:5 a 1:50) y de todas aquellas partes del
proyecto general que no puedan definirse y/o acotarse claramente en los Planos Generales;

e- Cémputos Métricos;

f-  Andlisis de precios;

O- Cotas de la Documentacion Definitiva

En todos los casos las cotas de la documentacion definitiva de Planos, Planillas, Informes, etc.,
serdn indicadas en valores I.G.N (Instituto Geogréfico Nacional).

P- Georreferenciacion de la Obra de Arte
1- Terminada la ejecucién del puente la obra serd georreferenciada inmediatamente, conforme a
las normas que rigen segun el Servicio de Catastro e Informacién Territorial (SCIT) de la Provincia,
asegurando su integracién en el sistema catastral dentro de los plazos establecidos.

Q- Documentacidon Conforme a Obra Terminada

A la fecha de terminacién de las obras, el Contratista deberd entregar a la Inspeccidn la siguiente
documentacion:

Informes, croquis, etc., relativos a las Pruebas de Carga de Pilotes;
Informes, croquis, etc., relativos a las Pruebas de Integridad de Pilotes;
Informes, croquis, etc., relativos a las Prueba/s de Carga/s de Puente/s;

Estudios de Suelos, Topogrdficos, Batimétricos, etc. que realice la Contratista por iniciativa propia o
a pedido de la Inspeccion;

5. Memorias de Cdlculo, Ensayos, Bibliografia, Software, etc., empleados oficialmente por la
Contratista para determinar detalles del Proyecto Oficial 6 presentar variantes de la obra, en todo
6 en parte;

Un (1) juego de planos reproducibles en papel comun de 90 g/m2 de toda la obra;
7. Los planos serdn desarrollados en base CAD (AUTOCAD 2018 en espanol o superior);

M oObd -

Una (1) copia en VERSION DIGITAL de toda la documentacion gréfica generada (Planillas, Planos,
etc.) de la obrarealizada;

9. GEOREFERENCIACION DEL PUENTE: Se exige la presentacién de una monografia con la
georreferenciacion del puente ejecutado. La ejecucidon de la misma es obligatoria y la D.P.V no
emitird la RECEPCION DEFINITIVA hasta tanto esta tarea no sea realizada por la Contratista.

El material indicado de 1. a 9. serd dirigido a la Direccién de Estudios y Proyectos- Dpto. Puentes -
de la Direccidn Provincial de Vialidad para su archivo.

En el caso de incumplimiento parcial o total de estos términos, la DPV no otorgard la Recepcion
Definitiva de la Obra hasta su total satisfaccion.

R- Medicién y Forma de Pago

El costo del puente se medird y pagard, incluyendo todos los items exigibles en estos Términos de
Referencia y de conformidad con las Especificaciones Técnicas Particulares correspondientes, asi como
los estudios, la elaboracién del proyecto ejecutivo completo de la obra de arte y sus accesos, el pago de
honorarios y aportes de ley correspondientes y todo ofro gasto que demande la correcta y completa
terminacién de los trabajos indicados en el presente Pliego.

Términos de Referencia - Puente sobre FFCC Bartolomé Mitre —



DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DP e SUBDIRECCION DE SEGURIDAD V|A|j
BIRECEIBN PROVINCIAL DE VIALIDAD OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION
TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

1 OBIJETIVO

El Contratista es responsable de garantizar la seguridad integral de los usuarios de la via y del
personal afectado a los trabajos de PAVIMENTACION de la RUTA PROVINCIAL N° 96, Tramo: Jardin
- Venado Tuerto. Para ello, debera elaborar un Plan de Seguridad Vial detallado e
implementar los Esquemas de Sefalizacién Transitoria correspondientes a cada etapa. Esta
exigencia se debe a que las intervenciones en la calzada modifican la capacidad vial para el
volumen de transito habitual y generan un riesgo potencial al alterar el Nivel de Servicio (NS) de
la infraestructura.

Las vias colectoras que se encuentren bajo la jurisdiccién de la Direccion Provincial de Vialidad
deben ser objeto de un esquema de sefalizacion que respete su jerarquia funcional y cumpla
estrictamente con las directrices establecidas en esta especificacién técnica.

Los caminos auxiliares pertenecientes a la red vial terciaria o nacional que sean designados como
desvios transitorios o requieran un cierre total debido a la ejecucién de la obra, deberan ser
sefalizados. Esta implementacion esta sujeta a la obtencion de la autorizacion formal de la
autoridad competente de la jurisdiccion correspondiente. La finalidad primordial es garantizar la
seguridad operacional mediante la informacién, anticipacion y guiado eficiente de los usuarios,
asegurando la continuidad del flujo vehicular diurno y nocturno ante la modificacion de la
trayectoria habitual.

Se establece la obligatoriedad de sefalizar adecuadamente los puntos de acceso y egreso de
aquellos establecimientos comerciales que generen un elevado volumen de transito (gran flujo
vehicular) y que estén ubicados dentro de la zona de influencia de la obra en construccion.

La efectividad de cualquier plan de sefializacién transitoria reside en su capacidad para responder
a las caracteristicas Unicas de la obra. Un analisis riguroso del entorno, la duracién y la naturaleza
de los trabajos es fundamental para seleccionar y aplicar correctamente los esquemas de
sefializacion, garantizando que las advertencias y la canalizacién del transito sean adecuadas y
oportunas.

La Esquematizacion de la Senalizacion Transitoria se presentara segun las siguientes

e __ _*_ __ _

‘Segun el Tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

Situacion Descripcion Impacto
Reduccion de Calzada Reduccion a un carril de circulacion. Perdida de Capacidad y NS con
friccion marainal e intermedia.

Banquina Cerrada Banquina cerrada, reducida u con Pérdida de NSy friccién
obstaculos (material suelto. descalce, marainal.

Desvio Transitorio Interrupcion completa de la calzada Pérdida de NS por friccion
(reauiere desvio). interna, intermedia v marainal;

Superficie Irregular  Irregularidades, descalce o superficie Pérdida en NS.

resbaladiza (desniveles, trochas

Segun Tipo de Zona se aplicara el Control de la velocidad;

Tipo de Zona Limite Maximo de Velocidad

Zona Urbana compacta. 60 km/h.
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Segun Tipo de Zona se aplicara el Control de la velocidad;

Tipo de Zona Limite Maximo de Velocidad
Zona Urbana dispersa. Entre 60 y 80 km/h.
Zona Rural. 110 km/h.
Otras velocidades. Fijadas en Cap. II. Reglas de Velocidad de la Ley N°24.449.

Segun la Duracién de las Tareas y el Area de Actividad definida;

Duracion de la Tarea Tipo de Seialamiento Requerido
Mayor a 24 hs. Sefalamiento fijo.
Menor a 24 hs. Seflalamiento movil y/o fijo.

Considerando la Caracteristicas del Proyecto, se desprenden los siguientes factores determinantes
para la gestion de la seguridad vial:

El plazo de ejecucion de 24 meses exige que la sefializacién sea predominantemente

de caracter fijo (Mayor a 24hs), requiriendo dispositivos de alta durabilidad y un programa
de mantenimiento riguroso.

El proyecto abarca una diversidad de entornos, incluyendo:

Tramos rurales con velocidades maximas permitidas de 110 km/h.

Zonas de transiciéon semi-urbanas en las aproximaciones a las localidades de Chovet
y Carmen.

Tramos de traza completamente nueva construidos "a campo traviesa", que
modificaran patrones de circulacion preexistentes.

Puntos Criticos de Intervencion: La planificacion debera prestar especial atencion a

zonas de alta complejidad, como la construccion de una rotonda de cuatro ramas en la
interseccion de la RP N°96 y la RP N°37s, asi como la presencia de curvas, contracurvas y la
construccion de colectoras laterales.

Obras Complementarias Relevantes: Frentes de trabajo especificos como el fresado

de pavimento existente, la demolicion y construccion de alcantarillas, y el alteo de lineas
eléctricas, requeriran esquemas de sefializacion particulares y localizados.

El proyecto presenta escenarios de trabajo de alta, media y baja interferencia con el transito. La
construccion de la rotonda representa la intervencion de mayor impacto, requiriendo desvios totales
(CASO 2Y 3-A) y potencialmente el uso de la red vial alternativa (CASO 5-A). En contraste, las tareas
lineales de pavimentacion se gestionaran con paso alternado en media calzada (CASO 1-A), mientras
que las obras complementarias menores se enmarcan en los casos de afectacion de banquina o
zonas adyacentes (CASO 2-B, CASO Q).

La sefalizacion vertical, horizontal, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema de
Sefalizacién Transitorio a emplear en la zona de obra deberan responder como minimo a las
caracteristicas especificadas en el Anexo I - Planos 1 y 2, Anexo II - Esquemas Tipo que se
complementan con el Anexo Il - Plan de Seguridad Vial.
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2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

TODOS LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS CONTEMPLADOS EN ESTE PUNTO 2 DEBERAN SER DE MATERIAL
PLASTICO, NORMALIZADOS Y RECICLABLES, A EXCEPCION DE QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO.

SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacion anormal en la via que modifica las
condiciones habituales de circulacion, que puede resultar sorpresiva o peligrosa, generando
pérdida de capacidad y/o nivel de servicio. Las modificaciones transitorias aplicadas a la
infraestructura se presentan sobre; el alineamiento horizontal y vertical, la seccion transversal, las
condiciones de la calzada y la presencia de obstaculos.

Dado que durante la ejecucion de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo de
ocurrencia de algun siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado, previamente
planificado, de la sefializacion (vertical, horizontal, luminica) y de los dispositivos especiales para
el control del transito (delineadores, amortiguadores, barreras) a fin de lograr que el
desplazamiento de vehiculos y personas por el espacio destinado al transito se efectiie de manera
cdmoda y segura.

UBICACION: Segun el tipo de sefial se requiere una ubicacién longitudinal efectiva a la
percepcién y reaccion del conductor.

El Sefialamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reaccion mas una
distancia de maniobra

El Seflalamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad, en zona urbana la primera sefial informativa no estara a una distancia
menor a 360 m., en un tramo rural de una carretera convencional debe ubicarse a no menos de
1000 m., mientras que en una via multicarril se debe ubicar la primera sefializacion informativa a
una distancia minima de 1500 m. de la situacion a informar.

El seflalamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas de
separacién entre sefales, a los fines practicos se adoptara un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 km/h y de 100m. entre sefiales de 60 a 80 y de 80 a 100 km/h

Su ubicacion transversal sera a 4,00 metros del borde de calzada hasta el pie del poste y la placa
tendera un Angulo de colocacién de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacion en altura del borde inferior de la placa de sefialamiento fijo sera de 1.30 m. segun
MSV-DNV y condiciones de emplazamiento segun P.T. N° 8509 BIS-DPV, y el sefialamiento mouvil
se ubicara a 0,50m. del nivel del suelo en referencia al borde inferior de la placa sobre soportes
moviles tipo “caballete” que mantengan la ubicacion y visibilidad de la sefial el tiempo que sera
requerido.

DISENO: Las sefiales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el Plano
Tipo N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Sefialamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los pictogramas
y la leyenda de las sefales se ajustaran a las dimensiones de la placa, cumpliendo las condiciones
de uniformidad y legibilidad, segun Tabla 1.

TABLA 1
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Altura de letra Tamaio de la Placa
Tipo de Via Un Dos/Tres . . Reglamentari
, renglone | Preventivo Informacion
renglon ) o
Urbana 18 15-18 90 x 90 140 x 110 90
SR TACRELY 25 18-20 | 90x90 140x110 | 90
Rural

Preventivas e Informacién Especial: Fondo Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segun los
siguientes ejemplos;

INFORMATIVAS
Fuente: ROADGEEK 1.40 1.40
2000 SERIE C, T = T d
Tamafio: 18 cm AN OOV NYTT AN NN SN
Color: RECTANGULO
NARANJA CON o °
FRANJAS SUPERIORES = =
A 45° BLANCAS = "
Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO . ' _
INICI(;.E%I(EA()D(E)RA EN a TIOO ; e
FIN DE OBRA EN BANDERILLERO HOMBRES
CONSTRUCCION CONSTRUCCION TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con @ 0.90m, seguin siguientes
ejemplos.

R. 32 (a)
PROHIBICION DE NO ESTACIONAR ~ NO ESTACIONARNI  LIMITE DE VELOCIDAD FIN DE LA
ADELANTARSE DETENERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Se utilizard lamina reflectiva de alto indice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con
certificacion I IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y chapas de aluminio (3 mm
de espesor) o hierro galvanizado (2 mm de espesor) sin imperfecciones, sus esquinas seran de
radio 40 a 60 mm.

Para el sefialamiento transitorio movil se admitira la utilizacion de lona plastica de color naranja
con la impresion de la leyenda o pictograma correspondiente, segun las dimensiones y formas
normalizadas. Su emplazamiento podra ser mediante estacas laterales que permitan mantener la
sefal legible en las condiciones establecidas, no se admitira para uso nocturno.
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Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 m x 1,80 m cuando tenga
ademas de la leyenda una sefial restrictiva o de precaucion.

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK 1.80 1.80

Tamano: 18 cm
Color: RECTANGULO

A5S00M

NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES INICIO DESVI’O
A 45° BLANCAS
Y MENSAJES Y OBRA
FIGURAS EN NEGRO | L — :
T.1(B)(a) T. 2(B)(a) )
INICIO OBRA EN A 500 M DESVIO
CONSTRUCCION PROHIBICION DE ADELANTARSE

PROHIBICION DE ADELANTARSE

PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

USO: Destinados a proveer informacion preventiva y direccional, complementario al sefialamiento
de obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del transito a través o
alrededor de la zona de trabajo. En obras donde se requiere la clausura de carril o banquina, por
tiempo prolongado o transitorio.

UBICACION: El panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado para
trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino cercanos a la
banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el panel de flechas luminosas debera
ser ubicado en la banquina al comienzo del abocinamiento correspondiente. El panel puede ser
montado en un vehiculo, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado. La altura minima de la
base inferior del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la superficie del pavimento, excepto
en los paneles montados sobre vehiculos, en cuyo caso aquella serad lo mas alta posible. Cuando
la velocidad de la via sea alta y los volimenes de transito elevados se deberan colocar flechas
luminosas en cascada, en la longitud de abocinamiento a una distancia de 16 m.

DISENO: Sefial constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz de
mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.

El panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
- Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.

- Una doble flecha intermitente.

CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA fanrisial
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE ~ INTERMITENTE (converi por a
erecha

(muevase o converja  (muevase o converja  (converja por la (apartese por derecha o
por la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

2000 SERIE C, [ - . I - .
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DISPOSITIVOS DE CANALIZACION
2.1.1 Vallas

USO: Destinadas a canalizar el transito, tienen como funcion la de advertir y alertar a los
conductores acerca de los peligros causados por actividades de construccion dentro de la calzada
o cerca de ella con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: Generan una transicion donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso
de los vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la maxima
seguridad. Estos elementos deberan estar precedidos por sefiales de prevencion que sean
adecuadas en tamafo, numero y localizacion.

DISENO: Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranja con una inclinacion
hacia debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones atmosféricas
normales, a una distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces altas de un
vehiculo normal. Los soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.

1,50 min

_>‘ r_0,15
]
— 1,50 min ©
( ‘ r-o 15 8 Vl
o
_IJ' —t
v' o
1 =
|J_\‘| |J_\‘I; O
VALLAS VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1) (TIPO 1Il)

Las vallas tipo II y IlI podran modificarse en el caso de indicar desvios reemplazando las bandas
de la primera placa por una flecha de color blanco con la direccion del mismo.
1,50 min

1,50 min

///

VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1)
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En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;

TABLA 2
CARACTERISTICAS TIPOS DE BARRERAS
Ancho de la barrera O,?Qm. O,?Qm. 0,20m. minimo
minimo minimo
1,50m. minimo
Largo de la barrera 1,50m. a 2m. 1,50m. a 2m. maximo
variable
Ancho de las franjas 0,15m. 0,15m. 0,15m.
Altura O,?Qm. O,?Qm. 0,70m. minimo
minimo minimo
Tipo de instalacién Desmontable Desmontable ]I%Zsmontable ©
Flexibilidad Portatil Portatil Esencialmente
permanente
2.1.2 Conos

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de trabajo y
encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulacién. Se
emplean en general en los casos donde el tiempo de duracién de las tareas es reducido (menor
a 24 hs.) y no se justifique la instalacion de barreras.

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacién maxima de
20,00 m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00 m. en el area de
transicion coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: La altura de estos dispositivos serd como minimo 0,50 m. con la base mas ancha para
asegurar una adecuada sustentacion. Se emplearan conos de 1,20 m. de altura cuando el volumen
del transito, la seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color naranja y para
permitir su visualizacion nocturna estaran provistos de una o dos cintas reflectivas de color blanco
y/o con la incorporacion de balizas destellantes.

Para altos volumenes de transito, elevadas velocidades y/o zona rural se utilizara una altura de
1,20 m. intercalado con la medida inferior, Para obras en zonas urbanas de baja velocidad y/o
bajos volumenes de transito se utilizara una altura del cono de 0,75m. intercalado con la medida
inferior.

1.20 0.75 0.50

2.1.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y
canalizar el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracién, cuando se requiera desviar
el transito por tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su normal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefalizaciéon de advertencia previa. Ademas, cuando
se los utilice para la canalizar el transito se les debera incorporar luces de advertencia sobre los
mismos. Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima de 20,00
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m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00 m. en el area de
transicion coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 litros de color naranja,
para su visualizacidon nocturna deberan contar con dos bandas de material reflectante blanco de
0,20 m. de ancho separadas 0,20 m. unas de otras y se les aplicara un sistema de lastre con
materiales inertes para evitar su desplazamiento.

0.45 a 0.60m.

_____4| 0.90a1.00m.

2.1.4 Delineadores.

USO: Dispositivos destinados a la orientacion del transito, indicando la alineacién horizontal y
vertical de una calzada, delimitando la senda de circulacion vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble flujo de transito,
cuando la geometria del desvio lo requiera, complementaria mente con otros elementos de
canalizacion, se ubicaran con una separacion maxima de 20,00 m.

DISENO: Dispositivo de Placa vertical de 0,20 m. de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura de color
blanca, con 4 franjas naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m. de ancho y reflectantes, instaladas
a un minimo de 0,5 m. sobre la calzada. El soporte de la placa debe ser de material liviano con
sistema para abulonado al pavimento o permitir la fijacion mediante material epoxi.

7 | 075a1.20m.

!

Dispositivo Tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de
material plastico frangibles, con una altura superior a 0,75 m y diametro de 0,08 m.

e~

I

0.75 a 0.90m.

Dispositivo Trapecial, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en dos
caras opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5 cm de altura sobre el
pavimento y 25 cm de longitud.

2.1.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Trdnsito

USO: Dispositivos implementados en obras de larga duracién con altos volumenes de transito.
Permiten su formacién en cadena con un sistema de unién entre moédulos, en tramos rectos y en
curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas, islotes, canalizadores en forma
transitoria o permanente.
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UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en un
entorno urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de operacion de la
carretera sea igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.

DISENO: Consiste en una barrera/baranda de material plastico de tipo New Jersey, de las
siguientes dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en la
base y 1 m de largo.

En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse con
agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el mdédulo, sera de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvios o
canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o
canalizadores permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los médulos deberan constituir tramos continuos
y no poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa del drea o tramo
a sefalizar y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes para evitar su
desplazamiento.

BARRERAS/BARANDAS CANALIZADORAS
(formacién en cadena)

modulos

elementos
reflectantes

SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o
modificar las condiciones habituales de circulacion, se debera verificar previamente que las
marcas existentes del pavimento no conduzcan a los vehiculos hacia las barreras o sitios de
trabajo, luego incorporar el sefialamiento horizontal necesario. Podran emplearse lineas de
demarcacion provisoria longitudinales y transversales, tachas o separadores de transito
ajustandose a lo establecido en el Sistema Vial Uniforme y las normas técnicas.

UBICACION: En tramos parciales de obra multicarrii con superficies de pavimento sin
demarcacion definitiva que requieran de una canalizacion transitoria para habilitar al transito. La
demarcacion transitoria longitudinal correspondera a la ETP — SENALAMIENTO HORIZONTAL
TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.

DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocién cuando la obra lo requiera a los
fines de no generar confusién con la demarcacion definitiva que presenta el proyecto finalizada
la etapa constructiva. aplicando la ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR SENALAMIENTO
HORIZONTAL TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.
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SENALAMIENTO LUMINICO TRANSITORIO
2.1.6  Reflectores

USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos debera
estar convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

UBICACION: Las unidades de iluminacion se deberan colocar de forma tal que no produzcan
deslumbramiento a los conductores de los vehiculos y permitan una correcta iluminacion de la
zona de trabajo.

DISENO: El nivel luminico para areas de trabajo sera de 20 a 24 lux. Los artefactos deberan estar
montados sobre columnas las cuales seran facilmente transportables.

2.1.7 Lamparas de encendido eléctrico continuo

USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccion.

UBICACION: En zonas de méaximo peligro dentro de la obra en construccion

DISENO: Estan constituidos por una serie de ldmparas protegidas por dispositivos transltcidos
de color rojo.

2.1.8 Luces intermitentes eléctricas
USO: Son luces de identificacion de peligro de tipo intermitente.
UBICACION: En zonas peligrosas delimitando el 4rea de trabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de didmetro. Las mismas podran
operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.1.9 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios colocar
luces sobre barreras Tipo I u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del dia. Se pueden
utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, seguin los requerimientos de la TABLA 2.
UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril se
ubicaran al comienzo del espacio de amortiguacién, en la zona de prevencion sobre sefialamiento
informativo cuando la velocidad y el volumen de transito sean elevados.

DISENO: Son luces portatiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de
iluminaciéon. Las condiciones de alimentacién de todos los dispositivos luminosos durante el
periodo de operacién establecido, podra ser de red, grupos generadores, baterias, paneles
solares. Queda prohibido la utilizacion de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

TABLA 2
DESCRIPCION/TIPO A - Alta B - Alta C-luz
Intensidad Intensidad Permanente
Cara de Lentes lo?2 1 lo?2
Intermitencias (min.) Constante
55a75 55a75
Duracion de la Intermitencia 10 % Constante
40
Intensidad minima efectiva 35 candelas
candelas
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Potencia minima de rayo 2 candelas
Del
. atardecer i Del atardecer al
Horas de operaciéon 24hs dia
al amanecer
amanecer
para delinear el
borde de la
en barreras
Tino Iy I calzada
ipoly L en dispositivos en curvas de
tambores, de desvi
paneles ‘4 esvio,
Usos ) prevencion o bios d
verticales, camolos de
N soporte o
o sefnales ] _ carril, cierre de
d independiente. .
e carril u otras
prevencion condiciones

similares

3 VEHICULO GUIA

USO: Debera evaluar y controlar las condiciones de operacion del transito en tramo de la obra,
verificando la efectividad del esquema de sefialamiento adoptado, registrar las deficiencias observadas
y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con espacio suficiente para el traslado de sefales, dispositivos de canalizacion
o iluminacion, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar situaciones imprevistas
que presente el esquema de sefialamiento transitorio adoptado.

DISENO: Debera estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefializado con laminas reflectivas IRAM
10033 (retrorreflexién) 3952 (alta reflectividad) y estar provisto con balizas destellantes o giratorias de
color ambar, segun se muestra en la siguiente imagen.

PANEL CON FLECHA
SECUENCIAL CONTROLADA

(1
e
BALIZA INTERMITENTE
p/

Q( 1 U ;

LAMINADO REFLECTIVO
CERTIFICACION IRAM
ROJO/BLANCO A 45°

~ 4
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4 BANDERILLEROS

La funcién de los banderilleros sera controlar apropiadamente el transito que se proxima a
atravesar la zona de actividad, con la finalidad de proteger el personal de la obra y brindar
instrucciones seguras, para ello debera permanecer alerta y de frente al transito, ubicado en una
zona visible pero fuera de la zona canalizada destinada a la circulacién vehicular.

Los banderilleros estaran ubicados al comienzo del area de transicién, controlaran las condiciones
de circulacién comunicandose mediante equipos radio receptores. Para esta funcién deberan
recibir capacitacién especifica de la empresa.

Estaran vestidos preferentemente de naranja o color de mayor visibilidad, con franjas
reflectantes segun norma IRAM 3859.

Cuando las tareas a realizar sean menores pueden requerir la presencia de un solo banderillero,
ubicandose en la banquina opuesta a la realizacién de las tareas.

En otras situaciones donde la distancia de visibilidad sea limitada, o se presente un volumen de
transito elevado que genera grades distancias de detencién en cola, se podra implementar un
banderillero avanzado.

Para controlar el transito en areas de trabajo se utilizaran, ademas una serie de dispositivos
manuales de sefalizacion tales como banderas rojas o paletas con mensajes “PARE Y DESPACIO".
Estos dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas un minimo de 0,60
m x 0,60 m de color rojo en una vara de 0,90 m de color blanco, las paletas tendran un minimo
de 0,45 m de ancho con letras de por lo menos 0,15 m de alto. El fondo de la paleta “PARE" sera
rojo con letras y borde blanco y la paleta "“DESPACIO” sera anaranjada con letras y borde negro
En caso de ser necesario su uso en horario nocturno seran de material reflectivo o luminico. Los
mismos seran utilizados con las siguientes posiciones para controlar el transito.

PARA DETENER EL PARA ALERTAR AL PARA QUE
TRANSITO TRANSITO Y QUE CONTINUE LA
DISMINUYA LA MARCHA

VELOCIDAD
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5 DESCRIPCION DE ESQUEMAS TIPO DE SENALIZACION

CASOS A - TRABAJOS SOBRE CALZADA CON CIERRE, DESVIO LATERAL O
REDUCCION DE CARRIL (Presenta pérdida de Capacidad y NS, con friccién marginal e
intermedia).

A continuacion, se describen casos particulares;

CASO 1-A: Reduccion de calzada, el control del transito se implementara mediante paso alternado con
flujo interrumpido gestionado por banderilleros. Debido a la corta duracion y el caracter dinamico de
la actividad, los elementos de canalizacion y sefialamiento seran preferentemente moviles, facilitando
su traslado y adaptacion al avance de obra (celeridad operacional). Para la delimitacién del area de
control, se emplearan conos de sefializacién intercalando diferentes alturas e incorporando dispositivos
luminicos (balizas) para optimizar la visibilidad. El Plan de Control de Velocidad se basara en la
clasificacion de la zona (rural 110 km/h, urbana 60 km/h, u otra velocidad regulada), aplicando una
reduccion gradual y progresiva de la velocidad maxima hasta alcanzar un limite maximo de 20 km/h
dentro del area de actividad propiamente dicha.

CASO 2-A: Desvio lateral por banquina, para las tareas que involucren la ocupacién de todo el ancho
de la calzada y cuya duracién supere las 24 horas, la habilitacién de un desvio lateral que incorpore la
banquina como carril adicional esta supeditada a la evaluacidn favorable del volumen y tipologia del
transito, y de las condiciones de transitabilidad del area auxiliar. De cumplirse estas condiciones, se
debera proceder a la implementacion rigurosa de un Esquema de Sefalizacion Transitoria disefiado
para guiar y canalizar el flujo vehicular a través del desvio, como el mantenimiento transitable de la
banquina.

CASO 3-A: Desvio lateral por terraplén, cuando la naturaleza de la obra requiera una intervencion sobre
el coronamiento del perfil y exija la ocupacién total del ancho de la calzada por un periodo superior a
las 24 horas, se implementara un Desvio Lateral por Terraplén. Este desvio se conformara adyacente a
la via principal, generalmente en un entorno rural, para permitir la circulacion del transito pasante de
manera ininterrumpida. Es esencial utilizar dispositivos de canalizacion, contencion y sefialamiento
vertical, complementados con dispositivos luminicos, cuyas caracteristicas deben ser adecuadas a las
tareasy alas condiciones operacionales. Ademas, la construccion del terraplén de desvio debera cumplir
rigurosamente con las especificaciones técnicas detalladas en la norma ETP - CONSTRUCCION Y
MANTENIMIENTO DE DESVIOS PROVISORIOS.

CASO 4-A: Superficie irregular, dadas las caracteristicas de la obra y el entorno el tramo debe ser
habilitado al transito vehicular a pesar de presentar una superficie de rodamiento irregular. Esta
condicion temporal se origina por tareas parciales ejecutadas en la capa superior que aun no cumplen
con las especificaciones finales de rodamiento. Aunque la superficie se considera transitable, el Nivel
de Servicio (NS) se ve comprometido y no resulta 6ptimo. Por lo tanto, es indispensable implementar
un sefialamiento preventivo robusto y aplicar un estricto control en el limite maximo de velocidad para
mitigar el riesgo operacional.

CASO 5-A: Camino cerrado, en los casos donde la intervencidn requiera la ocupacién total del ancho
de la calzada, con una duracion de tareas indistintamente mayor o menor a 24 horas, es imperativa la
aplicacion del control total de acceso (cierre total de la via). Esta contingencia exige la instalacion
inmediata de un seflalamiento especifico de interrupcion de circulacién que, de forma simultanea, debe
integrarse a un esquema de sefalizacion informativo y preventivo disefiado para encauzar el flujo
vehicular hacia rutas alternativas de la red vial.
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Para el uso de caminos auxiliares ubicados bajo jurisdiccion no provincial, es obligatorio gestionar ante
el ente local competente la evaluacion de factibilidad y capacidad operacional de dicha red. Esta
coordinacion interjurisdiccional debe asegurar la adopcidon e implementacion de las medidas de
seguridad vial necesarias por parte de la autoridad vial auxiliar.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS A- en Anexo II.

CASO B —-TRABAJOS EN BANQUINA y HASTA LOS 9 M. DEL CDC. (Presenta perdida de

NSy friccion marginal.)

Esta situacion se configura cuando las tareas programadas involucran la ocupacion del espacio funcional
de la banquina, la cual esta destinada primariamente a la detencion de vehiculos. Asimismo, aplica si se
afecta la zona despejada o zona de seguridad lateral (hasta 9 metros desde el borde de la calzada),
crucial para la recuperacién de vehiculos que abandonan la via de manera imprevista. Por lo tanto, es
mandatorio implementar un sefialamiento preventivo inmediato. La disposicion de los elementos de
canalizacion y los dispositivos luminicos debera ajustarse rigurosamente a la duracion de las tareas y a
la extension del area de actividad afectada.

CASO 1-B: Para las tareas que no requieran la invasion de la calzada y mantengan un espacio de
amortiguacion lateral suficiente, se implementara sefialamiento preventivo. La disposiciéon de los
elementos de canalizacion y dispositivos luminicos se determinara en funcién de la duracién de la obra.

Sin embargo, si el espacio de trabajo se encuentra préximo al borde de calzada, con riesgo potencial
de invasion del carril contiguo por parte de operarios o maquinaria, se debera sefializar formalmente la
Reduccién de Calzada a un Carril. En esta situacidon, se aplicard el sefialamiento preventivo
correspondiente y se garantizaran los espacios de amortiguacion lateral necesarios, en analogia al CASO
1A.

El Plan de Control de Velocidad exigira una reduccion gradual y progresiva hasta alcanzar un limite
maximo de 20 km/h en el area de actividad, tomando como base los limites preestablecidos para la via
(rural 110 km/h, urbana 60 km/h). Finalmente, en funcion de las condiciones del entorno y la dinamica
operacional, la sefializacion podra ser fija y/o mévil, complementada con el vehiculo guia para la
logistica y la reubicacién agil de los dispositivos.

CASO 2-B: Cuando las tareas realizadas en la banquina hayan concluido, pero requieran que la misma
deba permanecer cerrada, se sefializara, balizara y En situaciones calificadas como de extremo peligro
(alto riesgo operacional), se intensificara la iluminacion mediante el uso de dispositivos reflectores o
equipos de iluminacion de alta intensidad que garanticen la adecuada visibilidad y la cobertura luminica
de toda el Area de Actividad restringida.

| Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS B en Anexo II.

CASO C-TRABAJOS A LOS COSTADS DE CALZADA (CDC) FUERA DE LA ZONA DE
BANQUINA PERMITIENDO EL MARGEN DE ZONA DESPEJADA (ZD).

Presentan pérdida de NS por friccibn marginal.

Cuando las tareas se ejecuten fuera de la zona de banquina, pero dentro de los limites de la zona de
camino o derecho de via, sera obligatorio implementar un sefialamiento preventivo. Adicionalmente, se
aplicara un estricto control de la velocidad, estableciendo un limite maximo reducido que correspondera
al cincuenta por ciento (50%) del limite maximo de velocidad fijado para la via en condiciones normales
de operacion, considerando su jerarquia funcional y caracteristicas técnicas.
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Se presenta esquema correspondiente al CASO C en Anexo Il

6 REQUERIMIENTOS GENERALES

Deberes

El Contratista tiene la responsabilidad de adecuar los Esquemas Tipo de Sefalizacion Transitoria
detallados en el ANEXO II. Dicha adecuacién debera realizarse en funcion de las caracteristicas de tareas
a ejecutar y la duracién de las mismas a lo largo del tramo de obra. La propuesta técnica resultante
debera ser presentada a la Subdireccion de Seguridad Vial para su aprobacién 30 dias antes del
inicio de las tareas, incluyendo de forma complementaria: El Plan de Seguridad Vial, segun el ANEXO
III, el correspondiente plan de trabajos y la Curva de Inversién, con la incorporacién mensual del ftem
especifico: "SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION".

Si en el mismo tramo de via coexisten multiples zonas de trabajo, y la distancia de separacion entre
ellas no permite su tratamiento como una zona Unica de operacién, cada area debera ser sefializada de
manera individual y autébnoma para garantizar la seguridad operacional continua.

El Contratista tiene la obligacion de designar un Técnico o Profesional, cuya responsabilidad exclusiva
sera la gestion y control de la Sequridad Vial durante toda la vigencia del contrato. Dicho responsable
debera garantizar su presencia permanente en la obra desde el inicio hasta la culminacién de las tareas,
incluyendo los periodos criticos de movilizacién y desmovilizacion de equipos y personal entre el
obrador y el drea de actividad. Sus funciones principales incluirdn la coordinacién operacional de los
banderilleros, la supervision del funcionamiento del vehiculo guia, y la intervencidn de manera proactiva
o reactiva frente a cualquier situacion de riesgo potencial. Sera el encargado de fiscalizar que la
sefializacion vertical y horizontal se mantenga en éptimas condiciones de visibilidad, limpieza,
reflectividad y que esté emplazada estrictamente conforme al esquema aprobado, manteniéndose
operativa durante el tiempo requerido. Finalmente, deberda documentar, registrar e informar a la
Inspeccién cualquier situacién particular que requiera un andlisis contextual (como condiciones de
riesgo identificadas, siniestros viales u otras contingencias relevantes).

El contratista destinara un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los elementos
de sefalizacion, canalizacion e iluminacion, para su correcto emplazamiento en las condiciones
necesarias para su finalidad, servira como vehiculo guia en condiciones de altas velocidades en la zona
de obra y podra ubicarse en el area de prevencién en tramos de altos volimenes de transito.

Todos los equipos y movilidades gue la empresa utilice en la ejecucién de los trabajos estaran
debidamente sefializados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas a 45° de
prevencién con lamina de reflectividad IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y provistos
con balizas destellantes o giratorias de color ambar de acuerdo a las caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefialamiento horizontal existente de la calzada, provoque confusion a los conductores que
atraviesan la zona de obra, debera ser eliminado, restableciendose inmediatamente finalizados los
trabajos o seguin se indique en el proyecto de sefialamiento definitivo.

En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de seflalamiento horizontal provisorio en el
pavimento, el mismo debera removerse inmediatamente de finalizada su funcion.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que indiquen riesgos
de cualquier tipo, El Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo, presentando un nuevo
esquema para su aprobacion.
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El Contratista estara obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y elementos
aprobados en el esquema en los lugares de emplazamiento y en perfecto estado de funcionamiento,
sin que esto implique un costo adicional del item. Para ello debera implementar el control permanente,
del esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzara el sefialamiento luminoso aumentando la
cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

El contratista tomara oportunamente todas las disposiciones y precauciones necesarias para evitar
dafos al personal de la obra a esa misma y a terceros ya sea por maniobras del Obrador por acciones
de las maquinas o herramientas u otras causas relacionadas con la ejecucién de las tareas el
resarcimiento de los perjuicios que no obstante se produjeran correrd por exclusiva cuenta del
contratista. Estas responsabilidades subsistiran hasta que se verifique la finalizacién de la obligacién
contractual, en cumplimiento del Art.44° del PUCET — DPV.

El contratista sera el Unico responsable de los accidentes que se produzcan y se comprueben hayan
ocurrido por causa de sefialamiento o precauciones deficientes todas las disposiciones conferidas en
este articulo son de caracter permanente mientras dure la ejecucion de las obras, en cumplimiento del
Art.45° del PUCET - DPV.

El contratista realizara los trabajos de modo de ocasionar la menor molestia al transito adoptando
medidas adecuadas para la comunidad del publico y de los vecinos asi el almacenamiento y los
materiales se dispondra en forma de no obstaculizar el transito construira desvios y habilitard caminos
auxiliares cercanos a la obra ejecutando los trabajos necesarios a fin de asegurar su transito permanente
y sefalard de modo completo los desvios manteniéndolos en buen estado de conservacién. Queda
establecido que el contratista no tendra derecho a reclamacion ni indemnizacién alguna en concepto
de dafios y perjuicios producidos por el transito en la obra. El contratista sera el Unico responsable de
los accidentes ocasionados por deficiencias de sefialamiento o de medidas de proteccion. Si el
contratista no diera cumplimiento sus obligaciones relativas a la habilitacion de desvios y sefializacién
la DPV previa intimacion podra ejecutar dichos trabajos por cuenta y cargo del contratista no solamente
en lo que se refiere al costo sino también en lo que atafie a las responsabilidades emergentes en
cumplimiento del Art.46° de PUCET — DPV.

Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de equipos, ubicacién de elementos o materiales durante las
24 horas del dia, fuera del area de actividad delimitada durante la jornada de trabajo, o en zonas de
calzada, banquinas o zona despejada del camino que pudiera significar peligro o riesgo de accidente
para el transito vehicular.

Las vallas no deben ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia, el carril debe ser
previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacidon y marcas en el pavimento,
las vallas deben ser emplazadas ubicandolas normales a la calzada, luego de finalizado el
abocinamiento.

Antes de que cualquier tramo o seccion de ruta, que haya sido sometida a tareas de construccion, sea
habilitada al transito, debera disponer de todas las demarcaciones y sefalizacién requeridas por las
normas vigentes, independientemente de la longitud del nuevo tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcion de criterios, se tomara como consulta el "Manual de Control y
Sefalizacién del Transito durante los Trabajos de Construccion, Mantenimiento y Emergencias en Autopistas y sus
Colectoras" aprobado por Resolucién N°165/2001, Manual de Sefalamiento Horizontal de la DNV Ed.2012
aprobado por Resolucién 2501 y Manual de Seflalamiento Vertical DNV Ed. 2017.
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7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del ftem - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION se realizara
mediante certificacién mensual, de acuerdo a los porcentajes determinados para el item en el plan de
trabajos, previa evaluacién de su cumplimiento mensual a cargo de la inspeccién de Obra y/o la
Subdireccion de Seguridad Vial. El pago del item sera compensacién de los gastos de control,
mantenimiento, reposicidon permanente de los elementos aprobados en los Esquemas de Sefialamiento
Transitorio presentados por El Contratista, correccion de deficiencias observadas mediante Orden de
Servicio y Acta de Observaciones, del cumplimiento de la presente especificacién Técnica Particular y el
Plan de Seguridad Vial del Anexo III.

Cuando la Inspeccién de la Obra o la Subdireccion de Seguridad Vial observaran deficiencias en el
cumplimiento de la presente especificacién técnica, aplicable mediante los Esquemas de Sefialamiento
Transitorios aprobados y el Plan de Seguridad Vial, se labrard una Orden de Servicio y Acta de
observaciones detallando las deficiencias observadas a subsanarse en el transcurso de la jornada,
evaluando la continuidad de las tareas, y de no cumplirse con el plazo siempre menor a 24hs. se
aplicaran las penalidades correspondientes.

La aplicacion de la presente FORMA DE PAGO estara sujeta a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.

8 PENALIDADES

Las penalidades se aplicaran previa intimacion por Orden de Servicio y Acta de Observaciones, cuando
se detecte incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la correccion de deficiencias
observadas por la Inspecciéon de la Obra y/o la Subdireccion de Seguridad Vial, de acuerdo a los
Esquemas de Sefialamiento Transitorio aprobados, presentados por El Contratista, la presente
Especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del Anexo IIL

- La Inspeccion de la Obra, podra disponer de la correccion de las deficiencias con cargo a El
Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones correspondiente,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso,
del ftem - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o aplicarse en concepto
de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun contrato,
redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el monto que
sea mayor de los dos.

- La Inspeccion de la Obra, podra optar por la suspension de las tareas transcurridas las 24hs,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso
del ftem - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o podra aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos. Por cada dia de incumplimiento en la correccion de la deficiencia
observada, que transcurra posterior fecha de plazo de correccion expreso en Acta de Observaciones,
sera de aplicacion de un coeficiente multiplicativo de 1,2 diario, al monto total calculado el dia
anterior.

La penalidad calculada sera descontada del primer certificado que se admita del mismo mes.

La presente aplicacion de PENALIDAD descripta anteriormente sera complementaria al CAPITULO
X — DE LAS MULTAS del Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas.

La aplicacion de las presentes PENALIDADES estara sujetas a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.
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ANEXO I - SENALES, ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS BASICOS
DE APLICACION NORMALIZADOS.

Plano 1. Sefalizacion tipo transitoria.

Plano 2. Dispositivos y elementos de canalizacion reflectivos y luminicos.
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BARRERAS CANALIZADORAS
(formacion de modulos en cadena)

Cuando se presenten discontinuidades
entre modulos se debera sefializar con
cinta reflectiva el frete segun sea: en
sentido del transito amarillo,
contramano rojo o central con tramado
oblicuo rojo/blanco.

FLECHA A 45°
INTERMITENTE
(converja por la
derecha)

CHEVRON
SECUENCIAL
(muevase o converja
por la derecha)

(*) Dimensiones en metros.

CINTA

FLECHA
SECUENCIAL
(muevase o converja
por la derecha)

MODULOS

REFLECTORES PORTATILES
El nivel luminico para dreas de
trabajo serd de 20 a 24 lux.

FLECHA DOBLE FLECHA
INTERMITENTE INTERMITENTE
(converja por la (apartese por derecha
derecha) 0 por izquierda)

CHEVRON =N
INTERMITENTE &

(converja por la
derecha en cascada)

(**) Todos los dispositivos y elementos contemplados en este Anexo | - Plano 2 deberdn ser de material pldstico, normalizados y reciclables, a

excepcion de que se indique lo contrario.
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9 ANEXO II - ESQUEMAS TIPO DE SENALAMIENTO Y
CONTROL DE TRANSITO

PLANO 3. PERFIL TIPO: Control de velocidad segun criterio de constado de calzada y zona
despejada.

PLANO 4. CASO 1-A: Esquema para trabajos en calzada convencional con reduccién a un carril y
paso alternado.

PLANO 5. CASO 2-A: Trabajos en calzada con desvio lateral por banquina.
PLANO 6. CASO 3-A: Trabajos en calzada con desvio lateral por banquina.

PLANO 7. CASO 4-A: Trabajos en calzada, habilitacion al transito sin carpeta de rodamiento y/o
descalce pronunciado.

PLANO 8. CASO 5-A: Camino cerrado; trabajos en zona de calzada y zona despejada.
PLANO 9. CASO 1-B: Trabajos en costado de calzada sin reduccién de carril.
PLANO 10. CASO 2-B: Cierre total de banquina.

PLANO 11. CASO 1-C: Trabajos en costado de calzada, fuera de la zona despejada.




CDC CDC
LzZD LzZD
ZONA C ZONA C
7405
REFERENCIAS:
C : Calzada

CDC: Costado de la Calzada

LZD: Limite Zona de Camino

ZD : Zona Despejada Camino convencional 9m.

BEP: Banquina Externa Pavimentada o Mejorada 1,50m. a 3,00 m.
BES: Banquina Externa de Suelo 3,00m. a 6,00m.

Los CDC son las areas laterales a la calzada, medidas desde el borde de calzada y que abarcan
hasta el limite de la zona de camino, los exteriores, y hasta el otro borde de calzada, el interior en
coincidencia con la mediana.

La ZD es un area adyacente a la calzada, medida desde los bordes normales de la calzada
principal, disponible para un uso seguro de los vehiculos errantes; es decir un area relativamente
plana, suave, de superficie firme, sin peligros, que se extiende lateralmente y permite que un
vehiculo errante recupere el control (vuelva a la calzada o se detenga) sin ocasionarle un vuelco
o un choque contra ningdn objeto peligroso. Actualmente la zona despejada esta fijada en 9
metros, pudiendo variar a 6 metros en zonas urbanas.

DNV - Normas y de Diseiio étrico y Seguridad Vial, £d.2010

La gestion de la velocidad y la sefializacion estaran relacionadas con los conceptos de
costado de calzada, considerando la presencia de obstaculos y modificaciones en la
trayectoria de los vehiculos.

Considerando el perfil transversal tipo se definen las siguientes zonas.

A. Cuando las tareas previstas en la obra se efectien sobre la calzada, con una ocupacion
parcial o total, se utilizaran elementos de canalizacion retroreflectante, dispositivos
luminicos y sefializacion que anticipen a los conductores sobre cambios que deben realizar
en la trayectoria normal de su vehiculo y en la velocidad de marcha.

La velocidad se debera reducir gradualmente segun el limite maximo de velocidad de la via
hasta llegar a una velocidad controlada en el area de actividad de 20km/h.

B. Cuando las tareas de la obra se realicen en zona de banquina y hasta los 9m. del borde
de calzada, presentandose la necesidad de ocupar parte de la calzada para permitir el
espacio de amortiguacion lateral, se sefalizara igualmente a la ZONA A reduccion de
carril. Cuando no se invada la calzada corresponderan los casos en la ZONA B, en
ambos casos se aplicara el control de la velocidad con una reduccion del limite maximo a
20km/h en el area de actividad, y sefalizacion preventiva, se utilizaran delimitadores en
las areas de transicion y actividad.

C Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina y zona despejada, a mas de
9m. del borde de calzada correspondera a la ZONA C, se realizard un control de Limite
Maximo de velocidad correspondiente con los Limites Especiales Minimos y Sefializados
Segun Art.52 de la Ley 24.449 a los fines de definir una velocidad segura 20km/h en zona
urbana y 60km/h en zona rural, con la correspondiente sefializacién preventiva y la
implementacion de delimitadores en las areas de transicion y actividad.

En todos los casos se requerira la utilizacion minima de la sefalizacion, elementos y
dispositivos de los esquemas tipos del Anexo Il de la presente ETP, de acuerdo a las
particularidades que se presenten.

En todas las situaciones, tanto el contratista como la inspeccion, podran solicitar la
incorporacién de elementos, dispositivos y/o sefialamiento de igual o mayor tecnologia para
aumentar las condiciones de seguridad segln se observen deficiencias o particularidades en
la zona de obra, teniendo en cuenta el volumen de transito, velocidad de marcha, si es zona
rural o urbanizada, etc.

PLANO N° 3

ANEXO Il PERFIL
TIPO
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- A - A
CASO 1-A:
ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CONVENCIONAL CON
REDUCCION A UN CARRIL Y PASO ALTERNADO
DURACION DE TAREAS < 24 HS.
m ZONA RURAL
A. Cuando las tareas previstas en la presente obra se efectien sobre media
calzada, con la reduccién de la circulacion a un solo carril, se mantendré una
velocidad controlada en el &rea de actividad de 20km/h.
200
B. Se recomienda utilizar un vehiculo guia cuando el sefialamiento preventivo no se
encuentre ubicado con la antelacion requerida al area de actividad o sea
AREA TERMINAL necesario trasladar el sefialamiento movil.
PERM'EE?(ISJEQNS”O CONOS de 1.20m. de alto 250y @ C. La circulacion del flujo de transito por el area de actividades sera coordinada por
SU TRAYECTORIA Espacio de con separacion a 5m. dos banderilleros; ubicados al comienzo/fin de la transicién controlando la
NORMAL ggﬁfgz?em;ﬁg}g velocidad y coordinando el paso alternado, monitoreando los movimientos de los
130 M. @ 2 equipos que puedan aproximarse al espacio de circulacién disponible.
TAMBORES/CONOS auipos que p P P P
separacion 5m. Con 300, E. El control mediante paso alternado requiere la habilitacion inmediata de la
balizamiento a 10m. calzada, concluidas las tareas, por lo cual se utiliza preferentemente
Espacio de sefialamiento movil.
amortiguacion
lateral variable F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la
. 350 incorporacién de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
ESTPrgggjge condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la
obra.
G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.
AREA DE ACTIVIDAD &
DONEESS.FAQEQEZAN Espacio de TAMBORES/CONOS (****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefales, dispositivos
1000 M. (2 AT separacion 20m y elementos de canalizacion e iluminacién del Anexo | - Plano 1y Plano 2.
(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
VALLAS TiPO I . 450y ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
para cierre de espacio referencia.
de amortiguacién
AREA DE TRANSICION Y
ABOCINAMIENTO
MOVILIZA AL TRANSITO
FUERA DE SU
TRAYECTORIA NORMAL
150 M. 2
5 (1) BANDERILLERO debe INICIO DEL AREA DE PREVENCION
100 N INFORMA A LOS
estar a 100m. de la CONDUCTORES
sefial correspondiente SOBRE LAS VARIACIONES
FIN DEL EN LA VIA
AREA DE PREVENCION 1000 M.
1000
ST —_—
NNV \
Cuando se trata de un tramo
de obra, fija 0 movil
CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 50m.)
para canalizar y reducir la velocicidad Cuando se trata de una
de ingreso al area de trasicion obra reducida, puntual o fija
PLANO N° 4 ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN.CONSTRUCCION
ANEXO I CASO1-A SENALIZACION TIPO TRANSITORIA
. o A . 7
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AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL
130 M.2

AN

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN

Espacio de
Trabajo

Espacio de
LAS TAREAS amoprtiguacion
1000 M. © 170M. @

CASO 2 - A:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CON
DESViO LATERAL
150 @ DURACION DE TAREAS > 24 hs.

CONOS DE SOBRESALTO
de 1.20m de alto con
separacion a 5my
balizamiento intermitente

A. Cuando las tareas previstas en la obra requieran ocupar un carril de la via, y las
condiciones de la banquina lo permita, se podra implementar un desvio lateral,

permitiendo la circulacién vehicular en doble sentido, sin interrupcién de flujo.
21
B. Se mantendra una velocidad controlada en el area de actividades a 20km/h
maximo, aplicando una reduccion gradual, de acuerdo al limite maximo que

presenta la via.

TAMBORES: separacion
a 5m. en abocinamiento con
balizamiento intermitente

REFLECTORES: 20 a 24
lux en direccion a la zona
de obra

250 @ C. La circulacion del flujo de transito por el area de actividades, opcionalmente, sera
coordinada por dos banderilleros; ubicados al comienzo de la transicion

controlando la velocidad y el paso alternado por el area de actividad

monitoreando los movimientos de los equipos que puedan aproximarse a la zona

de circulacion disponible.
3
D. El control de transito mediante desvié permanente > 24hs. requiere sefialamiento
fijo, tambores/New Jersey como elementos de canalizacién, la implementacion de

delineadores de carril y dispositivos luminicos como ser balizada y/o reflectores.

Espacio de
amortiguacion
lateral . En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccion podran requerir la
incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segln se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

ﬂ"“ F. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.
(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefales, dispositivos

y elementos de canalizacién e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

@
®

TAMBORES: separacion
a 20m en tramo recto

VALLASTIPO Il 450 @ (2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
para cierre de espacio ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de célculos de
de amortiguacion. referencia.

PANEL CON FLECHA
LUMINICA se ubica al
comienzo de la zona
de transicion.

5

INICIO DEL AREA DE PREVENCION

AREA DE TRANSICION T INFORMA A LOS
MOVILIZA AL TRANSITO CONDUCTORES
FUERA DE SU SOBRE LAS VARIACIONES
TRAYECTORIA NORMAL EN LA VIA
130 M. @ 1000 M. @
N 1000
Cuando se trata de un
tramo en obra, fija 0 mévil
CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 100m.)
para canalizar y reducir la velocicidad Cuando se trata de una
de ingreso al area de trasicion obra reducida, puntual o fija
PLANO N° 5 ETP — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA.EN CONSTRUCCION
ANEXO I CASO2-A SERALIZACION TIPO TRANSITORIA
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AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO

RETOMAR

SU TRAYECTORIA
NORMAL
130 M. @

NN\ \\\

Espacio de
abocinamiento
corriente ?Zl;:a]o

Espacio de
Trabajo
AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN .
LAS TAREAS amoagon
1000 M. (@ 170 M. @

AREA DE TRANSICION

MOVILIZA AL TRANSITO
FUERA
TRAYECTORIA NORMAL
130 M.

DE SU

. ()

FIN DEL
AREA DE PREVENCION

CONOS DE SOBRESALTO
de 1.20m de alto
con separacion a 5m

- A
CASO 3 - A:
ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CON
DESViO LATERAL
1504 DURACION DE TAREAS > 24 hs.

ZONA RURAL

A. Cuando las tareas previstas en la obra se efecttien sobre todo el ancho de

calzada resultara necesario la construccion de un desvio, con la circulacion

TAMBORES: separacion
a 5m. en abocinamiento con
balizamiento intermitente

2004 vehicular en doble sentido, se mantendra una velocidad controlada en el area de

actividades a 20km/h maximo.

B. La reduccién de la velocidad ocasiona una pérdida del NS generando demoras en

REFLECTORES: 20 a 24
lux en direccion a la zona
de obra

Espacio de
amortiguacion
lateral

TAMBORES: separacion
a 20m en tramo recto con
balizamiento intermitente

VALLAS TIPO 1lI
para cierre de espacio
de amortiguacion.

PANEL CON

FLECHA LUMINICA

se ubican en cascada en
zona de transicion.

CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 100m.)
para canalizar y reducir la velocicidad
de ingreso al area de trasicion

la circulacion del trénsito que varian de acuerdo al volumen horario.

2504

C. Se recomienda utilizar el vehiculo guian para el control y reposicién del
sefialamiento, elementos de canalizacion y dispositivos luminicos, verificando que
se encuentren emplazados de acuerdo al esquema aprobado.

3004 D. La circulacion del flujo de transito por el area de actividades, opcionalmente, sera
coordinada por dos banderilleros; ubicados al comienzo de la transicion
controlando la velocidad y el paso alternado por el area de actividad
monitoreando los movimientos de los equipos que puedan aproximarse a la zona
de circulacion disponible.

3504

E. El control de transito mediante desvié permanente (>24hs.) requiere
sefalamiento fijo, tambores/new jersey como elementos de canalizacion y
delineadores de carril.

F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la
incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad seguin se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

400

450, G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.
(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
y elementos de canalizacién e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

500,

EC®06060

INICIO DEL AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES

SOBRE LAS VARIACIONES
N LA VIA

1000 M. @

Cuando se trata de un
tramo en obra, fija o movil

Cuando se trata de una
obra reducida, puntual o fija

1000

ETP — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA.EN CONSTRUCCION
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AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL

CASO 4 - A:
NN ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA - HABILITACION AL
100 - TRANSITO SIN CARPETA RODAMIENTO Y DESCALCE

PRONUNCIADO.
25 DURACION DE TAREAS > 24 HS.
ZONA RURAL

Para las tareas de reconstruccion estructural de la calzada, cuando se requiera la
habilitacion al transito de un tramo de la obra sin la carpeta de rodamiento final, se
300 @ deberan tomar los recaudos pertinentes;

A. Se debera sefalizar preventivamente mil metros antes del comienzo del tramo sin

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
1000 M. (2

Coriibon carpeta, cuando la superficie presente un desnivel transversal debera terminar en
ELLLLEL . forma de cufia con la demarcacion horizontal de "MARCA DE PREVENCION DE
EEEEEEEH OBSTACULO" se aplicara un control de la velocidad, correspondiente a un limite

maximo de 20km/h previa reduccion gradual.

B. Cuando el contrarista o la inspeccién consideren conveniente la implementacién
MARCA DE @ de banderilleros se debera sefializar.

DELINEADORES/CONOS
separacién cada 20m

PREVENCION DE

- o F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccion podran requerir la
OBSTACULO a 45 incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
0.30m de ancho L condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la

obra.
G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
y elementos de canalizacién e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

]

AREA DE PREVENCION

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS

INFORMA A LOS CONDUCTORES
CONDUCTORES SOBRE LAS VARIACIONES
SOBRE LAS VARIACIONES 1 L
LAVIA 1000 M.
1000
PLANO N° 7 ETP — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA.EN CONSTRUCCION
ANEXO I CASO4-A SERIALIZACION TIPO TRANSITORIA
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Espacio de
Trabajo

seee
I

B
o

CASO 5 - A:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN ZONA DE

CAMINO Y ZD CON CIERRE COMPLETO DE
CALZADA DURACION DE TAREAS < O > 24 hs.
ZONA RURAL

A. Cuando las tareas previstas en la presente obra se
efectlien sobre todo el ancho de calzada resultara
necesario prever un desvio, cuando exista la

|
|
|
| w 2 posibilidad de que el mismo sea mediante el uso de
1 CY-) caminos secundarios debera sefializarse
] E adecuadamente.
oS ©
H <<
§§ W= = B. El sefialamiento debera informar anticipadamente el
uE \\_\\i\\_\\ punto donde se desvia de la traza, la trayectoria de
VALLAS TIPO IlI DNONNNNNNNY desvio y el punto de incorporacién a la traza original.
para cierre de espacio de ANNNNNNNNY v
amortiguacién con carteleria o oo o ._ 4 . ) .
eR— ; C. El cierre de la calzada se debera realizar con los
TAMBORES/NEW JERSEY 7 dispositivos aprobados y con el balizamiento
‘ con balizamiento intermitente ° 4 intermitente sobre los mismos.
3 [-]
g F. En todas las situaciones el Contratista y/o la
2 inspeccion podran requerir la incorporacion de
= wo dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
: g condiciones de seguridad segun se observen
deficiencias o particularidades de la obra.
3 < E G. El lugar de emplazamiento de las sefiales sera
8 ajustado a la cuadricula urbana.
"B
ANNANNNNANY
‘ooo-
PLANO N° 8 ETP — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA.EN CONSTRUCCION
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250
AREA
TERMINAL
30 M.
ooy
Espacio de
amortiguacion
lateral 350
Espacio de
Trabajo
AREA DE
. ACTIVIDAD —
aEm%ﬂ(tiigfa%?on DONDE SE REALIZAN
TAMBORES/CONOS cada 20m 170M.(2) 00 Ny
con balizamiento intermitente ’
450
VALLAS TIPO IlI
para cierre de espacio
de amortiguacion
_ AREA DE 5004
TAMBORES/CONOS cada 5m Espacio de TRANSICON
. . . . abocinamiento
con balizamiento intermitente corriente abajo 90M. @
BANDERILLERO
debe estar a 100m. de
la sefial correspondiente .
AREA DE
PREVENCION
1.000

CONOS DE SOBRESALTO
(Tramo 50m.) para canalizar y reducir la

Cuando se trata de una
obra reducida, puntual o fija

velocicidad de ingreso al area de trasicion.

CASO 1-B:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CDC; BANQUINA Y ZONA
DESPEJADA MINIMA SIN REDUCCION DE CALZADA
DURACION DE TAREAS < o > 24 hs.

ZONA RURAL

A. Para las tareas de construccion, colocacion o instalacion de estructuras, que no
generen invasioén de la calzada la banquina, a mas de 6m. del borde de calza y
que permita el espacio de amortiguacion lateral suficiente, se aplicara un control
de la velocidad minimo permitido, correspondiente a la mitad del limite maximo
para el tipo de via.

B. Cuando el tipo de tareas requiera la implementacion de banderilleros, acritrio de
el Contratista y/o la inspeccion considere conveniente, se debera sefializar.

F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccion podran requerir la
incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad seguin se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
y elementos de canalizacion e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES

SOBRE LAS VARIACIONES

NLAV

1000 M. @

Cuando se trata de un
tramo en obra, fija 0 movil

PLANO N° 9 ETP — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA.EN CONSTRUCCION
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AN NN NN\

Espacio de
amortiguacion
lateral

NEW JERSEY/TAMBORES/CONOS
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INFORMA A LOS

CASO 2-B:

ESQUEMA PARA BANQUINA CERRADA POR TRABAJOS EN CDC
BANQUINA Y ZD SIN REDUCCION DE CALZADA

DURACION DE TAREAS > 24 HS.

ZONA RURAL/URBANA

A. Para las tareas de construccion, colocacion o instalacion de estructuras que no
generen invasion de la calzada y permita el espacio de amortiguacion lateral
suficiente, se mantendra un control de la velocidad correspondiente a la mitad del
limite maximo para el tipo de via, cuando las tareas hayan concluido.

B. Cuando la banquina deba permanecer cerrada en un tiempo mayor a 24hs. se
sefalizard, balizara y en condiciones de extremo peligro se utilizaran reflectores
que mantengan iluminada la zona de actividad.

F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccion podran requerir la
incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacién en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
y elementos de canalizacién e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.
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SETOC - 2025

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION

TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

PLANILLA DE RESUMEN GENERAL DE ITEM

N° DETALLE PARCIAL TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 27 27.00|Mm?
2 VALLAS TIPO Il 4 4.00|UN.
3 TAMBORES/ CONOS (ZONA DE CONTROL) 86 86.00|UN.
4 CONOS DE SOBRESALTO (1,20M) 20 20.00[UN.
5 VEHICULO GUIA c/ baliza y laminado segiin ETP-SETOC 1 1.00|UN.
6 BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segin ETP-SETOC 2 2.00|UN.

La Planilla de Resumen General de tem representa el sefialamiento unitario requerido para un frente de trabajo de una tarea < 24HS.

Subdireccién de Seguridad Vial - DPV

CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION
TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

CASO 1-A REDUCCION DE CARRIL TRABAJO SOBRE CALZADA < 24hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO RIMERI() PARE, |l IO OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) UN M2
T.1(A)(c) _|A 1000 M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 | 3.08 [P/ tramo en obra fija o movil
T.10(A)(c) [PROXIMOS XX KM EN OBRA 9+000 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2 | 4.32 [P/ obrareducida, puntual o fija
T.1(B)(® |A 500 M INICIO DE OBRA - PROHIBICION DE ADELANTARSE 9+500 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2 | 432
R.15  [LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+550 Ascendente 2 =0.90 0.64 2 | 128
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+600 Ascendente 0.90 [ 0.90 0.81 2 [ 162
R.15  [LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+650 Ascendente 2 =0.90 0.64 2 | 128
T.6 HOMBRES TRABAJANDO 9+700 Ascendente 0.90 [ 0.90 0.81 2 [ 162
R.15  [LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+750 Ascendente 2 =0.90 0.64 2 | 128
T.4(A) |ESTRECHAMIENTO DE CALZADA 9+800 Ascendente 0.90 [ 0.90 0.81 2 | 162
R.15  [LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 9+850 Ascendente 2 =0.90 0.64 2 [ 128
T5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0.90 0.90 0.81 2 | 162
T.1(A)(b) |FIN DE OBRA 12+380 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 | 308
TOTAL M? 1 27.00
| ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
. DESCRIPCION CANT.
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES SRS
2 VALLAS TIPO Il ESPACIO DE AMORTIGUACION 4
E. ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
3 TAMBORES/ CONOS (ZONA DE CONTROL) A. DE ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 1000 20 50
A. TRANSICION CORRIENTE ARRIBA 150 5 30
4 CONOS DE SOBRESALTO (1,20M) SOBRESALTO INGRESO/SALIDA 100 5 20 Conos de 1,20 m de alto.
TOTAL UN 2 4.00
TOTAL UN 3 86.00
TOTAL UN 4 20.00
MOVILIDADES
5 [VEHICULO GUIA c/ baliza y laminado segtin ETP-SETOC [ [ [ 1 [
[ TOoTALUN 5 | 1.00]
MANO DE OBRA
6 [BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control seglin ETP-SETOC [ [ [ 2 [
[ ToTALUN 6 | 2.00]
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3.65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025 Subdireccién de Seguridad Vial - DPV CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION
TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

CASO2y3-A DESVIOS / CAMINO CERRADO > 24Hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO DIMENH{W) SUE TOAL OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) | UN M2
T.1(A)(c) |A 1000M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 3.08 |Cuando se trata de un tramo en obra fija 0 movil
T.10(A)(c) [PROXIMOS XX KM EN OBRA 9+000 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2 4.32 [Cuando se trata de una obra reducida, puntual o fija
T.2(B)(a) |A 500M DESVIO - PROHIBICION DE ADELANTARSE 9+500 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2 4.32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+550 Ascendente 2 =0.90 0.64 2 1.28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+600 Ascendente 0.90 | 0.90 0.81 2 1.62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+650 Ascendente & =0.90 0.64 2 1.28
T.6 HOMBRES TRABAJANDO 9+700 Ascendente 0.90 | 0.90 0.81 2 1.62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+750 Ascendente 2 =0.90 0.64 2 1.28
P.7 (b)(B) [CURVA Y CONTRACURVA (IZQUIERDA) / CALZADA DIVIDIDA (T20(1)) 9+800 Ascendente 0.90 0.90 081 | 2 | 162
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 9+850 Ascendente & =0.90 0.64 2 1.28
T5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0.90 | 0.90 0.81 2 1.62
T.2(A)(f) [INICIO DE DESVIO 10+100 Ascendente 1.40 | 1.10 1.54 2 3.08
P.23 INICIO DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION (SOLO CASO 3-A) 10+200 Ascendente 0.90 0.90 0.81 4 3.24 |Computable para el Caso 3-A Anexo Il
T.3 (A)(c) |[CAMINO CERRADO 10+250 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 3.08
T.1(A)(b) [FIN DE OBRA 12+380 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 3.08
TOTAL M? 1 36.00
| ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
3 DESCRIPCION CANTIDADES
N USRI UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES CEERYACRINEE
2 VALLAS TIPO Il 4
el PANELES CON FLECHA LUMINICA 2 Cuando la duracion de la tarea que se realiza es mayor a 24hs.en condiciones de baja luz
4 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2 natural/niebla.
5 BALIZAS DESTELLANTES SOBRESALTO Y ABOCINAMIENTO 260 10 26
A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 1000 20 50
6 NEW JERSEY/TAMBORES/ CONOS/ DELINEADORES ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 130 5 26
7 CONOS DE SOBRESALTO (1,20 M) SOBRESALTO 100 5 20
TOTAL UN. 2 4.00
TOTAL UN. 3 2.00
TOTAL UN. 4 2.00
TOTAL UN. 5 26.00|Computo estimado para doble canalizacion con 4 lineas delimitadoras de circulacion.
TOTAL UN. 6 328.00|Cémputo estimado para doble canalizacion con 4 lineas delimitadoras de circulacion.
TOTAL UN. 7 20.00
MANO DE OBRA
8 IBANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segiin ETP-SETOC | 2 ICuando las tareas requieran un control de transito de mayor seguridad.
TOTAL UN. 8 2.00]
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3.65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025 Subdireccion de Seguridad Vial - DPV CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



SETOC - 2025

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION

TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

CASO 4-A DESCALCE DE PAVIMENTO > 24 Hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
o DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO L Ancho w2) ONT M2 OBSERVACIONES
T.10(B)(a) |A 1000M SUPERFICIE IRREGULAR 9+000 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2 | 432
T.10(A)(e) |A 500M CALZADA SIN DEMARCAR 9+500 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2| 432
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+600 Ascendente 2 =0.90 0.64 2] 1.28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+650 Ascendente 0.90 | 0.90 0.81 2] 1.62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+700 Ascendente 2 =0.90 0.64 2] 1.28
T.11(a) |PERFIL IRREGULAR 9+750 Ascendente 0.90 0.90 0.81 2] 1.62
T.10(A)(@) |PROXIMOS XX KM CALZADA SIN PAVIMENTAR 9+800 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2 | 432
T.13(B) |[DESNIVEL EN CALZADA 9+850 Ascendente 0.90 0.90 0.81 2] 1.62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+900 Ascendente 2 =0.90 0.64 21 1.28
P.23 INICIO DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION 9+950 Ascendente 0.90 | 0.90 0.81 2] 1.62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 10+000 Ascendente 2 =0.90 0.64 21 1.28
T.1(A)(b) [FIN DE OBRA 12+100 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 | 3.08
TOTAL M? 1 | 28.00
COMPUTO DE SENALAMIENTO HORIZONTAL
o DESCRIPCION
N ELEMENTO UBICACION AREA M2 CANTIDAD TOTAL M2 OBSERVACIONES
2 MARCA DE PREVENCION DE OBSTACULOS A 45° INICIO Y FIN DE TRAMO EN DESNIVEL 4.31 2 9 ANCHO 0,30M
TOTAL M*2 9.00
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
N DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD | SEPARACION| PARCIALES OBSERVACIONES
4 DELINEADORES/CONOS TRAMO DE OBRA 1000 20 100
TOTAL UN. 3 200.00 Delineadores para ambas margenes.
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3.65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H

Subdireccion de Seguridad Vial - DPV

CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION

TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

CASO 5-A CAMINO CERRADO

COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL

_ DIMEN (M) SUP.| TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO o Ancho ™2 [UN] M2 OBSERVACIONES
T.3(A)(d) |A 1000MCAMINO CERRADO 9+000 Ascendente 1.40 1.10 1.54 | 2 | 3.08
T.2(A)(d) [A 500M DESVIO 9+500 Ascendente 1.40 1.10 154 | 2 | 3.08
T.3(A)(d) |A 500M CAMINO CERRADO 9+500 Ascendente 1.40 1.10 154 | 2 | 3.08
T.2(A)(a) |DESVIO 10+000 Ascendente 1.40 1.10 154 | 2 | 3.08
T.3(A)(c) [CAMINO CERRADO 10+000 Ascendente 1.40 1.10 154 | 2 | 3.08
T.3(A)(b) |A 1000 M RP XX CERRADA 1+000 Transversal 1.40 1.10 154 | 2 | 3.08 [sefializacion del camino transversal 1
T.2(B)(b) [A 500 M DESVIO - NO GIRAR A LA DERECHA/IZQUIERDA 0+500 Transversal 1.80 1.20 2.16 | 2 | 4.32 |sefializacion del camino transversal 1
TOTAL M? 1 |23.00
| ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
o DESCRIPCION CANTIDADE
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD | SEPARACION S OBSERVACIONES
2 VALLAS TIPO Il 4
3 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2
4 BALIZAS DESTELLANTES CIERRE A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 40 5 8
5 NEW JERSEY/TAMBORES/ CONOS/ DELINEADORES CIERRE A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 20 > 4
CIERRE A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 20 5 4
TOTAL UN. 2 4.00
TOTAL UN. 3 2.00
TOTAL UN. 4 8.00
TOTAL UN. 5 8.00
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3.65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025

Subdireccion de Seguridad Vial - DPV

CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION

TRAMO: Jardin -

Venado Tuerto

CASO 2-B BANQUINA CERRADA
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO DIMEN (M) SUP. | TOTAL OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) | UN M2
T.14(A)(b) |A 500 M BANQUINA CERRADA 10+500 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 3.08
T.14(A)(a) |BANQUINA CERRADA 10+000 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 3.08
CASO 1-B TRABAJOS EN BANQUINA - CASO 1-C TRABAJO EN CDC
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO RIMENKL SO IOIAL OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) | UN M2
T.1(A)(c) |A 1000M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 3.08 [Tramo de obra fija 0 mdvil.
T.14(A)(c) |PROXIMOS XX KM BANQUINA EN OBRA 9+000 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2 4.32 |Obra reducida, puntual o fija.
T.14(B)(c) |[BANQUINA EN OBRA 9+700 Ascendente 1.80 1.20 2.16 2 4.32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+750 Ascendente 2=0.90 0.64 2 1.28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+800 Ascendente 0.90 | 0.90 0.81 2 1.62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+850 Ascendente 2=0.90 0.64 2 1.28
T.8 TRABAJOS EN LA BANQUINA 9+950 Ascendente 0.90 0.90 0.81 2 1.62
T5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0.90 0.90 0.81 2 1.62
T.1(A)(b) |FIN DE OBRA 12+120 Ascendente 1.40 1.10 1.54 2 3.08
TOTAL M2 1 29.00
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
N° ELEMENTO z BESCRIZEIONS CANTNDIARIES OBSERVACIONES
UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES
2 VALLAS TIPO Il ESPACIO DE AMORTIGUACION 2 2
A. DE ACTIVIDAD + E. DE AMORTIGUACION 1000 20 50
3 TAMBORES/ CONOS ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 90 5 18
4 CONOS DE SOBRESALTO SOBRESALTO 100 5 20 Conos de 1,20 m de alto.
TOTAL UN. 2 2.00
TOTAL UN. 3 74.00
TOTAL UN. 4 20.00
MANO DE OBRA
5 |BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segiin ETP-SETOC ] 2
TOTAL UN. 5 2.00
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3.65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025 Subdireccién de Seguridad Vial - DPV CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DPV SANTAFE SUBDIRECCION DE SEGURIDAD V|A|j
DIRECEIGN PROVINCIAL BE VIALIDAD OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION
TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

10 ANEXO III - PLAN DE SEGURIDAD VIAL




DPV/ santafe | ESPECIFICACION TECNICA

orecaion provinaiaL oe | SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

\élé\;IE%/tJDF{I-DiUDBSIIEECCION OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION
TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

REQUERIMIENTOS GENERALES DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL - (PSV).

1. INTRODUCCION;

El PSV se implementara como instrumento de planificacion, gestiéon y comunicacién de medidas
preventivas aplicables en la etapa constructiva de la obra. Su finalidad es brindar a los usuarios
informacion precisa, clara y sistematizada sobre las modificaciones de la calzada y los riesgos
temporales que se presentan en la zona de camino. Con el objetivo de reducir la tasa de siniestralidad
y mantener las condiciones de flujo vehicular en un nivel de servicio aceptable.

EN SU ELABORACION SE DEBERAN DESARROLLAR LOS SIGUIENTES PUNTOS

2. MEMORIA DESCRIPTIVA PSV;
Debera contener la siguiente informacion general del proyecto.
2.1. Ubicacién de la obra;
e Descripcién detallada del tramo o sector.
e Referencia geografica (progresivas inicial y final, kilometraje, rutas afectadas).
e Imagen satelital (con delimitacion del area de influencia).
e Coordenadas geograficas (preferentemente en formato UTM o WGS84).
2.2. Informacién de Profesionales Responsables, (cargo, matricula, nombre completo,
direccion de mail, teléfono, otro)
e Comitente,
e Contratista,

e Subcontratista,

o Jefe de Obra,

e Higieney Seguridad,

e Seguridad Vial,

e Otro.

2.3. Marco de aplicacion Legal;

e Ley Nacional de Transito N° 24.449, Titulo IV — La Via Publica; Art.23.
2.4. Marco de aplicacion Técnico: (aplicable para generar el PSV)

e Especificacion Técnica — Sefialamiento Transitorio de Obra en Construccion (SeTOC-2025)
documento de aplicacion por la Subdireccion de Seguridad Vial de la Direccion Provincial de
Vialidad (Santa Fe)

2.5. Marco de aplicacion Teérico;

e Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas PUCET - DPV

e Pliego de Especificaciones Técnicas Generales PETG - DNV

e Manual de Sefalamiento Vertical MSV- DNV Ed. 2017

e Manual de Sefalamiento Horizontal MSH — DNV Ed. 2012

e Normasy Recomendaciones de Dic. Geométrico y Seguridad Vial - DNV Ed. 2010
e Esquemas de Seflalamiento Transitorio — DNV Ed. 2019

2.6. Descripcion de las tareas y/o items a desarrollar;

La descripcion de las tareas debera realizarse de acuerdo al cronograma previsto en el plan de
trabajos (diagrama de Gantt), mencionando su duracion, considerandose un lapso de tiempo
mayor o menor a 24hs, la ubicacién de la zona de control en la zona de camino segun la
progresiva correspondiente al inicio de prevencion y progresiva de fin de obra. Debera
mencionarse la zona de ocupacion en el perfil transversal, segun se presente una intervencion
sobre la calzada o tenga cierta distancia al bode de la misma.



DPV/ santafe | ESPECIFICACION TECNICA

orecaion provinaiaL oe | SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

\élé\;IE%/tJDF{I-DiUDBSIIEECCION OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96 - PAVIMENTACION
TRAMO: Jardin - Venado Tuerto

2.7. Descripcion de las etapas, tramos y/o secciones de obra;
Definida la zona de control de transito, se debera precisar de manera descriptiva, la metodologia
constructiva, de operacion y logistica de la obra, segun se desarrolle en un sector puntual o fijo,
en una extension total o por tramos, también si se requiere la utilizacion de caminos auxiliares.
3. PLAN DE TRABAJOS
Su presentacién reflejara el plazo total de obra segun el diagrama de items (tareas), se debera
incluir el Sefalamiento transitorio de obra en construccion de acuerdo al tipo de control
adoptado para cada item/tarea.
4. ADOPCION DE ESQUEMAS TIPO DE SENALIZACION TRANSITORIA:

En este punto debe considerar lo siguiente;

4.1. Control de la velocidad:

Por norma, el limite de velocidad méximo en zona urbana corresponde a 60km/h. y en zona rural
corresponde a 110 km/h en carretera, 120 km/h para autovia y 130 km/h para autopista. (puede
existir sefialamiento de otras velocidades segin condiciones particulares de la calzada o entono).
Teniendo en cuenta lo mencionado, se debera reducir la velocidad escalonadamente hasta llegar
20km/h en el comienzo del area de transicion, excepto se justifique lo contrario dentro del marco
legal y/o tedrico. Cuando el Contratista o la Inspeccién consideren variacion en las velocidades
maximas establecidas por el marco tedrico y/o legal, se deberd expresar su justificaciéon por
escrito y realizar los ajustes correspondientes segun afecte la sefializacion y las areas de control.

4.2. Control del Transito:

Segun el volumen de transito registrado (TMDA, Hora Pico), la velocidad (zona urbana o rural) y
la duracion de las tareas (menor o mayor a 24hs.) se debera determinar el tipo de sefialamiento
a utilizar fijo o movil, los elementos de canalizacién y dispositivos luminicos mas adecuados y
que deberan incorporarse a la zona de control. La inspeccidon y/o el contratista evaluaran la
necesidad de incorporar otros elementos de mayor tecnologia que mejoren las condiciones de
seguridad vial o sean necesarios por situaciones particulares de la obra, que no estén
contemplados en los esquemas tipo.

4.3. Control de accesos:

Se definiran los espacios destinados al transito pasante, el espacio destinado a la circulacion de
movilidades y equipos afectados a la obra y también se consideraran los desvios que requieran
la utilizacion de caminos auxiliares o interfieran con el transito de la red urbana local. En esta
situacion el PSV debera ser notificado a la autoridad competente y presentando su conformidad,
con la finalidad de analizar y tomar los recaudos pertinentes al control del transito.

5. PLANIMETRIA Y PERFIL DE OBRA - REQUISITOS

Debera presentarse una planimetria y un perfil trasversal de la infraestructura vial, adecuandose
el esquema de sefalizacion transitoria y los elementos de canalizacion que correspondan a los
casos tipo, con el acotamiento de distancias y progresivas de las zonas y espacios que aplican al
control del transito. Se requiere la presentacion de diferentes planos por cada cambio
significativo en las condiciones de ocupacién longitudinal o transversal. Se debera relevar y
presentar en la planimetria, caracteristicas y condiciones particulares de la zona de control,
correspondientes a accesos publicos, accesos privados, obstaculos y condiciones de riesgo que
requieran una evaluacion particular para implementar sefializacion transitoria complementaria a
la obra.
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1. Formato: Planimetria de la zona de camino a intervenir; presentar esquema a
escala adaptada para hoja tipo A3 o A2, a color y referencias legibles.

2. Contenido:

- Sefales Existentes/Transitorias

e Ubicacion de su emplazamiento segun el tipo de

- Dispositivos de Canalizacion
obra.

- Dispositivos de Iluminacion

o Area de prevencion

e Area de transicién

e Area de Trabajo + Espacio de Amortiguacion
e Areafinal

- Zona de control (areas y espacios)

e Graficas

e Cotas, distancias longitudinales y transversales.
e Progresivas

e Coordenadas

3. Referencias:

e Informacion General de la Obra
4. Rotulo: e Escala
e Con firma del responsable.

5. Escala: e Mencionar la escala adoptada.

PROTOCOLO DE RESPUESTA ANTE SINIESTOS VIALES

La elaboracion del protocolo requerira una evaluacion de riesgos especificos que considere las tareas
y el entorno donde se desarrollan. Debe ser una guia de accion rapida que se distribuya y capacite
al personal, e incluir:

7.

o Identificacion y Descripcion de las situaciones de riesgo previsibles (e]. colisiones por
alcance, vuelcos).

e Flujograma de Respuesta y cadena de mando.

e Numeros de emergencia locales y de la empresa.

e Recursos de Vehiculos de Rescate y Primeros Auxilios disponibles.

e Procedimiento de restablecimiento del flujo vehicular y retiro de obstaculos.

REGISTRO DE SINIESTRALIDAD VIAL EN LA OBRA

El registro de siniestros en la zona de obra es un Indicador de Desempefio esencial para la gestion
de seguridad. La planilla tipo debe documentar la fecha, hora, ubicacion (progresiva), tipo de evento,
causas probables y consecuencias. Este analisis sistematico debe generar un proceso de Mejora
Continua (realimentacion del sistema), ajustando el esquema de sefialamiento aprobado. El registro
debe ser remitido periédicamente al mail de contacto de la Subdireccion de Seguridad Vial.

8.

INFORMACION DE CONTRACTO Y ACCESO DOCUMENTACION PARA PRESENTAR EL PSV A
LA SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

Mail de Contacto y envio de documentacion en formato digital: sequridadvial.dpv@gmail.com
Link de acceso a Normativa digital: https://drive.google.com/drive/folders/1tisnbWw-
dxOt4fv4YOMpuKt1SzIl rwm?usp=drive link



mailto:seguridadvial.dpv@gmail.com
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