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PRELIMINAR
El siguiente Pliego de especificaciones Técnicas Particulares fue elaborado por el

Grupo CETRAM — UTN FRSF en el marco del convenio “ASISTENCIA TECNICA
PARA LA CONFECCION DE PLIEGO LICITATORIO DEL NUEVO SISTEMA DE
BALIZAMIENTO DEL AEROPUERTO DE SAUCE VIEJO” entre el Ministerio
Infraestructura y Transporte — Gobierno de la Provincia de Santa Fe y Universidad
Tecnoldgica Nacional - Facultad Regional Santa Fe. EI mismo fue ejecutado sobre
la base antecedente remitida por ORSNA a las Autoridades del Aeropuerto de Sauce
Viejo con agregado y modificaciones de acuerdo a las necesidades particulares de
dicha Autoridad con la finalidad de licitar una obra que ofrezca un importante
Incremento de la capacidad y seguridad operacional de dicho aerédromo mediante
Nuevo Sistema de Balizamiento, compra e instalacion de un nuevo Sistema
Automatizado de Observacion Meteorolégica (AWOS), compra e instalacién de un
nuevo Sistema PAPIs, compra e instalacion de un nuevo Sistema TDME y cambio

de posicién de ILS existente.
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INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL
AEROPUERTO DE SAUCE VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE
BALIZAMIENTO, AWOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE ILS

OBJETO:

Incremento de la capacidad y seguridad operacional del aeropuerto de sauce viejo
mediante Nuevo Sistema de Balizamiento, compra e instalacion de un nuevo
Sistema Automatizado de Observacion Meteoroldgica (AWOS), compra e instalacion
de un nuevo Sistema PAPIs, compra e instalacién de un nuevo Sistema TDME y
cambio de posicion de ILS existente.

Sera por cuenta y cargo del Contratista la elaboracion del Proyecto Ejecutivo
Ajustado de las obras, en un todo de acuerdo a lo establecido en la presente
documentacion técnica (Pliegos Especificaciones Técnicas Particulares y Planos).

PRESUPUESTO OFICIAL: SETENTA MILLONES DE PESOS $ 70.000.000,00
PLAZO DE EJECUCION DE OBRA: CIENTO OCHENTA DIAS (180 dias) corridos.

En el marco de la Ley Provincial 5188, modificatoria y decretos reglamentarios.

Se ejecutaran por Ajuste Alzado. De este sistema no se reconoceran las
variaciones en los precios de los elementos determinantes del costo de las
obras.

PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

MEMORIA DESCRIPTIVA

El alcance de los trabajos contempla la provisibn de materiales y ejecucion de
Obras Eléctricas y Nuevos Sistemas de Ayudas para la Navegacion de la pista 03-21
del Aeropuerto “Sauce Viejo” de la Provincia de Santa Fe, cuyo alcance se sintetiza
a continuacion:

» Desmontaje de las Instalaciones de balizamiento existentes

* Provision e instalacibn de nuevas canalizaciones primarias y secundarias,
conductores, bases metalicas, transformadores y balizas.

» Construccion de la Sala de Reguladores de Corriente Constante y provision
de los mismos.
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Provisibn y montaje en Sala de Reguladores de Taller de Mantenimiento,
Tableros Eléctricos de baja tension y tendido de los respectivos cables
alimentadores de potencia.

Provisién y montaje de alimentacion independiente a Torre de Control desde
tablero general de baja tension.

Acondicionamiento de la Sala de Maquinas.

Reconexionado del Grupo Electrégeno de 137 Kva e Interconexionado de
Grupo Electrégeno de 500 Kva.

Provision e instalacion de Sistema de Proteccion contra descargas
atmosféricas y puesta a tierra de los edificios.

Repotenciacién de la lluminacién de la Plataforma Comercial e lluminacién de
la Plataforma de Aviacién General y de los Hangares de la Provincia.

Provisién e instalacidn de un sistema de Luces de Alta Intensidad que
comprende Luces de Umbral y Fin de Pista en ambas cabeceras, luces de
Borde de Pista y Rodajes

Provision e instalacion de un sistema de Luces de Aproximacion de Precision
de Categoria | de 900 mts.(FALS) en cabecera 21, con instalacién de Luces
de Destellos

Provision e instalacién de un sistema Sencillo de Luces de Aproximacién de
420 mts.(SALS) en cabecera 03.

Provision e instalacion de Luces de ldentificacion de Umbral de pista en
cabecera 03 (REIL).

Provisién e instalacién de Sistema de Potencia Ininterrumpida (UPS) de 150
Kva.

Provision e instalacibn de sistemas indicadores de Pendiente de
Aproximacion (PAPI) en ambas Cabeceras.

Provisiébn e instalacion de Letreros con instrucciones Obligatorias y de
Informacién conectados a los circuitos de bordes de rodaje y pista.

Provision e instalacién de Conos de Viento iluminados y Faros de Aerédromo.

Provision e instalacién de Sistema de Monitoreo y Control de Ayudas Visuales
en Torre de Control para comando de luces de pista, rodajes, PAPI, sistemas
de aproximacion y luces de plataforma.

Provisibn e instalacion de Sistema de Observacion Meteorol6gico
Automatizado (AWOS).

Reubicacién del Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS) con provision e
instalaciéon de Medidor de Distancia Terminal (DME)
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GENERALIDADES

Todos los trabajos a llevar a cabo se ejecutaran en un todo de acuerdo a los Pliegos
de Especificaciones Técnicas Particulares, planimetria, formulario de cotizacién y
demas instrumentos técnicos que forman parte del Pliego licitatorio.

Las especificaciones de los rubros e items del presupuesto, tendran plena validez
para la ejecucion de los trabajos, pasando a completar los del presente Pliego,
siendo las cantidades de computos y presupuestos simplemente de valor
informativo.

La Contratista sera responsable de la ejecucion de la totalidad de la obra y de
acuerdo a sus fines, de acuerdo al BUEN ARTE DE LA CONSTRUCCION, debiendo
verificar todos los datos, calculos, detalles, etc. que se especifiquen, pero cuando a
su criterio verifique error en algun dato, debera comunicarlo por escrito a la
Inspeccion, con las pruebas, documentacién y detalles que correspondan para su
evaluacion.

Todas las muestras de materiales deberan ser presentadas a la Inspeccion para su
aprobacion. Como asi también todos los materiales que ingresen a la Obra deberan
contar con la aprobacién de la Inspeccion, para su utilizacién, mandando a retirar en
forma inmediata todos aquellos materiales no aprobados.

Desde el mismo inicio de la obra y durante el avance de obra, se tomaran las
precauciones necesarias para evitar molestias y/o caidas de objetos hacia linderos y
hacia el espacio publico. A tal fin la Contratista proveera los cerramientos rigidos,
tableros, tensores, puntales, soportes, grampas, bandejas o lonas plasticas, etc., que
fuesen necesarios, para proteccion de los mismos.

La Contratista sera la responsable EXCLUSIVA de los dafios que se causaren a
personas y/o propiedades con motivo u ocasién de la ejecucién de las obras, por lo
que deberé realizar los arreglos que deban efectuarse por deterioros provocados por
la obra de construccion sobre la edificacion existente, y a su entero costo.

La Contratista tendrd a su cargo la contratacion de seguros, no sélo para el personal
obrero, sino también de terceros, sean personas o propiedades, por el tiempo que
dure la obra, de acuerdo al Pliego Complementario de Bases y Condiciones y al
presupuesto respectivo.

La contratista debe mantener el sector de obra en correcto orden y limpieza, en
todas las areas de intervencién, en especial en zonas de movimientos de
aeronaves.
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PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONOCIMIENTO DEL TERRENO Y DOCUMENTACION:

Todo Oferente debera trasladarse al lugar de la Obra y constatar su estado.
Solicitara el respectivo certificado de visita a la Direccion del Aeropuerto de Sauce
Viejo, el cual sera parte integrante dentro de la documentacién a presentar en la
Oferta. El Contratista no podra alegar posteriormente causa alguna de ignorancia en
lo referente a las condiciones de realizaciébn de los trabajos y sera el Unico
responsable de los errores u omisiones en que se hubiese incurrido al formular su
Propuesta.

Omitir items, parcial o totalmente, o no describir alguno de ellos en este Pliego o en
la documentacion que acompanfa la Oferta presentada por el Oferente, no exime a
éste de la ejecucién acorde a los fines para los que se contrata la obra.

EQUIPOS:

Todo equipo empleado en el trabajo se sometera a la aprobacién de la Inspeccion
de Obra previo al comienzo de las tareas. Todos los equipos, herramientas e
instalaciones deberan mantenerse en condiciones seguras y satisfactorias de
operacion.

PLANIFICACION DE OBRAS, DEL CIERRE DE PISTA Y PROYECTO EJECUTIVO:

El Contratista dispondra, a partir de la firma del contrato, de un plazo de VEINTE
(20) dias habiles para elaborar y someter a aprobacion por parte del organismo que
determine el Comitente, el Proyecto Ejecutivo, asi como de un plazo de CINCO (5)
dias habiles para satisfacer las observaciones y/o requerimientos efectuados al
mencionado proyecto.

Durante su ejecucién debera coordinar la realizacion y planificacién de la obra con el
Administrador y Jefe del Aeropuerto.

PARTE BALIZAMIENTO DEL AREA DE MOVIMIENTO.

De acuerdo a los requerimientos realizados en la respectiva especificacion técnica
particular obrante en la presente documentacién indicando, entre otros, trazado,
materiales, ejecucién de caferos, etcétera.

Cabe consignar que las cantidades previstas en los cdmputos métricos y las tareas
explicitadas en los planos que se acompanan son indicativas. Tanto las cantidades
como la forma de realizar los trabajos definitivos seran los correspondientes al
“proyecto ejecutivo” que debera presentar “El Contratista” y someter a aprobacién
por parte del organismo que determine el Comitente
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A. GLOSARIO

A los efectos del presente Pliego y de los procedimientos de seleccion
desarrollados en ese marco, se entendera por:

ABN: Aeronautic Bacon (Faro de Aerédromo).
AC: Advisory Circulars (Circulares de Asesoramiento).
AEA.: Asociacién Electrotécnica Argentina.

AISI.: American Iron and Steel Institute (Instituto Americano del Hierro y el
Acero).

ALS: Approach Lighting System (Sistema de Luces de Aproximacion).

ASTM: American Society for Testing and Materials (Sociedad Americana para
Pruebas y Materiales).

AVSEC: Aviation Security (Seguridad de la Aviacion).
AWG: American Wire Gauge (Calibre de Alambre Estadounidense).

AWOS: Automated Weather Observing System. (Sistema Automatico de
Observacion Meteoroldgica).

BEP: Barra Equipotencial.

BSPT: British Standard Pipe Tapered (Tubo Coénico Estandard Britanico).
BT: Baja Tension.

CBR: California Bearing Ratio.

CCTV: Circuito Cerrado de Television.

CEM: Compatibilidad Electromagnética.

CIE.: Commission Internationale de L’éclairage) (Comisién Internacional de
lluminacion).

CIRSOC: Centro de Investigacion de los Reglamentos Nacionales de Seguridad
para las Obras Civiles.

DIN: Deutsches Institut fir Normung (Instituto Aleman de Normalizacion).
DME: Distance Measuring Equipment (Equipo Medidor de Distancia).
ETG: Especificaciones Técnicas Generales.

ETP: Especificacién Técnica Particular.

FAA: Federal Aviation Administration (Administracion Federal de Aviacion).
GEL: Grupo Electrogeno.

GP: Glide Path (Senda de Descenso).

IBN: Identification Bacon (Faro de ldentificacion).
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IEC: International Electrotechnical Commission (Comisién Electrotécnica
Internacional).

IEEE: Institute of Electrical and Electronic Engineers (Instituto de Ingenieros
Eléctricos y Electronicos).

IEl: Instalaciones Eléctricas de Inmuebles.

ILS: Instrument Landing System (Sistema de Aterrizaje por Instrumentos).
INTI: Instituto Nacional de Tecnologia Industrial.

IRAM: Instituto Argentino de Normalizacién y Certificacion.

ISO: International Organization for Standarization (Organizacién Internacional
para la Estandarizacion).

LED: Light - Emitting Diode (Diodo Emisor de Luz).

LOC: Localizer (Localizador).

MET: Meteorologia.

MT: Media Tensién.

NEC: National Electrical Code (Codigo Nacional de Electricidad).

NEMA: National Electrical Manufacturers Association (Asociacién Nacional de
Fabricantes Eléctricos).

NFPA: National Fire Protection Association (Asociacién Nacional de Proteccién
contra el fuego).

OAA: Organismo Argentino de Acreditacién.
OACI: Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

PAPI: Precision Approach Path Indicator (Indicador de Trayectoria de
Aproximacion de Precision).

PAT: Puesta a Tierra.
PEAD: Polietileno de Alta Densidad.

PET: Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares y descripcion de los
trabajos que se realizaran en la presente licitacion.

PGA: Plan de Gestion Ambiental.

PLC: Programmable Logic Controller (Controlador Logico Programable).

PRFV: Plastico Reforzado con Fibra de Vidrio.

PSA: Plan de Seguimiento Ambiental.

PSI: Pounds per Square Inch (Libras por Pulgada Cuadrada).

PVC: Polyvinyl Chloride (Policloruro de Vinilo).

RCC: Regulador de Corriente Constante.

REIL: Runway End Identifier Lights (Luces de Identificacién de Umbral de Pista).
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RESA: Runway End Safety Area (Area de Seguridad de Final de Pista).

SALS: Simple Approach Lighting System (Sistema Simple de Luces de
Aproximacion).

SEIl: Servicio de Extincidén contra Incendios.

SET: Subestacion Transformadora.

SET AER: Subestacion Transformadora del Aeropuerto.

SMC: Sistema de Monitoreo y Control.

SPCR: Sistema de Proteccion Contra Rayos.

TACC: Tablero de lluminacién Acceso Vial.

TCFP: Tablero de Correccién de Factor de Potencia.

TGBT: Tablero General de Baja Tension.

THF: Telephone Harmonic Factor (Factor Arménico Telefénico).
TILUM: Tablero de lluminacion.

TLCOL: Tablero local de columnas de iluminacion.

TPARK: Tablero de lluminacién de Estacionamiento.

TS: Tablero Seccional.

TSAE: Tablero Seccional de Aeroestacion.

TSB: Tablero Seccional de Balizamiento.

TWR: Torre de Control.

UPS: Uninterrupible Power System (Sistema de Potencia Ininterrumpible).
VCC: Voltios Corriente Continua.

VDE: Comité Electrotécnico Aleman.

VOR: Vhf Omnidirectional Range (Radiofaro Omnidireccional de Vhf).
XLPE: Polietileno Reticulado.
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B. PARTE BALIZAMIENTO DEL AREA DE MOVIMIENTO - PROVISION E
INSTALACION DEL NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO CIRCUITO
SERIE DE ALTA INTENSIDAD - PISTA 03-21

A.1. Descripcién.

En la actualidad, las luces instaladas son para aproximaciones de no
precision. Disponiendo el Aerédromo de radioayudas para aproximaciones
de precisién Categoria |, se hace recomendable instalar un nuevo sistema
de balizamiento acorde a este tipo de operaciones aéreas.

Todos los sistemas nuevos a instalar, seran aptos para pistas de
aproximaciones de precision Categoria |, respondiendo, en el caso de las
luces, en cuanto a las prestaciones fotométricas, a los requerimientos del
Apéndice 2 “Caracteristicas de las luces aeronauticas de superficie” del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI) y a la cromaticidad, al Apéndice 1 “Colores de las luces aeronauticas
de superficie” del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI) y sus equivalentes en el Manual de Aerédromos
de la Republica Argentina.

La presente especificacion comprende la provisién e instalacion de un
sistema de balizamiento de alta intensidad Categoria I, para la Pista  03-
21, incluyendo los rodajes y plataformas del Aeropuerto “Sauce Viejo” de la
Localidad de Sauce Viejo, Provincia de SANTA FE; segun el Capitulo 5
“Ayudas Visuales para la Navegacion” y concordantes del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI) y del
Manual de Aer6dromos de la Republica Argentina.

La pista 03-21 actualmente posee un ancho de 30 (TREINTA) metros.
Debera disefarse el sistema de balizamiento previendo su ensanche futuro
a 45 (CUARENTA Y CINCO) metros. Esto implica que el proyecto de diseno
debe contemplar que, cuando se ejecute el ensanche de pista en una etapa
posterior, deban realizarse las minimas intervenciones en los sistemas
balizamiento que se instalen en la presente etapa. Por tal motivo, todos los
circuitos primarios, caneros, etc., deberan proyectarse e instalarse para una
pista de 45 metros. La misma consideracion debera efectuarse para las
luces de umbral y fin de pista en ambas cabeceras.

A manera de simple descripcién del alcance de los trabajos del sistema de
balizamiento, se instalaran: luces de bordes, extremo y umbral de pista,
luces de bordes para todos los rodajes, plataformas y darsenas de giro;
sistema de luces de aproximacion Categoria | de NOVECIENTOS METROS
(900 m) con luces de descarga en Cabecera 21; sistema sencillo de luces
de aproximacién para pista de no precision de CUATROCIENTOS VEINTE
METROS (420 m) con RUNWAY END IDENTIFIER LIGHTS (REIL) (LUCES
DE IDENTIFICACION DE UMBRAL DE PISTA) en Cabecera 03;
PRECISION APPROACH PATH INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE
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TRAYECTORIA DE APROXIMACION DE PRECISION) en ambas
cabeceras, faros de aer6dromo y de identificacién, identificador de la
direccién del viento iluminados en ambas cabeceras, letreros de
informacién, emplazamiento y mandatarios y sistema de mando y control,
repotenciacién de la iluminacién de la Plataforma Comercial.

Conjuntamente se realizaran las obras electromecanicas y civiles
necesarias para cumplimentar el sistema de suministro de energia eléctrica
del Aerédromo, acorde a lo normado en el Capitulo 8 “Sistemas Eléctricos”
del Anexo 14 de Ila ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI). Estas obras incluyen, entre otros trabajos, la
provisién, instalacion y puesta en servicio del TABLERO GENERAL DE
BAJA TENSION (TGBT) y tableros seccionales y locales en baja tension,
equipo automatico de correccion de factor de potencia, una
UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) de CIENTO CINCUENTA KILOVOLTIOS AMPERIOS
(150 kVA), entre otros.

En general, como presupuestos minimos, se seguiran las normas Yy
recomendaciones de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI) y del Manual de Aerédromos de la Republica
Argentina, en lo que concierne a la configuracion e instalacion de los
sistemas de ayudas visuales, complementandose con otros documentos
técnicos que se listan a continuacién:

« Manual de Aerdédromos de la Republica Argentina, Normas y
Métodos Recomendados Nacionales, Volumen | Aerdédromos,
Administracidon Nacional de Aviacién Civil.

* Anexo 14 - Disefio y Operacion de Aerédromos — Edicién 2004,
enmiendas 1 a 10.

* Manual de Disefio de Aer6dromos - Parte 4 - Ayudas Visuales — Doc.
9157 AN/901 - Edicion 2004.

 Manual de Diseno de Aerédromos - Parte 5 - Sistemas Eléctricos —
Doc. 9157 AN/901 - Edicién 1983.

* Manual de Métodos para la Observacion y la Informacion del Alcance
Visual en la Pista — Doc. 9328 AN /908 — Edicién 2005

» Circular Técnica CTB N® 090.001/2015 “Especificaciones Generales
para la aprobacion de artefactos, equipos e instalaciones de los
sistemas de balizamiento”, de la ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL (ANAC).

+ Reglamento de Instalaciones Eléctricas en Inmuebles de la
ASOCIACION ELECTROTECNICA ARGENTINA (AEA) RIEI 90364.

« Reglamento Sobre Centros de Transformacion y Suministro en Media
Tensién de la ASOCIACION ELECTROTECNICA ARGENTINA (AEA)
RAEA 95401.
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Reglamento de Instalaciones de SISTEMA DE PROTECCION
CONTRA DESCARGAS ATMOSFERICAS del INSTITUTO
ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) y de
la ASOCIACION ELECTROTECNICA ARGENTINA (AEA) IRAM
2184 y AEA 92305.

Normas Técnicas para las Instalaciones Eléctricas de la
Infraestructura Aeroportuaria (ver Anexo V).

Ademas, se recomienda tener en cuenta las siguientes de la ADVISORY
CIRCULARS (AC) (CIRCULARES DE ASESORAMIENTO) DE LA
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA),
altima version:

AC 150/5345-3F. Especificacion L-821. Tableros para control del
balizamiento.

AC 150/5345-5B. Selectores de circuitos.

AC 150/5345-7E. Especificacibn L-824. Cable subterraneo de
circuitos de balizamiento.

AC 150/5345-10F. REGULADOR DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCC) y control de regulacion.

AC 150/5345-12E. Especificacion para faros de aeropuertos y
helipuertos.

AC 150/5345-13B. Especificacién L-821. Paneles de relés.

AC 150/5345-26D. Especificacién L-823. Fichas, tomas y conectores
para cables.

AC 150/5345-27D. Indicadores de la Direccion de Viento.

AC 150/5345-28F. PRECISION APPROACH PATH INDICATOR
(PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION DE
PRECISION).

AC 150/5345-42F. Bases metalicas.
AC 150/5345-44H. Letreros de pista y rodaje.
AC 150/5345-46D. Luces de pista y rodajes.

AC 150/5345-47B. Transformadores de aislacién para circuitos de
balizamiento.

AC 150/5345-51B. Luces de destellos.

En el caso de que el Contratista optara por letreros de fabricacién nacional,
los mismos deben cumplir con la Especificacion Técnica de Letreros
Aeronauticos, incluido en el presente Pliego y con la habilitacién
correspondiente de la Autoridad Aeronautica (ANAC)
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A.2. Alcance de los Trabajos.

A continuacioén, se describen los trabajos a desarrollar, a modo enunciativo y
no taxativo:

Relevamiento topografico, sondeo para determinar interferencias en
las areas de las trazas de las canalizaciones. Replanteo total para
determinar la ubicacion de luces de de pista, de rodajes y
aproximacion.

Ingenieria de detalle.
Construccién de la Sala de Tableros y Reguladores.
Acondicionamiento de la Sala de Maquinas (existente).

Provision e instalacién de luces elevadas y empotradas de borde,
umbral y extremo de pista y elevadas de calle de rodaje.

Provision e instalacion de Sistemas PRECISION APPROACH PATH
INDICATOR  (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE
APROXIMACION DE PRECISION) en ambas cabeceras.

Provisién e instalacién de luces elevadas para conformar un sistema
de aproximaciéon simple de NOVECIENTOS METROS (900 m)
Categoria |, incluido el sistema de luces de destello “FLASH”, en
Cabecera 21.

Provisién e instalacién de luces elevadas para conformar un sistema
sencillo de aproximacion de CUATROCIENTOS VEINTE METROS
(420 m) para operaciones de no precision, incluyendo RUNWAY END
IDENTIFIER LIGHTS (REIL) (LUCES DE IDENTIFICACION DE
UMBRAL DE PISTA), en Cabecera 03.

Provision e instalacion de dos indicadores de direccidon del viento
iluminados, en ambas cabeceras.

Provision e instalacién de faros de aerédromo y de identificacién 6 de
codigo en TORRE DE CONTROL (TWR).

Provision e instalacion de letreros iluminados mandatarios, de
posicion y destino.

Provisién e instalacion de bases metalicas tipo FAA L 867, para
alojamiento del o los transformadores serie, segun corresponda.

Ejecucion del ranurado en pavimento, con provisién y colocacion de
cables secundarios de bases metélicas poco profundas tipo FAA para
la instalacion de artefactos empotrados.

Construccién de zanjas y posterior tapado, con provision e instalacion
de cafios de POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD (PEAD), de
CINCUENTA BARRA DOS COMA CINCO MILIMETROS (50/2,5 mm)
de diametro, interconectando las bases metalicas tipo FAA L 867.

Ejecucion de cruces y construccién de camaras y cafieros bajo rodaje
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o pista segun conveniencia.

Provision e instalacidén de cables de circuitos primarios y secundarios,
conectores y transformadores serie, sistema de puesta a tierra
completo.

Provision e Instalacion de REGULADOR DE CORRIENTE
CONSTANTE (RCC) en la SALA DE TABLEROS y REGULADORES.

Provision e instalacién del TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION
(TGBT) y demas tableros seccionales y locales.

Provisién e instalacion de una UNINTERRUPTED POWER SYSTEM
(UPS) SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA de CIENTO
CINCUENTA KILOVOLTIOS AMPERIOS (150 kVA) on line, con sus
bancos de baterias.

Provision e instalacion del SISTEMA DE MONITOREO Y CONTROL
(SMC) mediante un Pupitre de Control, en TORRE DE CONTROL
(TWR).

Provision e instalacion de la iluminacion de la plataforma comercial,
plataforma de los hangares de la Provincia y de Aviacién General.

Provision e instalacién de un sistema Automated Whether Observing
System (AWOS) (RVR (Runway Visual Range) para la Pista 21,
compuesto por los sensores meteoroldgicos, las computadoras RVR,
interfaces, indicadores digitales y pantallas de presentacién
correspondientes.(ver especificaciones técnicas AWOS)

Provisibn de repuestos recomendados para el mantenimiento
preventivo de los primeros tres afnos de operacion y de herramientas
e instrumentos para mantenimiento.

Pruebas y puesta en servicio de todas las instalaciones
Planos Conforme a Obra.

Capacitacion del personal de mantenimiento del Aeropuerto “Sauce
Viejo” de la Ciudad de SANTA FE DE LA VERA CRUZ de la
Provincia de SANTA FE. Juego de manuales y programa de
mantenimiento preventivo y correctivo recomendado por los
fabricantes.

Retiro total del sistema de balizamiento antiguo, incluido cables,
inventario, embalaje y puesta a disposicién de la Inspeccidén de Obra.

Ademas, el Contratista debera efectuar todos aquellos trabajos que no estén
especificados en este Pliego, pero que sean indispensables para el correcto
desarrollo de la obra.

DOCUMENTACION DE PRESENTAR.

El Contratista entregara al Comitente para su aprobacion TRES (3) juegos
de copias de planos de obra en escala UNO EN CINCUENTA (1:50) o en
escalas adecuadas para su correcta interpretacion, como asi también los

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de

ORSNA (2014)

19



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE

ILS

planos de detalle necesarios o requeridos, planos de instalaciones
debidamente acotadas y las memorias descriptivas y técnicas firmadas por
el Representante Técnico del Contratista y por un profesional técnico
matriculado en la provincia de Santa Fe.

No se autorizara el inicio de los trabajos sin la aprobacién previa por parte
del Comitente de los planos ejecutivos de montaje. Del mismo modo, en el
momento de la Inspeccion Previa a la Recepcion Provisoria, el Contratista
debera presentar al Comitente, los planos Conforme a Obra de la misma.

La presentacién de toda documentacién se deberd realizar de acuerdo a lo
estipulado en Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares.

El Contratista ejecutara las instalaciones electromecéanicas conforme a las
pautas y definiciones del presente pliego técnico. Luego de realizar el
replanteo con instrumentos topograficos y dentro de los VEINTE (20) dias
de la firma del Contrato, debera presentar TRES (3) juegos de planos del
proyecto ejecutivo para la aprobacion del Comitente. Ademas, cuando se le
requiera, presentara TRES (3) juegos de planos, con su soporte digital; con
detalles completos de las instalaciones especiales, que a su solo juicio y en
cualquier momento de la obra, solicite la Inspecciéon de Obra, antes de su
ejecucion.

La aprobacién de la documentacién por parte del Comitente, no exime al
Contratista de su responsabilidad por el fiel cumplimiento de la misma.

INSPECCIONES.

Se solicitara la inspeccion y aprobacion de las obras electromecanicas en
las siguientes etapas de ejecucion:

- Durante la realizacion de las zanjas, después de la colocacién de los
cafnos, y cables y antes de su tapado.

- Ejecutadas las bases de luces elevadas y/o empotradas de cada
sistema.

- Ejecutadas las ranuras en pavimentos antes de colocados los cables
y selladores.

- Instalados los artefactos de balizamiento y sus transformadores.
- Instalados los tableros general y seccionales.

- Una vez pasados los conductores y antes de conectarlos a los
aparatos y tableros.

_ Instalados los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCC).

- Cuando se conecten los distintos sistemas.
- Después de finalizadas las instalaciones.

Ademas de las mencionadas precedentemente, en forma periddica para
control de rutina, a fin de que la Inspeccion de Obra pueda comprobar las
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condiciones de montaje y el desarrollo de las tareas de acuerdo al Plan de
Trabajos. En ningun caso estas inspecciones se espaciaran por términos
mayores de DIEZ (10) dias. Sobre los resultados y novedades de las
mismas, se dejara constancia en el legajo de obra.

Las inspecciones y pruebas no significan que el Contratista quede exento de
responsabilidades por el buen funcionamiento de las instalaciones.

MATERIALES Y CONDICIONES DE EJECUCION.

Los materiales a utilizar serdn nuevos, sin uso, de primera calidad vy
cumplirdn las exigencias de las presentes especificaciones, las que seran
consideradas como minimas.

En los casos en que no se especifiguen caracteristicas o normas
determinadas, los materiales se ajustaran a las normas INSTITUTO
ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM), vigentes
especificas para cada caso, consideradas como exigencia de minima.

Cuando en planos o pliego se haga mencion a marcas o modelos
determinados, es al solo efecto de fijar un tipo y calidad, siendo aceptable
otros de condiciones de servicio o calidad equivalente, siempre que se
ajusten a la norma especificamente sefalada o vigente en el momento.

CLAUSULAS TECNICAS PARTICULARES PARA LAS OBRAS.

Durante la obra y hasta el momento de iniciar la relocalizacién del ILS y GP
(una vez instalados los cables de alimentacion, fibra éptica o pares de
cables, shelter, etc), el Contratista debera garantizar la continuidad de la
alimentacién eléctrica a las radioayudas (NON DIRECTIONAL BEACON
(NDB) (BALIZA NO DIRECCIONAL), GLIDE PATH (GP) (SENDA DE
DESCENSO y LOCALIZAR (LOC) (LOCALIZADOR) del INSTRUMENT
LANDING SYSTEM (ILS) (SISTEMA DE ATERRIZAJE POR
INSTRUMENTOS)), dependencias de la TORRE DE CONTROL (TWR) y
del SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIOS (SEl). En consecuencia, el
Contratista, en las oportunidades en las que se deba interrumpir el
suministro eléctrico a las mismas, debera prever los medios necesarios para
mantener la operatividad de esas areas.

Los artefactos de balizamiento de origen extranjero, con certificacion de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION deberan estar homologados por la Autoridad
Aeronautica, para lo cual las empresas representantes en el pais deberan
presentar las copias autenticadas de dichas certificaciones.

Cada vez que el Contratista solicite una inspeccién de la Autoridad
Aeronautica deberan afrontar todos los gastos correspondientes (entre otros
pasajes, viaticos y eventuales).
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PAGO DE MATERIALES IMPORTADOS ACOPIADOS

La certificacién de los materiales importados acopiados que se incorporaran
a la Obra, se regira por las normas siguientes:

Solo se certificard el acopio de aquellos materiales que figuren
expresamente como item de provision o se indiquen como materiales a
acopiar en los datos de la licitacién. No se efectuara acopio alguno sobre la
base de facturas o remitos.

El acopio debera constituirse en obra, estara cubierto por seguro contra
robo, incendio y cualquier otro siniestro que razonablemente pudiera
afectarlo.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique pasaran automaticamente a
ser de propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en
depositario de los mismos, con las obligaciones y responsabilidades que
fijlan para el caso los Cdédigos Civil y Penal, quedando bajo su
responsabilidad todo cuanto concierne a su salvaguardia y buena
conservacion.

Sera condicién previa a la certificacion de los materiales acopiados, que los
mismos respondan estrictamente a las especificaciones insertas en la
documentacion contractual, y a ese efecto, si la Inspeccién de Obra lo
estima necesario podra realizar los ensayos pertinentes que permitan
determinar si el material relne condiciones satisfactorias. En su defecto
podra autorizar su correccion, si a juicio de la misma la naturaleza del
material lo hiciera practicable. Todo material rechazado en tales
circunstancias sera retirado por el contratista dentro de las 24 horas de
habérsele notificado por orden de servicio.

Todo material acopiado debera depositarse en lugares aprobados por la
Inspeccidén de Obra. EI monto a reconocer por los materiales acopiados sera
liuidado en certificados especiales independientes del de obra. Dicha
liquidacién se otorgara siempre que haya dado cumplimiento a todo lo
dispuesto anteriormente. Previo a la certificacibn del acopio debera
formalizarse un acta con los elementos acopiados a favor del Contratante,
identificandolos fisicamente en forma inequivoca en manera tal que puedan
ser individualizados sin dificultad. En el acta constara el caracter de
depositario del Contratista. EI material acopiado que excede el total neto
necesario para la obra proyectada, no sera certificado, quedando bajo la
exclusiva responsabilidad del contratista los acopios que efectuare en
exceso. Si no obstante ello y por error se hubiera liquidado un exceso de
material acopiado y el mismo no proviniera de una reduccion ordenada por
la Inspeccién de Obra, se descontara del certificado inmediato posterior, la
suma que se haya abonado por el mismo.

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)

22



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE
ILS

Sera obligacion del Contratista la custodia y conservacién de todos los
materiales.

G. PLAN DE TRABAJO

Los Oferentes deberan acompanar el “Plan de Trabajo”. El cual, debera
ajustarse estrictamente a las condiciones de operatividad del Aeropuerto y a
los plazos previstos para la ejecucion de las obras. Los oferentes deberan
hacer suyos los plazos de ejecucion establecidos, incluyéndolos en sus
ofertas, para lo cual deberan tomar los recaudos necesarios.

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de

ORSNA (2014)
23



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE
ILS

1. MOVILIZACION DE OBRA

1.1. Descripcion.

El Contratista suministrara todos los medios de locomocién y transportara su
equipo, repuestos, materiales no incorporados a la obra y otros, al lugar de
la construccion y adoptara todas las medidas necesarias a fin de comenzar
la ejecucién de los distintos items de las obras dentro de los plazos
previstos, incluso la instalacién de los campamentos necesarios para sus
operaciones Yy la incorporacién del personal idoneo, minimo y necesario
para la ejecucion de la obra contratada.

1.2. Obrador y depdsitos.

Sera por cuenta exclusiva del Contratista el pago de los derechos de
arrendamiento de los terrenos necesarios para la instalacién del obrador asi
como la ejecucion y posterior retiro de las instalaciones del obrador y
depdsitos auxiliares necesarios durante la ejecucion de la obra.

1.3. Cartel de Obra:

Segun Modelo, tipografia y colores incluidos en Pliego Complementario de
Bases y Condiciones, la Contratista proveera 1 Cartel de Obra de las
siguientes dimensiones:

Cartel: 1,50 m. x 3,00m. A ubicar segun indicacién precisa de la Inspeccién
de Obra.

1.4. Desmontaje de instalaciones existentes.

Serda por cuenta exclusiva del Contratista el pago de los trabajos necesarios
para el desmontaje, traslado y deposicién final en lugar adecuado de
acuerdo a las normativas vigentes y al pedido de la Inspeccién de Obras.

1.5. Equipos.

El contratista se compromete y responsabiliza a aportar la totalidad del
equipamiento previo al inicio de la obra. Este equipamiento debe permitir
ejecutar las labores en tiempo y forma. Ademas:

El Contratista notificara por escrito la fecha de ingreso de cada Equipo a
obra, reservandose la Inspeccion de Obras el derecho de aprobarlo si lo
encuentra satisfactorio.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinidon
de la Inspeccion de Obras no reuna los requisitos y las condiciones minimas
para la ejecucién normal de los trabajos sera rechazado, debiendo el
Contratista reemplazarlo o ponerlo en condiciones, no permitiendo la
Inspeccidon de Obras la prosecucion de los trabajos, hasta que el Contratista
haya dado cumplimiento con lo estipulado precedentemente.
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La inspeccion y aprobacién del Equipo por parte de la Inspeccion de Obras
no exime al Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el
equipo, plantas y demas elementos en buen estado de conservacion a fin de
que las obras puedan ser finalizadas dentro del plazo estipulado.

El Contratista deberda hacer todos los arreglos y transportar el Equipo y
demas elementos necesarios al lugar del trabajo con la suficiente antelacion
al comienzo de cualquier operacion a fin de asegurar la conclusién del
mismo dentro del plazo fijado.

El Contratista debera mantener controles y archivos apropiados para el
registro de toda maquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres,
etcétera, los que estaran en cualquier momento a disposicién de la
Inspeccion de Obras.

El incumplimiento por parte del Contratista de la provision de cualquiera de
los elementos citados, en lo que se refiere a las fechas propuestas por él
dara derecho a la Reparticion a aplicar las penalidades previstas.

1.6. Personal.

El personal que se afecte a la ejecucidn de las obras, debera ser
incorporado con arreglo a la legislacion laboral vigente, debiendo
encontrarse cada uno cubierto por el seguro de la ASEGURADORA DE
RIESGO DE TRABAJO (ART) para los eventuales accidentes y/o
enfermedades laborales.

1.7. Medicién y forma de certificacion.

La oferta debera incluir un precio global por el ltem. “Movilizacién de Obra”
que no excedera del TRES POR CIENTO (3%) del monto de la misma
(determinado por el monto de la totalidad de los item con la exclusion de
dicho item) que incluira la compensacién total por la mano de obra;
herramientas, equipos, materiales, transporte e imprevistos necesarios para
efectuar la movilizacién del equipo y personal del Contratista; construir sus
campamentos; oficinas de la Inspeccién de Obras; incorporaciéon de
equipos de laboratorio y topografia y todos los trabajos e instalaciones
necesarias para asegurar la correcta ejecucion de la obra de conformidad
con el contrato.

Un tercio de dicho precio se abonara cuando el Contratista haya completado
los campamentos de la Empresa y presente la evidencia de contar, a juicio
exclusivo de la Inspeccion de Obra, con suficiente personal residente en la
obra para llevar a cabo la iniciacion de la misma y haya cumplido, ademas,
con la instalacion de oficinas, equipos topografia para asegurar el
autocontrol de calidad de obra todo lo que sera verificado y evaluado a
criterio y satisfaccion de la Inspeccion de Obra, para dar por cumplido el
hito.

Los dos tercios restantes se abonaran cuando el Contratista disponga en
obra de todo el equipo que, a juicio exclusivo de la Inspeccion de Obra,

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)

25



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE
ILS

segun sea el caso, resulte necesario para la ejecucion de las tareas objeto
de esta licitacion.

2. MOVILIDAD Y EQUIPAMIENTO PARA LA INSPECCION DE OBRA.

El Contratista debera proveer a la Inspeccion, con anterioridad a la firma del Acta de
Iniciacion de los trabajos, la totalidad de los siguientes requerimientos

a) Facilidades para la Inspeccién de Obra.
El Contratista debera proveer a la Inspeccién de Obra, un local climatizado con
capacidad y mobiliario para DOS (2) personas. La ubicacién del mismo sera
definida por la Inspeccion de Obra.
Asimismo, y con anterioridad a la firma del Acta de Iniciacién de los trabajos, el
Contratista debera proveer a la Inspeccidén de Obra del siguiente equipamiento:

I. TRES (3) computadoras nuevas tipo Notebook. Las mismas deberan poseer
conexion a internet mediante un médem 3G/4G, el cual sera a cuenta y cargo
del Contratista hasta la Recepcidén Definitiva de la Obra, con las siguientes
caracteristicas:

Procesador 2.26 GHz Intel Core i5-430M con Turbo Boost
Technology

3MB de caché de nivel 3

Microprocesador

Caché del Microprocesador

Memoria
Memoria Maxima
Gréficos de Video

Memoria de Video

Disco duro

Unidad multimedia

Pantalla
Tarjeta de red
Conectividad inaldmbrica

Alimentacién

External Ports

4 GB DDR3 1066 MHz
Hasta 8 GB
NVIDIA GeForce G 105M

Hasta con un maximo de 2287MB total disponible con 512
MB de memoria grafica dedicada

500 GB (7200)

Unidad SuperMulti DVD+/RW con tecnologia LightScribe
compatible con doble capa

Pantalla ancha de 15,6” WXGA de alta definicion
LAN Gigabit Ethernet 10/100/1000 integrada
802.11b/g/n

» Bateria de iones de Litio de 9 celdas
« Adaptador de CA de 90W

« Lector de medios digitales "5 en 1" integrado para
tarjetas Secure Digital, MultiMedia, Memory Stick,
Memory Stick Pro o xD Picture.

« 3 puertos USB 2.0; tercer puerto compartido
comeSATA

« 2 salidas de auriculares
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1 entrada de micr6fono

HDMI

1 VGA (15 pines)

eSATA + USB 2.0

1 RJ-45 (LAN)

1 puerto de expansion 3

IR de consumidor (control remoto)

Contenido de la caja Camara web Integrada con Micréfono
Lector de huellas integrado

Software Windows 7 Home Premium 64-bit
Autocad 64 bits ultima version disponible en el mercado.

II. SIETE (7) equipos de handy nuevos, los cuales quedaran en propiedad del
Administrador del Aeropuerto una vez finalizados los trabajos, de las
siguientes caracteristicas técnicas: cinco transceptores portatiles de mano
UHF, con frecuencia a coordinar con la Autoridad Aeronautica, con antenas,
presillas fijas, cargadores, baterias, accesorios y manual del usuario, mas una
bateria de repuesto.

[ll. TRES (3) equipos de telefonia celular nuevos aptos para su utilizacién en el
interior del pais y los gastos de consumo de linea que los mismos impliquen
(tipo NEXTEL).

IV. UNA (1) camara de fotos digital nueva, CATORCE MEGAPIXELES (14 MP),
LCD minimo 2.5°, zoom optico 4x, zoom digital 2x., gran angular VEINTISEIS
MILIMETROS (26 mm), grabacion de video. Tarjeta de memoria CUATRO
GIGABYTES (4 GB).

b) Movilidad a cargo del Contratista:

El Contratista debera proveer a la Inspeccidén de Obra, con anterioridad a la firma del
Acta de Iniciacién de los trabajos, UNA (1) unidad automotor cero kilémetro,
gasolera, tipo utilitario, 4 x 4 doble cabina; cuatro (4) puertas, aire acondicionado,
ABS, Air Bag conductor y acompanante, potencia minima CIENTO VEINTE (120)
CABALLO VAPOR (CV), caja de carga descubierta, la que estara afectada con
caracter permanente hasta TREINTA (30) dias posteriores a la Recepcién Provisoria
de la Obra.

Estaran a cargo del Contratista el Seguro Total, Service establecido en manual de
garantia, la Patente y los gastos de Reparaciones, Repuestos, Neumaticos,
Combustibles y Lubricantes del vehiculo.

Cuando por causas imputables al Contratista, éste no proveyera de la movilidad en
que esta obligado, dara lugar a la aplicacién de una Multa de PESOS CUATRO MIL
($ 4.000.-) por dia corrido.

Para resolver cualquier situacién que pudiera presentarse derivada de accidentes,
incendios, hurtos, etcétera ocurridos al vehiculo, se aplicaran las disposiciones del
Cédigo Civil (Articulo 2255 y siguientes) relacionados al comodato gratuito de uso.

Una vez transcurridos los TREINTA (30) dias posteriores a la Recepcion Provisoria
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de la Obra las movilidades destinadas a la Inspeccién de Obra, y todo el
equipamiento solicitado pasara a Patrimonio del Comitente 0 a quien éste designe,
quedando a cargo del Contratista los gastos y tramites de transferencia de dicho
vehiculo.

3. REPOTENCIACION ELECTRICA.

3.1. Construccion de la Sala de Tablero y Reguladores.

La contratista construira un edificio de por lo menos CIEN METROS
CUADRADOS (100 m2), en una planta, destinado a ser la futura SALA
DE TABLEROS Y REGULADORES. Su emplazamiento sera en un area
libre frente a la actual Sala de Maquinas.

La construccién debera mantener el estilo de los edificios existentes y
contemplara las normas locales y provinciales en la materia.

El edificio incluird todas las instalaciones sanitarias, de gas, de
electricidad y de acondicionamiento de aire, necesarias para un
funcionamiento confortable y seguro para personal que trabaje en ellas.

La Sala, alojarda, al Tablero General de Baja Tension (TGBT) incluyendo
el Corrector Automatico del Factor de Potencia (TCFP), al Tablero
Seccional de Balizamiento (TSB), los reguladores de corriente constante
(RCC) y la UPS de CIENTO CINCUENTA KILOVOLTAMPER (150 kVA)
y al taller de mantenimiento.

La cubierta sera metélica, a dos aguas, con chapa de acero revestida
con aluminio-zinc, segun normas IRAM-IAS U 500-204, calibre C-27, y
tendra una aislacién térmica adecuada a las temperaturas de la zona.

El local de mantenimiento, incluira un bafno completo y un office, ambos
equipados.

Dentro de la Sala de Tableros y Reguladores y la Sala de Maquinas, la
contratista debera disefar, proveer e instalar un sistema de deteccion de
incendio que permita dar alarmas adecuadas en TWR y SEI, ante casos
de aparicion de humo o aumento de temperatura.

La Sala de Tableros y Reguladores tendra una vereda perimetral y una
superficie libre, al frente, de CUATRO METROS POR CUATRO
METROS (4 m x 4 m) de hormigdn que permita la carga y descarga de
equipos y materiales.

La contratista, dentro de los limites designados para la Sala, procedera a
la limpieza total del terreno, retirando todos los residuos y malezas.

Se realizaran las excavaciones para bases y vigas de fundacion vy si el
terreno no resultase de igual resistencia en todas sus partes, se lo
consolidara en aquellas zonas que soporten cargas menores, ampliando
en éstas las obras de fundacién, o de ser necesario a juicio de la
Inspeccion de Obra, se deberd profundizar la excavacion hasta encontrar
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el terreno apto, previa verificacion de la estructura. En ningun caso la
carga que soporte el terreno serd mayor que la admisible.

La contratista efectuara los calculos correspondientes para el
dimensionamiento de las estructuras, tanto de hormigdén armado como la
metdlica para la cubierta. Presentara la documentacion que se solicita
para su andlisis previo a la ejecucion de la obra, segun el siguiente
detalle:

- Memoria de calculo conteniendo analisis de carga gravitatoria,
viento, etc. de acuerdo a los reglamentos CIRSOC: 201, 103,
104,101, 102 para estructuras de hormigdn armado y metélicas,
efectuando la combinacién de cargas mas desfavorables para la
verificacion de todos los elementos estructurales.

— Estudio de suelos justificativo del tipo y profundidad de la fundacién
adoptada.

- Plano en escala adecuada conteniendo la planta de estructura,
fundacion y detalles constructivos.

- La verificacién de las bases de fundacion de acuerdo al estudio de
suelos.

La documentacion indicada precedentemente serd firmada por un
profesional con matricula habilitante.

Las paredes exteriores se pintaran con TRES (3) manos de latex acrilico
para exteriores satinado de primera calidad tipo “LOXON” marca “SW” o
similar, color a definir por la Inspeccién de Obra, previa mano de fijador.

Interiormente, las paredes, se pintaran con latex acrilico para interiores
satinado de primera calidad tipo “LOXON” marca “SW” o similar, previa
preparacién de la superficie, con una mano de fijador, una de base y dos
de acabado. Color a definir por la Inspeccién de Obra.

Todos los solados seran terminados con TRES (3) manos de pintura
adecuada para alto transito y que sea resistente a los hidrocarburos de
primera calidad marca “SW” o similar, color a designar por la Inspeccién
de Obra.

Las carpinterias metélicas, sera de aluminio de alta calidad, pre pintada
en fabrica. Se proveeran y colocaran puertas y rejas de ventilacién, con
filtro que evite el ingreso de polvo.

La instalacion eléctrica respondera al Reglamento de la Asociacidon
Electrotécnica Argentina y podra ser exterior, en cuyo caso se utilizaran
con cafnos galvanizados marca “DAISA” o similar.

La iluminacién de los locales debera ser como minimo de
TRESCIENTOS CINCUENTA LUX (350 LUX); ademas, se iluminaran
adecuadamente las areas exteriores de la Sala. Se proveera e instalara
la sefalética de escape y la iluminacién de emergencia con equipos
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autonomos. En todos los locales habra tomacorrientes trifasicos y
monofasicos.

La contratista procedera a ejecutar trincheras para el tendido de los
conductores, en las que instalara bandejas portacables tipo escalera de
acero galvanizado en caliente.

Ademas debera realizar las canalizaciones que fueran necesarias, segun
su ingenieria de detalle, para vincular esta Sala de Tableros y
Reguladores con la Sala de Maquinas existente, proveyendo los
materiales y realizando todos los trabajos para ese fin.

La Sala de Tableros y Reguladores debera ser terminada con una
carpeta de terminacion de cemento rodillado con el agregado de fibras
para conferirle una dureza acorde a areas industriales.

Ademas la contratista proveera DOS (2) matafuegos de
PENTAFLUROETANO “HCFC 125", apto para instalaciones eléctricas,
de DIEZ KILOGRAMOS (10 kg).

* Medicion y forma de pago
Este item se medira y pagara en forma Global.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo
al avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién
de los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccién.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacién y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

3.2. Acondicionamiento de la sala de maquinas.

La Contratista procedera a reacondicionar el edificio existente, mediante
una intervencion integral, para dejarlo en condiciones éptimas, las que
minimamente seran: reparar revoques flojos o deteriorados con
humedad, reparar filtraciones, ejecutar una vereda perimetral,
reemplazar vidrios rotos y reparar carpinteria metélica existente,
quitando éxido y pintando, reparacion integral de todas las canaletas,
canales de cables, limpieza y retiro de cables fuera de servicio,
reponiendo tapas de canales rotas o faltantes. reacondicionar el solado y
pintar con pintura adecuada de alto transito, que impida la absorcion de
eventuales derrames de combustibles y/o lubricantes, siendo resistentes
a los mismos, color a designar por la Inspeccion de Obra. Efectuar la
pintura general del edificio, interior y exterior, previa preparaciéon con, al
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menos, imprimacién y TRES (3) manos de latex acrilico satinado, color a
designar por la Inspeccion de Obra, incluyendo la pintura de todas las
carpinterias metdlicas, con al menos dos manos de antiéxido y dos
manos de pintura sintética brillante, color a designar por la Inspeccién de
Obra. Reacondicionamiento de la instalacion eléctrica incluyendo cambio
del cableado y llaves de efecto, provision e instalacién de iluminacion
normal de interiores (artefactos estancos fluorescentes DOS POR
CINCUENTA Y OCHO VATIOS (2 x 58 W)) y exteriores (mercurio
DOSCIENTOS CINCUENTA VATIOS (250 W)), de emergencia
autébnoma y tomas industriales monofasicos y trifasicos. Se recomienda
un nivel de iluminacién de TRESCIENTOS CINCUENTA (350) Lux. Se
deberan proveer e instalar DOS (2) brazos con luminarias de mercurio
de DOSCIENTOS CINCUENTA VATIOS (250 W) para iluminar el area
circundante del GRUPO ELECTROGENO (GEL). Proveer e instalar DOS
(2) matafuegos triclase de TREINTA KILOGRAMOS (30 kg.) con funda.

La contratista debera reacondicionar los enrejados de proteccidn de las
instalaciones de las radioayudas, que permanecen en servicio. En las
partes metalicas se removera la pintura existente, el 6xido y luego se
pintaran con DOS (2) manos de antiéxido y DOS (2) manos de pintura
sintética, de color a designar por la Inspeccién de Obra.

* Medicion y forma de pago
Este item se medird y pagara en forma Global.

La certificacion de estas tareas se hara global al momento de ser
aprobadas en su totalidad por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién
de los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccién.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, senalizacién y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

3.3. Canalizaciones.

El Contratista debera ejecutar el tendido de los cables de energia y de
comando a través de las canalizaciones existentes dentro de los
locales de la Sala de Maquinas.

En ningln caso, se admitiran cables directamente apoyados en el
fondo de las trincheras, por lo cual se deberan utilizar soportes y/o
ganchos, manteniendo las distancias de norma entre conductores,
segun el fin y la tensién de servicio.
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Para las vinculaciones entre la Sala de Maquinas y la Sala de Tableros
y Reguladores, entre dicha Sala y la TORRE DE CONTROL vy la
PLATAFORMA (APRON), el Contratista construird caneros de
hormigén, con cafios de PLASTICO REFORZADO CON FIBRA DE
VIDRIO (PRFV) de CIENTO DIEZ MILIMETROS (110 mm), previendo
una reserva de por lo menos TREINTA POR CIENTO (30 %) para usos
futuros. Debe garantizarse no sélo la distancia entre conductores
segun el tipo y tension de servicio, sino que, también, deben evitarse
los cruces en cdmaras.

Para la salida de la Sala de Tableros y Reguladores hacia el campo
aéreo, se seguira igual criterio, terminando en una camara de tiro y
paso, desde la cual se iniciara el tendido de los cafios monotubo de
POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD (PEAD) de CINCUENTA BARRA
DOS COMA VEINTICINCO MILIMETROS (50/2,25 mm) para la
distribucién los circuitos primarios del balizamiento.

Las camaras de paso, de mamposteria u hormigdn, deberan estar
dimensionadas para permitir las tareas de montaje y mantenimiento
futuro. Debe preverse el drenaje natural ante el ingreso de agua. Los
conductores seran distribuidos mediante soportes.

Si fuera necesario podran utilizarse bandejas portacables tipo escalera
dentro del local de la Sala.

En ese caso, las bandejas a proveer e instalar para la distribucion de
los conductores seran tipo escalera, galvanizadas en caliente y estaran
sujetadas del cielorraso y paredes, segun sea conveniente, por medio
de soportes y ménsulas.

El tendido de cables de energia y de comando se realizara en bandejas
diferentes.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los
precios unitarios respectivos estipulados en el contrato, por todo trabajo
ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacion y
aceptado por la Inspeccién.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los trdmites, asi como la ejecucion y aprobacién
de los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacién y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.
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3.4. Reconexionado del Grupo Electrégeno (GEL) de ciento

treinta y siete kilovoltios amperios (137KVA) existente.

La  Administracion del Aeropuerto entregard el GRUPO
ELECTROGENO (GEL) existente (marca Marelli, con motor Fiat,
generador Mareli de TRES POR TRESCIENTOS OCHENTA
VOLTIOS, CIENTO TREINTA'Y SIETE KILOVOLTIOS AMPERIOS (3 x
380 V, 137 kVA) para ser sometido, por parte del Contratista, a un
servicio de mantenimiento integral.

El Contratista deberd ejecutar el recableado de potencia (estara
conectado al TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT)) y
control y, ademas, proveera e instalara un nuevo tablero de control que
permita el arranque del GRUPO ELECTROGENO (GEL) en forma
manual.

Este GRUPO ELECTROGENO (GEL) operara como reserva o back up
parcial del GRUPO ELECTROGENO (GEL) de QUINIENTOS
KILOVOLTIOS AMPERIOS (500 kVA), mediante un procedimiento de
transferencia manual.

* Medicion y forma de pago

Este item se medird y pagara en forma Global.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los trdmites, asi como la ejecucion y aprobacién
de los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacién y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

3.5. Interconexidn entre el grupo electrégeno (GEL) de quinientos

kilovoltios amperios (500 KVA) — TABLERO GENERAL
DE BAJA TENSION (TGBT).

Comprende la interconexion entre el tablero de transferencia
automatica del GRUPO ELECTROGENO (GEL) de QUINIENTOS
KILOVOLTIOS AMPERIOS (500 kVA) existente y el TABLERO DE
GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT), se realizara con cables
unipolares o multipolares para baja tension de UNO COMA UNO
KILOVOLTIO (1,1 kV), CABLE CON AISLACION DE POLIETILENO
RETICULADO (XLPE), Cobre (Cu), INSTITUTO ARGENTINO DE
NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) 2178, marca Prysmian
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o similar, cuya seccion sera calculada para la potencia nominal del
GRUPO ELECTROGENO (GEL), mas una reserva del VEINTE POR
CIENTO (20 %).

Las botellas terminales seran estancas del tipo termocontraible y
deberan poseer un nivel de aislacion minimo hasta UNO COMA UNO
KILOVOLTIO (1,1 kV) y ser aptas para cables de aislacién seca e
instalacién interior y cumpliran con las Normas IEEE 48 del INSTITUTE
OF ELECTRICAL AND ELECTRONIC ENGINEERS (IEEE)
INSTITUTO DE INGENIEROS ELECTRICOS Y ELECTRONICOS.

Los terminales de cobre seran de soélida construccion y se ajustaran al
cable por identaciéon hexagonal. Las uniones entre los terminales y el
equipamiento seran firmes y solo retirables por herramienta.

» Medicion y forma de pago
Este item se medira y pagara en forma Global.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los trdmites, asi como la ejecucion y aprobacién
de los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacién y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

3.6. Tableros y Alimentadores en Baja Tension.

Comprende la provisién, instalacion y puesta en marcha del Tablero
General de Baja Tensién (TGBT), el Tablero Seccional de Balizamiento
(TSB) y otros tableros seccionales necesarios.

Todos los tableros, sea su disposicion en columna autoportante o armarios
de pared, deberan estar conformados por envolventes normalizadas
derivados de serie, modelo Prisma-P de Schneider Electric o similar.

La provision y tendido de los cables alimentadores a todas las cargas
alimentadas desde el TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT),
seran conductores UNO COMA UNO KILOVOLTIO (1,1 kV), CABLE CON
AISLACION DE POLIETILENO RETICULADO (XLPE), Cobre (Cu),
INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION
(IRAM) 2178, marca Prysmian o similar.

» Tablero General de Baja Tension.

Comprende la provision e instalacion y puesta en marcha de un
TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT), formando parte
componente del mismo el Tablero Seccional de Balizamiento, el
Tablero de Correccién Automatica del Factor de Potencia, entre otros.
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Tendra la finalidad de alojar la totalidad de los aparatos de maniobra,
proteccion y medicion, del sistema de balizamiento y otras cargas
operativas criticas (radioayudas, TWR, MET, SEI, por ejemplo).

Se instalara en la Sala de Tablero y Reguladores.

Las distintas columnas que conformaran al TABLERO GENERAL DE
BAJA TENSION (TGBT), contendran las cargas agrupadas por funcién
con el fin de evitar la instalacién de tableros separados.

Asi el TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT) estara
conformado, por sectores:

- Entrada

Desde QI tablero de transferencia automatica del GRUPO
ELECTROGENO (GEL) de QUINIENTOS KILOVOLTIOS
AMPERIOS (500 kVA), con interruptor con bobina de apertura.

Debera instalarse la proteccidén contra sobre tensiones internas, que
surja del estudio del sistema de proteccidn contra descargas
atmosféricas.

Ademas, debera preverse el espacio para instalar un interruptor
para la electrobomba de incendio de 300 HP.

Salidas:

+ Al TABLERO SECCIONAL DE BALIZAMIENTO (TSB) con el
GRUPO ELECTROGENO (GEL) de CIENTO TREINTA'Y SIETE
KILOVOLTIOS AMPERIOS (137 kVA) como back up, con
enclavamiento mecanico.

* A las Radioayudas NON DIRECTIONAL BEACON (NDB)
(BALIZA NO DIRECCIONAL), GLIDE PATH (GP) (SENDA DE
DESCENSO) y LOCALIZER (LOC) (LOCALIZADOR) del
INSTRUMENT LANDING SYSTEM (ILS) (SISTEMA DE
ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS), AL AWOS Y MEDIDOR
DE DISTANCIA TERMINAL (TDME).

« Al TABLERO SECCIONAL DE ILUMINACION DE LA
PLATAFORMA COMERCIAL (TSILUM).

« Al TABLERO DE CORRECCION AUTOMATICA DEL FACTOR
DE POTENCIA (TCFP).

- Al TABLERO SECCIONAL de SERVICIOS AUXILIARES
(TSAUX) del GRUPO ELECTROGENO (GEL) de QUINIENTOS
KILOVOLTIOS AMPERIOS (500 kVA) y del GRUPO
ELECTROGENO (GEL) de CIENTO TREINTA Y SIETE
KILOVOLTIOS AMPERIOS (137 kVA), existentes.

« Al TABLERO SECCIONAL DE ILUMINACION Y TOMAS DE
SALA (TSSAL).
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« Al TABLERO SECCIONAL DEL SERVICIO DE EXTINCION
CONTRA INCENDIO (TSSElI), existente.

« Al TABLERO SECCIONAL DE TORRE DE CONTROL
(TSTWR), nuevo tablero y nueva alimentacion.

« Al TABLERO SECCIONAL DE AEROESTACION (TSAE),
existente.

« Al TABLERO SECCIONAL AIRE ACONDICIONADO (TSAA),
existente.

» Resto de cargas existentes (son SEIS (6) salidas tetrapolares
para aeroplanta, iluminacion de calles, faroles y parques, entre
otras).

* Ala UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDO) de CIENTO CINCUENTA
KILOVOLTIOS AMPERIOS (150 kVA).

TABLERO SECCIONAL DE BALIZAMIENTO (TSB) alimentara todos
los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) y los faros
de aerédromo y de identificacion. Este tablero tendra la posibilidad de
ser alimentado desde la UPS (normal) o desde el GEL de 137 kVA
(back up emergencia manual) mediante una llave seccionadora de
accionamiento manual con enclavamiento, que se utilizard solamente
en el caso eventual de falla en el GEL principal al producirse un corte
del suministro de energia eléctrica de la red publica.

TABLERO DE CORRECCION DE FACTOR DE POTENCIA (TCFP): la
correccién del factor de potencia sera automatica por escalones, de
modo que el FACTOR DE POTENCIA (cos(fi)) de la instalacién se
mantenga dentro de los valores requeridos por la Empresa de
Electricidad Local (recomendado FACTOR DE POTENCIA IGUAL A
CERO COMA NOVENTA Y CINCO (cos(fi) = 0,95)). El contratista
debera realizar el calculo de la potencia reactiva necesaria y la
distribucién en cada uno de los pasos de correccion y presentarlo como
parte de la ingenieria de detalle.

El TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT) poseera un conjunto
de cuatro barras de energia acorde a la carga del tablero (considerar la
potencia del GRUPO ELECTROGENO (GEL) principal como potencia
maxima con mas un VEINTE POR CIENTO (20%)) y a la corriente maxima
de cortocircuito calculada. Seran de cobre electrolitico de elevada pureza,
a partir de las cuales se distribuiran las tres fases y el neutro.

Las barras estaran soportadas por aisladores cuyas dimensiones seran
definidas en funcién del célculo de las barras, y de ser necesario,
cubiertas por un frente acrilico desmontable que impida el contacto
eléctrico accidental por parte de un usuario.
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Se proveera un espacio de reserva para interruptores, no inferior al
CINCUENTA POR CIENTO (50%) de la capacidad instalada del tablero.

En su puerta poseera un analizador de las variables eléctricas, tension,
corriente, factor de potencia, potencia y energia activa y reactiva, el cual
darda la lectura permanente del estado de cada una de las fases
registrando cortes y picos de tension del suministro. El instrumento sera de
marca reconocida en el mercado.

La envolvente del tablero sera del tipo normalizado derivado de serie,
modelo Prisma P de Schneider Electric o similar. El disefio del gabinete
sera tal que permita realizar con toda facilidad modificaciones y futuras
ampliaciones.

Todos los elementos de fijacion, bisagras, tornillos, etcétera, seran
galvanizados. El acceso para el accionamiento de llaves, fusibles,
borneras, etcétera, se deberd realizar sin necesidad de efectuar
desmontaje previo de otros elementos, y su ubicacion sera tal que permita
ejecutar con toda seguridad y facilidad el reemplazo de elementos. El
accionamiento de los interruptores se efectuara desde la parte frontal del
tablero.

Cada salida, proteccion, o lamparas de senalizacion seran identificadas
mediante un cartel indicador de acrilico.

El cableado interior debe estar correctamente identificado con marcadores
de material inalterable.

Se presentaran planos de detalles del tablero para la aprobacién del
Comitente (unifilares, trifilares, funcional y topografico).

Los aparatos de maniobra y proteccién, medicién y sefalizacion deberan
ser marca Merlin Gerin, Siemens o similar.

Los interruptores tipo caja moldeada, seran de marca Siemens, Merlin
Gerin o similar, de corriente nominal y capacidad de ruptura adecuada a
cada circuito y para montaje sobre riel DIN. Se coordinaran las
protecciones para lograr una adecuada proteccién termomagnética.

Todos los interruptores que se utilicen, seran del tipo de corte rapido en
aire y se destinaran a la proteccién contra sobrecargas y cortocircuitos y
para accionamiento y control de los circuitos.

Tendran un dispositivo de accionamiento con retardo para pequefas
sobrecargas y un dispositivo digital de accionamiento rapido para grandes
sobrecargas y cortocircuitos. Los contactos principales deben ser de cobre
plateado por tratarse de intensidades menores a QUINIENTOS
AMPERIOS (500 A).

Las camaras apagachispas montadas sobre cada contacto de ruptura
deberan ser de materia incombustible.

Se deberan ajustar a las normas INSTITUTO ARGENTINO DE
NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) 2122 o VDE 0660 en todo
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lo que no contradiga las presentes especificaciones.

Asimismo presentara en lugar visible una chapa caracteristica con los
siguientes datos: marca registrada o nombre del fabricante, el pais de
origen, tension nominal en Voltios, intensidad nominal en Amperios, clase
de corriente, frecuencia nominal en Hercios, cantidad de polos, capacidad
de ruptura en KILO AMPERIOS (kA) a la tension nominal.

Los contactores electromagnéticos, deberan ser bi o tripolares, del tipo de
corte rapido en aire, para la tensién y corriente nominal correspondiente al
circuito que controlen, provistos de fusibles auxiliares de bobinas. Deberan
estar provistos de contactos auxiliares para sefalizacidén y retencion.

Sus caracteristicas técnicas deberan responder a la Norma IEC 947- 4 e
IEC 70 de la INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMISION
(COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL) , considerando que
seran para servicio intermitente clase | y para categoria de utilizacidén
AC-2.

La selectividad de las protecciones de la red sera concebida, teniendo en
cuenta el valor de la corriente de disparo de cada elemento o dispositivo
de proteccion de seccionadores bajo carga, etcétera, y el tiempo de
disparo ajustado. Es decir, se deben compartir la selectividad
amperométrica y la cronométrica para asegurar una selectividad total.

Las curvas de disparo del relé de maxima corriente, de los fusibles de
seccionadores bajo carga, las protecciones de transformadores, no deben
superponerse, ajustando adecuadamente las temporizaciones, a tiempo
inverso y a tiempo constante.

El contratista presentara el calculo de las corrientes de cortocircuito, para
todas las variantes de conexion de la red y en diferentes puntos de la
misma, adjuntando en un mismo grafico las curvas de disparo de los
distintos elementos |= f(t), con los tiempos escalonados.

El valor de la potencia de cortocircuito, sera solicitado a la Comparia de
Electricidad Local que suministra la energia al Aerédromo.

» Tableros Seccionales y Locales.

El Contratista proveerd e instalara un tablero con bornes de potencia, a
los fines de realizar los empalmes entre los alimentadores existentes,
conectados al actual tablero general, con los cables nuevos, de similar
seccién, al nuevo TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT).

El Contratista proveera e instalara el TABLERO SECCIONAL DE
ILUMINACION (TSILUM), tablero para la iluminacion de la plataforma
(debe alimentar y comandar las tres torres de iluminacion de la
Plataforma Comercial y las dos nuevas a instalar en la Plataforma de
Aviacion General), el que sera apto para su instalacién a la intemperie,
ya que se instalara al pie de la torre mas cercana.

También, en la Aerostacién, en la sala de tableros de Planta Baja, Sala
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de Arribos, el contratista proveera e instalara el TABLERO
SECCIONAL DE LA TORRE DE CONTROL (TSTWR), al que se
trasladaran todos los alimentadores de la TORRE DE CONTROL
(TWR), a los fines de realizar una separacién de cargas y permitir un
suministro seguro de electricidad.

Todos los tableros seran también construidos con envolventes
normalizadas derivados de serie, modelo Prisma de Schneider o
similar, con equipamiento Merlin Gerin, Siemens o similar.

Forma parte del presente item las especificaciones obrantes en el ANEXO
Il.

* Medicion y forma de pago

Se computara y certificard por unidad de tablero total instalado de
acuerdo al/los plano/s aprobados del Proyecto Ejecutivo y verificados por
la Inspeccién, con todos los requerimientos solicitados en las
especificaciones tales como elementos de maniobra y proteccion,
mediciones, ensayos correspondientes, etc..

El precio del item y/o sub item incluye también, explicita o implicitamente,
todo tipo de conceptos: ejecucién y aprobacién de los proyectos que
fuesen necesarios, mano de obra, materiales, equipos, herramientas,
insumos, carga, , descarga, conservacion, transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccién de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccion, vigilancia de
los mismos, gastos generales, beneficios, impuestos, flete, seguros,
imprevistos, adopcién de medidas de precaucion y, toda otra erogacién
necesaria que demande la correcta provisibn y colocacion de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccién de la obra.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacién de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

3.6.1 Conductores Eléctricos.

Comprende la provisién e instalacion de los cables alimentadores de
baja tensibn y todo otro material necesario para una correcta
instalacion.

El Contratista realizara las conexiones desde el TABLERO GENERAL
DE BAJA TENSION (TGBT) y de los otros tableros, con CABLE CON
AISLACION DE POLIETILENO RETICULADO (XLPE), Cobre (Cu),
UNO COMA UNO KILOVOLTIO (1,1 kV), aptos para su instalacion en
aire, enterrados o en caferia, marca Prysmian o similar, que
responderan a al norma INSTITUTO ARGENTINO DE
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NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) 2178.

En cuanto a los conductores y los cables aislados con POLYVINYL
CHLORIDE (PVC) (POLICLORURO DE VINILO), para tensiones
nominales hasta CUATROCIENTOS CINCUENTA  BARRA
SETECIENTOS CINCUENTA VOLTIOS (450/750 V), deberan
responder a las normas INSTITUTO ARGENTINO DE
NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) NM 247, 62266 y 62267
y serdn marca Prysmian o similar.

Los cables multipolares para comando y sefializacion seran de UNO
COMA CINCUENTA MILIMETROS CUADRADOS (1,50 mm2) de
secciébn, como minimo, y la cantidad de conductores seran los
indicados para cada caso particular, mas un CINCUENTA POR
CIENTO (50 %) de reserva, y responderan a las normas INSTITUTO
ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM), seran
marca Prysmian o similar.

Los conductores desnudos para puesta a tierra seran cables de
acuerdo a Normas INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION Y
CERTIFICACION (IRAM) 2004, seran marca Prysmian o similar.

Los cables seran acondicionados y entregados a obra, en bobinas
perfectamente cerradas donde conste claramente el nombre del
fabricante, numero y fecha de orden de compra de fabricacién, seccion
nominal y tensién de aislacion y longitud de la bobina. Por cada bobina
debera acompanarse el protocolo con los ensayos en fabrica.

Los cables deberan ser adecuadamente identificados con marcadores
inalterables del tipo Grafoplast o similar, en ambos extremos y en las
camaras de paso.

* Medicion y forma de pago

La medicion y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los
precios unitarios o globales respectivos estipulados en el Contrato, por
todo trabajo ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente
especificacion y aceptado por la Inspeccién.

La certificacibn de estas tareas se hard en forma porcentual de
acuerdo al avance de las obras terminadas y aprobadas por la
Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacion
de los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los
materiales sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccion de la
Obra, dentro de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de
extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializacion
y medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion
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de los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.
3.7. Repotenciacién de la lluminacion de la Plataforma Comercial.

Comprende la provisibn e instalacion de proyectores y sus equipos
auxiliares para reemplazar los existentes y repotenciar la iluminacién de la
Plataforma Comercial, para lo cual, en forma previa, se realizara el
desmontaje de todos los reflectores existentes en las TRES (3) columnas de
iluminacién, Dichos reflectores seran acondicionados adecuadamente para
ser depositados dentro de las dependencias de la Administracién del
Aeropuerto, reservando solo aquellos a ser reinstalados en la plataforma de
Aviacion General y en la plataforma Provincial.

El contratista instalara en cada una de las torres existentes en la Plataforma
Comercial, DOCE (12) reflectores de mercurio halogenado de UN MIL
VATIOS (1000 W), garantizando en el area de estacionamiento de las
aeronaves los valores que recomienda la ORGANIZACION DE AVIACION
CIVIL INTERNACIONAL (OACI) en la materia, para lo cual elaborara el
estudio luminotécnico como parte de la ingenieria de detalle.

Nota Aclaratoria: la disposicidén de los reflectores sera evaluada por la
Autoridad Aeronautica verificando que no deslumbren al operador ATS ni al
personal de pilotos o de servicios en tierra, la aprobaciéon de este item por
parte de la Inspeccion estara supeditada a esta aprobacion.

El Contratista también ejecutara el cableado a nuevo de las luminarias y sus
equipos auxiliares y la alimentacion a cada una se hara desde el TABLERO
SECCIONAL DE ILUMINACION (TSILUM), un tablero apto para intemperie,
instalado al pie de una de las torres, que alojara los interruptores vy
contactores, para su accionamiento local o a distancia (desde el pupitre de
comando en la TWR).

Ese tablero estara alimentado desde el TABLERO GENERAL DE BAJA
TENSION (TGBT) y se debera tender un cable multipolar para su comando

hasta el Pupitre de Control de las Ayudas Visuales, ubicado en la TORRE
DE CONTROL (TWR).

* Medicion y forma de pago

La medicion y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios o globales respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo
ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacion y
aceptado por la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
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lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

3.8. lluminacion de la Plataforma Comercial de Aviacion General
y de los Hangares de la Provincia.

Comprende la provision e instalacion de la iluminacién de la plataforma de
Aviacion General y la Plataformas de los hangares de la Provincia, para lo
cual se reutilizaran reflectores de QUINIENTOS VATIOS (500 W) retirados de
la Plataforma Comercial.

El Contratista instalara columnas de iluminacién de 15 m de altura libre con
tres reflectores en cada una de ellas con balizamiento de obstaculos. Seran
dos en la Plataforma de aviacion general y cuatro en el frente de los
hangares, garantizando en el area de estacionamiento de las aeronaves
valores razonables de iluminacién, para lo cual elaborara el estudio
luminotécnico como parte de la ingenieria de detalle.

Nota Aclaratoria: la ubicacién de las columnas y disposicion de los reflectores
serd evaluada por la Autoridad Aeronautica verificando que no deslumbren al
operador ATS ni al personal de pilotos o de servicios en tierra, la aprobacion
de este item por parte de la Inspeccion estara supeditada a esta aprobacion.

El contratista también ejecutara el cableado de las luminarias y sus equipos
auxiliares y la alimentacion a cada una se hara desde el Tablero Seccional de
lluminacion TSILUM (en el caso de la Plataforma de Aviacion General) y en el
caso de las columnas en la plataforma provincial, se proveeran tableros
locales al pie de cada una de ellas (TLCOL), que se alimentaran desde los
tableros existentes en los hangares, desde los que se efectuara el comando
de la iluminacion.

Las columnas de iluminacién nuevas seran pintadas con dos manos de
antiéxido y dos de esmalte sintético, ambos aptos para exterior, con color a
designar por la Inspeccién de Obra.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios o globales respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo
ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacion y
aceptado por la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
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materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

3.9. Uninterrupted Power System (UPS) (Sistema de Potencia
Ininterrumpida) ciento cincuenta Kilovoltios Amperios (150
kVA).

Comprende la provision, instalacibn y puesta en marcha de una
UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) de CIENTO CINCUENTA KILOVOLTIOS AMPERIOS
(150 kVA) de potencia de salida, tipo on line, alimentacion y salida TRES
POR TRESCIENTOS OCHENTA VOLTIOS (3x380 V), CINCUENTA
HERCIOS (50 Hz), autonomia VEINTE MINUTOS (20 min), con su
respectivo banco de baterias libres de mantenimiento.

La UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) se instalara en la Sala de Tableros y Reguladores junto
con el banco de baterias.

La UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) entregara su energia al TABLERO SECCIONAL DE
BALIZAMIENTO (TSB), de tal manera que ante un corte del suministro de la
red publica, mantenga el servicio de suministro de energia en forma
ininterrumpida de las cargas del balizamiento, hasta que el GRUPO
ELECTROGENO (GEL) de QUINIENTOS KILOVOLTIOS AMPERIOS (500
kVA) entre en funcionamiento y se realice la transferencia automatica.

A los fines de contemplar la incidencia de las componentes arménicas, el
Contratista debera efectuar un andlisis de las caracteristicas de las cargas y
proponer a la Inspeccion de Obra la mejor solucién técnico econdémica, ya
sea ajustando la potencia de la UNINTERRUPTED POWER SYSTEM
(UPS) (SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA) o compensando los
efectos perjudiciales de aquellas.

A los efectos de la cotizacion los oferentes tomaran el valor de potencia
arriba indicado.

Forma parte del presente item las especificaciones obrantes en el ANEXO
[l

» Medicion y forma de pago
Este item se medird y pagara en forma Global.

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)

43



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE

ILS

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacion de
los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccién de la Obra, dentro de
la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccidn.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, senalizacién y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

3.10. Sistema de Proteccién contra descargas atmosféricas y
puesta a tierra de los edificios.

El Contratista deberda efectuar un estudio de acuerdo al Reglamento
IRAM 2184 - AEA 92305, previa inspeccidn de las instalaciones existentes
en el Edificio de la Aerostacion, Sala de Maquinas, Sala de Tableros y
Reguladores y é&reas asociadas, y procederd a proveer e instalar los
materiales necesarios para conformar con las tomas de tierra existentes, un
sistema de proteccion y de puesta a tierra de proteccién continuo y
homogéneo.

Se debera garantizar la equipotencializacién de todas las puestas a tierra
vinculadas a las nuevas instalaciones y las existentes. Para ello en el
TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT) se instalara una BARRA
EQUIPOTENCIAL (BEP) a la cual se vincularan, directa o indirectamente,
todas las tomas de tierra, de servicio y/o proteccion, y las redes de PUESTA
A TIERRA (PAT) nuevas o existentes.

En ese sentido, todos los elementos metélicos de la instalacién (caferia
metalica, soportes, gabinetes, tableros, todas las masas de la instalacién y
en general toda la estructura conductora que por accidente pueda quedar
bajo tension) debera ponerse soélidamente a tierra y debera conectarse
mediante cable aislado (verde amarillo) o desnudo, de seccidén adecuada, a
la BARRA EQUIPOTENCIAL (BEP) del TABLERO GENERAL DE BAJA
TENSION (TGBT) de acuerdo al Reglamento de la ASOCIACION
ELECTROTECNICA ARGENTINA (AEA).

El sistema de PUESTA A TIERRA (PAT) sera eléctricamente continuo y
tendra la capacidad de soportar la corriente de cortocircuito maxima
coordinada con las protecciones instaladas en el circuito.

El conductor de tierra no sera seccionado eléctricamente en ningun punto
del circuito ni pasara por ningun interruptor.

Los conductores de proteccion para puesta a tierra seran envainados segun
normas de INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION Y

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)

44



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE

ILS

CERTIFICACION (IRAM) NM 247 (verde y amarillo) de secciones que
admitan la corriente de cortocircuito maxima del circuito al que pertenecen
en instalaciones interiores y sera de cobre desnudo estanado para
instalaciones exteriores, segin la norma INSTITUTO ARGENTINO DE
NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) 2004.

Las jabalinas de puesta a tierra, que sean necesarias agregar al sistema
actual que posee el Aeropuerto, deberan ser J 18 de la longitud necesaria,
segun calculo, y como minimo UNO COMA CINCO METROS (1,50 m) de
longitud, y donde corresponda deberan instalarse en una caja de inspeccién
de hierro fundido o mamposteria.

No se admitiran medios quimicos para la mejora de la resistencia de
PUESTA A TIERRA (PAT).

Las uniones cable/cable y cable/jabalina se realizaran mediante soldadura
cuproaluminotérmica, las uniones cable/barra y cable/estructura se
realizaran mediante terminales de cobre estafiados a compresion y
buloneria zincada de dimensiones acordes a los conductores.

Con relacion a la PUESTA A TIERRA (PAT) de Servicio del neutro del
GRUPO ELECTROGENO de 137 kVA (GEL), la misma se ejecutara con
cable de SETENTA MILIMETROS CUADRADOS (70 mm2) (seccién
minima) de cobre aislacion UN KILOVOLTIO (1 kV), hasta una toma
individual, ejecutada segin reglamentacion de la ASOCIACION
ELECTROTECNCA ARGENTINA (AEA) (Ultima Version).

Para la aprobacién de las instalaciones de PUESTA A TIERRA (PAT), el
contratista debera verificar el sistema a través de mediciones realizadas por
el método de la tierra auxiliar (TRES (3) jabalinas con telurimetro), las
pruebas se realizaran en presencia del personal técnico y la Inspeccion de
Obra labrandose el Acta correspondiente.

* Medicion y forma de pago

La medicion y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios o globales respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo
ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacion y
aceptado por la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacion de los
proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccién de la Obra, dentro de la
distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, senalizaciéon y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.
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3.11.  Alimentacién Independiente para la Torre de Control
(TWR).

El Contratista proveera e instalara un cable alimentador de CABLE CON
AISLAMIENTO DE POLIETILENO RETICULADO (XLPE), COBRE (Cu),
UNO COMA UNO KILOVOLTIO (1,1 kV), marca Prysmian o similar, de
seccion adecuada con mas un VEINTE POR CIENTO (20 %) de la carga
prevista desde la salida en el TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION
(TGBT) hasta el TABLERO SECCIONAL DE LA TORRE DE CONTROL
(TSTWR) que la contratista proveera e instalara.

La canalizacién entre el TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT)
y el TABLERO SECCIONAL DE LA TORRE DE CONTROL (TSTWR), el
Contratista construird un cafero de hormigén, con cafos de PLASTICO
REFORZADO CON FIBRA DE VIDRIO (PRFV) de CIENTO DIEZ
MILIMETROS (110 mm), previendo una reserva de por lo menos TREINTA
POR CIENTO (30%) para usos futuros. Debe garantizarse no soélo la
distancia entre conductores segun el tipo y tensién de servicio, sino que,
también, deben evitarse los cruces en camaras.

En el caso de ser necesaria la ejecucion de empalmes, éstos seran del tipo
termocontraibles y deberan quedar debidamente marcados en el terreno.

El contratista optara por realizar la acometida al edificio de la Aeroestacién
mediante cafieria o bandejas portacables.

» Medicion y forma de pago
Este item se medira y pagara en forma Global.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los trdmites, asi como la ejecucion y aprobacién
de los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacién y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

SISTEMA DE LUCES DE BORDE DE PISTA.

Comprende la instalaciébn de las luces, codos (elbows), bases poco
profundas, transformadores serie y conectores primarios y secundarios y la
provision de los materiales menores necesarios para ese fin.

Los bordes de pista se sefalizardn mediante luces elevadas bidireccionales
de CIENTO CINCUENTA VATIOS (150 W), en dos lineas paralelas al eje de
pista. Se instalaran cada CINCUENTA METROS (50 m), a una distancia del
borde definido de pista de no mas de TRES METROS (3 m).
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Los ultimos SEISCIENTOS METROS (600 m) de cada pista tendran luces
bidireccionales ambar-clara, siendo bidireccionales clara-clara en el resto.

Las darsenas de giro se senalizaran con DIEZ (10) luces elevadas similares
a las de bordes de rodajes.

Se conformaran dos circuitos eléctricos intercalados, incluidas las luces de
las darsenas de giro, extremo de pista en Cabecera 03 y umbral/extremo de
pista en Cabecera 21.

Cada luz elevada se montara sobre un codo (elbow), conectada mediante
un cafio de POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD (PEAD) de CINCUENTA
BARRA DOS COMA CINCO MILIMETROS (50/2,5 mm) a una base
metalica profunda de DOCE PULGADAS (12”) tipo FAA L-867, dentro de la
cual se instalara el transformador serie. Esta base metdlica profunda estara
instalada al menos a unos QUINCE METROS (15 m) del borde de pista.
Esta distancia tendra en cuenta el futuro ensanche de la misma a 45 metros.
Las curvas para el montaje de las luces de fijaran con hormigon.

Se debera tener especial cuidado en la alineacién y nivelacion de los
artefactos. Los sistemas de iluminacién deberan garantizar el cumplimiento
de los valores de coberturas de haz de las luces, indicadas en el Apéndice 2
del Manual de Aerédromos de la Republica Argentina, con una tolerancia de
+1° (mas / menos 1 grado

La regulaciéon en elevacion del enfoque se podra realizar con facilidad
mediante la utilizacion de los tornillos de ajuste de elevacién
correspondientes. En todos los casos se empleardn mecanismos de
nivelacién adecuados, prefiriéndose el uso de clinémetros electrénicos.

Cuando la ubicacion de la luz coincida con un rodaje, ésta sera empotrada
bidireccional, con filtros de acuerdo a su ubicacién. Se montara sobre una
base tipo FAA L-868, poco profunda, segun la Advisory Circular 150/5345-
42F de la FEDERAL AVIATION  ADMINISTRATION (FAA)
ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION, que se instalara de acuerdo a
las especificaciones y recomendaciones del fabricante. Como regla general
el Contratista debera realizar las perforaciones del pavimento,
preferentemente con perforadora de diamante, sin dejar fisuras. Para
cementar el artefacto a la pista debera usarse una resina con las
caracteristicas del Sealant P 606 de la AC 150/5340 de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION. A esta base se accedera ranurando el pavimento y vinculandola
fuera de él, a través de un cafo de POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD
(PEAD) CINCUENTA BARRA DOS COMA CINCO MILIMETROS (50/2,5
mm), con una base profunda tipo FAA L-867 de DOCE PULGADAS (127),
con tapa ciega, donde se instalara el respectivo transformador serie.

La distancia exacta de emplazamiento y la cantidad definitiva de luces a
instalar, resultarda del replanteo a realizar mediante instrumentos
topograficos y del Proyecto Ejecutivo, el que sera sometido a la aprobacion
del Comitente y, también, de la Autoridad Aeronautica.
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5.

La conexion entre el cable del circuito primario y el transformador serie sera
ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraibles de pared gruesa. Estos iran encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraibles en la
unién del cable al conector.

* Medicion y forma de pago

La medicion y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspecciodn.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

SISTEMA DE LUCES DE EXTREMO DE PISTA EN CABECERA 21.

Comprende la instalacidn de las luces, bases metélicas profundas tipo FAA
L-867, platos base, transformadores serie y conectores primarios y
secundarios y la provision de los materiales menores necesarios para ese
fin.

El extremo de pista en Cabecera 21 sera sefalizado mediante luces
elevadas unidireccionales de CIEN VATIOS (100 W), color rojo.

Se instalaran SEIS (6) luces uniformemente distribuidas entre luces de
bordes de pista, debiendo considerarse que la pista en el futuro se
ensanchara a 45 metros y que comprendera un total de OCHO (8) luces de
extremo de pista. Esto implica que en el disefio e instalacion de las SEIS (6)
luces y las bases metalicas profundas, se considere que deberan quedar
espaciadas uniformemente entre las filas de luces de borde de pista en su
futuro ensanche a 45 metros. Para ello se deberan instalar las OCHO (8)
bases metalicas profundas, donde una vez realizado el ensanche a 45
metros se montaran los platos base con sus respectivas balizas.
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La primera luz se instalara coincidente con la alineacion de las luces de
borde de pista, y las siguientes de acuerdo al Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para este
tipo de configuracion.
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Las luces de extremo se emplazaran en una linea perpendicular al eje de
pista, tan cerca del extremo como sea posible y en ningun caso a mas de
TRES METROS (3 m) al exterior del mismo.

Las luces de extremo de pista conformardn dos circuitos eléctricos
intercalados, formando parte de los circuitos de las luces de borde de pista.

Las luces elevadas se montaran, de acuerdo a la solucién propuesta por el
contratista en el Proyecto Ejecutivo aprobado, sobre un plato base, fijado a
una base metdlica profunda tipo FAA L-867 de DOCE PULGADAS (127),
dentro del cual se instalara el transformador serie, o sobre un codo (elbow)
vinculado a dicha base metalica. Se debera tener especial cuidado en la
alineacién y nivelacion de los artefactos. Los sistemas de iluminacién
deberan garantizar el cumplimiento de los valores de coberturas de haz de
las luces, indicadas en el Apéndice 2 del Manual de Aerédromos de la
Republica Argentina, con una tolerancia de £1° (mas / menos 1 grado).

La regulaciéon en elevacion del enfoque se podra realizar con facilidad
mediante la utilizacion de los tornillos de ajuste de elevacién
correspondientes. En todos los casos se empleardn mecanismos de
nivelacién adecuados, prefiriéndose el uso de clinémetros electrénicos.

Las conexion entre el cable del circuito primario y el transformador serie
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sera ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos irdn encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizard mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

SISTEMA DE LUCES DE UMBRAL DE PISTA EN CABECERA 21.

Comprende la instalacion de las luces, platos base, bases metalicas
profundas tipo FAA L-867, transformadores serie y conectores primarios y
secundarios y la provision de los materiales menores necesarios para ese
fin.

El umbral en Cabecera 21 se sefalizara mediante luces elevadas
unidireccionales de DOSCIENTOS VATIOS (200 W) de color verde.

Se instalaran DOCE (12) luces distribuidas uniformemente entre las lineas
de luces de bordes de pista cada TRES METROS (3 m), debiendo
considerarse que la pista en el futuro se ensanchara a 45 metros y que
comprendera un total de DIECIOCHO (18) luces de umbral de pista. Esto
implica que en el diseno e instalacion de las DOCE (12) luces y las bases
metalicas profundas, se considere que deberan quedar espaciadas
uniformemente entre las filas de luces de borde de pista en su futuro
ensanche a 45 metros. Se deberan instalar las DIECIOCHO (18) bases
metalicas profundas para su utilizacion posterior.

Las luces de umbral estaran emplazadas perpendicularmente al eje de pista
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y a una distancia no mayor de TRES METROS (3 m) del fin de pista.

Las luces de umbral de pista conformaran dos circuitos intercalados,
simétricos, equilibrados e independientes.

Las luces elevadas se montaran sobre un plato base, fijado a una base
metadlica profunda tipo FAA L-867 de DOCE PULGADAS (12”), dentro del
cual se instalara el transformador serie. Se debera tener especial cuidado
en la alineacion y nivelacién de los artefactos. . Los sistemas de iluminacién
deberan garantizar el cumplimiento de los valores de coberturas de haz de
las luces, indicadas en el Apéndice 2 del Manual de Aer6dromos de la
Republica Argentina, con una tolerancia de £1° (mas / menos 1 grado)

La regulacién en elevacion del enfoque se debera realizar con facilidad
mediante la utilizacion de los tornillos de ajuste de elevacién
correspondientes. En todos los casos se emplearan mecanismos de
nivelacion adecuados, prefiriéndose el uso de clinometros electronicos.

Las conexion entre el cable del circuito primario y el transformador serie
sera ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos irdn encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

* Medicion y forma de pago

La medicion y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspecciodn.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, senalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.
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7.

SISTEMA DE LUCES DE EXTREMO Y DE UMBRAL DE PISTA EN

CABECERA 03.

Comprende la instalacion de las luces, platos base, bases metalicas
profundas tipo FAA L-867, transformadores serie y conectores primarios y
secundarios y la provision de los materiales menores necesarios para ese
fin.

El extremo y umbral de pista en Cabecera 21 sera sefalizado mediante
luces elevadas bidireccionales de CIENTO CINCUENTA VATIOS (150 W),
color verde/rojo.

Se instalaran SEIS (6) luces uniformemente distribuidas entre luces de
bordes de pista, debiendo considerarse que la pista en el futuro se
ensanchara a 45 metros y que comprendera un total de OCHO (8) luces de
extremo y umbral de pista. Esto implica que en el disefio e instalacion de las
SEIS (6) luces y las bases metalicas profundas, se considere que deberan
quedar espaciadas uniformemente entre las filas de luces de borde de pista
en su futuro ensanche a 45 metros. Para ello se deberan instalar las OCHO
(8) bases metalicas profundas, donde una vez realizado el ensanche a 45
metros se montaran los platos base con sus respectivas balizas.

La primera luz se instalara coincidente con la alineacion de las luces de
borde de pista, y las siguientes de acuerdo al Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para este
tipo de configuracion.

Las luces de extremo y umbral de pista se emplazaran en una linea
perpendicular al eje de pista, tan cerca del extremo como sea posible y en
ningun caso a mas de TRES METROS (3 m) al exterior del mismo.

Las luces de extremo de pista conformardn dos circuitos eléctricos
intercalados, formando parte de los circuitos de las luces de borde de pista.

Las luces elevadas se montaran sobre un plato base, de acuerdo a la
solucién propuesta por el contratista en el Proyecto Ejecutivo aprobado,
fijado a una base metalica profunda tipo FAA L-867 de DOCE PULGADAS
(127), dentro del cual se instalara el transformador serie, o sobre un codo
(elbow) vinculado a dicha base metalica. Se debera tener especial cuidado
en la alineacion y nivelacién de los artefactos. Los sistemas de iluminacién
deberan garantizar el cumplimiento de los valores de coberturas de haz de
las luces, indicadas en el Apéndice 2 del Manual de Aerédromos de la
Republica Argentina, con una tolerancia de £1° (mas / menos 1 grado)

La regulaciéon en elevacion del enfoque se podra realizar con facilidad
mediante la utilizacion de los tornillos de ajuste de elevacién
correspondientes. En todos los casos se empleardn mecanismos de
nivelacién adecuados, prefiriéndose el uso de clinémetros electrénicos.

Las conexion entre el cable del circuito primario y el transformador serie
sera ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
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de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos irdn encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizard mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

SISTEMA DE LUCES DE BORDE DE RODAJE.

Comprende la instalacion de las luces, platos base, bases metalicas
profundas tipo FAA L-867, transformadores serie y conectores primarios y
secundarios y la provision de los materiales menores necesarios para ese
fin.

Los bordes de calles de rodajes y plataformas seran senalizados mediante
luces omnidireccionales de TREINTA VATIOS (30 W) de color azul.

Se instalaran cada TREINTA METROS (30 m), como méaximo, en los tramos
rectos largos, y no mas de SIETE COMA CINCO METROS (7,5 m) en las
curvas, y se emplazaran a una distancia de no mas de tres metros del borde
definido del rodaje. En el manual de disefio de aer6dromo de OACI, Parte 4,
Figura un texto de orientacion sobre el espaciado de luces de borde en las
curvas.

Dada la longitud de los rodajes y la existencia de DOS (2) plataformas, se
conformaran, al menos, DOS (2) zonas a fin de lograr una operacién flexible
y eficiente.

En correspondencia con los dos rodajes principales y la plataforma
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comercial, se conformaran tres circuitos simples.

Mientras que en el rodaje y plataforma provincial se conformara un solo
circuito.

Las luces, que seran elevadas, se montaran sobre un plato base, fijado a
una base metdlica profunda tipo FAA L-867 de DOCE PULGADAS (127),
dentro de la cual se instalara el transformador serie.

La distancia exacta de emplazamiento y la cantidad definitiva de luces a
instalar, resultarda del replanteo a realizar mediante instrumentos
topograficos y del proyecto ejecutivo.

La conexidn entre el cable del circuito primario y el transformador serie sera
ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos irdn encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

» Luces de Proteccién de Pista.

Comprende la instalacién de las luces, platos base, bases metélicas
profundas tipo FAA L-867, transformadores serie y conectores primarios
y secundarios y la provision de los materiales menores necesarios para
ese fin.

Las luces de proteccidn de pista seran unidireccionales intermitentes de
DOS POR CIEN VATIOS (2 x 100 W), de TRES MIL CANDELAS (3000
cd) de color amarillo.

Se instalara una luz a ambos lados de la sefial de barra de parada y se
emplazara en coincidencia con la linea de luces de borde de rodaje.

Formaran parte del circuito de luces de borde de rodajes donde estén
instaladas.

Las luces, que seran elevadas, se montaran sobre un plato base, fijado a
una base metalica profunda tipo FAA L-867 de DOCE PULGADAS (127),
dentro de la cual se instalara el transformador serie.

La conexién entre el cable del circuito primario y el transformador serie
sera ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregard, cubriendo su longitud total mas un
excedente de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un
tubo termocontraible de pared gruesa. Estos iran encintados con TRES
(3) vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexion con el cable del circuito secundario se realizara mediante
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conectores, los que irdn encintados con TRES (3) vueltas, como minimo,
de cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en
la union del cable al conector.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

SISTEMA  VISUALES INDICADORES DE PENDIENTE DE

APROXIMACION.

Comprende la instalacién de las unidades PRECISION APPROACH PATH
INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION
DE PRECISION), bases metalicas tipo FAA L-867, platos base,
transformadores serie y conectores primarios y secundarios y la provision de
los materiales menores necesarios para ese fin.

En ambas cabeceras se instalara un sistema visual indicador de pendiente
de aproximacion — PRECISION APPROACH PATH INDICATOR (PAPI)
(INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION DE PRECISION) —,
de TRES (3) luces de DOSCIENTOS VATIOS (200 W).

Por cada grupo, se conformaran un circuito, que se alimentard desde sus
respectivos REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC).

El conjunto se instalara, en ambas cabeceras, configurados en simple ala de
cuatro unidades.

La ubicacion definitiva y la pendiente de aproximacién, sera determinada por
el estudio que realizara el Contratista y que sera sometido a la aprobacion
del Comitente y de la Autoridad Aeronautica, tomando en consideracién las
recomendaciones del Capitulo 5 “Ayudas Visuales para la Navegacion” del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI) y I Manual de Aerédromos de la Republica Argentina.
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En general, el emplazamiento de las unidades PRECISION APPROACH
PATH INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE
APROXIMACION DE PRECISION) sera la primera a QUINCE METROS (15
m) del borde declarado de pista y las restantes a NUEVE METROS (9 m) de
separacién entre ellas.

Para la instalacibn y el montaje se seguiran las especificaciones y
recomendaciones del fabricante y el Contratista presentara detalles de la
misma a la Inspeccion de Obra para su aprobacidén, como asi también toda
la documentacion técnica de montaje y mantenimiento. Como lineamiento
se tomara que el montaje debe ser el mostrado en plano. Se debera tener
especial cuidado en la alineacion y nivelacion de los artefactos.

Cada transformador serie (DOS (2) por cada unidad) se instalara en una
base metalica tipo FAA L-867 de DOCE PULGADAS (127).

La conexidn entre el cable del circuito primario y el transformador serie sera
ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos irdn encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspecciodn.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, senalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

LUCES DE APROXIMACION CATEGORIA | Y FLASH EN CABECERA 21.
Comprende la instalacién de las luces elevadas, codos (elbows) y/o platos
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base, transformadores serie y conectores primarios y secundarios y la
provisién de los materiales menores necesarios para ese fin y los elementos
para compensar la altura de montaje de los artefactos de acuerdo a la
planialtimetria de la zona (por ejemplo tubos de aluminio de DOS
PULGADAS (2”) y/o estructuras frangibles donde corresponda).

En la zona anterior a la Cabecera de la Pista 21, se dispondra un sistema de
aproximacion para Categoria I, de 900 m, conformado por barretas de luces
unidireccionales y ldmparas de destello, de acuerdo a las recomendaciones
del Capitulo 5 del Anexo 14 de la OACI.

Las barretas estaran conformadas por de cuatro luces unidireccionales
blancas de CIENTO CINCUENTA VATIOS (150 W), emplazadas la primera
a 30 m del umbral y la dltima a los 900 m.

A los 300 m se complementara la barra principal integrada por la barreta
central y por dos grupos de otras ochos luces similares a ambos lados.

Las barretas estaran conformadas por cuatro luces dispuestas
simétricamente al eje de pista a 1,5 m entre ellas, dejando espacios iguales
a ambos lados del eje.

El plano de luces se ejecutara teniendo en cuenta lo establecido en el punto
12 del Anexo 7 del Manual de Aerédromos de la Republica Argentina 'y en el
punto 11 del Adjunto A del Anexo 14 de la OACI.

Se deberan adaptar a la planialtimetria del terreno, suplementando la altura
con cafos de aluminio de 2“de diametro y cuplas frangibles (hasta
diferencias de 1,2 m) o estructuras de fibra u otro elemento que garanticen
los criterios de frangibilidad de la OACI segun corresponda.

Las luces se conformaran dos circuitos equilibrados.

Las luces elevadas se roscaran a una curva, embebida en la base de
hormigén, desde ésta mediante caneria de POLIETILENO DE ALTA
DENSIDAD (PEAD) CINCUENTA BARRA DOS COMA CINCO
MILIMETROS (50/2,5 mm), a una base metélica profunda tipo FAA L-867 de
diametro adecuado, dentro de la cual se instalaran los transformadores
serie.

Nota: Las bases de hormigén deberan estar enrasadas con el terreno los
primeros 240 metros.

Se debera tener especial cuidado en la alineacién y nivelacion de los
artefactos.

La regulaciéon en elevacion del enfoque se podra realizar con facilidad
mediante la utilizacion de los tornillos de ajuste de elevacién
correspondientes. En todos los casos se empleardn mecanismos de
nivelacién adecuados, prefiriéndose el uso de clinémetros electrénicos.

La distancia exacta de emplazamiento de las luces a instalar y el plano de
luces, resultara del replanteo a realizar mediante instrumentos topograficos
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y del Proyecto Ejecutivo, el que sera sometido a la aprobaciéon del
Comitente y de la Autoridad Aerondutica.

Las conexion entre el cable del circuito primario y el transformador serie
sera ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos iran encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

En cuanto a la instalacion del sistema flash o luces de destello, serd un
sistema conformado por TREINTA (30) luces, una por cada una de las
barretas, emplazadas sobre la linea del eje de pista,.

El sistema de luces de destellos se debera encender, secuencialmente, en
el sentido de la aproximacién a DOS (2) ciclos por segundo.

El sistema flash tendra luces elevadas y se utilizara el mismo sistema de
montaje que el utilizado para las luces que conforman a la aproximacion.

El conjunto de luces de destellos conformaran un solo circuito que se
alimentaran desde un regulador de corriente constante de 6,6 A,

¢ Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspeccidn.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

11. LUCES DE APROXIMACION SIMPLE EN CABECERA 03.

Comprende la instalacién de las luces elevadas, codos (elbows) y/o platos
base, transformadores serie y conectores primarios y secundarios y la

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)
58



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE

ILS

provisién de los materiales menores necesarios para ese fin y los elementos
(por ejemplo tubos de aluminio de DOS PULGADAS (2”) y/o estructuras, por
ejemplo) para compensar la altura de montaje de los artefactos de acuerdo
a la planialtimetria de la zona.

En la zona anterior a la Cabecera 03, se dispondra un sistema de sencillo
de aproximacién para operaciones de no precision, de CUATROCIENTOS
VEINTE METROS (420 m), de acuerdo a las recomendaciones del Capitulo
5 “Ayudas Visuales para la Navegacion” del Volumen | “Disefio y
Operaciones de Aerédromos” del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).

Estard conformada por luces blancas unidireccionales de CIENTO
CINCUENTA VATIOS (150 W), emplazadas la primera a SESENTA
METROS (60 m) del umbral y cada SESENTA METROS (60 m), estando la
altima a los CUATROCIENTOS VEINTE METROS (420 m). A los
TRESCIENTOS METROS (300 m) se complementara la barra principal
integrada por la luz central y por dos grupos de otras cinco luces similares a
ambos lados.

El emplazamiento de las luces se deberan adaptar a la planialtimetria del
terreno, suplementando la altura con canos de aluminio de DOS
PULGADAS (2%) y cuplas frangibles o estructuras de fibra u otro elemento
que garantice los criterios de frangibilidad de la ORGANIZACION DE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).

NOTA IMPORTANTE: Los materiales de los artefactos del Sistema
Sencillo de Aproximacion a pista 03, que se instalen delante del
sistema LOC del ILS, seran motivo de estudio por parte del AREA
COMUNICACION, NAVEGACION AEREA Y VIGILANCIA (CNS),
quedando sujeto este item, a sus conclusiones.

Las luces de esta aproximacion conformaran dos circuitos intercalados.

Las luces elevadas se roscaran a una curva, embebida en la base de
hormigén, desde ésta mediante caneria de POLIETILENO DE ALTA
DENSIDAD (PEAD) CINCUENTA BARRA DOS COMA CINCO
MILIMETROS (50/2,5 mm), a una base metélica profunda tipo FAA L-867 de
diametro adecuado, dentro de la cual se instalaran los transformadores
serie.

NOTA: Las bases de hormigén deberan estar enrasadas con el terreno los
primeros 240 metros.

Se debera tener especial cuidado en la alineacién y nivelacion de los
artefactos.

La regulacién en elevacion del enfoque se debera realizar con facilidad
mediante la utilizacion de los tornillos de ajuste de elevacién
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correspondientes. En todos los casos se empleardn mecanismos de
nivelacion adecuados, prefiriéndose el uso de clinometros electronicos.

Las conexion entre el cable del circuito primario y el transformador serie
sera ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos irdan encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

A fin de cumplimentar con las R.A.A.C 153, tabla 6-2-1 Caracteristicas y
dimensiones de las superficies de proteccion a las ayudas a la navegacion,
folio 148 Seccion ALS, el CONTRATISTA fuera de los limites del
aeropuerto, debera colocar un alambrado compuesto de 9 hilos y sus postes
respectivos que protejan un perimetro rectangular desde el centro del
balizamiento SALS 60 metros a cada lado y de una longitud hasta el final del
SALS mas 100 metros.

= LUCES DE IDENTIFICACION DE UMBRAL DE PISTA (REIL)

Comprende la instalacién de las luces, bases metélicas profundas tipo
L-867, transformadores serie y conectores primarios y secundarios y la
provision de los materiales menores necesarios para ese fin.

El umbral de la Pista 03 se senalizara mediante luces de destellos,
elevadas unidireccionales de color blanco, con una frecuencia de
destellos de 60 a 120 por minuto.

Las luces de identificacion de umbral de pista se emplazaran
simétricamente respecto al eje de pista, alineadas con el umbraly a 10
m, aproximadamente, al exterior de cada linea de luces de bordes de
pista. Debera considerarse la instalacién adicional de bases metélicas
profundas previendo el futuro ensanche de la pista a 45 metros

Las luces de identificacién de umbral de pista seran conectadas a un
circuito independiente de corriente constante de 6,6 A.

Cada transformador serie se instalara montara dentro de una base
metalica profunda tipo L-867 de 12”. Se debera tener especial cuidado
en la alineacion y nivelacion de los artefactos.

La regulacién en elevacion del enfoque se debera realizar con facilidad
mediante la utilizacibn de los tornillos de ajuste de elevacién
correspondientes. En todos los casos se emplearan mecanismos de
nivelacién adecuados, prefiriéndose el uso de clindmetros electrénicos.

Las conexidon entre el cable del circuito primario y el transformador
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serie sera ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un
excedente de 5 cm por lado como minimo, un tubo termocontraible de
pared gruesa. Estos iran encintados con 3 vueltas como minimo de
cinta autosoldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que iran encintados con 3 vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la
union del cable al conector.

NOTA IMPORTANTE: Los materiales de los artefactos del Sistema
REILS, que se instalen delante del sistema LOC del ILS, seran motivo
de estudio por parte del AREA COMUNICACION, NAVEGACION
AEREA Y VIGILANCIA (CNS), quedando sujeto este item, a sus
conclusiones.

¢ Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE.

Comprende la instalacién de los REGULADORES DE CORRIENTE
CONSTANTE (RCC) y la provision de los materiales menores necesarios
para ese fin.

Los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) se instalaran
dentro de la Sala de Tableros y Reguladores, en la proximidad del
TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT). Para su montaje se
tendrdn en cuenta las especificaciones técnicas del fabricante. Los
REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) seran capaces de
ser apilables.

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)

61



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE

ILS

Los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) que alimenten
un mismo tipo de sistema (por ejemplo borde de pista) deberan estar
perfectamente apareados.

El tendido de los cables de entrada (alimentadores desde el TABLERO
SECCIONAL DE BALIZAMIENTO -TSB-) y salida (circuito primario a campo
y comando a TORRE DE CONTROL (TWR)) se podra ejecutar mediante
trincheras y/o bandejas portacables tipo escalera engrampadas
convenientemente a la pared o techo.

El tendido de los cables de comando, alimentacién en Baja Tension y
circuitos primarios CINCO KILOVOLTIOS (5 kV), se efectuara garantizando
las distancias de norma a fin de evitar cualquier tipo de interferencia.

Los conductores de puesta a tierra de proteccidn se unificaran y agruparan
con la puesta a tiera en la BARRA EQUIPOTENCIAL (BEP)
correspondiente al TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT).

La alimentacion principal de cada REGULADOR DE CORRIENTE
CONSTANTE (RCC) (sea monofasica en DOSCIENTOS VEINTE VOLTIOS
(220 V) o bifasica en TRESCIENTOS OCHENTA VOLTIOS (380 V)) sera
mediante un cable de seccién minima de DOS POR DIEZ MILIMETROS
CUADRADOS (2 x 10 mm2), CABLE CON AISLACION DE POLIETILENO
RETICULADO (XLPE), UNO COMA UNO KILOVOLTIOS (1,1 kV). El cable
de puesta a tierra sera Cobre (Cu) de DIEZ MILIMETROS CUADRADOS
(10 mm2) de seccion minima.

Los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) a instalar,
seran:

— Dos REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de VEINTE
KILOVATIOS (20 kW) para el APPROACH LIGHTING SYSTEM (ALS)
(SISTEMA DE LUCES DE APROXIMACION) a Pista 03.

- Un REGULADOR DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de QUINCE
KILOVATIOS (15 kW) para el SISTEMA DE LUCES DE DESTELLOS
(FLASH) DEL APPROACH LIGHTING SYSTEM (ALS) (SISTEMA DE
LUCES DE APROXIMACION) a Pista 083.

-~ TRES REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
CUATRO KILOVATIOS (4 kW) para el SIMPLE APPROACH LIGHTING
SYSTEM (SALS) (SISTEMA SIMPLE DE APROXIMACION) y RUNWAY
END IDENTIFIER LIGHTS (REIL) (LUCES DE IDENTIFICACION DE
UMBRAL DE PISTA) a Pista 21.

— DOS REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de VEINTE
KILOVATIOS (20 kW) para Bordes de Pista y Extremos de Pista.

-~ DOS REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
CUATRO KILOVATIOS (4 kW) para Umbral de Pista en Cabecera 03.

-~ DOS REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
CUATRO KILOVATIOS (4 kW) para los PRECISION APPROACH PATH
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13.

INDICATOR  (PAPI)  (INDICADOR DE  TRAYECTORIA DE
APROXIMACION DE PRECISION).

— DOS REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para Bordes
de Rodaje: uno de QUINCE KILOVATIOS (15 kW) con SELECTOR DE
CIRCUITOS DE TRES VIAS y otro de SIETE COMA CINCO KILOVATIOS
(7,5 kW).

La Contratista presentard para su aprobacion, antes de comenzar los
trabajos de instalacion, un plano en planta con la distribucién de los
REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC), tableros y el
recorrido de los conductores y un plano en corte donde se visualice la
disposicién vertical de los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCCQ) y distancias a muros y techos.

La potencia de los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC)
arriba mencionada es de caracter tentativo, debiendo el Contratista
determinar la potencia exacta, con mas un VEINTE POR CIENTO (20%) de
reserva, de acuerdo a la potencia de la lampara a utilizar y de las pérdidas
definidas por la longitud definitiva de los circuitos que resulte del replanteo.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad total instalada y en
funcionamiento y los precios unitarios respectivos estipulados en el Contrato,
por todo trabajo ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente
especificacion y aceptado por la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacidén de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

INSTALACION DE LETREROS DE SENALIZACION VERTICAL.

Comprende la instalacion de los letreros, platos base, transformadores serie
y conectores primarios y secundarios y la provisibn de los materiales
menores necesarios para ese fin.

Se instalaran letreros de informacion, de emplazamiento y mandatarios, que
responderan a los requerimientos del punto 5.4, parrafos y subparrafos
correspondientes del Capitulo 5 “Ayudas Visuales para la Navegacién” del
Volumen | “Disefio y Operaciones de Aerddromos” del Anexo 14 de la
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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI) y el
Manual de Aer6dromos de la Republica Argentina.

Se montaran de acuerdo a lo aconsejado por el fabricante, en los lugares
que correspondan.

El contratista presentara un plano con el detalle constructivo de las bases y
sistema de montaje, con especificaciones de materiales, para ser aprobado
por el Comitente.

La ubicacion definitiva sera determinada por el replanteo topografico que
realizara el Contratista, quien presentara un plano con el detalle constructivo
de las bases y sistema de montaje y que sera sometido a la aprobacién del
Comitente y de la Autoridad Aeronautica, tomando en consideraciéon las
recomendaciones del Capitulo 5 “Ayudas Visuales para la Navegacion” del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI) y del Manual de Aerédromos de la Republica Argentina.

La conexién a cada transformador serie (uno o mas por cada letrero), que
se instalara en una base metdlica profunda tipo FAA L-867 de DOCE
PULGADAS (12”), con plato base y se protegera mediante un cafno metalico
flexible recubierto con POLYVINYL CHLORIDE (PVC) (POLICLORURO DE
VINILO).

El transformador serie se alimentard del circuito de pista o rodaje mas
cercano, teniendo en cuenta el disefo y la operacion del sistema.

Todos los letreros deberan tener cuplas o elementos frangibles para evitar
convertirse en un obstaculo infranqueable a las aeronaves que pudieran
salirse de pista, de las calles de rodaje o de las plataformas.

La conexion entre el cable del circuito primario y el transformador serie sera
ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos irdan encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que iran encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

En el caso de optar el Contratista por proveer letreros aeronauticos de
fabricacion nacional, los mismos deberan ajustarse a la Circular Técnica de
Balizamiento (CTB) 090.001/2015, publicada en Boletin Oficial 33.148 y
disponible en el sitio web de la ANAGC, siendo el INSTITUTO NACIONAL DE
TECNOLOGIA INDUSTRIAL (INTI) u otro organismo reconocido por el
ORGANISMO ARGENTINO DE ACREDITACION (OAA), quien debera
certificar que los modelos que presente el constructor cumplen con la
misma. Deberan contar también con la pertinente habilitacion de la
Autoridad Aerondutica.
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14.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad total instalada y en
funcionamiento y los precios unitarios respectivos estipulados en el Contrato,
por todo trabajo ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente
especificacién y aceptado por la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

INSTALACION DE FAROS E INDICADORES DE LA DIRECCION DEL

VIENTO.

Comprende la instalacion de dos mangas de viento, platos base,
transformadores serie y conectores primarios y secundarios y la provision de
los materiales menores necesarios para ese fin.

Los Indicadores de la Direccién del Viento (manga) a instalar, se ajustaran
en cuanto a caracteristicas generales a lo establecido en los Puntos 5.1.1.3
y 5.1.1.5 del Capitulo 5 “Ayudas Visuales para la Navegacién” del Volumen |
del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI).

Se instalaran en ambas pistas en la margen izquierda en el sentido de
aproximacion, dentro de los primeros 300 metros medidos desde el umbral
de pista hacia adentro y seran iluminados. El emplazamiento por lo menos
de uno de los indicadores de la direccion del viento se sefalara por medio
de una banda circular de 15 m de diametro y 1,2 m de ancho. Esta banda
deberia estar centrada alrededor del soporte frangible del indicador y
deberia ser de un color elegido para que haya contraste, de preferencia
blanco.

Los indicadores de direccidn de viento seran alimentados desde los circuitos
de bordes de pista.

El Contratista, cuando presente los planos ejecutivos de la obra, ubicara los
Indicadores de Direccién de Viento y acotara esta ubicacion respecto al
borde de pista y el umbral, a efectos de la aprobacién por parte del
Comitente y de la Autoridad Aeronautica.

La conexién a cada transformador serie, que se instalard en una base
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metalica profunda tipo FAA L-867 de DOCE PULGADAS (12”), con plato
base y se protegera mediante un cafo metalico flexible recubierto con
POLYVINYL CHLORIDE (PVC) (POLICLORURO DE VINILO).

El transformador serie se alimentara del circuito de bordes de pista.

La conexion entre el cable del circuito primario y el transformador serie sera
ejecutada por medio de conectores moldeados, sobre el que,
adicionalmente, se agregara, cubriendo su longitud total mas un excedente
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) por lado como minimo, un tubo
termocontraible de pared gruesa. Estos iran encintados con TRES (3)
vueltas como minimo de cinta auto soldable en la parte enchufable.

La conexién con el cable del circuito secundario se realizara mediante
conectores, los que irdn encintados con TRES (3) vueltas, como minimo, de
cinta auto soldable en la parte enchufable y tubo termocontraible en la unién
del cable al conector.

14.1. Faros de Aerédromo y de Identificacién.

Comprende la instalacion de DOS (2) faros, uno de aerédromo y otro de
identificacion o faro de codigo, sobre el techo de la TORRE DE CONTROL
(TWR) y la provision de los materiales menores necesarios para ese fin.

Los faros se alimentaran desde el Tablero Seccional de Balizamiento,
mediante sus respectivos contactores que permitan el mando a distancia
desde el pupitre de comando.

Los cables que alimentaran a los dos faros seran en CABLE CON
AISLACION DE POLIETILENO RETICULADO (XLPE), Cobre, UNO COMA
UNO KILOVOLTIOS (1,1 kV) y responderan a la norma IRAM 2178 del
INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION
(IRAM).

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad total instalada y en
funcionamiento y los precios unitarios respectivos estipulados en el Contrato,
por todo trabajo ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente
especificacién y aceptado por la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.
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15. CABLES PARA AYUDAS VISUALES.

Comprende la provision e instalacion de todos los cables vinculados a las
ayudas visuales y de los materiales complementarios necesarios para ese
fin.

Los cables de energia en media y baja tension estaran contemplados en el
Item “Repotenciacion Eléctrica”.

Esta especificacion abarca los requisitos a cumplir por los cables que
deberan ser aptos para su instalacion a la intemperie, bajo tierra o colocado
en canos.

Los cables de alimentacion de los sistemas de ayudas visuales para los
circuitos primarios, deberan responder a la especificacion L-824 de la AC
1540/5345 — 7E de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION, tipo C, seran de Cobre (Cu),
de AMERICAN WIRE GAUGE (AWG) (CALIBRE DE ALAMBRE
ESTADOUNIDENSE) 8 de seccion, para CINCO KILOVOLTIOS (5 kV), sin
pantalla, con capa semiconductora de CERO COMA CINCUENTA Y CINCO
MILIMETROS (0,55 mm) de espesor, aislacién en CABLE CON AISLACION
DE POLIETILENO RETICULADO (XLPE) de DOS COMA OCHENTA Y
OCHO MILIMETROS (2,88 mm) de espesor.

Mientras que los cables para los circuitos secundarios deberan responder a
la especificacion L-824 de la AC 1540/5345 — 7E de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION,
tipo C, seran de Cobre, DOS (2) x AMERICAN WIRE GAUGE (AWG)
(CALIBRE DE ALAMBRE ESTADOUNIDENSE) DOCE (12) de seccion,
SEISCIENTOS VOLTIOS (600 V), sin pantalla, con capa semiconductora de
CERO COMA CINCUENTA Y CINCO MILIMETROS (0,55 mm) de espesor,
aislacion en CABLE CON AISLACION DE POLIETILENO RETICULADO
(XLPE) de DOS COMA OCHENTA Y OCHO MILIMETROS (2,88 mm) de
espesor.

Los conductores desnudos para puesta a tierra, de cobre estafiado,
responderan a la norma INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION Y
CERTIFICACION (IRAM) 2004.

Para el comando del balizamiento se utilizaran cables multipolares de cobre
de seccion y formacién de acuerdo al sistema de monitoreo y control y
debera responder las normas INSTITUTO ARGENTINO DE
NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM).

Para el comando desde TORRE DE CONTROL (TWR) de la iluminacion de
la plataforma comercial y de la plataforma de aviacién general, se utilizara
un cable multipolar de cobre de seccion y formacién de acuerdo al sistema
de control y debera responder las normas INSTITUTO ARGENTINO DE
NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM).

Los cables seran acondicionados y transportados a obra, en bobinas
perfectamente cerradas donde conste claramente el nombre del fabricante,
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fecha de fabricacion, seccion nominal y tensién de aislacién y longitud de la
bobina. Por cada bobina debera acompanarse el protocolo con los ensayos
en fabrica.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el Contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspeccién.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

DESMONTAJE DE LAS INSTALACIONES EXISTENTES.

Comprende los trabajos de demolicién, desinstalacion, acondicionamiento y
traslado de las instalaciones existentes que seran reemplazadas por los
trabajos de esta obra.

Las instalaciones existentes que sean reemplazadas por los trabajos de
esta obra, se retiraran en su totalidad, debiendo el Contratista proceder a
inventariar, embalar y poner a disposicion de la Inspeccién de Obra, los
artefactos de balizamiento, reguladores de corriente constante,
transformadores de aislamiento, etcétera, que se encuentren en condiciones
de uso. El traslado de dicho material, hasta donde disponga la Inspeccion
de Obra, dentro del predio del Aeropuerto, sera a cargo del Contratista.

El resto de los equipos y/o materiales no recuperables, que en si mismos o
alguno de sus componentes, no sean contaminantes, seran asimilados a
residuos solidos urbanos y dispuestos en consecuencia, en el area que
designe la Inspeccion de Obra. Aquellos materiales que se consideren
contaminantes deberan ser dispuestos siguiendo las recomendaciones de la
Inspeccion de Obra y/o el organismo de control medioambiental
jurisdiccional.

* Medicion y forma de pago
Este item se medira y pagara en forma Global.
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La certificacion de estas tareas se hara global al momento de ser
aprobadas en su totalidad por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los tramites, asi como la ejecucién y aprobacién
de los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, senalizacién y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

SISTEMA DE MONITOREO Y CONTROL DE AYUDAS VISUALES.

Comprende la provisidn, instalacién y puesta en servicio de un sistema de
monitoreo y control compuesto por un Pupitre de Control, panel de relés,
fuente de alimentacién y de los materiales complementarios necesarios para
ese fin.

Deberan instalarse a ambos extremos de los cables de comando las
protecciones contra sobre tensiones internas, que surjan del estudio del
sistema de proteccidén contra descargas atmosféricas

Este SISTEMA DE MONITOREO Y CONTROL (SMC) debera permitir el
manejo de todos los sistemas de balizamiento desde la TORRE DE
CONTROL (TWR).

Todas las salidas hacia los diferentes REGULADORES DE CORRIENTE
CONSTANTE (RCC) se realizaran por medio de relés auxiliares, vale decir
la salida de las llaves del Pupitre de Control accionaran las bobinas de los
relés auxiliares y estos a su vez accionaran los diferentes brillos de los
REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC). La
retroinformacién de los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCC) se transmitira al Pupitre de Control. Se podra optar por un sistema
con microprocesador (PROGRAMMABLE LOGIC CONTROLLER (PLC)
(CONTROLADOR LOGICO PROGRAMABLE)) como légica de comando y
sefalizacion.

Antes del comienzo de las implementaciones, el Contratista debera
presentar el SISTEMA DE MONITOREO Y CONTROL (SMC) completo,
para que la Inspeccion de Obra estudie las implementaciones propuestas,
conjuntamente con las instrucciones de instalacion del fabricante, lista de
repuestos y literatura descriptiva del equipamiento.

El Contratista debera suministrar planos detallados, mostrando disposicion,
cableados, etcétera, teoria del circuito y sistema de operacién, diagramas
de cableados de interconexion esquematicos completos. Ademas de
procedimientos para resolver averias, instrucciones, detalles de instalacion
e instrucciones de operacion. Lista completa de las partes con el
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componente de cada circuito haciendo referencia a la designacién
pertinente en diagramas esquematicos de cableado.

La informacién completa de cada parte incluyendo el glosario de los
componentes, nombre del fabricante y el numero de las partes del
fabricante, se volcara en el “Manual de Instalaciones y Mantenimiento” a
entregar por el Contratista.

Una vez aprobadas las implementaciones se procedera a presentar un
organigrama de tareas para ser aprobado.

Luego de la aprobacién de tareas se procedera a realizar la implementacién
del sistema propuesto, dejando a las instalaciones en perfecto estado
operativo.

Las caracteristicas funcionales del Sistema seran las siguientes:

Envio de mandos desde la TORRE DE CONTROL (TWR) hacia la Sala de
Reguladores.

Adquisicion de las senales con relacién al estado de las instalaciones a
controlar e indicacién de fallas.

Las funciones incluidas en el presente proyecto son:
Regulacién manual de los niveles de brillos segun visibilidad durante la
operacion.
Observacioén en tiempo real de las senales de mal funcionamientos de los
REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC).

Encendido de los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC)
al primer nivel de brillo.

Apagado de los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC)
con un solo mando independientemente del nivel en que se hallaban, sin
choques térmicos para las lamparas.

Presentacion de todas las informaciones en un mimico que reproducira
fielmente el mapa del aeropuerto y mostrara el efecto de cada uno de los
mandos y el cuadro de fallas y alarmas.

El mando sera recibido por el Panel de Relés. EI mando actuara
operativamente sobre los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCC) de manera automatica. Al mismo tiempo se actuara la comprobacion
del estado de funcionamiento de las instalaciones controladas. Su estado
serd enviado a la Sala de Control en TORRE DE CONTROL (TWR).

En caso de averia, el sistema identificara el sistema y lo acusara en el
mimico.

El mismo tendra la posibilidad de expansion para incorporacién de nuevos
elementos.

El panel de llaves sera capaz de controlar:
DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para las
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luces de aproximacion Categoria I.

UN (1) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para el
flash de aproximacion.

DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para
luces de aproximacion simple

UN (1) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para el
RUNWAY  END IDENTIFIER  LIGHTS (REIL) (LUCES DE
IDENTIFICACION DE UMBRAL DE PISTA).

DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para
luces de bordes y extremos de pista.

DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para
luces de umbral de pista.

DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para
luces de bordes de rodaje y plataformas. Uno de ellos con selector de
circuitos.

DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para
PRECISION APPROACH PATH INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE
TRAYECTORIA DE APROXIMACION DE PRECISION).

UNO (1) Faro de Aer6dromo, sobre TORRE DE CONTROL (TWR).

UNO (1) Faro de Identificacion de Aerdédromo, sobre TORRE DE
CONTROL (TWR).

DOS (2) Indicadores de direccidon de viento.

UNO (1) Control iluminacion de la plataforma comercial y plataforma de
aviacion general.

El Contratista presentara todos los planos de detalle del equipamiento
involucrado, indicando ubicacion, recorrido de cables de alimentacion y
datos, diagramas unifilares de circuitos, etcétera, para la aprobacién del
Comitente y de la Autoridad Aeronéutica.

La acometida y distribucion de todos los cables de comando y la ubicacion
del nuevo Pupitre de Control en la TORRE DE CONTROL (TWR), se
coordinara con el personal de la misma, y se tendra en cuenta, en lo
estético, que quede integrado al entorno existente.

El nuevo Pupitre de Control a proveer e instalar por el Contratista sera del
tipo consola auto soportado. Consistird basicamente en un gabinete
metalico de dimensiones adecuadas para ubicar todos los interruptores o
llaves de mando y elementos de sefalizacion luminosa y estara construido
con chapa de acero doble decapada de DOS MILIMETROS (2 mm) de
espesor como minimo, excepto la bandeja o tapa superior, donde se
ubicaran las llaves y sefialadores, que sera de TRES COMA DIECISIETE
MILIMETROS (3,17 mm) (UN OCTAVO DE PULGADA (1/8 *)) como
minimo.
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Como guia para la construccion se puede tomar las recomendaciones de la
Especificacion L-821 de la AC 150/5345 — 3F de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION.

Se incluird una réplica mimica donde se reproducira en miniatura la pista,
rodajes y plataformas con su correspondiente balizamiento, divididos por
sectores y circuitos, indicando la posicion de las ayudas visuales en forma
clara y precisa. El mimico debera contemplar la segunda etapa en cuanto a
indicacién de luces de aproximacién, flashes, barra de aproximacién,
etcétera.

Se debera tener en cuenta en el dimensionamiento, la posibilidad de
ampliacién hasta un TREINTA POR CIENTO (30%) como minimo, teniendo
en cuenta la segunda etapa mencionada en el parrafo anterior.

Las fuentes luminosas estaran constituidas por LEDS, en colores similares a
los de las luminarias del circuito real. Se podra optar por fuentes luminosas
de fibras épticas.

Sobre la placa del mimico se colocara un vidrio protector de bordes
biselados de CINCO MILIMETROS (5 mm) de espesor.

El control de brillo de los circuitos se efectuara con llaves rotativas de accién
rapida, con posiciones claramente identificadas de apagado y niveles de
brillo. Para los circuitos de pista y PRECISION APPROACH PATH
INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION
DE PRECISION), el nivel de brillo estara definido en CINCO (5) pasos y en
TRES (3) para el circuito de rodaje.

Las llaves se dispondran adecuadamente sobre el Pupitre de Control,
agrupandose por sistemas. Cada llave se identificara con el nombre del
circuito que controla, por medio de caracteres grabados o estampados, no
menores de CINCO MILIMETROS (5 mm), sobre tarjetas o placas de
material plastico, acero inoxidable, aluminio u otro material equivalente.

En la parte inferior del Pupitre de Control, se debera disponer de un borne
de bronce de puesta a tierra, soldado a la estructura, para la conexién de un
cable de cobre aislado de DIECISEIS MILIMETROS CUADRADOS (16
mm2).

Todos los conductores utilizados para el conexionado deben ser flexibles de
cobre estafnado aislados en POLYVINYL CHLORIDE (PVC)
(POLICLORURO DE VINILO), configurando haces parciales, reunidos en la
bornera de conexion. La seccion minima sera de CERO COMA CINCO
MILIMETROS CUADRADOS (1,0 mm2) con una tension de aislacion de
SETECIENTOS CINCUENTA VOLTIOS (750 V), segin norma INSTITUTO
ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) NM 247,
62266 y 62267.

Las conexiones deben ser efectuadas siguiendo las reglas del buen arte,
presentando un aspecto prolijo y ordenado.

Los haces de conductores seran atados y engrampados con elementos
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especiales, que no danen la aislacién. Se dejara una longitud de reserva
suficiente para evitar esfuerzos sobre los conductores que se instalen en
bastidores rebatibles o en la tapa superior.

Para reproducir las ordenes del Pupitre de Control, hacia o desde los
REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) se proveera e
instalara un Panel de Relés para la tensiébn de comando definida de
CUARENTA Y OCHO VOLTIOS CORRIENTE CONTINUA (48 VCC), que
seran montados en un gabinete metélico autoportante de medidas
adecuadas, conteniendo un bastidor con relés y borneras con la
identificacion correspondiente y una reserva de espacio del TREINTA POR
CIENTO (30%) minimo.

Este Panel de Relés se podra instalar indistintamente en la TORRE DE
CONTROL (TWR) o en la Sala de Reguladores segun el espacio disponible
en TORRE DE CONTROL (TWR).

Este Panel tendra las mismas caracteristicas constructivas que el TABLERO
GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT).

La fuente auxiliar para el suministro de energia para relés, lamparas de
sefalizacion y/o comando, sera regulada y estabilizada frente a variaciones
de la tensién de entrada de MAS MENQOS DIEZ POR CIENTO (+/- 10%) de
su valor nominal.

La potencia minima admisible de salida sera de QUINIENTOS VOLTIOS
AMPERIOS (500 VA), debiéndose verificar tomando una simultaneidad del
CIEN POR CIENTO (100%).

Todos los elementos componentes de la fuente estaran montados en un
gabinete metalico apropiado, apto para ser instalado directamente en el
Pupitre de Control o en el Panel. Las tensiones de salida se tomaran
mediante bornera de facil acceso.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara por la unidad total instalada y en
funcionamiento y los precios unitarios o globales respectivos estipulados
en el contrato, por todo trabajo ejecutado satisfactoriamente de acuerdo
con la presente especificacion y aceptado por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacion de
los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspecciéon de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccién.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacién de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.
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18. CANALIZACIONES PARA BALIZAMIENTO.

Comprende la provision e instalacion de los cafios de POLIETILENO DE
ALTA DENSIDAD (PEAD), las bases metélicas profundas tipo FAA L-867 y
de los materiales complementarios necesarios para ese fin.

Ademas, la ejecucién del zanjeo y la construccion de los cafneros de los
umbrales y de los cruces bajo el rodaje.

Todas las canalizaciones para los circuitos primarios de los sistemas

de balizamiento e instalacion de cafnos de PEAD y bases metdlicas
profundas deberan efectuarse considerando la pista de CUARENTA Y
CINCO.(45) metros de ancho (ejecucién futura).

El contratista proveera cafios monotubo de POLIETILENO DE ALTA
DENSIDAD (PEAD) de CINCUENTA MILIMETROS (50 mm) de diametro y
de DOS COMA CINCO MILIMETROS (2,5 mm) de espesor.

El contratista, también, proveera e instalara las bases metalicas profundas
que seran del tipo FAA L 867 clase IA (de DOCE, DIECISEIS O
VEINTICUATRO PULGADAS (12", 16” o 24") de diametro, segun
necesidad) como camaras de tiro y pase.

Todas las bases tipo L 867 estaran previstas para drenaje en su fondo.

Seran aptas para alojar los transformadores serie para los artefactos en los
distintos lugares de pista, umbrales o rodajes y sobre ellas, en algunos
casos, se montaran, mediante plato base las balizas elevadas.

Todas las dimensiones y espesores responderan a las especificaciones de
la AC 150/5345 — 42F de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION.

Se instalaran bases tipo FAA L-867 clase IA, con tapa ciega pintada de
amarillo aviacién, para instalar los transformadores serie de las luces de
bordes de pista y de las aproximaciones.

También se instalaran bases metdlicas profundas tipo FAA L-867 clase IA,
con tapa ciega pintada de amarillo aviacibn, como camaras para
interconexién de los cafos de los circuitos, cada vez que la distancia entre
dos camaras consecutivas del circuito correspondiente, supere los CIEN
METROS (100 m).

El cuerpo principal sera de acero, galvanizado en caliente para asegurar
una efectiva proteccién contra la corrosion.

La parte superior contendra una brida de fijacién de acero con la superficie
de contacto, con la tapa base ciega, pintada de amarillo aviaciéon. En la
parte inferior contendrad los orificios para la entrada de cafos
diametralmente opuestos con aro de goma siliconada para asegurar la
estanqueidad. Se proveera con cada base la correspondiente junta de unién
entre la base y tapa base a instalar y la tornilleria correspondiente de acero
inoxidable.
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Cualquier método diferente al descrito propuesto por el Contratista, quedara
sujeto a aprobacion del Comitente.

Se debera construir un canero central conformado por tantos cafnos como
los necesarios con un 30 % de reserva para usos futuros. Este cafiero por
estar fuera de la franja de seguridad puede tener camaras de tiro y pase de
mamposteria u hormigon con tapa metalica. El contratista podra optar por
dos recorridos posibles, uno cruzando por debajo de la plataforma de
aviacion general ~ (tuneles ejecutados con tunelera inteligente) o cruzando
el frente del Cuartel de Bomberos, de lado camino interno del Aeropuerto, y
luego a 90° tomar hacia la zona del campo aéreo.

Luego ya en zona de franja de seguridad se abriran los cafieros secundarios
donde las camaras de tiro y pase deberan ser bases metalicas L 867

» Construccién de Zanjas y tendido de canos.

Las zanjas para alojar la red de canos de POLIETILENO DE ALTA
DENSIDAD (PEAD), que interconectaran las bases metalicas profundas,
se excavaran a mano o por medios mecanicos de acuerdo a las
posibilidades de la operacion aérea. Se excavara siempre a mano,
donde existan obstaculos, tales como cruce de canos, cables, etcétera,
para lo cual antes de realizar las excavaciones se debera rastrear en la
zona de excavado la presencia de cables por medio de detectores
magneéticos y acusticos.

Las paredes de la zanja deberan quedar esencialmente verticales en
forma de remover la menor cantidad de terreno posible. El fondo de la
zanja debera quedar completamente liso y libre de agregado grueso.

Las zanjas para los circuitos de todos los sistemas de balizamiento
tendran una profundidad de SESENTA CENTIMETROS (60 cm) como
minimo, profundizandose DIEZ CENTIMETROS (10 cm) por cada capa
de cafios que conformen la canalizacion. Se tendera una capa de
CINCO CENTIMETROS (5 cm) de arena en el lecho de la zanja y luego
de tendido de los cafios, se cubrira con CINCO CENTIMETROS (5 cm)
de arena como asi también se colocaran CINCO CENTIMETROS (5 cm)
de arena a los costados de dichos cafios. Cada cafo alojara cables de
un unico circuito.

El ancho de las zanjas dependera del numero de cafnos a instalar en la
zanja, dejando una distancia de separacién entre cafnos de balizamiento
de CINCO CENTIMETROS (5 cm) y QUINCE CENTIMETROS (15 cm)
entre canos de balizamiento o fuerza motriz y comando, medidos entre
los exteriores de las paredes.

Dado que en realidad las secciones de los cafos son reducidas, la
colocacion de los mismos dentro de la zanja se hard en forma manual.

Los cafios que se crucen deberan tener una separacion vertical minima
de QUINCE CENTIMETROS (15 cm) con el cafio superior, colocado a la
profundidad minima especificada con respecto al nivel del terreno.
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Luego de colocados los canos en las zanjas se procurara elevar la zona
central de dichos cafos provocando una pendiente negativa hacia
ambos lados del CERO COMA VEINTICINCO POR CIENTO (0,25%).
Esto permitird que el agua, producto de condensacion dentro de los
canos fluya lentamente hacia los extremos y pueda extraerse desde las
bases.

Luego, se colocara una capa de arena de CINCO CENTIMETROS (5
cm) de espesor, que cubrird al cafo. Se usara arena comun de rio de
grano fino. Para desparramar la arena se usaran dispositivos de madera
para no dafar los cafos. Para lograr un espesor correcto se usaran
guias de madera.

Se procedera a colocar en el interior de cada cafio un cable de acero
recubierto en POLYVINYL CHLORIDE (PVC) (POLICLORURO DE
VINILO) a los efectos de utilizarlos, posteriormente, como sondas de tiro.

Posteriormente a la capa de arena se ird echando tierra libre de
agregados gruesos de mas de QUINCE MILIMETROS (15 mm) de
diametro. Esta capa tendra alrededor de DIEZ CENTIMETROS (10 cm)
de espesor y debera ser apisonada.

Sobre esta capa de tierra se tenderd un conductor de cobre desnudo
estafniado de DIEZ MILIMETROS CUADRADOS (10 mm2) a modo de
pararrayos de la linea (“counterpoise”) y puesta a tierra de los artefactos,
por lo que debera conectarse a todos los equipos de balizamiento. Este
cable se conectara con jabalinas J1815 por medio de soldaduras
cuproaluminotérmicas cada TRESCIENTOS METROS (300 m).

Posteriormente a la capa de tierra se ird echando mas tierra libre de
agregados gruesos de mas de VEINTICINCO MILIMETROS (25 mm) de
diametro. Esta capa tendra alrededor de DIEZ CENTIMETROS (10 cm)
de espesor y debera ser apisonada. En su parte superior se tendera una
faja de material plastico de color rojo indicando “PELIGRO CABLES”.

Sobre la cinta de peligro se echara tierra de terreno natural libre de
agregados gruesos de mas de DIEZ MILIMETRQOS (10 mm) de diametro,
los que se deberan retirar si los hubiera, hasta alcanzar el nivel del
terreno.

El relleno total se apisonara hasta obtener una densidad maxima no
menor al NOVENTA POR CIENTO (90%) en condiciones de humedad
Optima, segun las pruebas de compactacion sobre el terreno. Para
obtener la compactacibn adecuada, el material de relleno se
humedecera o se oreara, segun sea necesario.

Durante las tareas de relleno de zanjas, éstas no deberan estar
excesivamente humedas, ni tener pozos de agua, si estos ultimos
existieran, se deberan secar primero, para luego tapar las zanjas. Las
zanjas se apisonaran hasta obtener el nivel del terreno original con
excepcion de las zonas donde se deba colocar césped, en cuyo caso se
debera dejar una profundidad igual a la de los panes de césped.
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Una vez rellenado el terreno, y s6lo en las zanjas que atraviesan el
campo del Aerddromo, se dispondra sobre el eje de la zanja, losetas de
SESENTA POR SESENTA POR DIEZ CENTIMETROS (60 x 60 x 10
cm) de espesor que se proyectaran VEINTICINCO MILIMETROS (25
mm) por encima del nivel del terreno. Sobre estas losetas se aplicara
una placa de acero inoxidable de VEINTE POR DIEZ CENTIMETROS
(20 x 10 cm) con la palabra “CABLE” y la indicacion de a qué circuito
pertenece. La separacion entre losetas sera de CIENTO CINCUENTA
METROS (150 m) en tramos rectos, debiendo colocarse losetas
adicionales en cada cambio de direccidn indicandose sobre las losetas el
cambio de direccion del cable. Después de las tareas de relleno se
dejara la superficie lisa y se restaurara en condicién igual a la del terreno
original.

Si existiera césped crecido, se cortard en panes, se almacenaran y se
volveran a colocar una vez terminado el relleno.

Si existiera césped sembrado y no crecido el Contratista restaurara a su
condiciéon original, todas las areas alteradas del terreno por la
construcciéon de las zanjas, colocacién de cables, amontonamiento de
tierra u otra causa inherente a la obra. La restauracién comprendera, la
aplicacion de panes de césped, siembra de retofos, etcétera, siguiendo
las indicaciones de la Inspeccién de Obra. El Contratista tendra la
responsabilidad de la manutencién de las areas alteradas y de las obras
de restauracion, hasta la aceptacion final.

El Contratista instalara cafos de reserva suficientes en aquellas zonas
del Aerédromo donde las dificultades de modificacion frente a futuras
ampliaciones asi lo requieran (salida de la SALA DE TABLEROS Y
REGULADORES, cruce de calle o pista, etcétera).

Colocacién del cable dentro de los canos.

La instalacion de los cables que deben ir enhebrados en caferia se
realizara como se describe a continuacion:

Se tenderan solamente cables de un mismo circuito por cada cafo.

So6lo se podra utilizar el TREINTA Y CINCO POR CIENTO (35%) de la
seccién de cada cafo, dejando libre el resto.

No se haran conexiones o juntas de ninguna clase en cables instalados en
canos.

La instalacién del cable, manejo y almacenamiento se haran de acuerdo
con las recomendaciones del fabricante.

Inmediatamente antes de la instalacién de cada cable o grupo de cables,
el cano se inspeccionara cuidadosamente, con la presencia de la
Inspeccion de Obra, a fin de comprobar que su instalacién esté completa y
libre de materiales que perjudiquen el cable o su colocacion.

Todos los cables asignados a un cafo seran agrupados y se jalaran

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)

77



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE

ILS

simultaneamente usando las herramientas necesarias, adecuadas y
aceptadas para tal fin, asi como también lubricantes aprobados para tal
efecto. Los cables se jalaran por medio de fusibles de hilo especificados
en la Parte V “Sistemas Eléctricos” del Manual de Disefio de Aerédromos
de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).

Todos los cables se revisaran también cuidadosamente en cuanto a
tamano y longitud antes de introducirlos, a fin de prevenir que sean
introducidos en el cano equivocado o que hayan quedado muy cortos para
colocarlos en soportes, guiarlos y empalmarlos adecuadamente. De
constatarse alguna situacidén como las anteriormente descriptas los cables
seran removidos, remplazados y desechados.

Se dejara UN (1) metro de cable suelto a cada lado de las conexiones, de
los transformadores de aislacién, de las unidades de luz y de todos
aquellos puntos donde se conecte cable a equipos de la pista. Ademas se
dejara cable suelto adicional en las bases de las luminarias de las pistas,
en los huecos de acceso manual, y demas puntos en dénde sea requerido.

No se dejara cable tendido al costado de las zanjas, es decir se utilizara
un porta carrete para transportar a la bobina de cable y se la desenrollara
a mano sin generar tensiones en el cable mientras que el cable se va
tendiendo dentro de los cafos. Se pondra especial cuidado en no pisar
con los neumaticos de los vehiculos los cables ya que estos son muy
fragiles, como asi también a someterlos a tracciones indebidas o a radio
de curvatura menores a DIEZ (10) veces su diametro.

Todos los cables que conforman estas instalaciones de balizamiento
(alimentadores, de circuitos primarios etc.) seran identificados mediante un
sistema de marcadores inalterables tanto en su inicio como en su fin y en
todos las camaras que atraviesen.

Puesta a Tierra de los circuitos de balizamiento.

Las puestas a tierra de los circuitos de balizamiento se realizaran de
acuerdo a lo siguiente:

a) La puesta a tierra de los circuitos, se realizard por medio de un
conductor desnudo de cobre estafiado de DIEZ MILIMETROS
CUADRADOS (10 mm2). de seccion, que acompariara el recorrido de
los cables principales, paralelamente y sobre ellos, a una distancia
aproximada de DIEZ CENTIMETROS (10 cm).

b) El cable de puesta a tierra se conectara al borde inferior de las bases
metalicas profundas tipo FAA L-867.

c) A fin de uniformar el potencial, el cable de puesta a tierra, sera
conectado a la toma de tierra de acuerdo a lo siguiente:

- Extremos del circuito serie (salida del REGULADOR DE
CORRIENTE CONSTANTE (RCC)) mediante trenza de cobre de
DIEZ MILIMETROS CUADRADOS (10 mm2) de seccién, conectada
a la puesta a tierra general (BARRA EQUIPOTENCIAL (BEP) del

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)

78



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE

ILS

TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT)).

- En recorrido en pista se ejecutaran puestas a tierra cada
TRESCIENTOS METROS (300m), aproximadamente, distribuidas
simétricamente en ambos lados de la pista y rodajes, mediante una
jabalina de MIL QUINIENTOS MILIMETROS (1500 mm) de longitud
con un diametro de DIECIOCHO MILIMETROS (18 mm), hincada
directamente al terreno, conectdndose el cable de DIEZ
MILIMETROS CUADRADOS (10 mm2) a la jabalina.

- A fin de poder efectuar las verificaciones del valor de la resistencia
total de puesta a tierra; se ejecutaran dos cajas de inspeccién de
CERO COMA VEINTICINCO POR CERO COMA VEINTICINCO
METROS (0,25 x 0,25 m) con tapa de hormigdn simple (una por
cada lado de la pista) en una de las puestas a tierra mencionadas.

Caneros.

El cruce de las calles de rodaje se hara realizando carieros mediante el
sistema de tunelera inteligente. Se realizaran tuneles para instalar canos
que conforman las canalizaciones, segun la necesidad, a una
profundidad minima de CERO COMA SETENTA METROS (0,70 m), a
contar desde el borde mas bajo de la superficie de rodamiento.

Las maquinarias a emplear deberdan permitir la realizacién de tuneles
continuos sin adicién de agua.

Tareas a realizar:
a) Excavacion para instalar la maquina tunelera.

b) Ejecucion de tunel e instalacion de los cafos de POLIETILENO DE
ALTA DENSIDAD (PEAD).

c) Inyeccion de hormigdén H18.
d) Relleno y compactacién del sector excavado.

e) Deben garantizarse la separacion de los cafnos segun el uso y
tensién de servicio de los cables conducidos.

En ambos extremos de los cafieros a construir, se instalaran bases
metadlicas profundas tipo FAA L-867, de diametro segun necesidad, que
actuaran como camaras de pase y tiro. No se admitirdn mas de dos
canos por base

El cafero para la aproximacion, que cruzara por debajo de las calles
vecinales, debera ejecutarse a DOS METROS (2 m) de profundidad.

* Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los
precios unitarios respectivos estipulados en el contrato, por todo trabajo
ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacion y
aceptado por la Inspeccién.
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19.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado, incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacion de
los proyectos que fuesen necesarios y el transporte de los materiales
sobrantes hasta los lugares que indique la Inspeccién de la Obra, dentro
de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacién de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

RANURADO EN PAVIMENTO FLEXIBLE.

El acceso del circuito secundario hasta el artefacto empotrado, se realizara de
acuerdo al siguiente procedimiento:

a)

b)

Luego del replanteo de ubicacién de artefactos por medio de instrumentos
topograficos (teodolito o estacién total) se trazara el recorrido del ranurado
procurando la menor longitud posible al borde del pavimento.

Las ranuras se realizaran por medio de ranuradora y disco diamantado. El
ancho de las ranuras sera de acuerdo a la cantidad de conductores que
aloje, al igual que su profundidad.

Luego de extraer el exceso de pavimento dentro de la ranura, el cual se
podra hacer por medios mecanicos o manuales, se procedera a la limpieza
total por medios neumaticos, no debiendo quedar material suelto.

Los cables hasta la caja de conexion de cada artefacto seran instalados en
tramos enteros, no admitiéndose empalmes en el recorrido por ranuras.

Luego se procedera al tapado de la ranura colocando un cordén de
respaldo sobre los conductores y sellando la misma con una resina que
responda a las caracteristicas del Sealant P 606 de la AC 150/5340 de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION.

Desde el borde del margen pavimentado de la pista hasta la base
profunda tipo FAA L-867, los cables secundarios seran protegidos por
medio de un cafio de POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD (PEAD) de
CINCUENTA BARRA DOS COMA CINCO MILIMETROS (50/2,5 mm) y se
conectara al transformador por medio de un conector secundario
normalizado.

» Medicion y forma de pago

La medicién y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los
precios unitarios respectivos estipulados en el contrato, por todo trabajo
ejecutado satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacion y
aceptado por la Inspeccién.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
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20.

materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui
especificado.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacién de
los trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

BASES DE HORMIGON.

Para las bases metalicas profundas tipo FAA L-867 clase IA, se adicionara
alrededor de las mismas un anillo de hormigéon H18 de CERO COMA VEINTE
METROS (0,20 m) de espesor de la corona y de la misma profundidad de la
base y se pintara la superficie expuesta con DOS (2) manos de pintura apta
para exterior, color amarillo aviacion. La parte superior teminara formando una
superficie cénica de 15°.

Para los PRECISION APPROACH PATH INDICATOR (PAPI) (INDICADOR
DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION DE PRECISION), los letreros, las
mangas de viento y las fijaciones de las curvas (elbows) de las luces del
APPROACH LIGHTING SYSTEM (ALS) SISTEMA DE LUCES DE
APROXIMACION vy las luces del SIMPLE APPROACH LIGHTING SYSTEM
(SALS) (SISTEMA SIMPLE DE APROXIMACION). Las bases responderan
dimensionalmente a las instrucciones de los fabricantes, se calcularan
siguiendo las directivas aplicables del CENTRO DE INVESTIGACION DE
LOS REGLAMENTOS NACIONALES DE SEGURIDAD PARA LAS OBRAS
CIVILES (CIRSOC) y seran de hormigén H 18 y acero tipo Ill.

NOTA: Las bases de hormigdn deberan estar enrasadas con el terreno para
que no constituya un obstaculo para una aeronave que ruede por encima de
la instalacion.

* Medicion y forma de pago

La medicion y forma de pago se hara segun la unidad de medida y los precios
unitarios respectivos estipulados en el contrato, por todo trabajo ejecutado
satisfactoriamente de acuerdo con la presente especificacién y aceptado por
la Inspeccidn.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacién de los proyectos
qgue fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.
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21.

22,

INTERFERENCIAS.

En este item el Contratista incluira los relevamientos topograficos, sondeos
para determinar interferencias en las areas de las trazas de las canalizaciones
y el replanteo total para determinar la ubicacién de luces de borde, extremo y
umbral de pista, bordes de rodajes, aproximacion, letreros, mangas de viento
y PRECISION APPROACH PATH INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE
TRAYECTORIA DE APROXIMACION DE PRECISION).

» Medicion y forma de pago
Este item se medira y pagara en forma Global.

La certificacion de estas tareas se hara en forma porcentual de acuerdo al
avance de las obras terminadas y aprobadas por la Inspeccion.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra,
materiales y trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado,
incluidos los tramites, asi como la ejecucion y aprobacién de los proyectos
que fuesen necesarios y el transporte de los materiales sobrantes hasta los
lugares que indique la Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima
de 5.000 m. del lugar de extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y
medidas de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los
trabajos especificados y no pagados por otro item del Contrato.

VARIOS.

En este item el Contratista incluira el proyecto ejecutivo, la documentacién
Conforme a Obra, sefializacidén y la puesta en marcha y ajuste de todas las
instalaciones.

Previo a las tareas de puesta en marcha, el contratista procedera sefalizar la
totalidad de las luces y de las camaras de tiro y pase mediante letreros que
identifiguen el nUmero de artefacto de acuerdo a proyecto, el circuito que pasa
y otro dato necesario para una eficaz y eficiente tarea de mantenimiento de
las instalaciones. Estos letreros se pintaran de negro sobre fondo amarillo,
seran de un tamafo que permita su lectura son facilidad.

La elaboracién de la documentacion técnica debera satisfacer los requisitos
de la Resolucién N2 36/2008 del ORGANISMO REGULADOR DEL SISTEMA
NACIONAL DE AEROPUERTOS (ORSNA).

22.1. Provisién de los Manuales de Instalaciones y
Mantenimiento.
Al finalizar los trabajos y antes de la inspeccion previa a la Recepcion
Provisoria de la Obra, el Contratista debera suministrar como minimo DOS (2)

a la Administracién del aeropuerto y DOS (2) ejemplares al ORSNA, del
“Manual de Instalaciones y Mantenimiento”.

Con dicho Manual se proveera independientemente y en forma
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complementaria, los planos Conforme a Obra exigidos, los que a su vez en
tamano A4, integraran un capitulo del mismo.

El Manual debera contener:
a) Indice detallado.
b) Descripcion y memoria técnica de la instalacién y los trabajos realizados.

c) Procedimientos recomendados para verificar el funcionamiento de cada
conjunto y partes funcionales, incluyendo cables de alimentacion y
comando.

d) Recomendaciones para efectuar pruebas y calibrados periédicos y control
preventivo a realizar.

e) Némina y lista de los componentes de la instalacion con caracteristicas
técnicas y comerciales.

f) Nomina de recomendaciones de repuestos y elementos consumibles.

g) Croquis generales y parciales, y de circuitos con codigos de los cables y
terminales, etcétera.

Cada ejemplar deberd estar impreso en letra y dibujos legibles y
encuadernados en carpeta de tapa dura, plastificada formando un bloque que
no pueda ser desmembrado.

Los dibujos seran fotocopiados no admitiéndose copias heliograficas.

Asimismo se adjuntaran CUATRO (4) COPIAS del manual en soporte digital,
que seran entregados DOS (2) al Administrador del Aeropuerto y DOS (2) al
ORGANISMO REGULADOR DEL SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS
(ORSNA).

22.2. Planos Conforme a Obra (CAQO)

Previo a la ejecucion de las pruebas y ensayos de funcionamiento y en vista a
las Recepcion Provisoria de la Obra, el Contratista entregara los “Planos
Conforme A Obra” ejecutados en extension DWG version 2007 o inferior
(Autocad).

La entrega estara compuesta por un original en film poliéster, CINCO (5)
juegos de copias y el correspondiente soporte digital.

Sin dicho requisito no se dara curso al tramite de Recepcidén Provisoria de la
Obra.

» Medicion y forma de pago
Este item se medira y pagara en forma Global.
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23.

PROVISION DE MATERIALES IMPORTADOS.
o Despacho a Plaza.

El despacho a plaza de la totalidad de los materiales y equipos no
fabricados en el pais sera de exclusiva responsabilidad, costo y cargo de
la Contratista.

Certificacion de las provisiones.

El Contratista debera proveer solamente equipos y materiales destinados
al sistema de balizamiento que cuenten con certificacion vigente de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION de los Estados Unidos de América.

El Contratista oportunamente debera presentar dichas certificaciones, en
copia autenticada, ante la Inspeccién de Obra y la Autoridad Aerondautica.

Pueden no cumplir esta exigencia los cables de circuitos primarios y
secundarios, el Pupitre de Control, las bases metalicas profundas y los
letreros aeronauticos de fabricacién nacional.

Pueden no cumplir esta exigencia los elementos de fabricacién nacional
que cumplan con la CTB 090.0011/2015 “Especificaciones Generales para
la aprobacion de artefactos, equipos e instalaciones de los sistemas de
balizamiento” (ANAC), los siguientes elementos: luces e borde de rodaje,
indicadores de la direccion del viento, los cables de circuitos primarios y
secundarios, el Pupitre de Control, las bases metalicas profundas y los
letreros aeronauticos.

23.1. Bordes de Pista.

Comprende la provision de las luces, transformadores serie, conectores
primarios y secundarios, shallow base y platos base.

Las luces de bordes de pista a proveer responderan a los requisitos del Anexo
14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACl) y la
AC 150/5345 — 46 D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION:

a) Prestaciones fotométricas.

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 “Caracteristicas
de las Luces Aeronauticas de Superficie” del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para
las luces de los sistemas de ayudas visuales para aproximaciones Cat |,
figura A2-9, para ancho de pista de CUARENTA Y CINCO METROS (45
m); tipos FAA L-862 y FAA L-850C segun las tablas 1, 2 y 3 de la AC
150/5345 — 46D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION.

Los colores seran los definidos en el Apéndice 1 “Colores de las Luces
Aeronauticas de Superficie, y de las Senales, Letreros y Tableros” del
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Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI).

b) Caracteristicas de Diseno.

Responderan al Punto 3 de la Circular AC 150/5345 — 46 D de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION).

La terminacion superficial sera de color amarillo aviacién.
c) Sistema Optico.

Las luces cumplirdn las prestaciones fotométricas con una lampara
preenfocada del tipo tungsteno halogenado de CIENTO CINCUENTA
VATIOS (150 W) para luces elevadas y DOS POR CIENTO CINCO
VATIOS (2 x 105 W) de potencia maxima para luces empotradas, para
una intensidad de corriente de SEIS COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A)
para el sistema serie, con las duraciones especificadas en el punto 3.8
de la Circular AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION  (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Se podra optar por la provisiéon de luces basada en la tecnologia LED.
(Light Emitting Diode - Diodo Emisor de Luz) siempre que respondan a
especificaciones citadas anteriormente: Circular AC 150/5345 — 46,
corriente edicion, de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Los transformadores serie estaran fabricados de acuerdo a la AC
150/5345 — 47 B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831,
de CIENTO CINCUENTA VATIOS O DOSCIENTOS VATIOS (150 W o
200 W), segun corresponda, para lamparas preenfocadas del tipo
tungsteno halogenado. En caso de utilizar luces LED se podra proveer el
transformador correspondiente que indique el fabricante (45 W 6 30 W).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y
2 y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3
de la Circular AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metalicas profundas tipo
FAA L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan
a la especificacion L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la Circular
AC 150/5345 — 26D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
(FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO
KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L 823 Tipo
Il Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la Circular AC 150/5345 — 26D de la
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FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6
kV), apto para cable AMERICAN WIRE GAUGE (AWG) (CALIBRE DE
ALAMBRE ESTADOUNIDENSE) 14 a 10.

Las bases poco profundas (shallow base) seran del tipo FAA L-868
Clase IA, cumpliran con la AC 150/5345 — 42F de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) y con las especificaciones del fabricante de las luces que se
instalen en ellas.

El cuerpo principal sera de acero galvanizado en caliente para asegurar
una efectiva proteccién contra la corrosion.

Cualquier método diferente al descrito propuesto por el instalador,
quedara sujeto a aprobacién del Comitente.

Los platos base cumpliran con la AC 150/5345 — 46 D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) y con las especificaciones del fabricante de las luces
elevadas y de las bases metalicas tipo FAA L-867 en las que se instalen;
la terminacion superficial sera de color amarillo aviacién. Toda la
tortilleria de fijacion sera de acero inoxidable.

Las curvas (elbows) cumpliran con las especificaciones del fabricante de
las luces elevadas.

Las luces elevadas de las darsenas de giro responderdn a las
caracteristicas de las luces de bordes de rodaje.

* Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervisibn de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
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descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializacién y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

23.2. Extremo de Pista en Cabecera 21

Comprende la provision de las luces, transformadores serie, conectores
primarios y secundarios y platos base.

Las luces de extremo de pista a proveer responderan a los requisitos del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACIl) y la AC 150/5345 - 46 D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION):

a) Prestaciones fotométricas.

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 “Caracteristicas
de las Luces Aeronauticas de Superficie” del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para
las luces de los sistemas de ayudas visuales para aproximaciones Cat |,
figura A2-8; tipos FAA L- 862 E unidireccional segun la tabla 2 de la
Circular AC 150/5345 — 46 D y tipo correspondiente a la especificacion
E-982, ambas de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Seran de color rojo de acuerdo al Apéndice 1 “Colores de las Luces
Aeronauticas de Superficie, y de las Senales, Letreros y Tableros” del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI).

b) Caracteristicas de Diseno.

Responderan al Capitulo 3 de la AC 150/5345 — 46 D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

La terminacién superficial sera de color amarillo aviacion.
c) Sistema Optico.

Las luces cumplirdn las prestaciones fotométricas con una lampara
preenfocada del tipo tungsteno halogenado de CIEN VATIOS (100 W),
para una intensidad de corriente de SEIS COMA SEIS AMPERIOS
(6,6 A) para el sistema serie, con las duraciones especificadas en el
punto 3.8 de la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL AVIATION
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ADMINISTRATION  (FAA) (ADMINISTRACION  FEDERAL DE
AVIACION).

Se podra optar por la provisiéon de luces basada en la tecnologia LED.
(Light Emitting Diode - Diodo Emisor de Luz) siempre que respondan a
especificaciones citadas anteriormente: Circular AC 150/5345 — 46,
corriente edicion, de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Los transformadores serie estaran fabricados de acuerdo a la AC
150/5345 — 47 B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831,
de CIEN VATIOS (100 W) para lamparas preenfocadas del tipo
tungsteno halogenado. En caso de utilizar luces LED se podra proveer el
transformador correspondiente que indique el fabricante ( 30 W).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y
2 y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3
de la Circular AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metalicas profundas tipo
FAA L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan
a la especificacion L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la AC
150/5345 — 26 D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO
KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L 823 Tipo
Il Clase B Estilo 11(Figura 5) de la AC 150/5345 — 26 D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6 kV), apto para
cable AWG 14 a 10.

Los platos base cumpliran con la AC 150/5345 — 46 D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) y con las especificaciones del fabricante de las luces y de las
bases metalicas tipo FAA L-867 en las que se instalen; estaran pintados
de color amarillo aviacion. Toda la tortilleria de fijacion sera de acero
inoxidable.

» Medicion y forma de pago

Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

acopio deberd efectuarse en Obra. Como excepcion, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
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de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervision de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializaciéon y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

23.3. Umbral de Pista en Cabecera 21.

Comprende la provision de las luces, transformadores serie, conectores
primarios y secundarios y platos base.

Las luces de umbral de pista a proveer responderan a los requisitos del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI) y la AC 150/5345 - 46 D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION):

a) Prestaciones fotométricas.

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 “Caracteristicas de
las Luces Aeronauticas de Superficie” del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para las
luces de los sistemas de ayudas visuales para aproximaciones Cat |, figura
A2-3; tipo correspondiente a la especificacion E-982, de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Los colores seran los definidos en el Apéndice 1 “Colores de las Luces
Aeronauticas de Superficie, y de las Sefales, Letreros y Tableros” del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI).
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b) Caracteristicas de Diseno.

Responderan al Punto 3 de la Circular AC 150/5345 — 46 D y la
especificacion E-982, de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
(FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

La terminacién superficial sera de color amarillo aviacion.
Sistema Optico.

Las luces cumpliran las prestaciones fotométricas con una lampara
preenfocada del tipo tungsteno halogenado de CIENTO CINCUENTA
VATIOS (150 W) para luces elevadas, para una intensidad de corriente de
SEIS COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A) para el sistema serie, con las
duraciones especificadas en el punto 3.8 de la Circular AC
150/5345 — 46 D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Se podra optar por la provision de luces basada en la tecnologia LED.
(Light Emitting Diode - Diodo Emisor de Luz) siempre que respondan a
especificaciones citadas anteriormente: Circular AC 150/5345 — 46,
corriente edicion, de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2
y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3 de
la Circular AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metdlicas profundas tipo FAA
L-867, siendo de CIENTO CINCUENTA VATIOS (150 W) para lamparas
preenfocadas del tipo tungsteno halogenado. En caso de utilizar luces
LED se podra proveer el transformador correspondiente que indique el
fabricante ( 65 W)

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a
la especificacién L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la Circular AC
150/5345 — 26 D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO
KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacién L-823 Tipo |l
Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la Circular AC 150/5345 — 26 D de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6
kV), apto para cable AWG 14 a 10.

Las bases poco profundas (shalow base) seran del tipo FAA L-868,
cumpliran con la AC 150/5345 — 42 F de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION)
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y con las especificaciones del fabricante de las luces que se instalen en
ellas.

Cualquier método diferente al descrito propuesto por el instalador, quedara
sujeto a aprobacion del Comitente.

Los platos base cumpliran con la AC 150/5345 — 46 D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) y con las especificaciones del fabricante de las luces y de las
bases metalicas tipo FAA L-867 en las que se instalen; estaran pintados
de color amarillo aviacion. Toda la tortilleria de fijacion sera de acero
inoxidable.

» Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervisibn de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

23.4. Extremo / Umbral de Pista en Cabecera 03.

Comprende la provision de las luces, transformadores serie, conectores
primarios y secundarios y platos base.

Las luces de extremo/umbral de pista en cabecera 03 a proveer
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responderan a los requisitos del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE

AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI) y la AC 150/5345 — 46 D de la

FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION):

a) Prestaciones fotométricas.

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 “Caracteristicas de
las Luces Aeronauticas de Superficie” del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para las
luces de los sistemas de ayudas visuales para aproximaciones Cat |, figura
A2-8; tipo FAA L- 862 E segun la tabla 1 de la AC 150/5345 — 46 D, de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION).

Los colores seran los definidos en el Apéndice 1 “Colores de las Luces
Aeronauticas de Superficie, y de las Sefiales, Letreros y Tableros” del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI).

b) Caracteristicas de Diseno.

Responderan al Punto 3 de la Circular AC 150/5345 — 46 D, de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION).

La terminacién superficial sera de color amarillo aviacion.
Sistema Optico.

Las luces cumpliran las prestaciones fotométricas con una lampara
preenfocada del tipo tungsteno halogenado de CIENTO CINCUENTA
VATIOS (150 W) para luces elevadas, para una intensidad de corriente de
SEIS COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A) para el sistema serie, con las
duraciones especificadas en el punto 3.8 de la Circular AC 150/5345 — 46
D de la FEDERAL AVIATION  ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Se podra optar por la provision de luces basada en la tecnologia LED.
(Light Emitting Diode - Diodo Emisor de Luz) siempre que respondan a
especificaciones citadas anteriormente: Circular AC 150/5345 — 46,
corriente edicion, de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Los transformadores serie estaran fabricados de acuerdo a la AC
150/5345 — 47 B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-862E,
de CIENTO CINCUENTA VATIOS (150 W) para lamparas preenfocadas
del tipo tungsteno halogenado. En caso de utilizar luces LED se podra
proveer el transformador correspondiente que indique el fabricante
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Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2
y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3 de
la Circular AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metalicas profundas tipo FAA
L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a
la especificacidén L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la Circular AC
150/5345 — 26 D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO
KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L-823 Tipo |l
Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la Circular AC 150/5345 — 26 D de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6
kV), apto para cable AWG 14 a 10.

Cualquier método diferente al descrito propuesto por el instalador, quedara
sujeto a aprobacion del Comitente.

Los platos base cumpliran con la AC 150/5345 — 46 D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) y con las especificaciones del fabricante de las luces y de las
bases metélicas tipo FAA L-867 en las que se instalen; estaran pintados
de color amarillo aviacion. Toda la tortilleria de fijacion serd de acero
inoxidable.

» Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervision de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservaciéon de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
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descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializacién y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

23.5. Bordes de Rodajes.

Comprende la provision de las luces, transformadores serie, conectores
primarios y secundarios y platos base.

Las luces de borde de rodaje a proveer responderan a los requisitos del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI) y la AC 150/56345 - 46 D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION):

a) Prestaciones fotométricas.

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 “Caracteristicas
de las Luces Aeronauticas de Superficie” del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI); tipo
FAA L 861 T segun la tabla 3 de la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Los colores seran los definidos en el Apéndice 1 “Colores de las Luces
Aeronauticas, y de las Senales, Letreros y Tableros” del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).

b) Caracteristicas de Disefo.

Responderan al Punto 3 de la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

La terminacion superficial sera de color amarillo aviacién.
c) Sistema Optico.

Las luces cumplirdn las prestaciones fotométricas con una lampara
preenfocada del tipo tungsteno halogenado de TREINTA VATIOS (30
W), para una intensidad de corriente de SEIS COMA SEIS AMPERIOS
(6,6 A) para el sistema serie, con las duraciones especificadas en el
punto 3.8 de la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION  (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Se podra optar por la provisiéon de luces basada en la tecnologia LED.
(Light Emitting Diode - Diodo Emisor de Luz) siempre que respondan a
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especificaciones citadas anteriormente: Circular AC 150/5345 — 46,
corriente edicion, de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Los transformadores serie estaran fabricados de acuerdo a la AC 150/5345 — 47B
de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831, de TREINTA BARRA
CUARENTA Y CINCO VATIOS (30/45 W) para lamparas preenfocadas del tipo
tungsteno halogenado. En caso de utilizar luces LED se podra proveer el
transformador correspondiente que indique el fabricante.

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2 y las
caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3 de la AC antes
citada.

Los transformadores se instalardn en bases metalicas profundas tipo FAA L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores seran
ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a la
especificacion L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la Circular AC 150/5345
— 26D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION), para CINCO KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable
AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L-823 Tipo Il Clase B
Estilo 11 (Figura 5) de la Circular AC 150/5345 — 26D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION) para
CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6 kV), apto para cable AMERICAN WIRE
GAUGE AWG 14 a 10.

Los platos base cumpliran con la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION) y con
las especificaciones del fabricante de las luces elevadas y de las bases metalicas
profundas tipo FAA L-867 en las que se instalen; la terminacién superficial sera de
color amarillo aviacion. Toda la tortilleria de fijacion sera de acero inoxidable.

A. Luces de Proteccion de Pista.

Comprende la provision de las luces, transformadores serie, conectores
primarios y secundarios y platos base.

Las luces de proteccion de pista a proveer responderan a los requisitos del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACIl) y la AC 150/5345 - 46D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION):

a) Prestaciones fotométricas.

Responderan a los valores indicados en el Apéendice 2 del Anexo 14 de
la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI),
figura A2-25 (3000 cd); tipo FAA L-804 segun la tabla 2 de la AC
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150/5345 — 46D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Los colores seran los definidos en el Apéndice 1 del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI)

Caracteristicas de Disefo.

Responderan al Punto 3 de la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

La terminacion superficial sera de color amarillo aviacién.
Sistema Optico.

Las luces cumplirdn las prestaciones fotométricas con una lampara
preenfocada del tipo tungsteno halogenado de CIEN VATIOS (100 W),
para una intensidad de corriente de SEIS COMA SEIS AMPERIOS (6,6
A) para el sistema serie, con las duraciones especificadas en el punto
3.8 de la AC 150/5345 - 46D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION  (FAA) (ADMINISTRACION  FEDERAL DE
AVIACION).

Los transformadores serie estaran fabricados de acuerdo a la AC
150/5345 — 47B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831,
de CIEN VATIOS (100 W).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y
2 y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3
de la Circular AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metalicas profundas tipo
FAA L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan
a la especificacion L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la AC
150/5345 — 26D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO
KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L-823 Tipo
Il Clase B Estilo 11(Figura 5) de la AC 150/5345 — 26D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6 kV), apto para
cable AWG 14 a 10.

Los platos base cumpliran con la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) y con las especificaciones del fabricante de las luces
elevadas y de las bases metalicas profundas tipo FAA L-867 en las que
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se instalen; la terminacién superficial sera de color amarillo aviacién.
Toda la tortilleria de fijacidn sera de acero inoxidable.

* Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervision de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservaciéon de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializaciéon y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

24. SISTEMA DE LUCES DE APROXIMACION

24.1. SISTEMA DE LUCES DE APROXIMACION CATEGORIA |
(ALS) DE 900 MTS.

Comprende la provision de las luces, transformadores serie, conectores
primarios y secundarios, cuplas frangibles, curvas (elbows) y platos base.

Las luces del sistema de aproximacion a proveer responderan a los
requisitos del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI) y la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION):
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a)

Prestaciones fotométricas.

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 del Anexo 14 de
la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI),
para las luces de los sistemas de ayudas visuales para aproximaciones
Cat |, figura A2-1; tipo FAA correspondiente a la especificacién E-982, de
la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION).

Los colores seran los definidos en el Apéndice 1 del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI)

Caracteristicas de Diseno.

Responderan al Punto 3 de la AC 150/5345 — 46D vy la especificacion E-
982, ambas de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

La terminacion superficial sera de color amarillo aviacién.
Sistema Optico.

Las luces cumplirdn las prestaciones fotométricas con una lampara
preenfocada del tipo tungsteno halogenado de CIENTO CINCUENTA
VATIOS (150 W) para luces elevadas, para una intensidad de corriente
de SEIS COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A) para el sistema serie, con las
duraciones especificadas en el punto 3.8 de la AC 150/5345 — 46D de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION).

Los transformadores serie seran fabricados de acuerdo a la AC
150/5345 — 47B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831,
de CIENTO CINCUENTA VATIOS (150 W).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y
2 y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3
de la Circular AC antes citada.

Los transformadores se instalardn en bases metélicas profundas tipo
FAA L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan
a la especificacion L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la AC
150/5345 — 26D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO
KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L-823 Tipo
Il Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la AC 150/5345 — 26D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6 kV), aptos para
cable AWG 14 a 10.
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Las cuplas frangibles responderan a las especificaciones del fabricante
de las luces que se instalen con ellas.

Curva (elbow) de POLYVINYL CHLORIDE (PVC) (POLICLORURO DE
VINILO) con manguito de hierro fundido de 2" BRITISH STANDARD
PIPE TAPERED (BSPT) (TUBO CONICO ESTANDARD BRITANICO) 6
curva de hierro galvanizado de CINCUENTA MILMETROS (50 mm) de
diametro rosca 2" BRITISH STANDARD PIPE TAPERED (BSPT) (TUBO
CONICO ESTANDARD BRITANICO) (para fijacién de la cupla frangible y
montaje del tubo de aluminio para las luces), responderan a las
especificaciones del fabricante de las luces que se instalen con ellas.

» Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervision de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializacion y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

24.2. SISTEMA DE LUCES DE DESTELLOS PARA
APROXIMACION - Pista 21 (900M).

Comprende la provision de las luces, gabinete de control, conectores,
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cuplas frangibles y bases poco profundas.

Sistema de luces de destellos (descarga de condensador), de dos destellos
por minuto, secuenciales, completo, con artefactos elevados, segun
proyecto, incluyendo el sistema de control, respondera a los requisitos del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI) y la Especificacion E-2325 de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Los transformadores serie seran fabricados de acuerdo a la AC 150/5345 —
47B  de la FEDERAL AVIATION  ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831, de
TRESCIENTOS VATIOS (300 W).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2y
las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3 de la
Circular AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metdlicas profundas tipo FAA L-
867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores seran
ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a la
especificacién L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la AC 150/5345 —
26D de la FEDERAL AVIATION  ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO KILOVOLTIOS
(5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacién L-823 Tipo Il
Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la AC 150/5345 — 26D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6 kV), aptos para
cable AWG 14 a 10.

Las cuplas frangibles responderan a las especificaciones del fabricante de
las luces que se instalen con ellas.

Las curvas (elbow) de POLYVINIL CHLORIDE (PVC) (POLICLORURO DE
VINILO) con manguito de hierro fundido de DOS PULGADAS (2”) BSPT 6
curva de hierro galvanizado de CINCUENTA MILIMETROS (50 mm) de
diametro rosca DOS PULGADAS (2”) BSPT (para fijacién de la cupla
frangible y montaje del tubo de aluminio para las luces y flashes elevados),
responderan a las especificaciones del fabricante de las luces que se
instalen con ellas.

» Medicion y forma de pago

Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcion, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
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traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervision de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservaciéon de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

24.3. SISTEMA SENCILLO DE LUCES DE APROXIMACION
(SALS)

Comprende la provision de las luces, transformadores serie, conectores
primarios y secundarios, cuplas frangibles, curvas (elbow) y platos base.

Las luces del sistema de aproximacién a proveer responderan a los
requisitos del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI) y la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION):

a) Prestaciones fotométricas.

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para las
luces de los sistemas de ayudas visuales para aproximaciones Categoria
l, figura A2-1; tipo FAA L-850E segun la tabla 1 de la AC 150/5345 - 46D y
el tipo correspondiente a la especificacion E-982, ambas de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Los colores seran los definidos en el Apéndice 1 del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).

b) Caracteristicas de Disefo.

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)

101



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE

ILS

Responderan al Punto 3 de la AC 150/5345 — 46D y las especificaciones
E-982, ambas de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

La terminacion superficial sera de color amarillo aviacion.
c) Sistema Optico.

Las luces cumpliran las prestaciones fotométricas con una lampara
preenfocada del tipo tungsteno halogenado de CIENTO CINCUENTA
VATIOS (150 W) para luces elevadas, para una intensidad de corriente de
6,6 A para el sistema serie, con las duraciones especificadas en el punto
3.8 de la AC 150/5345 - 46D de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

Los transformadores serie seran fabricados de acuerdo a la AC 150/5345
— 47B de la FAA, para el tipo L-831, de CIENTO CINCUENTA VATIOS
(150 W).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2
y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3 de
la Circular AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metalicas profundas tipo FAA
L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a
la especificaciéon L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la AC
150/5345 — 26D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO KILOVOLTIO
(5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L-823 Tipo |l
Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la AC 150/5345 — 26D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIO (0,6 kV), aptos para
cable AWG 14 a 10.

Las cuplas frangibles responderan a las especificaciones del fabricante de
las luces que se instalen con ellas.

Curva (elbow) de POLYVINIL CHLORIDE (PVC) (POLICLORURO DE
VINILO) con manguito de hierro fundido de DOS PULGADAS (2") BSPT o
curva de hierro galvanizado de CINCUENTA MILIMETROS (50 mm) de
diametro rosca DOS PULGADAS (2”) BSPT (para fijacion de la cupla
frangible y montaje del tubo de aluminio para las luces y flashes elevados),
responderan a las especificaciones del fabricante de las luces que se
instalen con ellas.

NOTA IMPORTANTE: Los materiales de los artefactos del Sistema Sencillo
de Aproximacion a pista 03, que se instalen delante del sistema LOC del ILS,
seran motivo de estudio por parte del AREA COMUNICACION, NAVEGACION
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AEREA Y VIGILANCIA (CNS), quedando sujeto este item, a sus
conclusiones.

» Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervision de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizaciéon y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

24.4. LUCES DE IDENTIFICACION DE UMBRAL DE PISTA (RUNWAY
END IDENTIFIER LIGHTS (REIL)

Comprende la provisidn de las luces (par sincronizadas) para circuitos de
corriente constante de SEIS COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A),
transformadores serie, conectores primarios y secundarios y platos base.

Las luces de identificacion de umbral de pista a proveer responderan a los
requisitos del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI) y la AC 150/5345 — 51B de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION):

a) Prestaciones fotométricas.
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Responderan a los valores indicados en el Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para las
luces de para identificacion de umbral de pista; tipo FAA L-849 |, estilo E,
de la AC 150/5345 — 51B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
(FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

b) Caracteristicas de Disefo.

Responderan al Punto 3 de la AC 150/5345 — 51B de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

La terminacion superficial sera de color amarillo aviacion.

c) Sistema Optico.

Las luces cumpliran las prestaciones fotométricas indicadas en la AC
150/5345 — 51B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para una intensidad de
corriente de SEIS COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A) para el sistema serie,
con una frecuencia de destellos de entre SESENTA (60) a CIENTO
VEINTE (120) por minuto.

Los transformadores serie seran fabricados de acuerdo a la AC 150/5345
— 47B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831, de
TRESCIENTOS VATIOS (300 W).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2
y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3 de
la AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metdlicas profundas tipo FAA
L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a
la especificacion L-823 Tipo | Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la AC
150/5345 — 26D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO
KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L-823 Tipo |l
Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la AC 150/5345 — 26D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6 kV), aptos para
cable AWG 14 a 10.

* Medicion y forma de pago

Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

acopio deberd efectuarse en Obra. Como excepcion, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
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25.

motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervision de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservaciéon de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

PRECISION APPROACH PATH INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE
TRAYECTORIA DE APROXIMACION DE PRECISION).

Comprende la provision de las unidades de PRECISION APPROACH PATH
INDICADOR (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION
DE PRECISION), transformadores serie, conectores primarios vy
secundarios y plato base.

Las unidades que conforman los sistemas PRECISION APPROACH PATH
INDICADOR (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION
DE PRECISION), deberan responder a las recomendaciones del Capitulo 5
“Ayudas Visuales para la Navegacion” del Anexo 14 de la ORGANIZACION
DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), para los indicadores de
pendiente de aproximacién, Punto 5.3.5 Parrafos 5.3.5.23 a2 5.3.5.40 y a la
AC 150/5345 — 28F de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

En particular se establecen los siguientes criterios:
a) Configuracion.

Cuatro (4) unidades conformando una barra de ala, que suministrara la
informacion indicada en el Punto 5.3.5.25 del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).
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b) Prestaciones Fotométricas.

La unidad cumplira las prescripciones indicadas en el Apéndice 2 del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI), Figura 2.23, tipo L-880 de la AC 150/5345 — 28F de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Los colores seran los definidos en el Apéndice 1 del Anexo 14 de la OACI.

c) Caracteristicas de Disenfio.

Respondera a lo especificado en punto 3 de la AC 150/5345 — 28F de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION) para el tipo L-880, estilo B (corriente constante
SEIS COMA CERO AMPERIQOS (6,0 A)).

d) Sistema 6ptico.

La unidad cumplira las prestaciones fotométricas con un maximo de TRES
(3) lamparas prefocalizadas de potencia maxima DOSCIENTOS VOLTIOS
(200 W), de UN MIL HORAS (1000 horas) de vida util minimo, a plena
intensidad.

Para la instalacion y el montaje se seguirdn las especificaciones y
recomendaciones del fabricante y el Contratista presentara detalles de la
misma para su aprobaciéon, como asi también toda la documentacién
técnica de montaje y mantenimiento. Como lineamiento se tomara que el
montaje debe ser el mostrado en plano.

Los transformadores serie seran fabricados de acuerdo a la AC 150/5345
— 47B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo L-831, de
DOSCIENTOS VOLTIOS (200 W), segun corresponda.

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2
y las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3 de
la Cicular AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metalicas profundas tipo FAA
L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a
la especificacién L-823 Tipo 1 Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la AC
150/5345 — 26D de la FAA, para CINCO KILOVOLTIO (5 kV), apto para
cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L-823 Tipo |l
Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la AC 150/5345 — 26D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIO (0,6 kV), aptos para
cable AWG 14 a 10.

Los platos base cumpliran con la AC 150/5345 — 46D de la FEDERAL
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26.

AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION) y con las especificaciones del fabricante de las luces elevadas
y de las bases metalicas profundas tipo FAA L-867 en las que se instalen;
la terminacion superficial serd de color amarillo aviacién. Toda la tortilleria
de fijacién sera de acero inoxidable.

» Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervision de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservaciéon de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializacién y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE.
Comprende la provisién de los Reguladores de Corriente Constante.

Los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) a proveer,
responderan a las recomendaciones del Anexo 14 y del Manual de Disefo
de Aeropuertos Parte 5, ambas de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI) y a los tipos FAA L-828 o FAA L-829, Clase 1,
Estio 2, de la AC 150/5345 - 10F de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION) y
en particular a lo siguiente:
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a) Caracteristicas.
o Tension de entrada primaria:

- Regulador hasta DIEZ KILOVATIOS, DOSCIENTOS VEINTE
VOLTIOS (10 Kw, 220 V) monofasicos CINCUENTA HERCIOS 50(Hz).

- Regulador de mas de DIEZ KILOVATIOS (10 Kw): TRESCIENTOS
OCHENTA VOLTIOS (380V) bifasicos CINCUENTA HERCIOS (50 Hz).

o Telemando: hasta CUARENTA Y OCHO VOLTIOS (48 V) Corriente
Continua 6 Telemando multiplex.

o Tensién de entrada de los auxiliares: DOSCIENTOS VEINTE VOLTIOS
(220V).

o Corriente de salida: SEIS COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A) en CIEN
POR CIENTO (100%) de brillo.

o Potencias normales: CUATRO, SIETE COMA CINCO, DIEZ, QUINCE
Y VEINTE KILOVATIOS (4; 7,5; 10; 15; 20 Kw).

b) Descripcion general.

Cumpliran con el punto 3 de la AC 150/5345 — 10F de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) seran
refrigerados por aire y por conveccidén natural. No se admitira ventilacion
forzada. Solamente para potencias mayores de DIEZ KILOVATIOS (10
kW) podran ser refrigerados en aceite.

Preferentemente, los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCC) seran construidos de tal manera que tanto los circuitos de potencia
como el telemando podran ser colocados dentro de un rack de 19”
aproximadamente.

Se usardan REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) con
CINCO (5) niveles de brillo para todos los circuitos.

Cada REGULADOR DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) debera llevar
en su parte posterior un seccionador del tipo CUT-OUT.

Los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) que
alimenten un mismo tipo de sistema (por ejemplo borde de pista) deberan
estar perfectamente apareados y/o apilables.

Ademés los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC)
deberan poseer:

o Ajuste de la salida del regulador de acuerdo a la potencia del circuito
serie para mejorar el factor de potencia.

o Senalizacién en caso de disminucidn de la potencia suministrada en el
circuito serie con un umbral de deteccién precalibrado entre MENOS
CINCO POR CIENTO (-5 %) y MENOS VEINTICINCO PORCIENTO (-
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25 %) del valor inicial.

o Senalizacion de diferencias entre el valor de corriente de salida real y
los valores preseleccionados en el comando.

o Los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) seran
provistos de modulos incluyendo sus transformadores de medida de
tension e intensidad que seran incorporados en la parte de la salida de
potencia.

o Detector de lamparas quemadas: respondera al tipo FAA L-829 de la
AC 150/5345 — 10F de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
(FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION) y al Parrafo 8.3
del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI) y al Parrafo 3.7.1.1 del Capitulo 3 de la Parte
5 del Manual de Disefio de Aerodromos de la ORGANIZACION DE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI). Sera capaz de detectar e
indicar en su display el numero de lamparas quemadas y la caida en
los VA de salida en DOS (2) niveles ajustables.

o Detector de falla a tierra: sera capaz de detectar e indicar el valor de la
resistencia de aislacion entre el circuito serie y tierra. Los indicadores
del nivel de aislacion seran por escalones e individuales con un limite
inferior menor que QUINCE KILO OHMS (15 kOhms) y mayor a TRES
MEGA OHMS (3 MOhms) aproximadamente. Ademas llevara DOS (2)
relés de alarmas para niveles de aislacion ajustables.

c) Instalacién.

En un sector préximo al TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TGBT)
serdn ubicados los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCC) de los circuitos serie - serie de balizamiento. Para su instalacion se
tendran en cuenta las especificaciones técnicas del fabricante. Debido al
poco espacio disponible para la instalacion de los REGULADORES DE
CORRIENTE CONSTANTE (RCC), estos seran capaces de ser apilables.

Se completara la instalacién, de no ser posible la utilizacién o construccidn
de trincheras, con la ejecucién de caferias o0 bandejas portacables
engrampadas convenientemente por pared o techo. El tendido de los
cables de comando (comunicacién con el control), alimentacién (entrada a
los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC)) y media
tension (salida de los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCC) a pista) se efectuara por separado. Los conductores de puesta a
tierra se unificaran y agruparan con la puesta a tierra correspondiente de
la SALA DE TABLEROS Y REGULADORES (STR). La alimentacion
principal del REGULADOR DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) sera
mediante un cable de seccion minima de DOS POR DIEZ MILIMETROS
CUADRADOS (2 x 10 mm2), CABLE CON AISLACION DE POLIETILENO
RETICULADO (XLPE), 1,1 kV, el cable de puesta a tierra sera Cobre (Cu)
de DIEZ MILIMETROS CUADRADOQOS (10 mm2).
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Los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) a proveer e
instalar en SALA DE TABLEROS Y REGULADORES, seran:

- DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
VEINTE KILOVATIOS (20 kW) para el APPROACH LIGHTING
SYSTEM (ALS) (SISTEMA DE LUCES DE APROXIMACION).

-~ UNO (1) REGULADOR DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
QUINCE KILOVATIOS (15 kW) para Sistema Flash de la ALS.

— DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
VEINTE KILOVATIOS (20 kW) para Borde de Pista.

—~ DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
CUATRO KILOVATIOS (4 kW) para Umbral de Pista.

- DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
CUATRO KILOVATIOS (4 kW) para los PRECISION APPROACH
PATH INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE
APROXIMACION DE PRECISION).

. TRES (3) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) de
CUATRO KILOVATIOS (4 kW) para el SISTEMA SENCILLO DE
APROXIMACION (SALS) y para el REIL

— DOS (2) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC) para
Bordes de Rodaje y Letreros. UNO (1) de QUINCE KILOVATIOS (15
kW) con SELECTOR DE CIRCUITOS de TRES (3) vias y UNO (1) de
SIETE COMA CINCO KILOVATIOS (7,5 kW).

El Contratista presentara para su aprobacién, antes de comenzar los
trabajos de instalacién, un plano en planta con la distribucién en el local de
los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (RCC), tableros y el
recorrido de los conductores y un plano en corte donde se visualice la
disposicion vertical de los REGULADORES DE CORRIENTE
CONSTANTE (RCC) y distancias a muros y techos.

La potencia de los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
(RCC) arriba mencionada es de caracter tentativo, debiendo el Contratista
determinar la potencia exacta, con mas un VEINTE PORCIENTO (20%) de
reserva, de acuerdo a la potencia de la lampara a utilizar y de las pérdidas
definidas por la longitud definitiva de los circuitos que resulte del replanteo.

* Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
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supervisibn de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializaciéon y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

27. LETREROS.

Comprende la provision de letreros aeronauticos, transformadores serie,
conectores primarios y secundarios.

Los letreros, responderan a las recomendaciones del Capitulo 5 del Anexo
14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI),
Punto 5.4 y por las condiciones que deben cumplir, se definen 3 (tres) tipos,
que deben responder a la AC 150/5345 — 44H de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

- Tipo FAA L-858 L, de emplazamiento. Leyendas y borde en amarillo sobre
fondo negro.

- Tipo FAA L-858 Y, de informacion. Leyendas en negro sobre fondo
amarillo.

- Tipo FAA L-858 R, mandatorio. Leyendas en blanco con borde negro
sobre fondo rojo

En particular se establecen los siguientes criterios:
a) Caracteristicas Constructivas.
Se fijan tres tamanos:

- Tamano 1, placa frontal de CUATROCIENTOS MILIMETROS (400
mm) y leyenda de DOSCIENTOS MILIMETROS (200 mm) de altura.

- Tamafio 2, placa frontal de SEISCIENTOS MILIMETROS (600 mm) y
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c)

leyenda de TRESCIENTOS MILIMETROS (300 mm) de altura.

- Tamario 3, placa frontal de OCHOCIENTOS MILIMETROS (800 mm) y
leyenda de CUATROCIENTOS MILIMETROS (400 mm) de altura.

Estos tamafios se corresponden con los especificados en la Tabla 5-4 del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI) y son los equivalentes de los tamarios 1, 2 y 3 de la ADVISORY
CIRCULARS? (AC) (CIRCULAR DE ASESORAMIENTO) de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Se cumpliran los requerimientos generales del punto 3 de la ADVISORY
CIRCULARS (AC) (CIRCULAR DE ASESORAMIENTO) de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Se cumpliran los requerimientos para letreros iluminados del punto 4.1 al
47 de la ADVISORY CIRCULARS (AC) (CIRCULAR DE
ASESORAMIENTO) de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), salvo que para
dimensiones y disefio de leyendas, de bordes y del panel frontal y para los
valores de luminancia se cumplira con lo especificado en Apéndice 4 del
Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
(OACI).

Prestaciones Fotométricas.

Cumpliran con lo especificado en el Apéendice 4 del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).

Sistema de Montaje.

Se montaran de acuerdo a lo aconsejado por el fabricante, en los lugares indicados
en el Proyecto Ejecutivo aprobado por la Inspeccion y Autoridades Aeronauticas. El
Contratista presentara un plano de detalle constructivo de las bases y sistema de

montaje, con especificaciones de materiales.
Las leyendas seran las indicadas en la siguiente tabla:
Tipo de Instruccién Observaciones
Ne  de| Posiciébn | Indicacién Mandatario
Letrero
1 A
2 A PROV 1
3 A—
4 — A
5 A 03 - 21 Cant =2
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6 A Pista Libre

7 B

8 B APRON 1

9 B—

10 — B

11 B 03 - 21 Cant=2
12 B Pista Libre

13 C

14 C APRON 1

15 C—

16 — C

17 C 03 - 21 Cant=2
18 C Pista Libre

Cada letrero sera suministrado e instalado completo con cable de
alimentacién y enchufe bipolar de acuerdo con la Especificacion L-823 de
la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION), transformador serie, kit de conectores
primarios, asi como con un plato base acorde con la base metélica
profunda tipo FAA L-867. El transformador se alimentara del circuito de
rodaje mas cercano, teniendo en cuenta el disefio y la operacion del
sistema.

Todos los letreros deberan tener cuplas o elementos frangibles para evitar
convertirse en un obstaculo infranqueable a las aeronaves que pudieran
salirse de pista, de las calles de rodaje o de las plataformas. Estas cuplas
deberan soportar un momento flector estatico de alrededor de SIETE MIL
KILOGRACENTIMETROS (7000 kgcm).

Los transformadores serie seran fabricados de acuerdo a la AC 150/5345
— 47 B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831, de
CIENTO CINCUENTA VATIOS (150 W) o DOSCIENTOS VATIOS (200
W), segun corresponda.

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2
y las caracteristicas de disefo seran las especificadas en el Capitulo 3 de
la AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metalicas profundas tipo FAA
L-867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores
seran ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a
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la especificacion L-823 Tipo | Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la Circular AC
150/5345 — 26D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO
KILOVOLTIOS (5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L 823 Tipo |l
Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la Circular AC 150/5345 — 26D de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6
kV), apto para cable AWG 14 a 10.

Las distancias y ubicacion de los letreros respecto a los bordes del
pavimento seran las especificadas en el Capitulo 5 del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).

En el caso de optar el Contratista por proveer letreros aeronauticos de
fabricacién nacional, los mismos deberan responder a la Especificacion
Técnica agregada como Anexo a las presentes Clausulas Técnicas,
siendo el INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL (INTI)
u otro organismo reconocido por el ORGANISMO ARGENTINO DE
ACREDITACION (OAA), quien debera certificar que los modelos que
presente el constructor cumplen con la misma.

* Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervisibn de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra
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También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefalizacion y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

28. FAROS E INDICADORES DE DIRECCION DE VIENTO.

Los Indicadores de la Direccidén del Viento (manga) a proveer, se ajustaran
en cuanto a caracteristicas generales a lo establecido en los Puntos 5.1.1.3
y 5.1.1.5 del Capitulo 5 del Volumen | del Anexo 14 de la ORGANIZACION
DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI).

Las caracteristicas constructivas se ajustaran, a lo establecido para los tipos
L-807, Estilos 1A o 1B, Tamaro 2 de la AC 150/5345 — 27D de la FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION).

Se proveeran en ambas cabeceras de pista en la margen izquierda en el
sentido de aproximacion.

Funcionaran alimentados desde los circuitos de bordes de pista por lo que
deberan incluir su respectiva fuente estabilizada.

Los transformadores serie seran fabricados de acuerdo a la AC 150/5345 —
47 B de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para el tipo FAA L-831,
TRESCIENTOS VATIOS (300 W).

Las caracteristicas eléctricas que deben cumplir surgen de las tablas 1y 2y
las caracteristicas de disefio seran las especificadas en el Capitulo 3 de la
AC antes citada.

Los transformadores se instalaran en bases metdlicas profundas tipo FAA L-
867.

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores seran
ejecutadas por medio de conectores moldeados que responderan a la
especificacién L-823 Tipo | Clase B Estilo 3 (Figura 3) de la Circular AC
150/56345 — 26D de la FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)
(ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION), para CINCO KILOVOLTIOS
(5 kV), apto para cable AWG 8.

Los conectores secundarios responderan a la especificacion L 823 Tipo |l
Clase B Estilo 11 (Figura 5) de la Circular AC 150/5345 — 26D de la
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION
FEDERAL DE AVIACION) para CERO COMA SEIS KILOVOLTIOS (0,6 kV),
apto para cable AWG 14 a 10.

28.1. FARO DE AERODROMO.

El faro de aerédromo a proveer, se ajustara a lo establecido en el Capitulo 5
del Volumen | del Anexo 14 de la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI).
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Las caracteristicas constructivas se ajustaran, a lo establecido para el tipo
FAA L-802A, Clase 1, de la AC 150/5345 — 12E de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).

19) Caracteristicas Constructivas

El circuito eléctrico sera conectado a una red de 2 x 220 V., 50 Hz. de C.A.,
proporcionara informacion de funcionamiento mediante “relay de
retroindicacién” a “contacto seco” o dispositivo equivalente; y comando local
y remoto (Tensiéon de comando 48 V.C.C. como maximo).

Vendra equipado con 2 (Dos) lamparas de Servicio y lamparas de reserva,
con cambio automatico en caso de falla de las primeras. Las lamparas seran
instaladas en proyectores estancos y sus potencias estaran comprendidas
entre 500 y 1000 W.

El peso del faro sera lo mas reducido posible, teniendo en cuenta que su
instalacién se ubicara en el techo de la Torre de Control.

2°) Prestaciones Fotométricas

La emisién luminosa del Faro sera apreciada en todos los angulos del
“azimut”, extendiéndose su distribucion luminosa vertical a partir de 1° hacia
arriba.

Para el color verde los valores de Intensidad luminosa seran afectados por
un coeficiente de 0,15 de los respectivos para el color blanco.

El alcance sera el siguiente:

- Las zonas de guia del faro proporcionaran, con buena visibilidad durante la
noche (mas de 10 Km ) ; alcance minimo de 20 Km a una altitud de  3.000
m.

28.2. FARO DE IDENTIFICACION DE AERODROMO.

El faro de identificacion de aerédromo o faro de codigo a proveer, se
ajustara a lo establecido en el Capitulo 5 del Volumen | del Anexo 14 de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI) y emitira
destellos verdes y los caracteres de identificacion, se transmitiran en cédigo
morse internacional, siendo la velocidad de emision de 6 a 8 palabras por
minuto y la duracién correspondiente a los puntos MORSE sera de 0,15 a
0,20 seg. por cada punto.

Las caracteristicas constructivas se ajustaran, a lo establecido para el tipo
FAA L-802A, Clase 1, de la AC 150/5345 — 12E de la FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION (FAA) (ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION).
El sistema de transmision en Codigo Morse se realizara con circuitos
electrénicos de alta estabilidad, emitiendo las siglas del aerédromo que
vendra ajustado de fabrica.

Todos los componentes seran alojados en un gabinete especial
independiente del faro y apto para ser instalado a la intemperie, hasta una
distancia de 50 m aproximadamente de este ultimo.
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Prestaciones Fotométricas:
Rige lo especificado para el Faro de Aerédromo.
» Medicion y forma de pago
Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién, y cuando las
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
supervisiobn de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializaciéon y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

29. PROVISION DE REPUESTOS PARA MANTENIMIENTO PREVENTIVO.
El Contratista deberd proveer los repuestos recomendados en los
respectivos manuales de instalacion y mantenimiento que garanticen, al
menos, TRES (3) aflos de mantenimiento preventivo.
Los repuestos deberan cubrir las necesidades del equipamiento de
balizamiento, UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) y tableros principales:

Renglén Denominacién Cantidad

A.- Equipos Completos como Repuestos
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1 Luz de borde de pista elevada 5
2 Luz de borde de pista empotrada 1
3 Luz de borde de rodaje elevada 10
4 Luz de umbral elevada 1
5 Luz de extremo/umbral elevada 1
6 Luz de extremo elevada 1
7 Luz de aproximacién elevada 5
8 Luz de aproximacion flash elevada 1
9 PAPI (un elemento) 1
10 Transformador Serie 45 W 10
11 Transformador Serie 150 W 10
12 Transformador Serie 200 W 5
13 Transformador Serie 300 W 1
14 Conector primario 50
15 tCjonector secundario (kit de macho vy 50
embra)
16 Cuplas frangibles 10
B.- Partes o Componentes
17 Luces -
17.1 Lamparas 20%
17.2 Vidrios, lentes pr_ism,as, filtrqs, juntas, aros o 10%
elementos de sujecion, tornillos.
18 Regulador de corriente constante de 20 Kw/|1
(RCC de 20 Kw.)
18.1 Médulo de potencia (uno por cada tipo) 1
18.2 Médulo de control 1
18.3 Maodulo de alta tension 1
18.4 Fusibles (juego completo p/ un RCC) 2
18.5 Bobinas de contactores y reles 5%
19 Selector -
19.1 Bobina para contactor 1
20 PAPI -
20.1 Lamparas 8
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Vidrio protector, lente interno/externo, filtro
20.2 rojo, sujetador, juntas, manguito frangible:|2
provisién total p/ un elemento
21 Manga -
21.1 Lamparas (juego completo)
21.2 Manga 4
22 Letreros -
22.1 Lamparas 20%
22.2 Manguitos frangibles 5%
23 Sistema de Mando Control 5%
24 Clinbmetro para PAPI 1
25 Dispositivo regulacion balizas elevadas 1
C.- Equipamiento Eléctrico
26 Tableros de BT -
Bobinas de apertura / cierre, contactos.
26.1 Bobinas de contactores, relés. Fusibles,|10%
elementos de sefalizacidon
27 UPS -
27 .1 Conjunto repuestos recomendados 1
= Herramientas para Mantenimiento.
Juego destornilladores punta plana c/u 1
Juego destornilladores Phillips c/u 1
Pinza pela cable con mango aislado tipo Crossman U >
modelo 9969802
Llave francesa de 18" tipo Crossman c/u
Cuter con punta metélica c/u
Llave cricket de encastre de 1/2 pulgadas tipo
c/u 2
Crossman
Juego de tubos encastre de 1/2 pulgadas tipo o 1
Crossman
Juego prolongacion para cricket de encastre de 1/2 o 1
pulgadas, varias medidas (2'2, 5 y 10 pulgadas)
Soldador eléctrico de 160 A c/u 2
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Valija para herramientas de chapa con bandeja de 40

x15cm c/u 2
Pinza mango aislado universal de 7 pulgadas tipo

c/u 2
Crossman
Pinza para indentar c/u 2
Amoladora de banco 220 V tipo Gamma 1685 c/u 1
Tijera para cortar chapa tipo Crossman c/u 2
Juego destornillador perillero punta plana c/u 1
Cinta métrica 10 m tipo Crossman c/u 2
Destornillador / atornillador a baterias con juego de U 1
puntas
Linterna a LED chica y mediana c/u 2
Linterna a LED grande recargable c/u 2
Agujereadora de 13 mm velocidad variable c/u 2
Martillo bolita de 300 g con mango c/u 2
Juego de mechas de vidias (de 5 a 13 mm) c/u 2
Juego de llave anillo de 10 a 22 pulgadas tipo U 5
Crossman modelo 9953190,1

» Instrumentos para Mantenimiento.

Tester digital 5 en 1 con proteccion de gma,
autorrango, data hola luz y apagado automatico (debe | c/u 1
medir temperatura, humedad, lux y nivel de sonido)
Meghdémetro 500 v 1000V c/u 1
Pinza amperométrica 600 A — medicién de U 1
temperatura y capacidad Fluke modelo 902
Termoémetro infrarrojo Fluke modelo 561 P c/u 1
Telurémetro c/u 1

» Medicion y forma de pago

Este item se computard y certificara por unidad acopiada en Obra.

El acopio debera efectuarse en Obra. Como excepcién,
circunstancias lo hagan imprescindible por las caracteristicas del material u otro
motivo justificado, se podra autorizar el acopio en otro lugar sujeto a la aprobacion
de la Inspeccion. El Contratista se hara cargo de todos los gastos inherentes al
traslado del personal de la Inspeccion de Obra o que se afecte al control y
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supervisibn de los materiales, y para la verificacibn de los materiales,
garantizando el libre acceso al mismo en cualquier momento. Para la aprobacién
del lugar de acopio se tendra que considerar, entre otras razones, las de
seguridad y de mejor conservacién de los elementos o materiales a acopiar.

Todos los materiales cuyo acopio se certifique, pasaran automaticamente a ser de
propiedad del Comitente, constituyéndose el Contratista en depositario de los
mismos, con todas las obligaciones y responsabilidades que fijan para el caso los
Cédigos Civil y Penal, quedando asimismo a su cargo todo lo que concierne a la
salvaguardia y conservacion de los mismos y su empleo en la obra o instalaciones
a que estan destinados

El precio del item incluye también, explicita o implicitamente, todo tipo de
conceptos: materiales, equipos, herramientas, insumos, carga, transporte,
descarga, conservacion, vigilancia de los mismos, gastos generales, beneficios,
impuestos, flete, seguros, imprevistos, adopcion de medidas de precaucion vy,
toda otra erogacion necesaria que demande la correcta provision de los
elementos solicitados de acuerdo a lo especificado, planos respectivos e
instrucciones impartidas por la Inspeccion de la obra

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, sefializaciéon y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.

30. SISTEMA AUTOMATICO DE OBSERVACION METEOROLOGICA
AERONAUTICA (AWOS) PARA CATEGORIA |

30.1. Objeto

El objeto de la presente especificacidon es establecer las condiciones para la
adquisicion e instalacion y puesta en marcha del instrumental necesario para
equipar el aeropuerto de SAUCE VIEJO de la ciudad de SANTA FE con un Sistema
Automatico de Observacion Meteorolégica Aeronautica (AWOS) para Categoria | de
acuerdo con las normas de la OACI, en la modalidad “Llave en mano” y con los
repuestos minimos recomendados para los primeros DOS (2) ainos.

30.2. Alcance

La OACI establece diferentes normas a cumplir para que un aeropuerto se considere
que cumple con las normas que la habilitan para operar en Categoria I. Esta normas
implican diferentes caracteristicas operacionales, de comunicaciones, etc. A través
de esta especificacibn se establecen las condiciones que debe cumplir el
equipamiento meteoroldgico requerido. Deberan tenerse en consideracion todos los
documentos relacionados con instrumental Meteorolégico incluidos en el Anexo 3 de
la OACI y el Reglamento Técnico de la Organizacion Meteorol6gica Mundial (OMM
N2 49) la Guia (OMM N° 8 ) de Instrumentos y Métodos de Observacion de la OMM.
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b)

30.3. Equipamiento Basico Constitutivo

Medicién de RVR: Medicién de visibilidad y calculo del RVR en la zona de
toma de contacto de la cabecera 21, instrumental del aerédromo con
instalacién frangible.

Medicién de altura de base de nubes: En la cabecera instrumental 21, del
aerédromo, en inmediaciones del marcador interno (IM), en caso de
resultar factible, con instalacién frangible. (Alternativa zona de toma de
contacto de la misma cabecera).

Medicion de viento: En la zona de toma de contacto de ambas cabeceras
de pista, con instalacion frangible;

Medicién de presion: En la estacidbn meteoroldgica, con célculo de QNH,
QFE y QFF;

Medicibn de temperatura, humedad, precipitacion y radiacion solar
incidente: En el campo de observaciones meteorolégicas.

Sistema de control y manejo a ubicar en la Estacién Meteoroldgica, con
visualizacion en DOS (2) pantallas de todos los datos medidos, .y en
forma redundante en indicadores individuales por parametro. Desde éste
se podra elaborar los mensajes METAR/ SPECI y MET
REPORT/SPECIAL, y distribuirlos a los destinatarios de las demas
estaciones (OFICINA DE PRONOSTICO — TORRE DE CONTROL Y
ARO/AIS) y distribuirlo fuera del aer6dromo a través del Circuito Fijo
Aeronautico y alternativas.

Repetidores a ubicar en Torre de Control: visualizacion de RVR, ALTURA
DE NUBES, PRESION (QNH — QFE) y DIRECCION E INTENSIDAD DEL
VIENTO en ambas cabeceras en indicadores individuales (para cada uno
de los datos). En pantalla separada, se deberan visualizar todos los datos
medidos.

Repetidores a ubicar en Oficina de Pronésticos (OMA) y en la oficina
ARO/AIS: visualizacién en pantalla de todos los datos medidos.

30.4. Caracteristicas de los sensores

SENSOR DE VISIBILIDAD:
Método de medicidn: por reto dispersién (forward scatter)

Rango de medicion (MOR): 25 metros a 10 Km o0 mas.
Exactitud: +/- 10%
Intervalos de medicion: 10 segundos o 1, 5, 10 minutos.

Intervalos de promedio: 3, 5, 0 10 minutos.

Unidades: metros
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Comunicacion: RS232 y RS485

Sensor de luz ambiente: Rango 2 a 40000 candelas/m2, 6° de apertura.
Interfase de luces de pista: para categoria |, con control por software.
Condiciones ambientales de operacién: -40°C a 60 °C

Intervalo para calculo de RVR: 10 a 120 segundos

Intervalos de promedio y tendencia: 1, 2 y 10 minutos

Calculo de RVR: por ley de Koschmieder (diurno) y Allard (nocturno)
Rango de reporte de RVR: 0 a 2000 metros en intervalos de 25 metros.
Alimentacion: 220 VCA

El sensor de visibilidad debera ubicarse a 2,5 metros por encima del nivel de
la pista.

SENSOR DE ALTURA DE BASE DE NUBES:
Rango: 0 a 7500 metros

Resolucién: 10 metros

Exactitud: 10 metros 0 2% (la mejor)

Intervalo de medicién: 30 y 60 segundos
Salida de datos: RS232 o FSK

Tipo de datos de salida: Altura de nubes hasta 3 bases o mejor, profundidad
de nubes, visibilidad vertical, rango maximo discernible, sistema de auto
chequeo

Rango de operacién: -40°C a 50°C
Alimentacion: 220 VCA

SENSOR DE DIRECCION DEL VIENTO (ULTRASONICO):
Rango: 0 a 360°

Sensibilidad: 1°

Exactitud: +/- 3°

Condiciones ambientales: -40°C a 50°C

Resolucién: 10°

Sensor de velocidad del viento (ULTRASONICO):
Rango: 0,5 a 60 m/s
Sensibilidad: 0,5 m/s
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v" Exactitud: +/- 0,5 m/s a menos de 30 m/s, +/- 5% a mas de 30 m/s

<\

Condiciones ambientales: -40°C a 50°C

e)  SENSOR DE PRESION:

Rango: 500 a 1100 hPa

Error maximo: 0.2 hPa

Resolucién: 0,1 hPa

Rango de temperatura: -40 a 50°C

Sensor digitalmente compensado

Debe cumplir con requerimientos de OACI y FAA AWOS
Doble transductor de presién auto referenciados (comparados)

NS N N N N N VRN

Con compensacion por linealidad y temperatura

f) SENSOR DE TEMPERATURA Y HUMEDAD:

Rango de temperatura: - 40 a 50 °C

Rango de humedad: 0 a 100% HR

Error maximo en temperatura del aire y punto de rocio: 1 °C
Error maximo en humedad: +/- 3 % HR

Tiempo de respuesta: 10 segundos (63% del valor)

Con abrigo protector contra radiacién

AN N N SN

Rango de temperatura de uso: -40 a 50°C

9) SENSOR DE PRECIPITACION:

Tipo cangilon

Resolucién (Caida del cangilén por pulso): 0,1 mm
Boca colectora: entre 150 y 220 cm2

NN

Probeta graduada especifica para el diametro de la boca colectora a los fines
de contraste.

v Error maximo: +/- 3%

<\

Rango de medicién: 0 a 200 mm/hora

h) SENSOR DE RADIACION SOLAR
v" Rango de medicion: 310 a 2800 nm
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v' Méaxima irradiacién: 2000 W/m?
v Sensibilidad: 15 pV/W por m?
v" Rango de operacion: -40 a 50 °C

i) Elementos de montaje:

Se deben incluir todos los elementos de montaje de los sensores, como asi
también las torres frangibles rebatibles o mastiles telescépicos frangibles de
10 metros de altura para montaje de los sensores de viento, con balizamiento
y las protecciones contra descargas eléctricas. Esto incluye cajas de
conexion y sistemas UPS que aseguren la adquisicion del dato ante cortes de
energia eléctrica por al menos QUINCE (15) minutos.

30.5. Sistema de procesamiento y presentacion de la
informacion a ubicarse en la estacion meteoroldgica.

A. La informacién de los sensores se procesara y presentara en un sistema
dedicado, con su data logger y sistemas de procesamiento propios. La
informacién se presentara en pantalla de LCD de 19”, la que contara con
los datos de todos los sensores instalados, mas el calculo de los
parametros necesarios para la operacion (QNH, QFE, QFF y punto de
rocio). Los datos se guardaran en un archivo inviolable con fecha y hora de
cada medicidén. Estos datos deberan ser exportables para su utilizacion y
manejo ante requerimientos para investigacion y climatologia.

B. Los datos deberan ser exportados en Formato ASCIl para su posterior
utilizacién

30.6. Softwares y licencias de softwares

Los software utilizados, contaran con todas las licencias necesarias, tanto para el
sistema principal como para los repetidores que se requieran. Caracter de
licenciamiento del software debe ser perpetuo.

30.7. Capacitacién y actualizacién del software

Debera incluir servicios de capacitacion y actualizaciéon del software, en caso de ser
necesario, a efectos de garantizar el uso adecuado del mismo.

30.8. La conexién de senal desde los sensores de pista hasta
Meteorologia, TWR y ARO AIS

Debera ser por fibra 6ptica la que dispondra los hilos necesarios de los hilos
necesarios para el envié de datos mas un adicional de 4 hilos para back up,
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coordinando los trabajos de zanjeo con los del balizamiento. La fibra 6ptica debera
ser alojada dentro de un cafo de polietileno de alta densidad PEAD de CINCUENTA
MILIMETROS (50mm). Se instalaran en su recorrido bases metalicas profundas tipo
FAA L 867 que actuaran como camaras de paso Yy tiro.

30.9. Sistemas de comunicaciones inalambricos

Se debera tener en cuenta que si los datos se toman a una distancia de hasta 3.000
metros de donde se halla el sistema de procesamiento, se deberan incluir, como
alternativa, los sistemas de comunicaciones inalambricos apropiados para esas
distancias utilizando la banda de frecuencias de 435 0 915 Mhz.

30.10. Sistema de respaldo

El sistema debera ser provisto de un back up como respaldo. Todos los datos se
deberan poder enviar y almacenar a otro servidor para estadistica.(Para el caso de
accidentes por ejemplo).

30.11. Modo y forma de instalacion y accesos al Aeropuerto

El Adjudicatario, como responsable de la instalacion, deberd coordinar con el
Administrador del aeropuerto y la Autoridad Aeronautica el modo y forma de
instalacién y accesos al Aeropuerto.

30.12. Plataformas y cableado

A. La ubicacién de la torre que alberga los sensores de viento debe cumplir con
las recomendaciones de la OACI y la OMM para este tipo de sensores. La
medicion del viento debe realizarse a una altura de 10 metros sobre el nivel
de la Pista y debe ser representativa de la Zona de Toma de Contacto
(TD2).

B. Plataforma para Transmisor y Receptor RVR frangible.

La ubicacion del RVR debe proporcionar datos significativos de las
condiciones de visibilidad en la Zona de Toma de Contacto de la pista.

Segun se expone en el Doc. 9328 de OACI sobre Métodos para la
Observacion del Alcance Visual en Pista, el sensor para la medicion del RVR
se instalard a unos 300 metros del umbral y a una distancia no mayor a 120
metros del eje de pista.

Se debera ubicar el sensor del RVR a una altura de 2,5 metros sobre el nivel
medio de la pista.

C. Plataforma para Ceilémetro
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Segun el Anexo 3 de la OACI, se recomienda la instalacion del medidor de
altura de nubes (Ceilometro) en la cercania de la radiobaliza interna.

D. Cableado para Suministro Eléctrico

El cable a utilizar deberd ser de cobre y seccibn minima calculable
dependiendo de la distancia a cubrir. Se utilizaran cables con aislamiento para
tension de servicio de hasta 2,4 KV, los conductores seran de cobre aislados
con polietileno reticulado, rodeados con una masa de relleno, y acabados en
una cubierta exterior de PVC auto extinguible, no propagador de la llama. En
el caso de tendido del cable directamente enterrado o en galerias se debera
utilizar un blindaje antirroedores.

En las instalaciones que discurran por edificios o por galerias visitables se
debera utilizar una cubierta termoplastica no propagadora de incendio, libre
de halégenos, con baja emisién de humos y gases toxicos.

Todos los cables se sefalizaran mediante etiquetas con caracteres indelebles
que permitan, en las arquetas, canalizaciones registrables y cuadros, su
identificacion inequivoca.

30.13. Elementos de calibracion

Se deberan incluir la provision de los elementos de calibracién y
mantenimiento que requieran tanto los sistemas de visibilidad, como los de
medicién de base de nubes y de recoleccion de datos.

30.14. Repuestos

A. Se deberan incluir los repuestos minimos recomendados para los
primeros 2 (dos) afos.

B. Se deberan proveer con cada equipo 2 (dos) Manuales de Operacién y
Mantenimiento recomendado en idioma castellano.

30.15. Varios

A. La recepcidn definitiva, previa entrega de los repuestos, manuales y la
realizacion de los cursos de capacitacion, la efectuara el personal técnico
del Departamento Instrumental del SMN dentro de los 20 dias corridos de la
fecha de finalizacién y entrega de la instalacion y puesta en marcha.
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B. Asimismo, el adjudicatario debera dictar un curso de capacitacion a
Operadores y Técnicos del SMN. dentro de los 20 dias corridos de la fecha de
finalizacién y entrega de la instalacién y puesta en marcha

C. Se utilizara como parametro de evaluacion, aquellos oferentes que
presenten evidencia de instalaciones similares en Aeropuertos Internacionales
supervisados por OACI. Todos los gastos del personal del Departamento
Instrumental del SMN ocasionados por traslado aéreo al aeropuerto de SAUCE
VIEJO, mas los viaticos que le correspondan sera abonados por el Contratista

D. LUGARES DE INSTALACION Y CONTACTOS:

Aeropuerto SAUCE VIEJO

Direccion Ruta 11 Km.452,5

Contacto. Director Provincial de Aeropuerto DAVID A. L. GIAVEDONI
Te.:0342 499 5061/64 Celu.: 0342 155 132799

Mail: dalgiavedoni@santafe.gov.ar
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31. REUBICAC!ON DEL SISTEMA DE ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS
ILS CON PROVISION E INSTALACION DE MEDIDOR DE DISTANCIA TERMINAL
(TDME)

CAPITULO 1 - OBJETO

1.1 El objeto de esta especificacion técnica es determinar los requerimientos
minimos para EL CAMBIO DE POSICION DEL ACTUAL SISTEMA DE
ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS ILS UBICADO EN LA CABERA
INSTRUMENTAL 03 A LA NUEVA INSTALACION  CABECERA
INSTRUMENTAL 21 Y LA PROVISION E INSTALACION DE EQUIPO
MEDIDOR DE DISTANCIA TERMINAL (TDME) MAS PROVISION DE
CONTROL REMOTO E INDICACION EN TORRE DE CONTROL (RMMS) .y
FUENTES DE ENERGIA ININTERRUMPIBLE (NBPS) EN EL AEROPUERTO
DE SAUCE VIEJO PARA LA PISTA 03-21.

1.2 Incluye ademas, la GARANTIA, provisién de casetas, instrumental, manuales,
instruccion técnica y los resultados de las simulaciones computadas del
comportamiento del equipo ofrecido.

CAPITULO 2 - COMPOSICION DEL SISTEMA A PROVEER

2.1 EQUIPO MEDIDOR DE DISTANCIA TERMINAL (TDME) DUAL

La funcién de indicacién de distancia al umbral de aproximacién instrumental sera
proporcionada por un equipo medidor de distancia (TDME), compuesto por las
siguientes partes bésicas:

2.2.1 Dos (2) transpondedores en disposicion dual (principal y reserva).

2.2.2 Dos (2) monitores en disposiciéon dual.

2.2.3 Una (1) unidad de prueba o equivalente.

2.2.4 Una (

2.2.5Una (
(

2.2.6 Dos (2) Fuentes de alimentacién en disposicién dual.

)
1)
1) Unidad de Mando y Monitoreo Local.
1) unidad de transferencia de equipo principal a reserva.
)

2.2.7 Una (1) antena emisora, direccional con polarizacion vertical, con su soporte,
radome y cables de radiofrecuencia.

2.2.8 Interfaces para instalacion asociado al ILS.
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2.2.9 Una (1) fuente de energia Ininterrumpible (NBPS), con sistema de baterias
libres de mantenimiento, con autonomia minima de cinco (5) horas, en ausencia de
energia primaria, para pleno consumo del subsistema TDME.

2.2.10 Built In Test Equipment (BITE).

CAPITULO 3 - CARACTERISTICAS TECNICAS, CONSTRUCTIVAS Y
TECNOLOGICAS
3.1 GENERALIDADES

3.1.1 La totalidad del sistema debe cumplir con las recomendaciones y normas de la
OACI, segun corresponda, contenidas en:

- TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS, ANEXO 10, Volumen | (Radioayudas
para la Navegacion) incluyendo el Adjunto C, en su ultima edicién vigente, para
sistemas ILS de Categoria Il.

- AERODROMOS, ANEXO 14, Volumen | (Disefio y Operaciones de Aerédromos),
en su ultima edicion.

- MANUAL DE SERVICIOS DE AEROPUERTOS, en su ultima edicion.

- MANUAL DE PROYECTOS DE AERODROMOS, PARTE 5 (Sistemas Eléctricos —
en su ultima edicién) y PARTE 6 (Frangibilidad — Primera edicién 2006) .

- Normas IRAM.

3.1.2 El fabricante del equipamiento ofertado debe tener calificacion 1ISO 9000 u otra
norma similar.

3.1.3 El equipamiento debe ser totalmente de estado sélido, apto para
funcionamiento en ciclo continuo.

3.1.4 La generacion de las formas de onda de las sefales de guiado en los equipos
TDME deben utilizar técnicas digitales que garanticen su estabilidad, y deben ser
controlados y operados por circuitos digitales.

3.1.5 La generacion de la sefal portadora TDME de RF debe ser controlada con
sintetizador de frecuencias, de modo tal de simplificar el cambio de la frecuencia de
operacién por medio de interruptores y/o software.

3.1.6 Los transmisores TDME deben ser de banda ancha, para operar en cualquier
frecuencia dentro de la banda de emisidén autorizada correspondiente.

3.1.7 El equipamiento que se instalard dentro de un ambiente cerrado (caseta,),
debe poder operar en forma continua bajo las siguientes condiciones ambientales:

- Rango de temperatura: -10 a +50 grados C.
- Humedad maxima: 90%
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3.1.8 El equipamiento existente que se instalara a la intemperie, debe soportar las
condiciones climaticas extremas del lugar de instalacion, debiendo cumplir entre
otros, los siguientes requerimientos:

- Rango de temperatura: -30 a +60 grados C.
- Humedad maxima: hasta 100 %.
- Viento de hasta 150 Km/h.

3.1.9 El equipo debe ser de construccion modular, para hacer minimo el tiempo de
reparacion. Las unidades enchufables deben estar insertadas en ranuras de guia,
con dispositivos mecanicos de seguridad, para evitar conectar médulos o tarjetas de
similar apariencia exterior en el lugar equivocado.

3.1.10 El desmontaje y montaje de todos los componentes y méddulos debe ser
cuidadosamente efectuados como para permitir el transporte de los equipos sin
desarmarlos.

3.1.11 Todas las partes metalicas del equipamiento a reinstalar y a instalar estaran
protegidas contra la corrosibn mediante pintura u otros medios apropiados. Las
partes normalmente pintadas deben recibir un tratamiento anticorrosivo.

3.2 MONITOREO TDME

3.2.1 Los monitores deben evitar la emision de sefales de guiado erréneas y dar un
aviso cuando las caracteristicas operativas del sistema se degradan por debajo de
cierto nivel. Deben existir dos tipos de limites o niveles de alarma; a saber:

- ALARMAS EJECUTIVAS: conmutaran automaticamente a equipo de reserva
("stand-by") o eventualmente, cortaran la emision.

- ALARMAS DE MANTENIMIENTO O DE ALERTA: generaran una sefal de aviso
para mantenimiento, cuando un parametro se desvia de su valor nominal mas alla
del limite establecido, aunque se mantenga dentro de tolerancia.

3.2.2 Los monitores deben estar disefilados de manera tal de proteger la seguridad
de la emisién contra fallas del propio monitor.

3.2.3 Las alarmas activadas deben quedar memorizadas, aun después de una
conmutacion a equipo de reserva o corte de la emisién.

3.2.4 Los monitores deben utilizar técnicas digitales para su configuracién y el
analisis de las sefales emitidas, con tecnologia basada en microprocesador.
Deberan tener lectura digital directa, o a través de una PC, de los parametros
basicos de emision.
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3.3. ILS- SISTEMA IRRADIANTE DEL LOCALIZADOR (CAMBIO DE POSICION)

NOTA IMPORTANTE: el cambio de posicion del sistema ILS incluye todas las
obras civiles de infraestructura que se necesiten en su nueva ubicacién para
su puesta en servicio operativo

3.3.1 Todos los cables, conectores y circuitos de distribucion o recombinacién de
potencia de RF, deben estar adecuadamente protegidos contra la accion de la
intemperie y la posibilidad de dafios mecanicos.

3.3.2 La estructura de soporte de antenas debe ser frangible, de forma que el
conjunto de antenas, circuitos de distribucién / recombinacién, soportes, etc., caiga
solidariamente al suelo en caso de colision con una aeronave.

Nota importante: se reemplazara la caja distribucion de antenas subsistema
LOC/LLZ (por otra del mismos fabricante a fin de mantener y garantizar las
caracteristicas técnicas del subsistema) y las casetas que correspondan.

3.3.3 Todas las estructuras a instalar deberan ser apropiadas para las intensidades
de viento de la zona de ubicacion del aerédromo de instalacion, segun lo establecido
por la Comision Nacional de Comunicaciones (CNC) para el area geografica
correspondiente, pero no inferior a lo indicado en el parrafo 3.1.8.

3.3.4 Las nuevas instalaciones deberan contar con balizamiento diurno (pintura) y
nocturno, mediante tulipas dobles de las caracteristicas, disposicién e intensidad
recomendadas en el ANEXO 14 (OACI), en su ultima edicion.

3.3.5 La alimentacion eléctrica de las lamparas de balizamiento se realizara a través
de un circuito independiente, desde el tablero eléctrico de distribucion de la caseta,
con proteccion y corte mediante una llave termo magnético bipolar.

3.3.6 El balizamiento se accionara automaticamente mediante célula fotoeléctrica.

3.3.7 El conjunto irradiante del LOC/LLZ debera tener sensores que activen el
sistema de alarma de la caseta del LOC/LLZ ante la presencia humana en la zona.

3.4. SISTEMA IRRADIANTE DE LA TRAYECTORIA DE PLANEO

3.4.1 Todos los cables, conectores y circuitos de distribucion o recombinacién de
potencia de RF, deben estar adecuadamente protegidos contra la accion de la
intemperie y la posibilidad de dafios mecanicos.

3.4.2. Se controlaran el estado de los elementos verificando su condicion

3.4.3 Todas las estructuras deberan ser apropiadas para las intensidades de viento
de la zona de ubicacion del aer6dromo, segun lo establecido por la Comision
Nacional de Comunicaciones (CNC) para el area geografica correspondiente, pero
no inferior a lo establecido en el punto 3.1.8

3.4.4 La estructura de soporte de antenas debe ser frangible, de forma que el
conjunto caiga solidariamente al suelo en caso ser colisionada por una aeronave.
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3.4.5 Deberan contar con balizamiento diurno (pintura) y nocturno, mediante tulipas
dobles de las caracteristicas, disposicion e intensidad recomendadas en el ANEXO
14 (OACI), en su ultima edicién.

3.4.6 La alimentacion eléctrica de las lamparas de balizamiento se realizara a través
de un circuito independiente, desde el tablero eléctrico de distribucion de la caseta,
con proteccion y corte mediante una llave termo-magnética bipolar.

3.4.7 El balizamiento se accionara automaticamente mediante célula fotoeléctrica.

3.5 SUBSISTEMA TDME ASOCIADO AL ILS

3.5.1 Frecuencia: Cualquiera de los 252 canales X 0 Y entre 962 MHz y 1213 MHz.
3.5.2 Estabilidad de frecuencia: +0,002% o mejor, sobre toda la banda.

3.5.3 Potencia: 100 W.

3.5.4 Retardo de tiempo del sistema: ajustable entre el valor nominal y menos quince
(15) ps.

3.5.5 Sensibilidad del receptor: 70% de respuestas a —81 dBm.

3.5.6 Antena: DIRECCIONAL (debera cubrir el area de cobertura del ILS),
polarizacion vertical, protegida para soportar los vientos de la regién vy
funcionamiento normal en época invernal.

3.5.7 Capacidad de manejo de aeronaves: 100 aeronaves simultaneas.

3.5.8 Precision: la maxima contribucion del transpondedor al error total del sistema
DME debera ser de + 0,5 us.

3.5.9 Espectro DME/N (espectro angosto).

3.5.10 Alarmas de transferencia o silenciamiento:
- Cuando el error de retardo de respuesta excede +0,50 ps.
- Cuando el error de espaciado de pulsos excede +0,25 us.
- Cuando la potencia se reduce en 3 dB 0 mas.

- Cuando la frecuencia de repeticion de pulsos cae un 10 % de la frecuencia
nominal.

- Cuando la eficiencia de respuestas es menor al 70%.

Cuando la identificacion esta ausente (o continua) por mas de 75 s.

3.6 SUBSISTEMA DE CONTROL LOCAL Y REMOTO
3.6.1 SUBSISTEMA CONTROL LOCAL

3.6.1.1 La estacion TDME debe incluir una Unidad de Mando y Monitoreo Local,
capaz de controlar todos los parametros, configurar el sistema, ajustar los
parametros mayores seleccionados y ademas indicar y memorizar el
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comportamiento de los sistemas en uso. Para la modificacion y/o monitoreo de los
parametros mencionados se debera utilizar una clave de acceso.

3.6.2 SUBSISTEMA CONTROL REMOTO

3.6.2.1 Con el objeto de controlar y monitorear en forma remota el sistema ILS la
reinstalacion del ILS y sus componentes y el nuevo TDME a instalar, el
CONTRATISTA, debera proveer un sistema de Control Remoto para el monitoreo y
control de los sistemas ILS / TDME / MM / de RWY. No se reinstalara el subsistema
OM para la cabecera 21.

3.6.2.2 La estacién ILS / TDME, deben incluir una Unidad de Mando e Indicacion a
Distancia y una Unidad de Indicacion a Distancia. Para la modificacién y/o monitoreo
de cualquier parametro se debera utilizar una clave de acceso.

3.6.2.3 Se debe presentar en la Unidad de Indicacion a Distancia, la siguiente
informacién visual minima sobre el estado operacional de cada subsistema: ILS /
TDME:

Equipo en el aire.

Alarmas ejecutivas: conmutacion a equipo de reserva o corte de la emisién.

Falla de energia primaria.

Alarmas de las casetas y de presencia humana en las antenas protegidas.

3.6.2.4 La informacién sobre el estado operacional de la radio ayuda debe ser
presentada de manera simple, clara y de interpretacion inmediata. Sera visual y
sonora (en el caso de las alarmas).

3.6.2.5 Se debera proveer e instalar, tanto para la Unidad de Mando e Indicacion a
Distancia como para la Unidad Indicadora de Estado a Distancia, un (1) sistema de
proteccién contra disturbios atmosféricos y sobretensiones (tanto para los cables de
alimentacién como para tele comando).

3.6.2.6 La Unidad de Mando y Monitoreo Local y la Unidad de Mando e Indicacion a
Distancia deberan tener salida RS-232 a los efectos de poder conectar una PC para
la configuracién, comando y monitoreo del sistema. Estas tareas deberan ser
realizadas a través de distintos niveles de claves de acceso.

3.6.2.7 La PC debera ser del tipo Notebook, compatible, de acuerdo con lo detallado
en Anexo “FOXTROT” y dispondra de una impresora portatil que permita imprimir los
parametros de configuracién y los valores supervisados, como asi también toda la
informacién histérica de alarmas del sistema. La computadora, los MODEM's y la
impresora seran parte del suministro, como asi también los discos compactos
originales del fabricante con la totalidad del software instalado (se deberan proveer
todas las licencias de uso del software instalado).

3.6.2.8 Se entendera que todos los vinculos de comunicacion entre la TWR, Sala
Técnica, segun corresponda y casetas del LOC/LLZ, GP/TDME y MM forman parte
del sistema
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CAPITULO 4 - LUGAR E INSTALACION

41 ElI sistema ILS Normac 3.500 se reinstalara para ser usado en las
aproximaciones y aterrizaje para la cabecera 21 de la pista 03/21 del aeropuerto de
Sauce Viejo de la ciudad de Santa Fe y sus condiciones de instalacién son:

- El subsistema MM debe reinstalarse aproximadamente a 1.000 metros de la
cabecera 21 mientras que los subsistemas LLZ y GP seran con sus frecuencias
existentes e instalados para la cabecera instrumental 21 (con GP angulo de 39).

- Frec. GP: 332,6 MHz Angulo GP: 3°
- Canal TDME: 32 X (asociado al ILS).

4.2 Serd responsabilidad del OFERENTE, corroborar las condiciones adecuadas de
los sitios de instalacién indicados en esta Especificacion, para el correcto
funcionamiento de cada sistema. Para ello hara un estudio de prospeccion ("Sitting")
para la instalacion, segin el Parrafo 9.3. “PROPUESTA TECNICA” y Parrafo 9.3.1
“ANALISIS DEL SITIO DE INSTALACION”, en caracter de verificacién del sitio de
instalacién predeterminado.

4.3 Previo a la iniciacién de la obra y con una antelacién no menor de treinta (30)
dias habiles, el CONTRATISTA, debera realizar las gestiones ante el Jefe de
Aeropuertos, la Policia de Seguridad Aeroportuaria (PSA) y al Director Provincial de
Aeropuertos de Santa FE, para obtener las autorizaciones de ingreso a las areas de
trabajo, del personal que intervendra en la instalacién y de los vehiculos a ser
utilizados.

4.4 Estaran a cargo del CONTRATISTA, entre otros, los siguientes trabajos:

4.4.1 Adecuacion del area de emplazamiento de los equipos y de las areas
sensibles: nivelaciéon del terreno, eliminacién de obstaculos, corte de arboles y
malezas, zanjados, etc.

4.4.2 Construccidn de la totalidad de las bases de hormigdn y conductos necesarios.
4.4.3 Montaje y anclaje de las casetas, para alojamiento de los equipos.

4.4.4 Provisibn e instalacion de nuevos cables de alimentacién y telecomando
utilizando para su tendido los caferos existentes; en caso de no ser posible, el cable
se instalara enterrado.

4.4.5 Instalacién de tableros de alimentacion y panel de conexién de los cables de
telecomando.

4.4.6 Armado y conexion de la totalidad del equipamiento electronico y eléctrico del
sistema.

4.4.7 Montaje y ajuste de los sistemas irradiantes y balizamientos reglamentarios.
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4.4.8 Calibracién de los sistemas hasta finalizar con los Ultimos ajustes de precision
durante el proceso de verificacién aérea de los sistemas. El personal técnico debera
estar presente durante la verificacion por parte de la Fuerza Aérea Argentina, todas
las veces que sean necesarias, para la correcta calibracion de los sistemas a
instalar, corriendo por parte del Contratista todos los gastos que se originen por tal
motivo

4.5 Estaran a cargo del CONTRATISTA, entre otras, las siguientes provisiones:

4.5.1 Casetas para alojamiento de equipos LLZ, GP / TDME, MM segun ANEXO
“ALFA”.

4.5.2 Baterias del tipo libre de mantenimiento, para la alimentacién de emergencia
(NBPS) de todos los componentes del sistema ILS, TDME, MARCADORES,
CONTROL REMOTO para una autonomia de cinco (5) horas del sistema NBPS
correspondiente.

4.5.3 Tableros y cables de energia eléctrica.
4.5.4 Tableros y cables de tele comando.

4.5.5 Provision e instalacion del sistema de puesta a tierra integrado de las casetas y
de antenas a los fines de proteccidon contra rayos, proteccidon de instalaciones
eléctricas e instalaciones de telecomunicaciones, conforme a la Norma IRAM 2184.

4.5.6 Provision e instalacion de protecciones para la totalidad de las acometidas de
RF, tele comando y alimentaciéon de cada componente del sistema, contra disturbios
eléctricos y sobretensiones (atmosféricos y/o de lineas). Se excluiran aquellas en las
cuales no sea técnicamente factible, situacibn que debera estar debidamente
justificada en la oferta.

4.5.7 Provisién e instalacion del sistema de alarma para las casetas (LLZ, GP, MM).
El sistema de alarma a proveer e instalar en las casetas protegera la integridad total
del equipamiento e instalaciones. Debera ser sonora con dos (2) sirenas (anti
desarme) de 150 W de potencia cada una y luz estroboscépica (solo para las
casetas LOC y GP) y con indicacion en torre.

4.5.8 Estructuras para soporte de antenas.

4.6 Debera construir los conductos que sean necesarios y reparar todas las paredes,
veredas, calles, etc. que haya sido necesario romper para tender los cables.

4.7 Todos los trabajos y/o provisiones a cargo del CONTRATISTA que no estén
explicitamente mencionados en la presente, deberan ser completados para cumplir
con la finalidad perseguida. No podra alegarse la omision de cualquier exigencia en
estas especificaciones, en los planos o en el CONTRATO, cuando tal exigencia sea
indispensable para la normal instalacion, funcionamiento y seguridad del material,
aplicandose igual criterio en lo referente a la calidad y concepto de buena ingenieria
de los elementos provistos y trabajos ejecutados.
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4.8 Se deben entregar, con la RECEPCION DEFINITIVA del sistema, tres (3) juegos
de planos instalacién conforme a obra, donde deberan constar las coordenadas
geograficas. Los planos conforme a obra deberan incluir una referencia exacta de
los obstaculos agregados al terreno, se indicaran las distancias respecto al eje de
pista y de la cabecera mas prdxima; indicando ademas la cota maxima de cada
elemento componente del sistema y obra (antena, caseta, etc.), con referencia a la
cota de cabecera instrumental; sin perjuicio de lo expresado, las mediciones deberan
cumplir con los requisitos enunciados en el Anexo “ALFA” de la presente
especificacién.

4.9 Las tareas de instalacion que impliquen interrupcion de servicios, deberan
coordinarse con el Jefe de Aeropuerto, con una anticipacién minima de quince (15)
dias habiles, debiéndose realizar en los horarios de menor actividad aérea.

4.10 Estara a cargo del CONTRATISTA el prolijo retiro de todo el material sobrante
de la obra (escombro, cables, etc.)

4.11 ALIMENTACION DE ENERGIA ELECTRICA

4.11.1 La toma de energia eléctrica, debera realizarla desde la misma caseta que
aloja al respectivo equipo, con una tension de 220V.

4.11.2 Para la alimentacién eléctrica a las casetas de los subsistemas LOC/LLZ, GP
y MM se proveeran e instalaran nuevos cables del tipo armado subterrdneo bajo
PVC con aislamiento 3300 V, con los transformadores elevadores y reductores
220/3300 V. existentes.

4.11.3 En todos los casos, la capacidad del cable sera como minimo un 50%
superior a la necesaria para alimentar todos los componentes del sistema, en
condiciones de plena carga dada por consumo de los equipos, iluminacion interior,
balizamiento, etc.

4.11.4 Debera presentar con la OFERTA un estudio, donde demuestre que el cable
de alimentacién a proveer e instalar cumple con lo requerido en el péarrafo anterior,
ademas de indicar como se materializara la conexién de la alimentacién eléctrica al
marcador (MM).

4.11.5 Los elementos de media tensién (transformadores, interruptores a pértiga,
fusibles) estaran protegidos con jaula metdlica puesta a tierra.

4.12 INSTALACION DEL CONTROL REMOTO

4.12.1 Debera proveer el cable multipar tipo telefénico para interconectar el Control
Remoto, con las casetas LOC y GP/TDME y MM.

4.12.2 El nuevo cable telefénico multipar incluird también los pares que permitan la
tele sefalizacidén de todas las alarmas correspondientes.
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4.12.3 El cable telefonico multipar debe ser subterraneo bajo PVC (dispuesto en
caneros) armado y con pantalla de proteccién. La capacidad debe ser un 50%
superior, como minimo, al total necesario para la transmisién de todas las sefales de
tele comando vy tele sefalizacion de los sistemas, incluidos los pares previstos para
la transmision del sistema de seguridad.

4.13 INSTALACION DE LOS CABLES

4.13.1 Se instalardn en una zanja, separados, a no menos de una distancia de
veinte (20) centimetros uno del otro y a una profundidad minima de 0,70 metros.
Estardn acondicionados entre dos capas de arena, cada una de ellas de 0,05 m de
espesor. Adicionalmente, se colocara sobre la capa superior de arena una hilera de
ladrillos para proteccion mecéanica en todo su recorrido.

4.13.2 En el caso del tendido eléctrico y en los tramos donde esté enterrado el
recorrido del cable, el mismo debera estar protegido por un hilo de tierra (toma de
tierra equilibrada), situado por encima del cable del circuito a no menos de quince
(15) centimetros, con piquetes de toma de tierra cada 400 m (unidos por soldadura
cuproaluminiotérmica). La seccion de este hilo de toma de tierra no debe ser inferior
a diez (10) milimetros cuadrados.

4.13.3 La armadura de los cables, debe ponerse a tierra por cada extremo.

4.13.4 Todo el recorrido subterrdneo debera estar protegido por una cinta reticulada
de advertencia, de polietileno, de 30 cm de ancho, enterrada a 30 cm de profundidad
la cual sera de color rojo y tendra un texto impreso “PELIGRO ALTA TENSION”.

4.13.5 El recorrido de los cables sera sefialado mediante mojones de hormigén de
0,20 m x 0,20 m x 0,40 m, enterrados 0,30 m, llevando una chapa inoxidable donde
se grabara el numero de orden del mojon, la identificacién de los cables y la
distancia al comienzo del recorrido.

4.13.6 Los mojones se colocaran a cada 50 m el uno del otro.

4.13.7 Asimismo debera indicarse con un mojén todo codo, empalme o desviacion
en el recorrido.

4.13.8 En caso en que los trabajos de instalacién y toda otra tarea inherente al
contrato, dieran lugar a deterioros de otros materiales o servicios, el CONTRATISTA
se hara cargo de su reparacion inmediata.

4.13.9 La instalacion de los cables de alimentacion eléctrica y telecomando se regira
por lo estipulado en el Manual de Proyectos de Aerédromos, Parte 5 —Sistemas
Eléctricos-, documentaciéon que se tomara como referencia en la inspeccién técnica
de los trabajos realizados y que complementara los puntos no considerados en
forma particular en la presente Especificacion Técnica.

4.13.10 Los trabajos de tendido de cable subterraneo deberan ser inspeccionados
por personal técnico del aeropuerto Sauce viejo o de la Autoridad de Aplicacién al
rellenado de las correspondientes zanjas.
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4.14 DESMONTAJE DE LOS SISTEMAS EXISTENTES

4.14.1 El Aeropuerto de Sauce Viejo RWY 03/21 cuenta con la instalacién de un
sistema ILS y MARCADORES MM y OM los que deberan ser desmontados y
trasladados a su nueva posicion, excepto el marcador OM que se pondra a
disposicion de la Fuerza Aérea.

414.2 EI CONTRATISTA, antes de proceder al silenciamiento del ILS vy
MARCADORES existentes, debera coordinar con el Jefe de Aeropuerto (ANAC), a
los efectos de gestionar las publicaciones correspondientes. Tales coordinaciones se
llevaran a cabo con quince (15) dias habiles de anticipacion, como minimo. Solo
podra apagarla con la autorizacién correspondiente.

4.14.3 El CONTRATISTA debera desmontar los sistemas mencionados de acuerdo
con los siguientes lineamientos:

4.14.3.1 LOCALIZADOR: Este equipamiento sera reinstalado en la cabecera 21, por
lo que se debe mantener ensamblado el siguiente material, en el mayor grado
posible, compatible con la facilidad de manipulacion y traslado a dicha cabecera(con
un criterio de maxima seguridad, a los efectos de evitar su deterioro):

- Sistema Localizador.
- Sistema Irradiante.

4.14.3.2 GLIDE PATH: Este equipamiento sera reinstalado en donde corresponda
para su uso en la nueva cabecera instrumental 21 por lo que se debe mantener
ensamblado el material, en el mayor grado posible, compatible con la facilidad de
manipulacion y traslado a dicha posicién (con un criterio de maxima seguridad, a los
efectos de evitar su deterioro):

- Sistemas Glide Path.
Sistema Irradiantes, incluido el mastil.

4.14.3.3 La totalidad del conjunto Glide Path y el transformador reductor, debera ser
trasladado a su nueva posicion.

4.14.3.4 Equipamiento MM Este sera reinstalado donde corresponda para ser
utilizado en la nueva cabecera instrumenta 21 y para su traslado a la nueva posicion
se mantendra ensamblado en el mayor grado posible, compatible con la facilidad
de manipulacién y traslado a dicha cabecera(con un criterio de maxima seguridad, a
los efectos de evitar su deterioro):

- Sistema Marcador Medio (MM).
- Sistema Irradiante.

4.14.3.5 Las tareas mencionadas en los parrafos precedentes, deberan ser
realizadas en presencia del personal técnico designado por la Autoridad de
Aplicacion a fin de controlar los procedimientos de desmontaje. Si se produjeran
deterioros y/o roturas durante el desmontaje, traslado o reinstalacion, las
reparaciones necesarias correran por parte del Contratista
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CAPITULO 5 - RECEPCION PROVISORIA Y DEFINITIVA

5.1 Terminada la obra de instalacién,, el CONTRATISTA solicitara oficialmente a la
Autoridad de Aplicacion la RECEPCION PROVISORIA del sistema.

5.2 Sera requisito para que se efectie la RECEPCION PROVISORIA del sistema
que el mismo sea aprobado por la Autoridad de Aplicacion respectiva, mediante una
inspeccién terrestre, una posterior inspeccion en vuelo, su habilitacién y
publicaciones correspondientes.

5.3 EI CONTRATISTA, con un margen de quince (15) dias corridos previos a la
solicitud de RECEPCION PROVISORIA, elevara a la Autoridad de Aplicacion los
PROTOCOLOS DE PRUEBAS Y MEDICIONES PARA LA INSPECCION
TERRESTRE, para su estudio y analisis, los que le seran devueltos en un plazo de
diez (10) dias corridos, con las modificaciones que se hayan estimado corresponder;
dicho documento formara parte integrante del Acta de RECEPCION PROVISORIA
del sistema.

5.4 En la inspeccion terrestre, el sistema instalado, sera sometido a una inspeccion
técnica completa, con presencia del personal especializado designado por la
Autoridad de Aplicacion. Se cotejaran las listas de control de contenido de material
de acuerdo a la Orden de Compra. Se efectuaran las mediciones electronicas,
pruebas, etc., establecidas en los PROTOCOLOS DE PRUEBAS Y MEDICIONES
PARA LA INSPECCION TERRESTRE, a efectos de verificar los valores nominales
recomendados en el ANEXO 10 de la OACI y los garantizados en las
Especificaciones Técnicas del equipamiento documentadas en sus manuales.

Se comprobara la totalidad de las funciones operativas del sistema, transferencia,
monitoreo, indicadores de alarmas, fallas simuladas a tal fin, controles remotos, tele
comando y tele sefalizacion y aspectos constructivos edilicios. Se inspeccionara el
tendido de los cables, empalmes y tomas de tierra. Se labrard un ACTA,
documentando los resultados de la inspeccion, constando todas las novedades.

5.5 De comprobarse un resultado conforme a lo prescripto en cada uno de los
puntos de esta Especificacién Técnica, habilitado el sistema por el Organismo de
comprobacién en vuelo de radioayudas para su uso en operaciones aéreas y
efectuada la publicacion, seran estas condiciones suficientes para labrar el ACTA DE
RECEPCION PROVISORIA.

5.6 El CONTRATISTA tendra un tiempo maximo de noventa (90) dias corridos,
contados a partir de la fecha de la RECEPCION PROVISORIA, para entregar los
planos conforme a obra.

5.7 Finalizado un periodo de noventa (90) dias corridos, contados a partir de la
RECEPCION PROVISORIA, habiendo aprobado el personal de FUERZA AEREA
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ARGENTINA el curso del equipamiento; y una vez comprobado que se mantienen
las condiciones que dieron lugar a la RECEPCION PROVISORIA no habiendo
aparecido vicios ocultos en la instalacion, se estara en condiciones de labrar un
ACTA DE RECEPCION DEFINITIVA, comenzando a tener vigencia la GARANTIA
del sistema.

5.8 Durante el periodo que media entre los actos de RECEPCION PROVISORIA y
RECEPCION DEFINITIVA, es obligacion del CONTRATISTA mantener
integralmente el sistema, en concepto de GARANTIA.

CAPITULO 6 — GARANTIA

6.1 La OFERTA incluird obligatoriamente, el mantenimiento integral preventivo y
correctivo del sistema TDME que se instale.

Nota: El sistema ILS posee mantenimiento preventivo y correctivo desde el 12 de
Septiembre de 2.016 a cargo de la Fuerza Aérea Argentina.

6.2 EI CONTRATISTA garantizara el equipamiento DEL TDME contra deficiencias de
fabricacién o disefio durante el término de TRES (3) anos a partir de la RECEPCION
DEFINITIVA del sistema, reemplazando los componentes defectuosos y reponiendo
la tarjeta 0 modulo (reparada o nueva), en el lugar de emplazamiento, sin cargo
alguno para el COMPRADOR. Asimismo, GARANTIZARA durante el mismo lapso la
instalaciéon y obra civil asociada, contra todo defecto de instalacion o deficiencia del
material por él suministrado, cubriendo las reparaciones que correspondan en el
lugar de emplazamiento, reemplazando los elementos defectuosos, sin cargo alguno
para el COMPRADOR.

La modalidad para cumplir el objeto (INSTALACION TDME) previsto serd por la
totalidad y sin limitaciones en su cantidad, de los servicios (ingenieria, mano de obra,
tramitaciones y transportes) y los elementos requeridos (materiales, repuestos,
instrumental, herramientas), para los fines previstos.

6.3 La GARANTIA se efectuara, con la intervencién de personal calificado, medios,
instrumental y herramientas de propiedad del CONTRATISTA, con provision de
todos los repuestos, materiales y elementos que resultaren necesarios, incluyendo
los tramites de importacion si ésta fuera necesaria, sin cargo alguno para el
COMPRADOR.

6.4 El traslado hacia y desde el Aeropuerto, en toda oportunidad, del personal,
material, instrumental, herramientas y todo otro elemento necesario para
cumplimentar con las obligaciones de la GARANTIA serd a cargo del
CONTRATISTA.
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6.5 DEFINICIONES SUBSISTEMA TDME

6.5.1 MANTENIMIENTO PREVENTIVO: Cuando se haga referencia a
Mantenimiento Preventivo, se entendera que el término comprende las tareas
detalladas a continuacién:

6.5.1.1 Conjunto de tareas tendientes a conservar las caracteristicas técnicas y
operativas del sistema, con el objeto de incrementar su vida util mediante la
ejecucién de una serie de rutinas periédicas, que procuren la reduccion de las
intervenciones de caracter correctivo. Con respecto al equipamiento, estas rutinas
seran las recomendadas por el fabricante del mismo

6.5.2 MANTENIMIENTO CORRECTIVO: Cuando se haga referencia a
Mantenimiento Correctivo, se entendera que el término comprende las tareas
detalladas a continuacién:

6.5.2.1 Conjunto de tareas tendientes a recuperar, técnica u operativamente,
unidades o sistemas degradados en su funcionamiento, dentro de los valores y
tolerancias garantizadas por el fabricante, comprendiendo la reparacién y/o
reemplazo de componentes, mddulos o partes dafiadas en cualquiera de las
unidades integrantes del mismo ante fallas parciales o totales.

6.5.2.2 Indistintamente se utilizara el término reparaciéon o mantenimiento correctivo.

6.5.3 El CONTRATISTA, dispondra de un Tiempo Maximo de Reparacién de
veinticuatro (24) horas, contadas a partir de la notificacion al mismo de la estacién
“Fuera de Servicio”, para efectuar el mantenimiento correctivo que permita clasificar
la estacion nuevamente “En Servicio”.

6.6 LIBRO HISTORIAL (Informes Técnicos)

6.6.1 A los fines de documentar las tareas desarrolladas por EIl CONTRATISTA en
las intervenciones por MANTENIMIENTO solicitadas, proveera un libro HISTORIAL,
con hojas numeradas del 001 al 099, original y dos copias, troquelado, en donde
asentaran todas las novedades e intervenciones que se realicen. El libro
permanecera bajo resguardo en el lugar de emplazamiento de la estacién.

6.6.2 Cada vez que se produzca una intervencibn de MANTENIMIENTO
PREVENTIVO O CORRECTIVO, el personal técnico del CONTRATISTA redactara
un informe técnico que consistira en el llenado de la hoja del Libro de Historial, con
los datos correspondientes a la intervencién, firmando el técnico interviniente por
parte del CONTRATISTA y la conformidad del personal técnico u operativo
correspondiente de la FUERZA AEREA ARGENTINA, asentando este ultimo las
observaciones pertinentes que estime corresponder.

6.6.3 El disefio de la hoja de informe se adjunta en el Anexo “CHARLIE”.

6.6.4 Todos los informes técnicos, deberan contar con el visto bueno del Jefe de
Aeropuerto o autoridad a cargo del mismo.
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6.6.5 El original de cada informe Técnico, quedara en la estacion, la primer copia se
elevara a la Autoridad de Aplicacién y la segunda copia sera para el CONTRATISTA.

6.7 A los fines de resguardar el equipamiento de actos dolosos o vandalismo, las
casetas permaneceran cerradas con llave, la que quedara en custodia de la
autoridad aeroportuaria, permitiéndose el ingreso solamente al personal designado
por el CONTRATISTA para realizar las tareas de mantenimiento; o para casos de
emergencia, labrandose en esta oportunidad el Acta correspondiente.

6.7.1 El control efectivo de acceso a las respectivas casetas, se efectuara mediante
precintos numerados, a ser provistos por el Contratista, asentdndose en el Libro de
Historial el nUmero correspondiente.

6.8 La operacion del equipamiento estara a cargo del personal de la aerostacion, y
su intervencion se limitara al uso del equipamiento dentro de la rutina normal de
operacién y al control de la ejecucion de las tareas de mantenimiento integral a
cargo del CONTRATISTA.

6.9 INSPECCIONES

6.9.1 VERIFICACIONES AEREAS: Un técnico del CONTRATISTA debera estar
presente en cada oportunidad que se realice una inspeccién en vuelo del sistema
(incluye fines de semana y feriados), a efectos de realizar los ajustes del sistema
que fuesen necesarios.

6.9.1.1 Para la participaciébn del personal técnico del CONTRATISTA en la
verificacion aérea, éste debera mantenerse informado del Plan de Verificaciones que
elabora peridédicamente el Grupo Aéreo de la |l Brigada Aérea (Parana). Por tal
motivo cualquier consulta / coordinacién podra comunicarse con los siguientes TE:

a) En horario de actividad: 0343-4262222 (directo) o 0343-4365665/ 5588 Int.22330,
22409 o 22401

b) Fuera del horario de actividad: 0343-4365665/ 5588 Int. 22106/ 22110/22112

Queda a cargo del CONTRATISTA realizar las coordinaciones necesarias a tal fin,
con dicha Unidad.

6.9.1.2 En esta inspeccion con verificacion aérea, se confeccionara en el Libro de
Historial de la Estacion, un informe con los datos relevantes de la intervencién,
estado general del equipamiento y de las instalaciones, se adjuntaran los
parametros del sistema.

6.9.1.3 Las verificaciones aéreas pueden ser: programadas o especiales.

6.9.1.3.1 Las verificaciones aéreas especiales, se realizaran luego de la puesta fuera
de servicio de la estacion y cuando el caracter de la misma asi lo aconseje.

6.9.2 VERIFICACIONES TERRESTRES: El personal INSPECTOR de la Autoridad
de Aplicacién efectuara visitas de inspeccion al sistema, en forma aleatoria,
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informando previamente al CONTRATISTA con una anticipacion de cuarenta y ocho
(48) horas, procediéndose en estas oportunidades a verificar el correcto
cumplimiento de los puntos contractuales. Se labrard un Acta con los resultados de
la misma, firmandola el Inspector de la Autoridad de Aplicacion y el Técnico del
CONTRATISTA, avalada por el Técnico de la estacién y el Jefe del Aeropuer9

6.9.2.1 A los fines especificos de verificar el estado de “EN SERVICIO” definido en el
parrafo 6.5.4, la VERIFICACION TERRESTRE se basara en los métodos y técnicas
establecidos en el Manual sobre Ensayos de Radioayudas para la Navegacion de la
OACI (Documento 8071 3a. edicion).

6.10 MODIFICACIONES

6.10.1 En aquellos casos que el CONTRATISTA, basandose en la experiencia
adquirida o en las recomendaciones del fabricante, sugiriera la introduccién de
modificaciones para mejorar el sistema, las mismas no podran efectuarse sin previo
estudio y autorizacion de la Autoridad de Aplicacion.

6.10.2 EI CONTRATISTA debera asesorar, por iniciativa propia o a requerimiento del
COMITENTE, sobre la conveniencia o necesidad de efectuar cualquier trabajo,
reparacién o modificaciébn no comprendida en los alcances de esta Especificacion
Técnica y debera presentar una cotizacién y descripcion detallada de dichos
trabajos, con indicacion del plazo de entrega. Queda a criterio del COMPRADOR la
realizacion de los trabajos por otros medios.

6.10.3 En todos los casos, el CONTRATISTA presentara al COMITENTE un
presupuesto indicando el costo y plazo de entrega para la concreciéon de dichas
modificaciones, adjuntando un informe técnico en el que se describan las razones
técnico - operativas y se detalle en forma pormenorizada las modificaciones
propuestas.

6.10.4 EI COMITENTE se reserva el derecho de gestionar, sobre la base del
presupuesto indicado precedentemente una orden de compra adicional por la
modificacién propuesta, o desestimar la misma.

6.10.5 Independientemente de lo establecido en los parrafos precedentes, el
CONTRATISTA debera actualizar la documentaciéon técnica propiedad de la
Autoridad de Aplicacion a través de los boletines de servicio de los distintos
fabricantes del equipamiento componente del sistema y proponer la modificacion del
caso, de acuerdo con lo establecido.

6.11 TRASLADO DEL PERSONAL, EQUIPOS, REPUESTOS E INSTRUMENTAL.

6.11.1 Durante el periodo del mantenimiento de los sistemas, el traslado terrestre o
aéreo, de o hacia el Aeropuerto, de los técnicos del CONTRATISTA, de los equipos
o de los repuestos e instrumental, cuando fuese necesario, estard a cargo del
CONTRATISTA.
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6.12 OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

6.12.1 Realizar el MANTENIMIENTO INTEGRAL (preventivo y correctivo) del
sistema, con la intervencién de personal calificado, medios, instrumental y
herramientas de su propiedad, en el lugar y oportunidad que sea necesario.

6.12.2 Proveer en forma ilimitada los repuestos del TDME necesarios para
normalizar y preservar el buen funcionamiento de cada sistema, incluso aquellos que
necesite importar, teniendo en cuenta que debe cumplir con el Tiempo Maximo de
Reparacion determinado en el parrafo 6.5.3.

6.12.3 Los repuestos para el TDME deberan ser nuevos y sin uso, y si no fuesen
originales del fabricante, seran de similares caracteristicas técnicas y sugeridos por
el fabricante, a efecto de no variar las caracteristicas del equipamiento y la
instalacién. La provision de repuestos incluird la totalidad de los gastos originados en
su importacién, incluidos los de almacenaje, despacho a plaza y traslado hasta el
lugar de empleo.

6.12.4 OBLIGACIONES DEL MANTENIMIENTO PREVENTIVO:

6.12.4.1 Se efectuara obligatoriamente, un minimo de una (1) visita de caracter
preventivo mensual. A los fines del cumplimiento de este requisito, se dara por
cumplimentado el mismo en la oportunidad de la inspeccién aérea programada.

6.12.4.2 Se realizaran, en estas oportunidades, todas las rutinas de mantenimiento
preventivo recomendadas en los manuales originales del fabricante del
equipamiento, como asi también las recomendadas en el MANUAL SOBRE
ENSAYO DE RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION de la OACI (Documento
8071 4a.edicién), y todas las tareas necesarias para prevenir cualquier posible
degradacion de parametros del Sistema.

6.12.4.3 Se verificara preventivamente todos los medios de tele sefalizacion y tele
comando.

6.12.4.4 Se verificara el estado de las antenas, sus aisladores, elementos
irradiantes, mastiles, protecciones de cables y radomes, como asi también los
conectores y cables de RF, controlando su correcta proteccién contra fendbmenos
climaticos y su adecuada sujecion.

6.12.4.5 Se verificara el correcto pintado de las casetas, torres y mastiles de antenas
de todo el sistema, repintando los elementos que fuesen necesarios.

6.12.4.6 Se revisaran los circuitos de balizamiento controlando y reemplazando, si
fuese necesario, tulipas y lamparas.

6.12.4.7 Se verificard que el valor de ROE de las antenas y cable de RF, medida
desde el conector al equipo de RF, este dentro de los valores y tolerancias fijados
por el fabricante del equipamiento.

6.12.4.8 Se desmalezara y cortara el pasto dentro de las areas criticas establecidas
por la OACI.

6.12.4.9 Mantenimiento preventivo integral del interior y exterior de las casetas.
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6.12.4.10 Se mantendran y/o colocaran, segun corresponda, el mojon para el
correcto emplazamiento del teodolito utilizado en los procedimientos de verificacion
de la estacién.

6.12.4.11 Se efectuara el mantenimiento preventivo de los equipos de aire
acondicionado.

6.12.4.12 Se verificaran los circuitos de alimentacion de energia eléctrica hasta la
toma de 220 V en cada caseta.

6.12.4.13 Se verificara el correcto funcionamiento de las baterias de alimentacion de
emergencia, reemplazando las que estuviesen fuera de tolerancia. También se
deberan reemplazar las de los instrumentos portatiles de la estacion, que el
CONTRATISTA tendréa a su cargo.

6.12.4.14 Mantenimiento preventivo de la vereda perimetral de todas las casetas, de
las bases de hormigén de todo el sistema y de los mojones del cableado
subterraneo.

6.12.5 OBLIGACIONES DEL MANTENIMIENTO CORRECTIVO.

6.12.5.1 Realizar todos los trabajos de MANTENIMIENTO CORRECTIVO necesarios
para devolver a la estacion a la condicibn de parametros nominales de
funcionamiento que permitan la calificacién de "EN SERVICIO".

6.12.5.2 Efectuar las reparaciones, ajustes y mediciones en el lugar de instalacién o
en el Laboratorio del CONTRATISTA, con instrumental, herramientas adecuadas y
de su propiedad.

6.12.5.3 Corregir errores encontrados en las verificaciones aéreas o inspecciones
terrestres.

6.12.5.4 Reparar los equipos de acondicionamiento de aire ubicados en las
estaciones, como asi también los dispositivos de retardo y de automatizacion para el
funcionamiento alternativo de los mismos.

6.12.5.5 Reparar los sistemas irradiantes en su totalidad; reemplazando cables
coaxiales, sus protecciones, antenas emisoras y monitoras, circuitos de distribucion
y combinaciéon de potencia, etc.

6.12.5.6 Reparar los circuitos de alimentacion de energia eléctrica, hasta la toma de
220V en cada caseta.

6.12.5.7 Reparar los sistemas de telesefializacion / telecomando.
6.12.5.8 Recargar, en caso de ser necesario, el extinguidor de incendios.

6.12.5.9 Mantener la tierra general de la estacién de acuerdo con lo prescripto por
las normas IRAM.

6.12.5.10 Mantener el sistema de proteccion contra sobre tensiones (tanto en los
cables multipares telefénicos, telecomando como alimentacién).
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6.13 REPUESTOS Y MATERIALES

6.13.1 Solamente para el TDME, EI CONTRATISTA debera proveer sin cargo alguno
para la FUERZA AEREA ARGENTINA, en forma ilimitada y en oportunidad, los
materiales y repuestos necesarios para ser utilizados como reemplazo de elementos
defectuosos, detectados en las tareas de mantenimiento.

6.13.2 El listado de los elementos utilizados se documentara en los informes
técnicos asentados en el Libro de Historial, indicando claramente Niumero de Parte y
médulo al cual pertenece.

6.13.3 El CONTRATISTA debera realizar las acciones necesarias para obtener en
tiempo y lugar oportuno los repuestos y materiales requeridos para efectuar las
tareas de mantenimiento, incluso los tramites de importacién, despacho a plaza y
traslado hasta el lugar de utilizacién, teniendo en cuenta que debe cumplir con el
Tiempo Maximo de Reparacion.

6.13.4 Todos los materiales o repuestos para el TDME deberan ser nuevos, sin uso,
originales o sustitutos directos recomendados por el fabricante del equipamiento.

6.14 INSTRUMENTAL HERRAMIENTAS Y ACCESORIOS

6.14.1 Para las tareas de mantenimiento, el CONTRATISTA podra hacer uso del
instrumental, herramientas especiales, accesorios y documentacion técnica existente
en la estacién.

6.14.2 EI CONTRATISTA mantendra en perfecto estado de funcionamiento el
instrumental, los accesorios, herramientas especiales y documentacion técnica.

6.15 DISPONIBILIDAD

6.15.1 EI TDME cumplira la misma disponibilidad que la exigida en el contrato de
mantenimiento del Sistema ILS que actualmente posee

CAPITULO 7 - MANUALES TECNICOS

7.1. Con el equipamiento TDME, y si existiera reemplazos en CONTROLES
REMOTOS, MARCADORES y RADIOENLACES, seran provistos los Manuales
Técnicos completos, en idioma espariol, que incluyan instalacion, funcionamiento,
operacion, circuitos, listado de componentes, cableado y arbol de pruebas de
mantenimiento.

7.2 La cantidad de juegos de Manuales Técnicos a proveer, sera de CUATRO (4).
Se aceptaran hasta dos (2) copias en formato digital (CD).
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7.3 Para el caso de los radioenlaces, la provisién incluira la documentacion técnica
de las interfaces y codificadores / decodificadores.

CAPITULO 8 - CONDICIONES DE LA OFERTA

8.1 SERIES / MODELOS OFERTADOS

8.1.1 Las series / modelos del equipamiento ofertado deberan corresponder a los
ultimos (mas recientes) series / modelos comercializados por el fabricante. Deberan
ser de moderna tecnologia y sometidos al control de calidad total de sus materiales,
procesos de fabricacién, ajustes y procedimientos de mantenimiento.

8.1.2 Su fabricacion debe ser continuada y con suficientes antecedentes de
utilizacion por parte de otras administraciones de aviacion civil, de forma tal que
estos equipos no constituyan un prototipo experimental sujeto a posteriores
modificaciones, salvo las recomendaciones usuales que surjan de las estadisticas de
fallas del servicio de mantenimiento de garantia y posventa.

CAPITULO 9 - VARIOS

9.1 REPUESTOS E INSTRUMENTAL

9.1.2 Se deberéa proveer una (3) PC”, una (1) impresora y una (1) impresora portatil,
de acuerdo con lo especificado en el Anexo “FOXTROT”

9.1.3 Se deberéa proveer Una (1) plaqueta o moédulo completo, por cada uno de los
tipos de plaquetas distintas, que formen parte del equipamiento TDME y Unidad de
Control Remoto e Indicacién en Torre de Control (un set de repuestos completo) .

9.1.4 Se debera proveer Un (1) juego de componentes TDME, consumibles, para
cubrir tres (3) anos de mantenimiento.

9.2 PROYECTO EJECUTIVO

El Contratista dispondra, a partir de la firma del contrato, de un plazo de VEINTE
(20) dias habiles para elaborar y someter a aprobacion por parte del organismo que
determine el Comitente, el Proyecto Ejecutivo, asi como de un plazo de CINCO (5)
dias habiles para satisfacer las observaciones y/o requerimientos efectuados al
mencionado proyecto.

Debera incluir ademas del Proyecto Ejecutivo, como minimo: Analisis del sitio de
Instalacion, Antecedentes de instalaciones del equipamiento ofertado,
Documentacion Técnica, Planilla de Cumplimiento y Cronograma.

Se incluira una lista de los aeropuertos donde se encuentren funcionando,
habilitados, sistemas/equipos de la misma marca y modelo que los ofrecidos,
indicando ademas el afno de habilitacion.
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9.2.1 ANALISIS DEL SITIO DE INSTALACION
Los lugares de instalacion seran, en principio los indicados en el Capitulo 4.

9.2.1.1 El andlisis de sitio de instalacién tiene por objetivo determinar, entre otros
aspectos:

- Trabajos de adecuacion del terreno que sean necesarios (desmonte, relleno,
nivelacion, eliminacion de obstaculos, etc.).

- Recorrido y longitud de cables de alimentacién y telecomando.

- Potencia, ubicacion de las antenas, etc., de los sistemas de Radioenlaces.

- Conservacion de la Categoria Il en RWY 03/21.

9.2.1.2 El OFERENTE debe realizar, previo a su OFERTA, un estudio completo de
las condiciones del lugar de instalacion de la Estacion, que incluira, por lo menos:

-Relevamiento que sea necesario para la reinstalacion e instalacién del Sistema.

Relevamiento de perfiles longitudinal y transversal de la pista, y cota
ortométrica del lugar propuesto de emplazamiento, con referencia a la cota
de la cabecera instrumental (esto debera constar en el plano conforme a obra
en caso de resultar Contratista) indicando ademas la cota maxima de cada
elemento componente del sistema y obra civil (antena, caseta, etc.), referidos
a la misma cabecera. A los efectos de su ubicacién precisa, se indicara para
cada elemento su distancia respecto al eje de pista y del umbral de la
cabecera mas préxima.

Relevamiento de obstaculos presentes y previstos que puedan afectar las
sefales de guiado y medidas que adoptara para superarlos.

Andlisis del efecto que puedan producir los obstaculos que no pueden ser
eliminados (por ejemplo, hangares, autopista, vias férreas y posible
electrificacion de los ramales ferroviarios lindantes al Aer6dromo, columnas
de alumbrado, carteles u otras construcciones).

Se adjuntaran los resultados de la simulacion teérica computada de las
sefnales ILS, y que debera acompanar su propuesta.

Longitudes, secciones y recorridos de los cables de alimentacién y
telecomando, que el OFERENTE instalar4d en el Aerédromo, en caso de
resultar Contratista.

9.2.1.3 Con la OFERTA, adjuntara planos de la prospecciéon y del proyecto de
instalacién de cada sistema, y toda otra documentacién que permita evaluar con
mayor claridad las tareas a realizar.
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9.2.1.4 De las conclusiones de este estudio, se desprende que el OFERENTE
acepta plenamente, bajo su responsabilidad, que el lugar es adecuado y se
compromete a que el sistema funcionara a pleno en todas sus caracteristicas
(considerando los obstaculos presentes y que la sefial emitida por cada sistema
estard en las tolerancias de la Categoria Il, de acuerdo con las normas y
recomendaciones del Anexo 10 (Telecomunicaciones Aeronduticas) VOLUMEN |
(Radioayudas para la Navegacién) de la OACI.

9.2.1.5 Debera gestionar con siete (7) habiles dias de anticipacién ante la Jefatura
de aeropuerto, el permiso para ingresar al Aerédromo, detallando el personal que
concurrird y vehiculos, indicando tipo, patente, etc.; que bajo su responsabilidad
ingresaran al predio del mismo. Asimismo, debera solicitar a las autoridades del
Aerédromo una constancia de presentacion en el mismo, a efectos de adjuntarla a la
OFERTA respectiva. La falta de presentacién de esta constancia podra dar lugar al
rechazo de la oferta.

9.3 DOCUMENTACION TECNICA

9.3.1 El OFERENTE debera entregar, junto con la OFERTA dos (2) juegos de
folletos y manuales originales completos de la totalidad del equipamiento ofertado,
en idioma espanol o inglés. Esta documentacion permitira evaluar el grado de
cumplimiento de la presente especificacion.

9.3.2 Los parametros de funcionamiento garantizados en dicha informacion, pasaran
a formar parte de las especificaciones que debe satisfacer el CONTRATISTA, adn
cuando mejoren los minimos exigidos en este pliego.

9.3.3 Se adjuntara una descripcidn fisica y técnica de las bases para el montaje de
las antenas del sistema.

9.4 PLANILLA DE CUMPLIMIENTO

9.4.1 Debera declarar explicitamente si "Cumple" o "No Cumple" cada una de las
exigencias del presente pliego técnico (a los parrafos de naturaleza explicativa, se
declarara "Aceptado” o "Comprendido" o "No se Acepta" o "No se Comprende"), con
el agregado de una referencia exacta (pagina, folio, parrafo, etc.) a las partes de la
OFERTA (folletos, manuales, etc.) que demuestran y/o amplian lo afirmado.

9.4.2 Los oferentes deberan anotar con claridad cudles son las caracteristicas de su
equipamiento que, por el precio cotizado, superan o mejoran las especificadas en la
presente documentacion.

9.5 CRONOGRAMA:

9.51 La OFERTA inclura un CRONOGRAMA DE PROVISIONES,
INSTALACIONES Y RECEPCIONES, referido a la fecha de entrada en vigencia del
CONTRATO, en el que se destacaran los momentos significativos del proyecto en lo
referente a la fabricacion, inspeccion en fabrica, traslado, instalacién y recepciones
(PROVISORIA y DEFINITIVA) de los sistemas.
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9.6 COORDINACION TECNICA / ADMINISTRATIVA

9.6.1 EI CONTRATISTA debera designar a una persona, dentro de los primeros siete
(7) dias habiles de entrada en vigencia del Contrato que se origine como
consecuencia de esta Especificacion Técnica para la atencién permanente del
mismo, a efectos de coordinar con el personal de la Autoridad de Aplicacién, todo
tramite y solucion de cualquier inconveniente que surja como consecuencia de su
cumplimiento.

9.6.2 La Inspeccién sera la encargada de efectuar las Coordinaciones, el Control
Técnico, Inspecciones y Recepciones del Contrato que se establezca a partir de la
presente Especificacién Técnica.

9.6.2.1 A los fines de llevar un efectivo control del cumplimiento del CRONOGRAMA
DE PROVISIONES, INSTALACIONES Y RECEPCIONES, el CONTRATISTA debera
informar semanalmente por FAX a la Autoridad de Aplicacion, el avance de la obra 'y
una sinopsis de las tareas realizadas en el periodo; y si hubiese demoras, sus
causas. Este informe semanal serd conformado por el Inspector de Obra designado
por la ANAC, si las tareas fuesen realizadas en el sitio de instalacion del
equipamiento.

9.7 SEGUROS.

9.7.1 El seguro desde la salida de fabrica hasta la RECEPCION DEFINITIVA, estara
cubierto por el CONTRATISTA.

9.8 IDIOMA A UTILIZAR.

9.8.1 Las OFERTAS deberan redactarse indefectiblemente en idioma espanol. Los
manuales técnicos que acomparnen la oferta podran presentarse en idioma espanol
y/o inglés.

9.9 CONDICIONES DEL MATERIAL TDME:

9.9.1 Nuevo de fabrica: EI material debera ser original, nuevo de fabrica, sin uso, de
reciente fabricacion, calibracién y ajustes en fabrica. EI CONTRATISTA debera
presentar, un certificado emitido por el fabricante que deje constancia de la fecha de
fabricacién y que el material es original, nuevo sin uso. EI REPRESENTANTE
debera ofrecer las mismas garantias que el fabricante en tal sentido, asumiendo
todas las responsabilidades hasta que el material sea recibido y aceptado por el
usuario final en Argentina.

9.10 LICENCIA DE EXPORTACION:

9.10.1 Si el material requiriera Licencia de Exportacion en su pais de origen, el
CONTRATISTA debera obtenerla. Si la misma no fuera otorgada, la orden de
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compra sera cancelada y el COMPRADOR no sera responsable por los gastos
incurridos.

9.11 INSTRUCCIONES PARA EL EMBALAJE Y TRASLADO:

9.11.1 Todos los paquetes deben marcarse de acuerdo con las guias normales
usadas por el Correo.

9.11.2 El material debe ser convenientemente embalado para despacho,
agregandose un detalle estimado que incluya, peso y dimensiones de cada bulto.

9.11.3 EI CONTRATISTA debe colocar una (1) copia de la lista de contenido dentro
de cada caja, contenedor, etc. y asimismo incluir una (1) copia en el exterior de los
mismos, en un sobre impermeable, incluyendo el numero de Licencia de
Exportacion. Si el material no requiere Licencia de Exportacién, el CONTRATISTA
debe informar los numeros de control para exportacién del material.

9.11.4. En caso de unidades no intercambiables, por operar en frecuencias
especificas (transmisores, monitores, etc.), debera indicarse la frecuencia en las
listas de contenido.

9.12 LUGAR DE GUARDA DEL ILS

9.12.1 Cuando el Sistema de ILS se retire de su lugar actual, hasta tanto se reubique
a su nueva posicidon en el terreno, las autoridades del Aeropuerto Sauce Viejo daran
sin costo alguno al oferente un lugar fisico adecuado y bajo controles de seguridad
para guardar provisoriamente el material del Sistema de ILS. Esta circunstancia se
hara mediante Acta entre las partes involucradas.

» Medicion y forma de pago
Este item se medira y pagara en forma Global.

La certificacion de estas tareas se hara en forma total por obra terminada y
aprobadas por la Inspeccion.

Este item queda exceptuado de ser certificado total o parcialmente como materiales
importados.

En este precio se incluyen la totalidad de los equipos, mano de obra, materiales y
trabajos necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado, incluidos los
tramites, asi como la ejecucion y aprobacion de los proyectos que fuesen necesarios
y el transporte de los materiales sobrantes hasta los lugares que indique la
Inspeccion de la Obra, dentro de la distancia maxima de 5.000 m. del lugar de
extraccion.

También estara incluido todo gasto de pruebas y ensayos, senalizacion y medidas
de seguridad y todo otro gasto necesario para la realizacibn de los trabajos
especificados y no pagados por otro item del Contrato.
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Anexo “ALFA”
INFORMACION TOPOGRAFICA A PRESENTAR POR EL CONTRATISTA
A LA EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA (EANA S.E.)

DATOS TOPOGRAFICOS DE EMPLAZAMIENTO

a) Distancia al umbral de Pista (de los elementos que conforman el sistema).

b) Desnivel del terreno entre el umbral de Pista y el punto de instalacion del objeto.
c) Altura del objeto sobre el nivel del terreno.

d) Si el objeto se instalara sobre una edificacion existente, indicar ademas altura de
la edificacion.

e) Nivelacion entre el umbral y el sitio de emplazamiento.
f) Distancia al eje de Pista (si la ubicacién es lateral a la misma).

COORDENADAS GEOGRAFICAS EN SISTEMA WGS-84

a) Monografia suministrada por el Instituto Geografico Nacional de la estacion
permanente (GNSS) utilizada como punto de referencia o arranque de la medicion.

b) Caracteristicas técnicas y precision del equipamiento GNSS utilizado para
efectuar las mediciones y la determinacién de las coordenadas

c) Descripcion de la modalidad de medicién utilizada. (Estatico, estatico rapido o
cinematico)

d) Presentacién de los archivos en soporte magnético (DVD) de medicion y
procesamiento de los datos obtenidos en tareas de campo.

e) Monografia de cada punto medido, firmada por el Profesional interviniente.

f) La precision de las coordenadas obtenidas debera ser +/- 3 metros.

La documentacién debera estar firmada por un Profesional competente (Agrimensor,
o Cartégrafo).

NOTA: Para toda consulta y precisiones acerca de lo requerido en el presente
Anexo, los oferentes deberan dirigirse a la Empresa Argentina de Navegacion Aérea
(EANA)
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Anexo “BRAVO”

CASETA O "SHELTER"

1. A efectos de alojar el equipamiento correspondiente, se proveeran las

respectivas CASETAS. La misma brindara facil y cémodo acceso del
operador o técnico, de modo que permita a éste, inspeccionar el equipamiento
albergado, realizar tareas de mantenimiento, retirar y/o cambiar elementos,
filtros, etc. sin tener que efectuar el desmontaje total del equipamiento
alojado.

La CASETA sera libre de mantenimiento, estanca, soélida, esqueleto
estructural de perfiles de acero, todas las aristas deben estar cubiertas por
perfiles de chapa de acero, unidas mediante cordones de soldadura unién
entre perfiles y contara con una puerta de acceso y cerradura de seguridad; el
piso deberd estar elevado sobre el nivel del terreno una altura que supere los
cincuenta (50) centimetros como minimo. Toda otra alternativa sugerida de la
construcciébn de la caseta, debera ser detallada por escrito con los
correspondientes planos conforme a la obra mencionada; dicha alternativa
estara sujeta a su aprobacion, lo que se hara constar por escrito, con el
agregado de las observaciones que pudieran corresponder, en el acto de
adjudicacion.

El pintado de la puerta de acceso incluira el logotipo indicador de “Peligro
Eléctrico”.

La superficie de la caseta debera exceder como minimo en un 100%, al total
de la superficie ocupada por el equipamiento, una mesa y silla en casetas LLZ
y GP/DME, y exceder como minimo en un 50% al total de la superficie
ocupada por el equipamiento en casetas MM.

Para las casetas del LLZ y GP/DME el techo de las mismas tendra una altura
interna de 2,2 metros. Asimismo, el esqueleto interno del techo sera de
perfiles de acero soldados, de modo tal que su resistencia permita soportar el
peso de dos (2) personas de noventa (90) kilogramos en cualquier punto de
su superficie. Debera estar impermeabilizado de manera de evitar la entrada
de agua, y con la inclinacion suficiente para facilitar su escurrimiento.

Las paredes, puerta, piso y techo, estardn formadas por paneles en una
estructura tipo “sandwich” de elevada capacidad estructural, cuyas caras
internas y externa seran en plastico reforzado con fibra de vidrio (P.R.F.V.).
La separacion minima entre las paredes interna y externa sera de 40 mm,
incluso techo y puerta, el nacleo central aislante térmico estara realizado en
espuma de poliuretano rigido (P.U.R.) de alta densidad, el cual se integrara
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en placas rectificadas impregnadas con resina, o0 material similar,
mecanizadas para lograr un ensamble perfecto.

El laminado de P.R.F.V. debe tener un espesor minimo de 3 mm. La
terminacion debe ser con Gel Coat poliester en forma de pelicula continua de
al menos 0,5 mm de espesor siendo el interior de color claro (tonos
blancos/grises claros) y en el exterior con colores del balizamiento diurno
normalizado.

La estructura de los paneles que conforman el piso debe ser igual a las
paredes, con el agregado de una base de madera terciada fendlica de al
menos 10 mm, que estara integrada al laminado P.R.F.V., mas el agregado
de largueros longitudinales metalicos para la correcta distribucion de cargas y
en el caso de las casetas del LLZ y GP/DME debera soportar el transito de
dos (2) personas de noventa (90) kilogramos cada una en cualquier punto de
su superficie sin deformaciones ni hundimientos. Estara impermeabilizado
para evitar la entrada de agua.

La puerta de la caseta abrirda hacia el exterior, y tendra las dimensiones
adecuadas para posibilitar el acceso del personal y el equipamiento que aloja.
Ademas, llevara cierre interno, en tres puntos (borde superior, inferior y
lateral), con un mecanismo de operacion de maxima seguridad y confiabilidad.
Asi como cerradura doble de seguridad o superior.

10.La construccién de la puerta tendra las mismas caracteristicas que el resto de

la caseta, en cuanto a condiciones de aislacién térmica, y se asegurara su
cierre hermético mediante doble burlete de camara de frio en todo su
perimetro. En la parte superior, la puerta tendra un dispositivo mecanico,
limitador de apertura, con el objeto de evitar el vaivén de la puerta cuando es
sometida a fuertes vientos.

11.Tanto las paredes como la puerta deberan ser ciegas, sin ventanas. En las

casetas del LLZ y GP/DME se debera prever dos (2) refuerzos metalicos en
las paredes para anclar los equipos acondicionadores de aire.

12. Todas las partes metalicas seran protegidas con una capa de galvanizado en

caliente, y posteriormente pintado con impresion y esmalte sintético epoxico
de terminacién.

13. El piso interno debera tener una alfombra de goma lisa de 4 mm de espesor.

14. Con las casetas del LLZ y GP/DME se deberan proveer e instalar un sistema

de dos (2) equipos de aire acondicionado de precisién del tipo mochila. Solo
una unidad operara a la vez quedando la otra entrara en operacion por falla o
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alarma, o por programacién de tiempo de funcionamiento entre las unidades,
siguiendo una secuencia predeterminada. Se proveera el controlador
automatico de rotacién de equipos. Para la caseta MM se proveera extractor
de aire.

14.1 El sistema de aire acondicionado, debera permitir el control de la
temperatura y humedad interiores de la caseta, con una precisiéon del
1%. Asimismo, controlard la velocidad de los ventiladores de los
condensadores en funcién de la temperatura ambiente exterior.

14.2 Los circuitos de refrigeracion deberan estar provistos de filtros
secadores y operaran por valvula de expansion, controlandose la presion
de los mismos mediante presostato, el cual accionara una alarma por alta
presion.

14.3 Las bandejas de drenaje seran de acero inoxidable y el gabinete de
aluminio.

14.4 Toda alarma que se genere en el sistema de aire acondicionado,
debera ser reflejada en la unidad RSU de la Sala de Operacién de la
TWR.

14.5 A los fines de evitar el robo de este equipamiento, debera proveer e
instalar un sistema de proteccion con bulones que permitan su
desmontaje so6lo desde el interior de la caseta.

15. Las casetas deberan ser entregadas con una instalacion eléctrica completa,

adecuada al equipamiento que debe alimentar, constituida por un tablero
interno de distribucién con fusibles, protector gaseoso, disyuntor diferencial,
interruptor termomagnético, generales que protegeran la totalidad de los
circuitos. Asimismo, contara (si corresponde) con circuitos independientes
para iluminacién, equipos, equipo acondicionador de aire, balizamiento y
equipos auxiliares, cada uno con su correspondiente interruptor
termomagnético convenientemente identificado.

16. Se deben instalar artefactos adecuados para iluminacién interior y un alargue

(de 10 mts. de longitud como minimo) con artefacto portaldmpara para
iluminacién exterior, tres (3) tomacorrientes para 220V/15A conectados al
interruptor de equipos auxiliares, y otro tomacorriente similar en el exterior
para intemperie con tapa y candado o cerradura.

17. La caseta debera tener una memoria descriptiva, donde se indiquen las

caracteristicas internas, estructurales, externas, tipo de materiales
constructivos, dimensiones, peso, planos y croquis acotados. Esta memoria
descriptiva debera ser presentada con la OFERTA.
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18. Debera tener balizamiento nocturno, de acuerdo a las normas aeronauticas.

19. El montaje de las casetas LLZ y GP/DME se realizard sobre plataforma de
hormigén armado de diez centimetros de espesor como minimo, y forma tal
gue sobresalga una vereda perimetral de un (1) metro de ancho, e inclinacion
hacia el exterior, a efectos de facilitar el escurrimiento de agua. Deberéa contar
con los escalones necesarios o rampa, a efectos de facilitar su acceso.

20. ElI montaje de la caseta MM en el sitio que corresponda para la pista 21,
sobre un pie hormigdén armado de diez centimetros de espesor como minimo.

21. El anclaje a la base de hormigdn que se construira para su fijacién al terreno,
se hara a través de bulones pasantes a la estructura metalica del piso, cuyos
diametros seran de una (1) pulgada, como minimo.

22. Las casetas del LLZ y GP/DME deberan contar con un sistema de seguridad,
qgue active una alarma visual y sonora en la Torre de Control ante la presencia
de humo dentro de la caseta, desarme del equipamiento de aire
acondicionado, movimiento de personas en las cercanias de la misma o
apertura de la puerta de acceso.

23. Se debera proveer e instalar un extinguidor de incendio adecuado al tipo de
equipamiento alojado.

24. Las casetas del LLZ y GP/DME deberan contar con una silla de 65 cm. de
altura y una mesa para apoyar el instrumental, de al menos 100 cm x 60 cm y
de espesor adecuado que garantice su solidez y resistencia para soportar un
peso de aproximadamente 80 Kg. El lado exterior superior de la mesa debera
ser forrado con goma.
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Anexo “CHARLIE”

ESTACION: TIPO DE INTERVENCION
VERIFICACION
PEDIDO/VISTA PUESTA EN SERVICIO PREVENTIVA | CORRECTIVA | AEREA OTF
HORA |DiA  |MES |0 |HoRa|DiA |MES |ARO
CORTE DE EMISION Y/O CORTE DE TWR PUESTA EN EL AIRE CON SENALIZACION EN TWR

HORA DIA MES ARO HORA DIA MES ARC
SUBSISTEMA PRECINTO RETIRADO PRECINTO COLOCADO
GP/TDME
LOC

I

Firma y aclaracion Técnico Adjudicatario

V°B° Jefe de Aeropuerto

Firma y aclaracién Técnico de Estacion
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Anexo “DELTA”

ACTA
En el AEROPUERTO DE SAUCE VIEJO DE LA CIUDAD DE SANTA FE, a
[0S e ( ) dias del mes
o =
Del afo dos Mil....oooeiiii e (20 ), siendo las

............................ horas se procede a labrar la presente Acta, a fin de dejar
constancia del estado del equipamiento, instalaciones conexas, instrumental e
informacién técnica, perteneciente al sistema TDME, emplazados en este
aeropuerto del que se desprenden las siguientes novedades:

TDME NUMERO DE SERIE
OBSERVACIONES

Transpoder N° 1
Transpoder N 2
Monitor N© 1

Monitor N© 2

Unidad de Transferencia
Unidad de control local
Unidad de Test

NBPS

Baterias

Manuales

manuales
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Anexo “ECO”
A LA AUTORIDAD DE APLICACION
MSG FAX Ne.....cocevvnnennns FECHA.......cccceeevenenee. HORA.....cccevvv eeenns FOLIO 1 de
1
FROM: “AUTORIDAD A CARGO DEL AEROPUERTO”
FAX:.ooiiiieeiieennens
TO: CCONTRATIST A ... e e,
FAX:..oiiieeiieennens
CC.: AUTORIDAD DE APLICACION
ATENCION:” COORDINADOR A CARGO DEL CONTRATO”
TEXTO:

) REFERENTE (“CONTRATO...O0.C. * ESPECIFICACION
TECNICA Ne......... PROVISION E INSTALACION DE UN TDME, SOLICITO
PRESENCIA DE PERSONAL TECNICO DE ESA EMPRESA EN ESTE
AEROPUERTO, A LOS EFECTOS DE SOLUCIONAR “....... descripcion sintética

de la novedad”

SALUDA MUY ATENTAMENTE

FIRMA
ACLARACION
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Anexo “FOXTROT”
REQUERIMIENTOS MINIMOS PARA LA PC TIPO NOTEBOOK

« |. TRES (3) computadoras nueva tipo Notebook. La misma debera poseer
conexion a internet mediante un médem 3G, el cual sera a cuenta y cargo del
Contratista hasta la Recepcién Definitiva de la Obra, con las siguientes

caracteristicas:
Microprocesador

Caché del Microprocesador

Memoria
Memoria Maxima
Graficos de Video

Memoria de Video

Disco duro

Unidad multimedia

Pantalla
Tarjeta de red
Conectividad inalambrica

Alimentacion

External Ports

Contenido de la caja

Software

Procesador 2.26 GHz Intel Core i5-430M con Turbo Boost
Technology

3MB de caché de nivel 3
4 GB DDR3 1066 MHz
Hasta 8 GB

NVIDIA GeForce G 105M

Hasta con un maximo de 2287MB total disponible con 512
MB de memoria grafica dedicada

1 TB (7200)

Unidad SuperMulti DVD+/RW con tecnologia LightScribe
compatible con doble capa

Pantalla ancha de 15,6” LED de alta definiciéon
LAN Gigabit Ethernet 10/100/1000 integrada
802.11b/g/n

« Bateria de iones de Litio de 9 celdas
« Adaptador de CA de 90W

« Lector de medios digitales "5 en 1" integrado para
tarjetas Secure Digital, MultiMedia, Memory Stick,
Memory Stick Pro o xD Picture.

« 3 puertos USB 2.0; tercer puerto compartido

comeSATA

2 salidas de auriculares

1 entrada de micréfono

HDMI

1 VGA (15 pines)

eSATA + USB 2.0

1 RJ-45 (LAN)

1 puerto de expansién 3

IR de consumidor (control remoto)

Camara web Integrada con Micréfono

Lector de huellas integrado

Windows 10 PROFESSIONAL 64-bit
1 licencia AutoCAD 64 bits ultima version disponible en el
mercado.
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ANEXO |
ENSAYOS DE RECEPCION Y PUESTA EN MARCHA

Ensayos en Laboratorio.

Para el equipamiento de balizamiento estan previstos ensayos de recepcidén en
laboratorio. Se efectuaran especialmente los luminotécnicos (fotometria vy
cromaticidad) y los mecanicos (frangibilidad, cuando corresponda), buscandose que
verifiquen las prescripciones que en estas materias indique la ORGANIZACION DE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI)), sobre una muestra seleccionada y representativa de los
tipos de elementos a instalar.

La muestra a someter a ensayos, estara conformada por una baliza elevada de
borde de pista clara-ambar, una baliza elevada de extremo de pista, una baliza
elevada de umbral de pista, una baliza elevada de aproximacién. De no alcanzar los
valores minimos aceptables, se procederd a aumentar la muestra hasta quedar
demostrado el cumplimiento normativo y/o rechazar la partida.

Los ensayos, a costo y cargo del Contratista, se deberan realizar en un laboratorio
perteneciente a una institucion oficial certificado por un organismo de acreditacion
nacional o internacional (por ejemplo, el de FISICA Y METROLOGIA del
INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL (INTI)).

Complementariamente el Contratista debera demostrar que el material o equipo
involucrado tenga la acreditacién prevista en la ADVISORY CIRCULAR OF THE
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION OF UNITED STATES OF AMERICA
(CIRCULAR DE ASESORAMIENTO DE LA ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION DE ESTADOS UNIDOS DE AMERICA) AC N? 150/5345-53, (ltima
version, y la presentacion de los documentos que demuestren el cumplimiento del
punto 5.2 “Production Test Recodrs” de la ADVISORY CIRCULAR OF THE
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION OF UNITED STATES OF AMERICA
(CIRCULAR DE ASESORAMIENTO DE LA ADMINISTRACION FEDERAL DE
AVIACION DE ESTADOS UNIDOS DE AMERICA) AC N® 150/5345-46, ultima
version, para el lote bajo andlisis (el punto 5.2 en cuestion dice: “...Records showing
actual test results of all tests required by paragraph 5.1 must be maintained for three
years by the manufacturer. All records must be traceable to the units tested by serial
number or test lot...”.) (“...Los registros que evidencien resultados de la prueba real
de todas las pruebas requeridas por el parrafo 5.1 se debe mantener durante tres
anos por el fabricante. Todos los registros deben ser trazables a las unidades de
prueba por el niumero de serie o lote de prueba... ".).
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Ensayos en fabrica para tableros y pupitres

Para la totalidad de los tableros de baja tensién se practicaran los ensayos de
recepcion prescriptos en las en las normas INSTITUTO ARGENTINO DE
NORMALIZACION Y  CERTIFICACION (IRAM) o INTERNATIONAL
ELECTROTECHNICAL COMMISSION (IEC) (COMISION ELECTROTECNICA
INTERNACIONAL).

- Ensayos en fabrica para cables.

Los ensayos de cables en fabrica del proveedor seran los exigidos por las normas
de fabricacion segun sea su destino

- Puesta en Marcha de las instalaciones de balizamiento y Pruebas de los circuitos
serie

Las pruebas de estos circuitos se realizaran de acuerdo con las especificaciones de
la Parte V del “Manual de Disefio de Aerddromos” de la ORGANIZACION DE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI)), referente a ensayos de recepcion de circuitos eléctricos
de Aer6dromos, llevandose a cabo las siguientes comprobaciones:

19) Que todos los circuitos de iluminacion, potencia y control den continuidad y
estan libres de cortocircuito.

(=]

2
3

) Que ningun circuito tenga conexiones a tierra.

10

) Que la resistencia a tierra de todos los circuitos primarios y secundarios en
serie no conectados a tierra se ajusten al valor minimo que resulte de aplicar
los conceptos que se vierten a continuacion:

Cada circuito serie debe someterse a pruebas de aislacion de media tensién
para determinar si estd absolutamente libre de derivaciones a tierra. Cuando
sea posible, las pruebas se haran con la tierra perfectamente humedecida. La
experiencia ha demostrado que hay circuitos que superan la prueba de
resistencia de aislacion en tiempo seco pero fallan tras una lluvia intensa.
Cada circuito, incluyendo los transformadores se probara como sigue:

a) Se desconectaran las dos puntas del cable del REGULADOR DE
CORRIENTE CONSTANTE (RCC) en la SALA DE TABLEROS Y
REGULADORES, procurando dejar las puntas separadas en varios
centimetros sin que toquen estructuras o el piso de la SALA DE
TABLEROS Y REGULADORES. Se controlara el correcto secado de la
envolvente del cable al menos en los primeros TREINTA CENTIMETROS
(30 cm) desde los extremos. Asimismo se verificaran la limpieza y
sequedad del aislamiento expuesto en cada uno de los extremos del
cable.

b) Cada circuito se ensayara inmediatamente después de su instalacién de
acuerdo con el punto e) bajo el titulo de "Primera prueba de circuitos
nuevos". EI mismo no podra omitirse bajo ninguna circunstancia. El
Contratista debera requerir a la Inspeccion de Obra la ejecucién de dicho
ensayo.
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Asimismo, se probara, siguiendo el citado punto e) bajo el titulo "Pruebas
sucesivas y circuitos antiguos”, que todo circuito que lleve instalado
SESENTA (60) dias 0 mas.

La maxima corriente aceptable de fuga, en microamperios, no debe
exceder de los valores indicados en el punto h).

Cuando se hagan adiciones a circuitos antiguos, s6lo se probaran las
secciones nuevas como se explica en el punto e) bajo el titulo de
"Primera prueba de circuitos nuevos". El circuito completo se debe
comprobar a tensiones reducidas como garantia de la fiabilidad de su
funcionamiento.

Se conectaran ambas puntas del conductor a medir y se aplicara la
tensidén de prueba indicada a continuacion entre esos conductores y tierra
durante un periodo de 5 minutos.

Primera |Pruebas
prueba de |sucesivas
circuitos |y circuitos
nuevos antiguos

Sistema completo de iluminaciéon para

aproximacion (transformadores con cables |9 kVCC |5 kVCC

primarios de 5 kV)

Circuitos de iluminacién de zona de toma

de contacto y eje d_e _pista 9KVCC  |5KVCC

(transformadores con cables primarios de

5 kV)

Circuitos de iluminacién de alta intensidad

de borde de pista (transformadores con|9 kVCC |5 kVCC

cables primarios de 5 kV)

Circuitos de iluminacién de intensidad

media de pistas y calles c_je _rodaje 6 KVCC |3 kVCC

(transformadores con cables primarios de

5 kV)

Circuitos a 600 V 1,8 kVCC |600 kVCC

Las pruebas antes indicadas deben hacerse con un aparato apropiado de
media tensidén cuya tension de salida en corriente continua sea aplicable
en pasos del aproximadamente el DIEZ POR CIENTO (10%) de la tensién
final de prueba, y que una vez alcanzado este valor que la tensién
aplicada sea invariable y este bien filtrada. El instrumento debe contar con
un voltimetro y un microamperimetro, ambos precisos, para leer la tension
aplicada al circuito y la corriente de fuga de aislamiento.

Estas pruebas deben ser rigurosamente supervisadas por personal
calificado para asegurarse de que no se aplican tensiones excesivas.
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h) Durante el ultimo minuto de las pruebas se medira la corriente de fuga de
aislamiento en microamperios, para cada circuito completo, la cual no
debe exceder del valor calculado para el mismo, como sigue:

- Se admitirdn DOS (2) microamperios por cada transformador serie.

- Se admitira UN (1) microamperio por cada CIEN METROS (100 m) de
cable (se tomara en cuenta el exceso de cable dejado en las
camaras).

- Se sumaran los valores obtenidos para determinar la fuga total
permisible en microamperios para cada circuito completo.

i)  Sila corriente de fuga excediese del valor calculado en el punto h), debe
abrirse el circuito y repetirse las pruebas en cada seccién. Se localizaran
y repararan los componentes defectuosos o se les sustituird hasta que
todo el circuito pase la prueba.

En los circuitos nuevos, se hara una medida de resistencia de aislacion
inmediatamente después de que el circuito haya pasado las pruebas de media
tension empleando el equipo que utiliza el personal de mantenimiento del
aeropuerto. El valor de esta medicion se puede usar durante las operaciones
de mantenimiento como dato comparativo con los valores futuros para
determinar las condiciones del circuito. Al hacer las pruebas se dejara
asentado los valores de temperatura atmosférica y ambiente.
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ANEXO Il

ESPECIFICACION TECNICA TABLEROS DE BAJA TENSION.

OBJETO.

La presente especificacion técnica tiene por objeto establecer los requisitos minimos
a cumplir por los tableros de Baja Tension a instalar en el Aeropuerto.

GENERALIDADES.
Alcances del Suministro.

a)

El suministro objeto de la presente especificacion comprende:

Provisidn en el lugar de emplazamiento de tableros de baja tensién de
las caracteristicas y en la cantidad especificada en las planillas de
datos garantizados adjuntas.

Ensayos de tipo y rutina de acuerdo con las normas de aplicacion y a
lo indicado en la presente especificacion.

Facilidades y equipos para inspecciones y ensayos en fabrica.

Documentacién técnica de acuerdo a lo indicado en la presente
especificacién, debidamente ordenada, encarpetada y protegida por
medio de estuches herméticos.

El oferente indicara las caracteristicas del material ofrecido.

El cumplimiento de lo aqui especificado no deslinda al proveedor de las
responsabilidades relacionadas a sus propios disefios, calidad de los
materiales, detalles de fabricacién, etcétera.

Normas de Aplicacion.

Los tableros, objeto de la presente especificacién, deberan cumplir con lo
prescrito por las normas que mas abajo se indican con excepciéon de las
diferencias que se expresen en esta.

El Contratista podra proponer equipos segun otra norma de alcance
internacional de igual 0 mayor exigencia que la presente especificacion. En
ese caso, se exige que se cumpla con:

Los valores requeridos en la Planilla de Datos Garantizados.

Se adjunte copia de la norma de fabricacidén utilizada en su versién
original y una traduccién al castellano o inglés.

Se adjunte una nota donde se puntualicen las diferencias entre la
norma de fabricacion propuesta y lo solicitado en esta especificacion
técnica y las normas que la complementan.
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NORMA

NUMERO

ANO

TITULO

IEC

60044-1

1996

Transformadores de medida. Parte 1:
Transformadores de intensidad.

IEC

60068

1988

Ensayos ambientales.

IEC

60255-3

1989

Relés eléctricos. Parte 3: Relés de medida
y equipos de proteccion con una sola
magnitud de alimentacion de entrada de
tiempo dependiente o independiente.

IEC

60255-5

2000

Relés eléctricos. Parte 5: Coordinacion de
aislamiento para relés de medida y
equipos de proteccién. Requisitos vy
ensayos.

IEC

60255-6

1988

Relés eléctricos. Parte 6: Relés de medida
y equipos de proteccién.

IEC

60255-21

1988

Relés eléctricos. Parte 21: Ensayos de
vibraciones, choques, sacudidas vy
sismicos aplicables a los relés de medida
y equipos de proteccién.

IEC

60439-1

1999

Conjuntos de aparatos de baja tension.
Parte 1: Conjuntos de serie y conjuntos
derivados de serie.

IEC

60439-2

2000

Conjuntos de aparatos de baja tension.
Parte 2: Requisitos particulares para las
canalizaciones prefabricadas.

IEC

60502-1

1.998

Cables de energia con aislamiento
extruido y sus accesorios para tensiones
asignadas de 1 kV (Um = 1,2 kV) a 30 kV
(Um = 36 kV). Parte 1: Cables de tension
asignada de 1 kV (Um = 1,2 kV) a 3 kV
(Um = 3,6 kV)

IEC

60529

2001

Grados de proteccion para cerramientos
(IP)

IEC

60695-1

1999

Ensayos relativos a los riesgos del fuego.
Parte 1: Guia para la evaluacién de los
riesgos del fuego de los productos
electrotécnicos.

IEC

60947

1999

Aparatos de baja tension.
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c)

d)

Condiciones de Utilizacion.
Condiciones eléctricas.

Tension nominal de disefio 1.000 V
Tensién nominal de utilizacién 380/220 V
Tensidon de aislamiento 2500 V

750 V para comando

Frecuencia nominal 50 Hz
Corriente nominal barras 1.000 A
Corriente cortocircuito de corta |36 (kA/1 s)
duracién

Apto para sistema de neutro TNS
Grado de proteccién IP 43/IK8
Régimen de utilizacién Continuo
Tensién auxiliar comando 220 VCA

Condiciones ambientales.

Temperatura maxima 50 °C Bulbo Seco
Temperatura minima -5°C

Altitud 0,00 m. s. m.
Humedad maxima relativa 100 %

Humedad relativa media 75 %

Condicién sismica Baja

Lugar de instalacion.

Los tableros se instalaran en el interior de edificios en salas especiales y
deberan ser aptos para funcionar de acuerdo a las condiciones de servicio.

CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS.

a)

Generalidades.

Los tableros seran instalados en el interior de locales apropiados,
montados sobre piso y responderan estrictamente los diagramas unifilares
correspondientes.

Su disefio respondera a las caracteristicas de un Conjunto de Serie o
Conjunto Derivado de Serie, conforme a la definicibn de la norma
INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION (IEC)
(COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL) IEC 60439. La
instalacién de cada aparato o grupo de aparatos incluira los elementos
mecanicos y eléctricos de acometida, soporte, proteccién y salida que
contribuyan a la ejecucion de una sola funcién (“unidad funcional”). El
conjunto de las diversas unidades funcionales permitira la ejecucion de un
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conjunto o sistema funcional.

Los componentes prefabricados deberan permitir la estandarizacion de los
montajes y conexiones, simplificar la intercambiabilidad y el agregado de
unidades funcionales. Brindaran proteccion al personal y seguridad de
servicio. Tendran una disposicién simple de aparatos y componentes y su
operacion sera razonablemente sencilla a fin de evitar confusiones.

Los tableros deberan ser ampliables conservando el grado de proteccién
especificado y los paneles laterales deberan ser removibles por medio de
tornillos.

Construccion.

Los tableros seran integramente de construccién normalizada, estandar y
modular, conformando un sistema funcional. No se aceptaran tableros
prototipo o de construccion artesanal. Poseeran puerta transparente
rebatible mediante bisagras y un subpanel metdlico desde donde podran
accionarse los distintos comandos, sin acceso a las partes bajo tension.

En caso de ser necesario, podran instalarse ventilacién con filtros en tapas
y techos, o ventiladores axiales de servicio continuo y/o controlado por
termostatos adecuados para la facil evacuacion del calor disipado por los
elementos componentes.

Las dimensiones de las columnas seran normalizadas en una profundidad
aproximada de CUATROCIENTOS CINCUENTA MILIMETROS (450 mm)
con un ancho de OCHOCIENTOS MILIMETROS (800 mm) y una altura de
DOS MIL MILIMETROS (2.000 mm).

Cada columna debera contar con un conducto lateral con puerta, minimo
de TRESCIENTOS MILIMETROS (300 mm) de ancho, adicional al
compartimiento anterior, para acometida de cables y/o bajada de barras.

Todos los componentes de material plastico responderan al requisito de
auto extinguibilidad a NOVECIENTOS SESENTA GRADOS CELSIUS (960
°C), TREINTA BARRA TREINTA (30/30), conforme a la norma
INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION (IEC)
(COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL) IEC 60695.

Los tableros dispondran de espacio de reserva sin equipar para montar un
VEINTE POR CIENTO (20%) mas de salidas de las solicitadas en los
diagramas unifilares respectivos. Este porcentaje debe ser calculado sobre
la totalidad de las salidas indicadas en los diagramas mencionados que ya
contienen salidas de reserva.

Los gabinetes seran marca Schneider, Prisma Plus, sistema P o
equivalente calidad y prestacion.

Estructura.

La estructura tendrd una concepcion modular, permitiendo las
modificaciones y/o eventuales extensiones futuras. Sera realizado con
chapas de acero electro zincado con un espesor de UNO COMA CINCO
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MILIMETROS (1,5 mm).

Los tornillos tendran un tratamiento anticorrosivo a base de zinc. Todas las
uniones seran atornilladas, para formar un conjunto rigido. Los bulones
estructurales dispondrdn de multiples dientes de quiebre de pintura para
asegurar la perfecta puesta a tierra de las masas metélicas y la
equipotencialidad de todos sus componentes metélicos.

Las masas metélicas del tablero deben estar eléctricamente unidas entre si
y al conductor principal de proteccibn de tierra. Los cerramientos
abisagrados metalicos se conectaran a la estructura por medio de malla de
cobre flexible de seccién no inferior a SEIS MILIMETROS CUADRADOS (6
mm2).

Para facilitar la posible inspeccién interior del tablero, todos los
componentes eléctricos seran facilmente accesibles por el frente mediante
tapas fijadas con tornillos imperdibles o abisagradas. Del mismo modo, se
podra acceder por los laterales o techo, por medio de tapas facilmente
desmontables o puertas.

La totalidad de las estructuras y paneles deberan estar electros cincados y
pintados. Las laminas estaran tratadas con pintura termoendurecida a base
de resina epoxi modificada con poliéster polimerizado.

Se deberd asegurar la estabilidad del color, alta resistencia a la
temperatura y a los agentes atmosféricos. El color final sera definido por la
Inspeccion de Obra (I0), con espesores minimos de OCHENTA
MICRONES (80 p).

Se dispondra en la estructura de un porta planos, en el que se colocaran
los planos funcionales y esquemas eléctricos.

Conexionado de Potencia.

El juego de barras principales sera de cobre electrolitico de pureza no
inferior a NOVENTA Y NUEVE COMA NUEVE POR CIENTO (99,9%) y
estara montado en forma vertical en la parte posterior del tablero.

Las barras tendran un espesor minimo de CINCO MILIMETROS (5 mm) y
perforaciones roscadas equidistantes a lo largo de las mismas, para fijacion
de terminales y/o repartidores de corriente prefabricados.

Las barras estaran colocadas sobre soportes aislantes que resistan los
esfuerzos térmicos vy electrodindmicos generados por corrientes
especificadas para cada caso.

Las mismas podran estar soportadas por los repartidores de corriente,
suprimiéndose los soportes anteriormente descriptos.

Los accesorios de las barras, aisladores, distribuidores, soportes, tornillos y
portabarras, deberan ser dimensionados acorde a estos esfuerzos.

Las barras deberan estar identificadas segun la fase a la cual corresponde.

La seccion de las barras de neutro, esta definidas en base a las
caracteristicas de las cargas a alimentar y de las protecciones de los
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aparatos de maniobra.

Los conductores seran dimensionados para la corriente nominal del
interruptor asociado.

El tablero debera estar diseflado como para permitir que las entradas de
potencia sean por la parte inferior del mismo y las salidas por la parte
superior.

Los elementos a instalar seran de las siguientes marcas: Merlin Gerin 6
equivalente calidad. Por cualquier otra marca el Contratista debera solicitar
la expresa conformidad de la Inspeccién de Obra.

Montaje.

Los componentes de las unidades funcionales que conforman el tablero,
deberan ser del mismo fabricante.

Todos los aparatos seran montados sobre guias o placas y fijados sobre
travesanos especificos para sujecion. No se admitira soldadura alguna.

Las conexiones de los circuitos de control se ubicaran en cablecanales
plasticos de seccion adecuada a la cantidad de cables que contengan. Los
conductores de dichos circuitos responderan en todo a la norma
INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION (IEC)
(COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL) IEC 60502-1, con las
siguientes secciones minimas:

- CUATRO MILIMETROS CUADRADOS (4 mm2) para los
transformadores de corriente y circuitos amperomeétricos.

- DOS COMA CINCO MILIMETROS CUADRADOS (2,5 mm2) para los
circuitos de comando.

- UNO COMA CINCO MILIMETROS CUADRADOS (1,5 mm2) para los
circuitos de senalizacion.

Los conductores se deberan identificar mediante anillos numerados de
acuerdo a las identificaciones dadas en los planos funcionales.

Los eventuales instrumentos de proteccion y medicidon, lamparas de
sefalizacion, elementos de comando y control, seran montados sobre
paneles frontales, o en el conducto lateral.

Todos los componentes eléctricos y electrénicos montados deberan tener
una tarjeta de identificacion que corresponda con lo indicado en el
esquema eléctrico.

Para efectuar conexiones “cable a cable” aguas abajo de los interruptores
automaticos y seccionadores de cabecera, se montara una bornera
repartidora de corriente, fabricada en material aislante y dimensionada para
distribuir la corriente de la salida.

El tablero dispondra de una uUnica bornera frontera a la que se cablearan
todos los circuitos de baja tension ya sea de control, medicion, indicacién,
etcétera. La bornera estara constituida por bornes de tipo componible, de
material rigido no higroscopico y sera extraible sin necesidad de desarmar
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toda la tira de bornes.

Los tornillos de ajuste de los cables en los bornes apretaran sobre una
placa y no sobre el cable directamente. No se aceptara la conexion de mas
de un cable a cada borne. Los bornes de los circuitos de corriente y de
tensién tendran la multiplicidad y caracteristicas tales que permitan el
contraste de los instrumentos pertenecientes a estos circuitos sin
interrumpir el servicio. A cada borne acometerd un Unico cable de cada
lado.

Las interconexiones se realizardn mediante cable de hasta DIEZ
MILIMETROS CUADRADOS (10 mm2), flexible o rigido, con terminal
metdlico (punta desnuda). La resistencia a los cortocircuitos de este
componente serd compatible con la capacidad de apertura de los
interruptores.

« INSPECCION Y ENSAYOS.

a)

Ensayo de Tipo.

El Contratista incluira un protocolo de ensayo completo de tableros idénticos
a los ofrecidos, extendido por un laboratorio independiente, segun
INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION (IEC) (COMISION
ELECTROTECNICA INTERNACIONAL) IEC 60439-1.

Alternativamente podran solicitarse en opcién pero se acordaran previamente
con el proveedor.

Incluirdn como minimo:

- Ensayo de limite de calentamiento.

- Ensayo de propiedades dieléctricas.

- Ensayo de resistencia al cortocircuito.

- Ensayo de continuidad eléctrica del circuito de proteccion.
- Ensayo de distancias de aislamiento y lineas de fuga.

- Ensayo de funcionamiento mecanico.

- Ensayo de grado de proteccion.

- Ensayo de pintura.

Ensayos de Rutina.

Todos los ensayos que se realicen durante la fabricacion, se llevaran a cabo
en el laboratorio del proveedor. Los ensayos deberdn realizarse con la
presencia de personal de la Inspeccién de Obra, para lo cual el Contratista
debera comunicar con una antelacion no menor de DIEZ (10) dias la
realizacion de los mismos.

Todos los gastos que demande la realizacion de los ensayos, como asi
también los viajes, viaticos y estadias del personal de la Inspeccién de Obra,
seran a cargo del Contratista.
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Todos los instrumentos utilizados en los ensayos tendran certificado de
contraste oficial con su correspondiente lacrado y sellado y una antigiedad
menor a un ano.

Sin estos requisitos no se efectuara la certificacion ni la recepcion provisoria
de los tableros.

Se realizaran como minimo los siguientes ensayos, segin INTERNATIONAL
ELECTROTECHNICAL COMMISSION (IEC) (COMISION
ELECTROTECNICA INTERNACIONAL) IEC 60439-1:

o Cableado y funcionamiento eléctrico.
o Ensayo de tension aplicada.
o Ensayo de tension inducida.
o Aislamiento.
o Medidas de proteccion.
« DOCUMENTACION TECNICA.
a) Informacion técnica a suministrar por el oferente.

El oferente debera presentar como minimo la siguiente informacion técnica
junto con la oferta:

- Caracteristicas técnicas.

La planilla de Datos Caracteristicos Garantizados (Anexos) firmada y
sellada.

- Informacién Complementaria.

Publicaciones descriptivas y folletos de los tableros ofrecidos. Informacién
técnica a suministrar por el adjudicatario.

a) Plano con dimensiones generales.

Catélogos de componentes.

Manual de instalacién, inspeccién y mantenimiento.
Calculo de evacuacion térmica.

Planos de cortes y detalles constructivos.

f) Planos multifilares y funcionales.

g) Listas de borneras.

h) Programa de fabricacion, montaje y puesta en servicio.
i) Programa de inspecciones y ensayos.

j) Peso y dimensiones para el transporte.

k) Detalles de embalaje y recomendaciones para el transporte.
l) Plano de placa caracteristica.

m) Protocolos de ensayo de rutina.
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n) Protocolos de ensayos de tipo.
ACONDICIONAMIENTO PARA LA ENTREGA.

Los tableros seran enfundados y embalados con esqueleto de madera. Cada
embalaje llevara indicado como minimo la siguiente informacién:

a) Nombre o marca del fabricante.
b) Numero de la Orden de Compra o de Obra correspondiente.
c) Cantidad de bultos.

Se entregaran en Obra. Los costos de transporte seguros y elementos y
equipos de izado seran por cuenta del proveedor y Contratista.

GARANTIA.

El proveedor garantizara el suministro objeto de la presente especificacion, con
todos sus elementos componentes, contra todo defecto de disefio, materiales 6
mano de obra, comprometiéndose a reparar 6 reemplazar a su cargo todas las
partes defectuosas durante el periodo de garantia, establecido éste en DOCE
(12) meses contados a partir de la recepcidn provisoria, incluyendo los gastos de
transporte de su personal.

PLANILLA DE DATOS GARANTIZADOS.

Se detalla a continuacion la planilla de datos garantizados con las que debera
cumplir el TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TABLERO GENERAL DE
BAJA TENSION (TGBT)). El Contratista debera presentar esta planilla de datos
garantizados junto con la oferta a fin de ser evaluada y tenida en cuenta para la
provisién en la obra.
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PLANILLA DE DATOS CARACTERISTICOS GARANTIZADOS.
TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION (TABLERO GENERAL DE BAJA TENSION

(TGBT)).
Pos. |Caracteristicas Unidad |Pedido Ofrecido
1 Fabricante Schneider
5 Modelo  (designacion  de Prisma Plus
fabrica) o0 equivalente
3 Pais de origen
4 Instalacion Interior
5 Construccién Modular
6 Cantidad N° 1
Normas de construccion vy
ensayos
IEC 60068 X
IEC 60255 X
IEC 60439-1y 2 X
4 IEC 60502-1 X
IEC 60529 X
IEC 60502-2 X
IEC 60695-1 X
IEC 60947 X
8 Tension nominal de disefio kV 1
9 Tensién nominal de utilizacién |kV 0,38
10 Numero de fases 3
11 Frecuencia Hz 50
La que
12 Corriente nominal A gg;reszpsoondiv A
+20%
Sistema de barras Simple con
13 acoplamiento
por interruptor
14 Sistema de neutro TNS
15 Corriente admisible de 1 seg. |kA 25
16 Corriente admisible de cresta | kA, 85
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17 Tgnsién aplicada de 50 Hz, 1 KV ]
min
18 Grados de Proteccién IP 43/1IK8
Caracteristicas fisicas panel
tipo
Largo m
19 Ancho m
Profundidad m
Peso kg
Interruptor  principal  barra
Normal
Corriente nominal A
Tension de servicio v 4(_)0
20 Mando motor S!
Bobina de apertura ST
Contactos auxiliares Si
Proteccién electronica
Interruptor  principal  barra
Emergencia
Corriente nominal A
Tensién de servicio vV 400
21 Mando motor Si
Bobina de apertura Si
Contactos auxiliares Si
Proteccidn electronica Si
Interruptor principal barra E
Corriente nominal A
Tension de servicio \Y 400
22 Mando motor Si
Bobina de apertura. Si
Contactos auxiliares Si
Proteccién electronica Si
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Interruptor Acoplamiento

barras Normal- Emergencia

Corriente nominal A

Tensién de servicio V 400
23 Mando motor Sj

Bobina de apertura. S;

Contactos auxiliares Sj

Proteccidn electronica Si

Varios

Adjunta ensayos de tipo Si

Adjunta Catéalogos originales Si
24 Seccion de Barras Principales | mm?

PLC de comando de Si

transferencia

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de

ORSNA (2014)

Firma del Oferente

178



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE

VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE ILS

ANEXO Il

ESPECIFICACION TECNICA — UNINTERRUPTED POWER SYSTEM
(UPS) (SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA)

+ OBJETO.

La presente especificacion técnica tiene por objeto establecer los alcances de
provision, las caracteristicas técnicas, las normas de diseno, fabricacion,
inspeccién y ensayos con los requerimientos de garantia de calidad para la
adquisicion de UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) destinados al suministro de energia para el

balizamiento de la pista y otros consumos esenciales del Aerédromo.
« CONDICIONES PARA LA COTIZACION.

El oferente de las UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) debera garantizar un servicio técnico, seguro y
eficiente, especialmente en la entrega rapida de repuestos, como ser: reparacion
o cambio del interruptor, seccionador o la proteccién en caso de falla técnica del
equipamiento ya instalado, cambio rapido de elementos componentes, etcétera.

 FUNCIONAMIENTO.

El conjunto formara parte del sistema eléctrico de 380 — 220 V, neutro rigido a

tierra, 50 Hz.

Serd utilizado para recibir la energia procedente del tablero de transferencia
automatico del GEL de 500 kVA, existente, almacenarla y suministrarla, cuando
falte la energia externa, a cargas esenciales, que no pueden quedarse sin
alimentacion eléctrica, y hasta que entre en funcionamiento la alimentacion de
emergencia proveniente del GRUPO ELECTROGENO (GEL) principal o del

back up.
« FILOSOFIA DE FUNCIONAMIENTO.

Se prevé un UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) destinado a la provision de energia para solo un
uso: luces de balizamiento y otras cargas esenciales, el ingreso sera en forma
instantanea ante un corte de suministro de la empresa de distribucién sobre los
servicios hasta que se ponga en funcionamiento la generacion de emergencia o

retorne la energia externa.

El tiempo de aporte de energia de estas unidades a plena carga no serd inferior

a QUINCE (15) minutos.
» GENERALIDADES.
o Alcances del suministro.
El suministro objeto de la presente especificacion comprende:

- Provision en el lugar de emplazamiento de un UNINTERRUPTED
POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA)
de las caracteristicas y en la cantidad especificada en las Planillas de

Datos Garantizados adjuntas.
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- Asesoramiento para la puesta en servicio.

- Ensayos de tipo y rutina de acuerdo con las normas de aplicacién y a lo
indicado en la presente especificacion.

- Facilidades y equipos para inspecciones y ensayos en fabrica.

- Documentacién técnica de acuerdo a lo indicado en la presente
especificacién, debidamente ordenada, encarpetada y protegida por
medio de estuches herméticos.

- Un juego de herramientas especiales que resultaren necesarias para
tareas de instalacion, ajuste, verificacion, puesta en servicio, reparaciones
y/o mantenimiento, convenientemente acondicionadas en cajas metalicas.

La provisibn debe contemplar el mantenimiento y operacién de los
equipamientos comprendidos en esta especificacidon, por el periodo de un ario.

NORMAS DE APLICACION.

El UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA), objeto de la presente especificacién, debera cumplir con lo
prescrito por las normas que mas abajo se indican.

El Contratista podra proponer equipos segun otra norma de alcance
internacional de igual o mayor exigencia que la presente especificacién. En ese
caso para que su oferta sea considerada se exige que se cumpla con:

- Los valores requeridos en la Planilla de Datos Garantizados.

- Se adjunte copia de la norma de fabricacion utilizada en su versién original y
una traduccion al castellano o inglés.

- Se adjunte una nota donde se puntualicen las diferencias entre la norma de
fabricacién propuesta y lo solicitado en esta especificacién técnica y las
normas que la complementan.

NORMA NUMERO |ANO [TITULO

IEC 60068 1988 Ensayos ambientales.

IEC 60529 2001 Grados de proteccion para cerramientos (IP).

IEC 60695 1999 Ensayos relativos a los riesgos del fuego.

IEC 60726 1982 Transformadores de potencia de tipo seco.

IEC 61000-2-2 2002 Compatibilidad Electromagnética (EMC) -
Parte 2-2: Ambiente - Niveles de la

compatibilidad en disturbios conducidos de
baja frecuencia y sefalizacion en fuentes de
alimentacién de sistemas de baja tension
publicos.

IEC 62040-1 2002 Unidades de energia ininterrumpida (UPS).
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IEC

62040-2 2002

Unidades de energia ininterrumpida (UPS).

IEC

62040-3 2002

Unidades de energia ininterrumpida (UPS).

o Condiciones de utilizacion.

Condiciones eléctricas

Tensién nominal de entrada
Frecuencia de entrada seleccionable
Frecuencia nominal de entrada
Potencia nominal

Tensién de salida

Factor de potencia

Vinculacién del neutro a tierra

0,4 kV -15% +15%
50 Hz £ 10%

50 Hz £ 10 %
s/PCTP

400/231 £ 1 %V

> 0,9 (% filtro)
Aislada de chasis

Operacién En linea real
Sistema Doble conversion
Autonomia 100 % 15 min

50 % 25 min

o Condiciones ambientales.

Temperatura maxima

50 °C Bulbo Seco

Temperatura minima 0°C
Altitud 0,00 m
Humedad maxima relativa 100%
Humedad relativa media 75%
Condicién sismica Baja

La condicién de minima temperatura debe ser soportada por el equipamiento
sin sufrir deterioros. El Contratista indicara cudl es la minima temperatura de
funcionamiento que soporta el equipamiento que propone.

o Lugar de instalacion.
La UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) se instalara en el interior de un edificio (en la SALA DE
TABLEROS Y REGULADORES) y debera ser apta para funcionar de
acuerdo a las condiciones de servicio que se indican en los puntos 5.3.1 y
5.3.2.

 DESCRIPCION.
o Tipo.
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Las unidades ininterrumpibles seran del tipo trifasico y operaran en el modo
real en linea (true on line) y con la tecnologia de doble conversién.

Cada modulo de UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) debera incluir un banco de baterias con
interruptores y protecciones. Dispondran ademas de un seccionamiento de
entrada de rectificador, uno de entrada correspondiente a la derivacién (by
pass) estatico y un seccionamiento de salida del modulo que permita
desvincular al mismo del resto de los sistemas.

El sistema contara con un modulo de derivacion (by pass) manual de
mantenimiento a la UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA
DE POTENCIA ININTERRUMPIDA), el que debera permitir, junto con los
demas seccionamientos asociados, aislar a la unidad del resto de los
sistemas.

El proceso de transferencia se efectuara sin interrumpir la energia a los
sistemas que la UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) esté alimentando. Es decir tanto en la
transferencia como la retransferencia las cargas no producirdn pasos por
cero tension.

Los rectificadores de las UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS)
(SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA) para potencias superiores a
TREINTA KILOVOLTIOS AMPERIOS (30 kVA) deberan ser tiristorizados de
DOCE (12) pulsos, no admitiéndose para ellos sistemas similes a DOCE (12)
pulsos o con filtros.

La UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) podra entregar el CIEN POR CIENTO (100%) de la
carga para la potencia nominal especificada, cuando alimente cargas con
relacion al factor de pico 3:1. Se entiende por factor de pico al cociente entre
la tensidn de pico y la tensidn eficaz de una onda de alterna.

La distorsién armoénica total de la corriente de entrada (THD) no debera ser
superior al SIETE POR CIENTO (7 %) a plena carga con una carga entrada.

Las UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) tendran un mimico que represente su estado de
funcionamiento en todo momento, tal indicacion sera evidenciada con
indicadores luminosos (leds).

El nivel sonoro del equipo no debera superar los SESENTA DECIBELES (60
dB) a UN METRO (1m) de distancia y a la altura del equipo.

El neutro de la alimentacion de alterna debera estar eléctricamente aislado
del chasis.

o Modos de operacion.

La UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) debera estar disenada para operar en el modo en linea
(on line) y servicio permanente de las siguientes caracteristicas:

= Modo normal.

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)
182



OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE ILS

La carga estara alimentada permanentemente por el inversor. En este
modo el rectificador/cargador toma la energia de la red, la rectifica y
alimenta al inversor, esta convierte la continua (CC) en alterna (CA) de
alta confiabilidad y calidad. Simultdneamente el rectificador mantiene en
condicion de flote las baterias.

= Modo bateria.

Ante la falta de energia de alimentacién, la carga critica continuara siendo
alimentada por el inversor, el cual toma energia de la bateria asociada sin
intervencién del operador. El cambio de fuente de alimentacion a la carga
tanto, en el pasaje de alimentacion normal a baterias como de baterias a
normal no generara ningun pasaje por cero en la carga.

= Modo recarga.

Al retornar la alimentacion de la red normal, el rectificador/cargador
recargara las baterias y simultaneamente proveera energia para la normal
operacién del inversor. Esta funcién se realizard de manera automatica
sin afectar la alimentacién de la carga critica.

= Modo derivacion (By Pass).

En caso de que el inversor salga de servicio, ya sea por sobrecarga,
problemas en la carga critica o falla interna, la llave estatica de
conmutacion transferira a modo derivacién (by pass) quedando excluidos
del circuito externo los sistemas internos de la UNINTERRUPTED
POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA).
(Los bornes de entrada by-pass se puentearan con los de entrada normal;
0 sea, uno solo es el ramal de alimentacion a la UNINTERRUPTED
POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA)
para ambos tipos de funcionamiento).

o Configuracién Interactiva / Econémica.

Opcionalmente el UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA
DE POTENCIA ININTERRUMPIDA) debera poder ser configurado para
funcionar de la siguiente manera:

Los consumos menos sensibles podran alimentarse desde la linea de
reserva mientras la tensién de alimentacion se encuentre dentro de los
rangos aceptados. Ante una falla de ésta, el consumo sera transferido al
inversor de la UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) sin micro corte. El rectificador / cargador en
todos los casos mantendra al banco de baterias en carga a flote mientras la
tensién de linea se encuentre presente.

o Operacién sin baterias.

Si las baterias fueran extraidas de servicio para mantenimiento, estas seran
desconectadas del cargador/rectificador por medio de un interruptor externo
de baterias. La UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) debera continuar su funcion y cumplir la
totalidad de las funciones especificadas para el estado continuo, a excepcion
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de su capacidad de respaldo ante un corte de energia.

o Chapa de caracteristicas.

Todos los equipos especificados llevaran una placa caracteristica de material
resistente a la corrosion marcada en forma indeleble, fijada con tornillos y en
la que figuraran como minimo los siguientes datos:

Denominacion del fabricante.

Tipo constructivo del fabricante.

Numero y afo de fabricacion.

Tipo de ambiente para el que ha sido previsto.
Tensién nominal en voltios.

Frecuencia nominal en Hertz (Hercios).

Corriente nominal en Amperes (Amperios).

o Caracteristicas Principales.

Confiabilidad.

La expectativa matematica de la duraciéon del buen funcionamiento o
tiempo medio que opera entre dos fallas consecutivas (Mean Time
Between Failures, MTBF) calculado para cualquier componente del
modulo de UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA), no debera ser menor a CUARENTA' Y
TRES MIL HORAS (43.000 horas).

Rectificador/cargador.

El rectificador/cargador sera estatico, trifasico, electrénico controlado por
desplazamiento de angulo de fase en modo tensidén/corriente constante,
operando en fondo o flote en funcién del requerimiento de la bateria
asociada de manera automatica o manual, elegible a voluntad.

Luego de un corte de energia al retornar la misma el cargador de baterias
automaticamente recargara las mismas al NOVENTA POR CIENTO (90
%) de su capacidad. Si se tratdé de una descarga profunda tardara un
tiempo maximo de OCHO HORAS (8 horas).

El factor de ondulaciéon de la tensién (ripple) no sera superior al UNO
POR CIENTO (1%).

Cada fase de entrada debe estar protegida por fusibles de actuacion
rapida para prevenir fallas en cascada.

El rectificador debe ser capaz de proveer la potencia nominal al modulo
inversor sin compartir la carga con las baterias aun cuando el voltaje de
entrada presente sea un VEINTICINCO PORCIENTO (25%) menor al
nominal.

El rectificador/cargador debe contar con un circuito de arranque suave
que asegure que la unidad gradualmente asuma la carga en un periodo
igual o mayor a TREINTA SEGUNDOS (30 seg) después que se restituyod
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el voltaje de entrada.
Inversor.

El inversor sera del tipo estatico y tomara la energia del
rectificador/baterias y la convertird en tension senoidal de alterna,
mediante la modulacién de ancho de pulso (PWM), el que operara con
una velocidad de conmutacién del orden de CUATRO PUNTO CINCO
KILOHERCIOS (4.5 kHz).

Debera contar con un trasformador de aislacién de clase H.

En caso de una falla interna o un cortocircuito a su salida, el inversor
debe transferir el consumo a la linea de derivacion (by-pass), si esta
dentro de los limites, y después apagarse.

Derivacion.

La derivacién (by pass) estarda compuesta por una llave de tipo estatico,
utilizada para transferencias de alta velocidad. La llave estatica se
utilizara unicamente para controlar las transferencias de emergencia sin
interrupciones en el suministro de energia.

Operaciones de transferencia a la derivacién.

Las transferencias ininterrumpidas hacia la derivacion (by pass) estaran
determinadas por alguna de las siguientes condiciones:

» Sobrecarga de salida, luego de expirado el periodo de tolerancia.
» Tensién de la barra critica de salida fuera de especificaciones.
» Sobretemperatura de inversor.

» Falla en el médulo de la UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS)
(SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA).

Operaciones de retransferencia de la derivacion.

Las retransferencias automaticas, sin interrupcion del suministro, deberan
poder realizarse una vez que el inversor se encuentre en condiciones de
asumir la carga critica.

Las retransferencias deberan estar prohibidas bajo las siguientes
condiciones:

 Cuando la transferencia se realiza manualmente o remotamente.

» En caso de multiples intentos, el control debera limitar las operaciones
en un total de 3 (tres), en la cuarta el control debera hacer que la
carga critica permanezca alimentada por la derivacion (by pass).

* Falla del modulo de UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS)
(SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA).

Todas las transferencias y retransferencias serdn inhibidas por las
siguientes condiciones:

» Latension de la derivacion (by pass) fuera de tolerancia.
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» Frecuencia de la derivacién (by pass) fuera de tolerancia.

» Derivacién (by pass) fuera de sincronismo.

» Rotacién de fases incorrecta en la entrada de la derivacién (by pass).
- Sistema de control de baterias.

Las UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) contardn con una indicacion del
porcentaje remanente de bateria disponible, mientras opere en modo
normal y/o bateria con una precisién del TRES POR CIENTO (3%).

También dispondra de wuna opcién programable que analizara
automaticamente la bateria en un ciclo perioédico a prefijar por el usuario.

Durante el analisis, el cargador rectificador no se apagara, pero si podra
compartir la carga con la bateria. Para el mencionado andlisis el
administrador de carga no descargara las baterias mas de un DIEZ POR
CIENTO (10%) de la autonomia en ese estado de funcionamiento.

- Controles y monitoreos.

Las UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA) deberan contar como minimo con los
siguientes elementos constitutivos:

» Una légica de control sobre la base de microprocesador, por lo cual la
filosofia de control del UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS)
(SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA) sera descentralizada,
de manera de evitar que un fallo en la l6gica afecte a mas de un
médulo.

» Panel indicador: Se encargara de monitorear los estados de operacion
de la UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA), normal, bateria, derivacion (by pass).

» Contactos secos de alarmas: debe proveerse de contactos de libre
potencial con las alarmas mas importantes que describen su
funcionamiento.

Dispondra, ademas, como minimo de las siguientes alarmas:
» Derivacién (by pass) no disponible.

» Baja tensién de bateria.

» Sobretemperatura.

» Sobrecarga.

» Fallas en el inversor.

» Apagado (condicién de operacién bateria).

* UPS en modo derivacion (by pass).

* UPS en modo bateria.
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» Ademas contara con las siguientes funciones:
= Controles de menu de operaciones.
» Apagado de carga, liberacién de interruptores y contactores.
» Reposicion de alarmas.

Visor.

Cada médulo de UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA
DE POTENCIA ININTERRUMPIDA) contara con un visor o pantalla de
cristal liquido de DOS (2) lineas, con CUARENTA (40) caracteres de
ancho, el que indicara los parametros de operacion de la
UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA).

La informacion del visor estara disponible a distancia mediante una
comunicacion de fibra 6ptica RS-232.

La informacion a mostrar por el visor seran en esencia los parametros
inherentes al estado de operacién, con sus variables en tiempo real como
asi también aquellas que sea necesario almacenar para poder realizar
analisis de archivos histéricos.

La informacién disponible sera como minimo:

+ Estado de la UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA
DE POTENCIA ININTERRUMPIDA).

» Indicacién en tiempo real de la reserva de bateria.

» Medicion de tension, corriente, frecuencia, potencia reactiva, potencia
activa, factor de potencia, factor de cresta y de temperatura.

* Mimico de operacion de la UNINTERRUPTED POWER SYSTEM
(UPS) (SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA).

» Corriente de carga y descarga de bateria.

Baterias.

El banco de baterias que estara asociado a la UNINTERRUPTED
POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA ININTERRUMPIDA),
sera del tipo plomo-calcio de electrodo absorbido y estacionario, con una
capacidad minima que asegure la autonomia del sistema a plena carga
durante VEINTE MINUTOS (20 min) y con una tensién final por celda de
UNO COMA SESENTA Y SIETE VOLTIOS CORRIENTE CONTINUA
(1,67 VCCO).

La vida util de baterias en ningin caso sera inferior a 10 anos,
entendiéndose que luego de ese lapso la bateria debera rendir el
SESENTA POR CIENTO (60 %) de su capacidad. La tension de flote de
las baterias debera ser acorde a lo exigido por fabricante de las mismas
para poder cumplir con dichos requisitos. Deberan ser baterias disefnadas
para uso en UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE
POTENCIA ININTERRUMPIDA).
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Las baterias se entregaran con todos los elementos de interconexién e
instalacion.

« INSPECCION Y ENSAYOS.

Los valores obtenidos en los ensayos deberan estar comprendidos dentro de los
datos garantizados por el proveedor. En caso contrario, se repetiran los
ensayos, sin cargo alguno por parte del Contratista. De no obtenerse resultados
satisfactorios se rechazaran los equipos.

Todos los ensayos que se realicen durante la fabricacion, se llevaran a cabo en
el laboratorio del proveedor. El proveedor debera informar con DIEZ (10) dias de
anticipacion la fecha de los ensayos.

Los gastos del personal de inspeccion del Contratista y del Comitente, estaran a
cargo del proveedor del equipamiento, los que estarian comprendidos en
estadia, pasajes, traslados y viaticos.

Todos los instrumentos utilizados en los ensayos tendran certificado de
contraste oficial con su correspondiente lacrado y sellado y una antigiedad
menor a un ano.

Para el caso que la inspeccion del Contratista y del Comitente decida no
presenciar los ensayos de recepcion, el proveedor los realizara igual y remitira el
resultado original y dos copias, diez dias antes de enviar el material a destino.

Los métodos y distintos ensayos, se haran de acuerdo a lo indicado en las
normas |IEC (INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION
(COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL) correspondientes, con
instrumental, equipos y personal del proveedor, con la presencia del Contratista
y Comitente.

o Ensayos de rutina.
» Control visual.
* Funcionamiento de instrumentos y dispositivos eléctricos.
» Aislacién con tensién a frecuencia industrial.
* Enclavamientos y bloqueos.
» Verificacién de tiempo de conmutacion.
» Control del cableado y bornes.
» Ensayo de rigidez dieléctrica.
o Ensayos de tipo.

Para los ensayos de tipo, y a criterio del Comitente se podran aceptar
protocolos de ensayos de unidades similares, que el proveedor debera enviar
para su aprobacién. No obstante ello se debera cotizar por separado el costo
de los mismos.

« DOCUMENTACION TECNICA.
o Informacién a suministrar por el oferente.
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El oferente debera presentar como minimo la siguiente informacion técnica
junto con la oferta:

- Caracteristicas técnicas.

La planilla de Datos Caracteristicos Garantizados (Anexos) firmada y
sellada.

- Publicaciones descriptivas y folletos de los equipos ofrecidos. Memoria de
Célculo de la bateria ofrecida para la autonomia de servicio requerida.

- Informacién a suministrar por el adjudicatario:

» Plano con dimensiones generales.
» (Catalogo de proteccién y componentes.
* Manual de instalacion, inspeccion y mantenimiento.
* Planos de cortes y detalles constructivos.
» Planos multifilares y funcionales.
» Listas de borneras.
» Programa de fabricacién, montaje y puesta en servicio.
» Programa de inspecciones y ensayos.
» Peso y dimensiones para el transporte.
» Detalles de embalaje y recomendaciones para el transporte.
* Plano de placa caracteristica.
* Protocolos de ensayo de rutina.
» Protocolos de ensayos de tipo.

GARANTIA Y SERVICIO POS VENTA.

El proveedor garantizara el suministro objeto de la presente especificacion, con
todos sus elementos componentes, contra todo defecto de disefio, materiales 6
mano de obra, comprometiéndose a reparar 6 reemplazar a su cargo todas las
partes defectuosas durante el periodo de garantia, establecido éste en DOCE
(12) meses contados a partir de la recepcidn provisoria, incluyendo los gastos de
transporte de su personal.

Asimismo, si correspondiera efectuar controles y/o verificaciones periédicas
durante la operacién del equipamiento, debera suministrar las correspondientes
instrucciones, en idioma inglés, a los efectos de su implementacién por parte del
departamento de mantenimiento del aeropuerto, sin que ello afecte o limite el
alcance y vigencia de la garantia del equipamiento, segun términos indicados
precedentemente.

El Contratista debera garantizar un servicio de pos-venta establecido en el pais
de instalacion.
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PLANILLA DE DATOS CARACTERISTICOS GARANTIZADOS

UNIDAD DE ENERGIA ININTERRUMPIDA (UPS) CIENTO CINCUENTA
KILOVOLTIOS AMPERIOS (150 kVA)
Pos. |Caracteristicas Unidad Pedido Ofrecido
1 Fabricante
2 Modelo (designacién de fabrica)
3 Pais de origen
4 Instalacion Interior
5 Construccion Modular
6 Tipo Compacto
7 Normas de construccién y ensayos

IEC 60146 X

IEC 61000-2-2 X

IEC 62040-1/-2/-3 X
8 Tensién nominal de entrada Vv 400

Tolerancia Y% +15, -15
9 Frecuencia de entrada Hz 50+ 10 %
10 Numero de fases entrada 3
11 Tensién de salida \Y% 400+ 1 %
12 Frecuencia salida Hz 50+£1 %
13 Factor de potencia medio entrada a|cos ¢ 20,9
plena carga

14 Vinculacion neutro a tierra Rigida

Firma del Oferente
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PLANILLA DE DATOS CARACTERISTICOS GARANTIZADOS (Continuacién)

UNIDAD DE ENERGIA ININTERRUMPIDA (UPS) CIENTO CINCUENTA
KILOVOLTIOS AMPERIOS (150 kVA)

Pos. |Caracteristicas Unidad Pedido Ofrecido
15 Operacion En linea
16 Sistema Doble 5
conversion

17 Cantidad pulsos rectificador n° 12
18 Nivel sonoro maximoa 1 m Db 60
19 Maxima distorsion arménica de la|% 7

corriente de entrada a plena carga
20 Autonomia a plena carga Min 15
21 Rendimiento minimo % 92
22 Factor de ondulacién maximo % 1

23 Capacidad de sobrecarga (cos $=0,8)

110% min Perman.
125 % In min 3
150 % In seg 10
24 Asimetria maxima tensién de salida
Con carga equilibrada %
Con 50 % de desequilibrio | % 2
Con 100 % de desequilibrio | % 3
25 Desplazamiento de angulo entre fases
Con carga equilibrada ° 120 + 1
Con 100 % de desequilibrio | ° 120 + 1
26 Temp. minima de funcionamiento °C 0

Firma del Oferente
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CABLES DE ENERGIA - PLANILLA DE

DATOS GARANTIZADOS

DESCRIPCION UNIDADES | PEDIDO OFRECIDO

CARACTERISTICAS GENERALES

Tipo

Seccion mm2

Tensién nominal/tension servicio maxima |V

Normas de fabricacién Segun IRAM

Temperatura maxima en operacion normal | °C 90

Temp. Max. cortocircuito tiempo=5seqg. °C 250

CONDUCTORES

Formay tipo Redondo
compacto

Material Cobre

N? alambres por conductor(minimo) N®

Diametro nominal de los alambres Mm Segun IRAM

Diametro exterior del conductor

(aproximado) Mm

Resistencia a 20°C en C.C. Ohm/km Segun IRAM

CAPAS DE HOMOGENEIZACION

Tipo y material

Espesor promedio minimo (capa interna) |Mm

Espesor minimo(capa interna) Mm

Espesor promedio(capa externa) Mm

AISLACION

Material

Espesor promedio Mm

Espesor minimo Mm

PANTALLA METALICA

Tipo y material

Individual — Cintas Cu

Cantidad de cintas

Espesor minimo cintas

Mm

Resistencia eléctrica max a 20°C

Ohm/km
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ENVOLTURA EXTERIOR

Material
Espesor promedio minimo mm Segun IRAM
Espesor minimo mm Segun IRAM
CARACTERISTICAS ELECTRICAS
Resistencia max a 90°C - 50 Hz Ohm/km
Reactancia inductiva por fase - 50 HZ Ohm/km
| max admisible en aire a 40°C A
| max admisible en tierra a 25°C A
(resistividad térmica terreno=100°C cm/w)
| max admisible de corto circuito(valor
minimo) para:
100 ciclos kA

60 ciclos kA

30 ciclos kA

16 ciclos KA

8 ciclos kA
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ANEXO IV

NORMAS TECNICAS PARA LAS INSTALACIONES ELECTRICAS DE
LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA.

OBJETO.

El objeto del presente documento es definir los presupuestos minimos y basicos
normativos aplicables al proyecto, construccién y montaje, adquisicion de
materiales, equipos y sus repuestos, ensayos de recepcion, pruebas de puesta
en marcha y mantenimiento de las instalaciones eléctricas de la infraestructura
aeroportuarias del SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS (SNA), a fin de
garantizar su uso en condiciones seguras para las personas que utilizan,
operan y estan presentes en los aeropuertos, contribuyendo a la seguridad
operacional aeronautica.

ALCANCE.

El ambito de aplicacion del presente documento técnico son tanto los
aeropuertos del Grupo A del SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS (SNA),
actualmente concesionados a AEROPUERTOS ARGENTINA 2000 SOCIEDAD
ANONIMA, como a los del Grupo B, también denominados “No
Concesionados”, los cuales estan administrados por organismos publicos y/o
privados.

CONSIDERACIONES PREVIAS.

Corresponde considerar que la infraestructura aeroportuaria, para este
documento, es toda construccion o area dentro del predio que conforma el
aeropuerto y también, aquella que pudiendo estar fuera de él esta vinculada
funcionalmente al mismo.

La apreciacion anterior, nos permite darle a la infraestructura aeroportuaria el
tratamiento de un inmueble mas, con caracteristicas propias, pero que no difiere
del tratamiento de otro inmueble.

O sea que bajo esta Optica el aeropuerto es pasible de ser clasificado segun el
tipo de actividad que se desarrolle en sus distintas partes componentes.

Asi las cosas, por ejemplo, un hall de check in, o sea un area con publico
general (pasajeros, acompanantes y/o visitantes) tendra similar tratamiento en
cuanto a sus instalaciones eléctricas que un area de preembarque (restringida
sblo a pasajeros y personal autorizado) que desde el punto de vista del Comité
(AVSEC) AVIATION SECURITY TRAINING se denomina “estéril”.

Asi también, la denominada “area de movimiento” (pista, rodajes, plataforma,
franjas de seguridad) destinada a la actividad aeronautica y en la cual debe
garantizarse la seguridad operacional, tendra el mismo tratamiento, por
ejemplo, para el tendido de un cable de media tension (alimentacion a una
radioayuda) como el tendido de un cable en el area publica (conexién desde la
red publica a la subestacion del aeropuerto).

La clasificacion de areas, y por lo tanto la normativa aplicable a las
instalaciones eléctricas que las sirven, estara definida en funcion de la actividad
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desarrollada en ellas: en un aeropuerto conviven oficinas, recintos de
concentracion de publico, areas de manejo de combustibles, depdsitos
generales y especializados (por ejemplo, para explosivos u otros materiales
peligrosos), etcétera.

Esta linea de analisis se sustenta en la clasificacion que ha desarrollado la
Asociacion Electrotécnica Argentina en su “Reglamento...”, considerando lo que
denominé “influencias externas”. Estas son ajenas a las instalaciones eléctricas
en si, a la construccibn misma de los equipos y materiales y que limitan su
utilizacion o su forma de instalacion. Estas influencias pueden provenir del
medio ambiente (viento, calor, efectos sismicos, etcétera), pueden provenir
también de la capacidad de las personas que las operan y utilizan y, de los
materiales que forman la estructura del inmueble, como asi también de las
substancias almacenadas, etcétera.

El cumplimiento de las disposiciones de las Reglamentaciones de la Asociacidon
Electrotécnica Argentina, en cuanto al proyecto y la ejecucion de las
instalaciones y a la utilizacién de materiales normalizados y certificados (cuando
corresponda segun la Resolucion N2 92 de fecha 16 de febrero de 1.998 de la
ex - SECRETARIA DE COMERCIO, INDUSTRIA Y MINERiA del ex —
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS) todo bajo
la responsabilidad de profesionales matriculados con incumbencias o
competencias especificas, da garantia que la instalacion eléctrica cuente con un
adecuado nivel de confiabilidad y seguridad.

Deberiamos tener en cuenta al establecer una clasificacion de las instalaciones
eléctricas vinculadas a la infraestructura aeroportuaria, la que imprime una
caracteristica elemental, la que, casi con certeza, s6lo esta presente en los
aeropuertos: las instalaciones con circuitos de tensién constante o con circuitos
de corriente constante.

Las primeras, que obviamente son la mayoria, las definimos por la excepcion,
ya que es mas facil indicar que las instalaciones eléctricas que abastecen a los
sistemas de balizamiento son las Unicas representativas de las que tienen
circuitos de corriente constante.

ORDEN DE PRELACION.

El orden de prelacién que debe tener presente el técnico profesional, al tratar
cuestiones inherentes a las instalaciones eléctricas de la infraestructura
aeroportuaria, es:

 Las normas, reglamentaciones y recomendaciones de buena practica,
descriptas en el presente documento técnico;

» Si la cuestidon a tratar, excede el marco normativo definido en a., el técnico
profesional deberd recurrir a las normas INSTITUTO ARGENTINO DE
NORMALIZACION 'Y CERTIFICACION (IRAM) y/o INTERNACIONAL
ELECTROTECHNICAL COMMISSION (IEC) (COMISION
ELECTROTECNICA INTERNACIONAL);

» Si el tema no es satisfecho por los dos primeros items, se podra utilizar otro
documento técnico, de reconocido uso, debiendo hacer un informe
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circunstanciado de su eleccion.

« NORMAS DE APLICACION EN INSTALACIONES ELECTRICAS DE LA
INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA CON CIRCUITOS DE TENSION
CONSTANTE:

El siguiente conjunto de normas, reglamentaciones y recomendaciones de
buena practica, debe ser aplicado arménicamente, por los técnicos
profesionales con incumbencias o competencias especificas, para el proyecto,
construccién y montaje, adquisicion de materiales, equipos y sus repuestos,
ensayos de recepcion, pruebas de puesta en marcha y mantenimiento de las
instalaciones eléctricas de baja y media tension:

» Ley N? 19.587 de Higiene y Seguridad Industrial en el Trabajo, sus Decretos
Reglamentarios Nros. 351 de fecha 5 de febrero de 1979 y 911 de fecha 5
de agosto de 1996, sus normas modificatorias y complementarias.

» Reglamentaciones de la Asociacién Electrotécnica Argentina, como por
ejemplo: para la Ejecucion de Instalaciones Eléctricas en Inmuebles (AEA
90364); para la Ejecucién de Instalaciones Eléctricas de Suministro y
Medicién en Baja Tensién (AEA 95150); sobre Centros de Transformacién y
Suministro en Media Tensién (AEA 95401); etcétera.

» Resolucidén N? 92 de fecha 16 de febrero de 1.998 de la ex - SECRETARIA
DE COMERCIO, INDUSTRIA Y MINERIA del ex — MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, “Lealtad Comercial.
Equipamiento eléctrico de baja tensién. Requisitos esenciales de seguridad
para su comercializacién. Procedimientos y plazos para la certificacién de
productos”.

« Anexo 14 aI, Convenio sqbre Aviacion Civil Internacional - de,Ia
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (ORGANIZACION
DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI)).

+ Manual de Disefio de Aerédromos de la ORGANIZACION DE AVIACION
CIVIL INTERNACIONAL (ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI)) (Doc. 9157), Parte 4 “Ayuda Visuales”, Parte 5
“Sistemas Eléctricos”, Parte 6 “Frangibilidad”.

« Manual de Aerédromos de la FUERZA AEREA ARGENTINA.

* Resolucién N¢ 36 de fecha 14 de mayo de 2008 del ORGANISMO
REGULADOR DEL SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS (ORSNA),
que aprueba el “Reglamento para la autorizacion, fiscalizacion, habilitacion y
aprobacion de obras”.

« Como antecedente debemos citar a la Circular Técnica de Instalaciones
Eléctricas CTI 002 de la FUERZA AEREA ARGENTINA.

» SISTEMAS, EQUIPAMIENTO Y/O MATERIALES ALCANZADOS POR EL
PRESENTE DOCUMENTO TECNICO:

A continuacion se enumera una lista de topicos, a modo de ejemplo, para los
cuales las etapas de proyecto, construccion y montaje, adquisicion de
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materiales, equipos y sus repuestos, ensayos de recepcion, pruebas de puesta
en marcha y mantenimiento de las instalaciones eléctricas es aplicable este
cuerpo normativo descrito en el punto anterior:

Célculos y/o verificaciones de cortocircuito de la instalacion y de barras de
los tableros principales, selectividad de las protecciones, coordinacion de la
aislacion puesta a tierra, de cables y su eleccion segun las areas, de cargas
de tableros (factores de carga y simultaneidad), criterios para asignacion de
cargas segun su importancia (normal, emergencia ininterrumpible), calculos
y niveles de la iluminacién interior y exterior, disefio de las canalizaciones,
clasificacion de areas peligrosas.

Normas de dibujo para la elaboracién de los documentos de proyecto:
simbologia para esquemas unifilares y funcionales, tamanos de planos,
etcétera.

Tipicos constructivos.

Tableros de Baja y Media Tensién, con envolventes fabricadas en serie y
bajo norma y los ad hoc.

Transformadores de potencia, para interior o exterior, secos o con aceite
mineral.

Equipamiento para tableros: interruptores y diferenciales, seccionadores,
fusibles, transformadores de medida, medidores e instrumentos, etcétera.

Canalizaciones interiores: bandejas portacables, cafos, conductos bajo piso,
conductos sobre pared.

Canalizaciones exteriores: zanjas, caneros, trincheras, camaras, cruces bajo
pista, perchas y soportes.

GRUPOS ELECTROGENOS (GEL) y sus accesorios.

Transferencias automaticas para GRUPO ELECTROGENO (GEL), con
PROGRAMMABLE LOGIC CONTROLLER (PLC) (CONTROLADOR
LOGICO PROGRAMABLE) o E/M.

* UNINTERRUPTED POWER SYSTEM (UPS) (SISTEMA DE POTENCIA
ININTERRUMPIDA) y sus equipos asociados

lluminacion (materiales): artefactos de interior y exterior, en todas sus
variedades, alumbrado publico y proyectores, columnas de alumbrado,
estandares y de disefo, artefactos autbnomos y de emergencia

Conductores para energia y comando: de simple y doble aislacién, de Baja 'y
Media Tensién, en POLICLORURO DE VINILO (POLYVINYL CHLORIDE
(PVC) (POLICLORURO DE VINILO)) y Aislamiento de Polietileno Reticulado
(CABLE CON AISLACION DE POLIETILENO RETICULADO (XLPE)), sus
accesorios (terminales, empalmes, numeradores).

Tendido de conductores: métodos de instalacion, distancias entre
conductores, factores de ocupacion.

Puesta a tierra: calculo y mediciones
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Puesta a tierra: cables desnudos, electrodos, soldaduras aluminotérmicas y
otros.

Proteccion contra descargas atmosféricas: calculo, sus materiales:
pararrayos, electrodos, descargadores.

Sistemas de puesta a tierra especiales.

Tomacorrientes, monofasicos y trifasicos, embutidos, estancos y areas
clasificadas.

Motores y sus equipos asociados.
Instalaciones antiexplosivas y sus materiales componentes.

Otros sistemas vinculados a las instalaciones eléctricas: comando y alarmas
a distancia, control de instalaciones termomecaénicas.

Ensayos de recepcion de los equipos y materiales.
Ensayos y pruebas para la puesta en marcha de las instalaciones.

Métodos y procedimiento para el mantenimiento preventivo y correctivo de
las instalaciones y sus equipos y componentes.

« NORMAS DE APLICACION EN INSTALACIONES ELECTRICAS DE LA
INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA CON CIRCUITOS DE CORRIENTE
CONSTANTE:

Este conjunto normativo debe ser tenido en cuenta por los profesionales con
incumbencias o competencias especificas, para el proyecto, la especificacion y
adquisicién de equipos y materiales, la construccién, instalaciéon y montaje y las
pruebas, ensayos de recepcion y puesta en marcha de las instalaciones
eléctricas de los sistemas de balizamiento:

Ley N2 19.587 de Higiene y Seguridad Industrial en el Trabajo, sus Decretos
Reglamentarios Nros. 351 de fecha 5 de febrero de 1979 y 911 de fecha 5
de agosto de 1996, sus normas modificatorias y complementarias.

Reglamentaciones de la Asociacién Electrotécnica Argentina, como por
ejemplo: para la Ejecucion de Instalaciones Eléctricas en Inmuebles (AEA
90364); para la Ejecucién de Instalaciones Eléctricas de Suministro y
Medicién en Baja Tensién (AEA 95150); sobre Centros de Transformacién y
Suministro en Media Tensién (AEA 95401); etcétera.

Resolucion N2 92 de fecha 16 de febrero de 1.998 de la ex - SECRETARIA
DE COMERCIO, INDUSTRIA Y MINERIA del ex — MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, “Lealtad Comercial.
Equipamiento eléctrico de baja tensién. Requisitos esenciales de seguridad
para su comercializacién. Procedimientos y plazos para la certificacién de
productos”.

Anexo 14 aI, Convenio sqbre Aviacion Civil Internacional — de ,Ia
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (ORGANIZACION
DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI)).
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Manual de Disefio de Aerédromos de la ORGANIZACION DE AVIACION
CIVIL INTERNACIONAL (ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI)) (Doc. 9157), Parte 4 “Ayuda Visuales®, Parte 5
“Sistemas Eléctricos”, Parte 6 “Frangibilidad”.

Manual de Aerédromos de la Republica Argentina.

Resolucién N° 36 de fecha 14 de mayo de 2008 del ORGANISMO
REGULADOR DEL SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS (ORSNA),
que aprueba el “Reglamento para la autorizacion, fiscalizacion, habilitacion y
aprobacion de obras”.

Como antecedente debemos citar a la Circular Técnica de Instalaciones
Eléctricas CTI 002 de la FUERZA AEREA ARGENTINA.

» ADVISORY CIRCULARS OF THE FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION OF UNITED STATES OF AMERICA
(CIRCULARES DE ASESORAMIENTO DE LA
ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION DE ESTADOS
UNIDOS DE AMERICA), en particular las referidas a las
ayudas visuales luminosas.

Circular Técnica CTB N° 090.001/2015 “Especificaciones Generales para la
aprobacion de artefactos, equipos e instalaciones de los sistemas de
balizamiento”, de la ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL
(ANAC).

“Normativa para la Construccion de Letreros Aerondauticos del Sistema
Nacional de Aeropuertos”, el cual fue elaborado por el ORGANISMO
REGULADOR DEL SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS (ORSNA)
tomando como base la Especificacion Técnica de Letreros Aeronauticos,
Rev. 3, de AEROPUERTOS ARGENTINA 2000 SOCIEDAD ANONIMA, que
oportunamente se confeccionara por iniciativa y participacion del
ORGANISMO  REGULADOR DEL  SISTEMA  NACIONAL DE
AEROPUERTOS (ORSNA) y de la FUERZA AEREA ARGENTINA, contando
con la aprobacion de los organismos tecnicos del COMANDO DE
REGIONES AEREAS de la FUERZA AEREA ARGENTINA.

SISTEMAS, EQUIPAMIENTO Y/O MATERIALES ALCANZADOS POR EL PRESENTE
DOCUMENTO TECNICO:

A continuacién, se enumera una lista de tépicos, a modo de ejemplo, para los
cuales las etapas de proyecto, construccion y montaje, adquisicion de
materiales, equipos y sus repuestos, ensayos de recepcion, pruebas de puesta
en marcha y mantenimiento de las instalaciones de balizamiento es aplicable
este cuerpo normativo descrito en el punto anterior:

Diseno y célculo de las ayudas visuales luminosas, célculo de las potencias
de los REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE (REGULADOR DE
CORRIENTE CONSTANTE (RCCQC)), ubicacion y angulo de los PRECISION
APPROACH PATH INDICATOR (PRECISION APPROACH PATH
INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION
DE PRECISION).
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» Equipos de balizamiento: balizas empotradas y elevadas, faros, letreros
iluminados interiormente, etcétera.

» Conductores para balizamiento: para circuitos primarios y secundarios.

» Métodos constructivos.

» Ensayos de recepcion de los equipos y materiales.

» Ensayos y pruebas para la puesta en marcha de las instalaciones.
EXCLUSIONES.

Las instalaciones denominadas “Corrientes Débiles” como las de deteccion y
alarma contra incendio, telefonia, audio, video, datos, CIRCUITO CERRADO
DE TELEVISION (CCTV); seran desarrolladas por el area y los profesionales
con incumbencias y conocimientos especificos e incorporado, oportunamente,
al presente documento.

Las instalaciones relativas a las radioayudas y comunicaciones, que son
responsabilidad de la Autoridad Aeronautica, se regirdn por las normas,
reglamentaciones y recomendaciones de buena practica que han establecido
los organismos técnicos con incumbencias especificas de aquella. En tal
sentido todo proyecto de instalacién eléctrica que se encuentre cercana o en el
area de influencia de las radioayudas o equipos de comunicaciones, debera
contar con la aprobacion de la Autoridad Aeronautica en forma previa al inicio
de la construccidon de la misma.
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ANEXO V

NORMATIVA PARA LA CONSTRUCCION DE LETREROS
AERONAUTICOS DEL SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS
(SNA).

l. ALCANCES.

La presente Normativa o conjunto de Especificaciones Técnicas Generales, (en
adelante “ETG”), tiene por objeto definir las exigencias constructivas minimas que
deben cumplir los letreros aerondauticos, iluminados interiormente y simple faz, a
instalarse en los aeropuertos del Sistema Nacional de Aeropuertos.

La construccion de Letreros debera ajustarse a la Circular Técnica CTB 090.001/2015,
“ESPECIFICACIONES GENERALES PARA LA APROBACION DE ARTEFACTOS,
EQUIPOS E INSTALACIONES DE LOS SISTEMAS DE BALIZAMIENTO” de la
Administracién Nacional de Aviacion Civil (ANAC).

Los letreros aeronauticos deberan satisfacer las exigencias de esta Normativa y
cumplir, ademas, con las normas de fabricacion del mismo. Estos letreros deberan
cumplir con las exigencias del Apartado VIII.- de esta Normativa.

No se podran instalar en los aeropuertos del SNA, letreros cuyo fabricante no cuente
con la certificacion correspondiente de acuerdo con la presente normativa.

1. NORMATIVA DE APLICACION.

En caso de existir discrepancias entre las distintas normas de aplicacion enumeradas a
continuacién, se tomara la mas exigente.

I.1.  ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC): Circular Técnica
CTB 090.001/2015, “Especificaciones Generales para la aprobacién de Artefactos,
Equipos e Instalaciones de los Sistemas de Balizamiento”

I.2. ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI): Anexo 14
Volumen 1 “Disefio y Operaciones de Aerédromos”, Apartado 5.4, Apéndice 1 y
Apéndice 4.

.3. INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION
(IRAM) / IEC: Se deberan cumplir las ultimas versiones de las normas aplicables a los
componentes eléctricos y electrénicos, instalados en los letreros. Asi, por ejemplo, para
cables de BT se aplicara la INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION Y
CERTIFICACION (IRAM) NM 247; para el grado de proteccion la INSTITUTO
ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) 2444. Se toma como
norma de referencia para la seguridad eléctrica la IEC 60598-1 (Luminarias) y su norma
particular IEC 60598-2-3 (luminarias para alumbrado publico).

[l CLASIFICACION.
Los letreros se clasifican segun los siguientes criterios:
.1. Por tipo de mensaje.

.1.1. SNA 001: Letreros de instrucciones obligatorias, leyenda
blanca sobre fondo rojo.
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l.1.2. SNA 002: Letreros de informacion y destino, leyenda negra
sobre fondo amarillo.

1.1.3. SNA 0083: Letreros de emplazamiento, leyenda amarilla sobre
fondo negro, con borde amarillo.

l.2. Por tamano.

l.2.1. Tamafio 1: Altura del panel CUATROCIENTOS MILIMETROS
(400 mm), leyenda DOSCIENTOS MILIMETROS (200 mm).

l.2.2. Tamafo 2: Altura del panel SEISCIENTOS MILIMETROS
(600 mm), leyenda TRESCIENTOS MILIMETROS (300 mm).

1.2.3. Tamano 3: Altura del panel OCHOCIENTOS MILIMETROS
(800 mm), leyenda CUATROCIENTOS MILIMETROS (400 mm).

[.3. Por tipo de alimentacion.

Las caracteristicas de cada sistema de alimentacion (tension, para circuito paralelo, o
corrientes, para circuitos serie, segun sea el caso) se estableceran en la Especificacion
Técnica Particular (en adelante “ETP”).

.3.1. Estilo 1: Alimentacién desde circuito paralelo.

11.3.2. Estilo 2: Alimentacién desde circuito serie.

1.4. Por rango de temperatura.

.4.1. Clase 1: Para funcionar entre MENOS VEINTE GRADOS
CELSIUS (-20 °C) y MAS CINCUENTA'Y CINCO GRADOS CELSIUS (+55 °C).

1.4.2. Clase 2: Para emplazamientos con temperaturas fuera del

rango de la Clase 1, se indicaran los requerimientos especiales y las exigencias en lo
que respecta a ensayos de tipo en la ETP.

1.5. Por la resistencia al jet blast (carga de viento).

1.5.1. Modo 1: Resistencia a vientos de DOSCIENTOS DIECISEIS
KILOMETROS POR HORA (216 km./h), se especifica para los letreros Tamano 1 y
Tamano 2 a ser instalados en aeropuertos clave 1 6 2.

l.5.2. ) Modo 2: Resistencia a vientos de TRESCIENTOS
VEINTIDOS KILOMETROS POR HORA (322 km./h), se especifica para los letreros
Tamano 2 y Tamario 3 a ser instalados en aeropuertos clave 3 6 4.

11.5.3. Modo 3: Para emplazamientos con carga de viento diferentes
a los Modos 1 6 2, se indicaran los requerimientos especiales y las exigencias en lo
que respecta a ensayos de tipo en la normativa.

[.5.4. Debe tenerse en cuenta que el criterio de frangibilidad implica
producir el menor dafo posible en caso de impacto, por lo que no se deben
sobredimensionar innecesariamente los elementos en cuestion.

V. REQUERIMIENTOS DEL EQUIPAMIENTO Y SUS COMPONENTES.
V.1. Elementos requeridos en la provision.
Los letreros provistos seran nuevos y sin uso y se entregaran listos para instalar y
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funcionar, debiendo estar incluidos los siguientes elementos:

IV.1.1. Las placas o zapatas de montaje para ser fijados a la base de
hormigdn, con excepcion de las brocas y tornillos de anclaje.

IV.1.2. Los componentes y circuitos eléctricos y/o electrénicos
necesarios para adaptar el funcionamiento de las lamparas al tipo de alimentacién
especificado.

IV.1.3. Las lamparas, que podran entregarse en embalaje separado
para evitar roturas.

IV.1.4. DOS (2) ejemplares del manual de instalacién y operacion por
cada lote de letreros.

IV.1.5. La provisién no incluird los transformadores de aislamiento ni
los conductores de alimentacién que van desde el transformador de aislamiento hasta
la bornera de entrada del letrero, en el caso de un circuito serie, ni el cable de
acometida en el caso de un circuito paralelo.

IV.2. Requerimientos ambientales.
IvV.2.1. Requerimientos de proteccién mecanica.

Los letreros deberan estar disefados para trabajar en forma continua en la intemperie,
garantizando como minimo el grado de proteccion IP 34 segun Norma INSTITUTO
ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) 2444.

El cumplimiento se verifica por ensayo segun el Apartado IX.5.3.- de esta normativa,
para el grado de proteccion que especifique el fabricante.

IvV.2.2. Requerimientos térmicos.

El letrero con sus componentes debera funcionar correctamente en el rango de
temperaturas que se especifique segun su Clase.

El cumplimiento se verifica por ensayo, segun lo especificado en los Apartados 1X.5.1. y
IX.5.2. de esta normativa.

IV.2.3. Carga de viento y frangibilidad.

Los letreros deben soportar una solicitud de velocidad de viento de acuerdo con el
Modo especificado, pero deberan ser frangibles, rompiendo antes de alcanzar un valor
de carga superior en un CUARENTA POR CIENTO (40%).

El cumplimiento se verifica por ensayo, segun lo especificado en los Apartados 1X.8.2. y
IX.8.3. de esta ETG.

IvV.2.4. Radiacién Solar.
El letrero debera soportar la accidn directa de la luz solar.

El cumplimiento se verifica por inspeccion, en base a la documentacién presentada por
el fabricante para los materiales de paneles, leyendas y pintura, segun los Apartados
IX.2.c)y IX.7. de esta ETG.

V. REQUERIMIENTOS CONSTRUCTIVOS.
V.1. Materiales.
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Los materiales utilizados para la fabricacion de los letreros y sus accesorios deberan
responder a los requerimientos de las instalaciones aeroportuarias y estaran tratados
adecuadamente para soportar las condiciones climaticas detalladas en el Apartado
4.2.- anterior, sin que presenten signos de corrosion o deterioro.

V.1.1. Estructura, columnas y cubiertas.

V.1.1.1. Los elementos estructurales de los letreros deberan ser construidos con
materiales livianos, preferentemente no ferrosos, y estaran preparados para ser fijados
en bases de hormigon.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.1.1.2. Los elementos estructurales deberadn ser protegidos adecuadamente
segun el material de que se trate para prevenir la corrosion.

El fabricante debera especificar el esquema de proteccién empleado.

El cumplimiento se verifica por inspeccion, en base a la documentacién presentada por
el fabricante y ensayo de espesores, segun Apartados 1X.2. ¢) y IX.7. de esta ETG.

V.1.1.8. El color final del exterior sera especificado en la ETP, y podra ser amarillo
aviacion, negro o blanco, con acabado semimate.

Las zapatas de montaje y la parte visible de los soportes podran ser de otro color.
El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.1.1.4. El tratamiento superficial al que deberan ser sometidos todos los paneles,
perfiles, bastidores y deméas elementos componentes del letrero que sean ferrosos,
previo a su pintado constara, como minimo, de las etapas de desengrase, doble
decapado, fosfatizado y proteccién de fondo.

La proteccion de fondo sera una cobertura de antioxido al cromato de zinc de espesor
no inferior a los QUINCE MICRONES (15 p).

Luego de la misma, se procedera al pintado final de la pieza con esmalte acrilico
horneable, nitrosintético o epoxidico con un espesor minimo de CUARENTA
MICRONES (40 p) y acabado semimate.

Cuando los componentes metalicos de los letreros sean no ferrosos, correspondera
aplicar el pintado de los mismos segun el esquema del parrafo anterior.

Ademas, debe verificarse que del material utilizado, se presente la documentacion del
fabricante donde conste su comportamiento (resistencia) frente a la radiacion solar.

El cumplimiento se verifica por inspeccion y ensayo de espesores, segun Apartados
IX.2.c)y IX.7. de esta ETG.

V.1.1.5. Todos los letreros a proveer para un mismo aeropuerto deberan estar
pintados del mismo color.

V.1.2. Elementos de unién.

V.1.2.1. Los elementos de union empleados, tanto para los componentes
estructurales como para los componentes auxiliares, deben ser de acero inoxidable
calidad DIECIOCHO BARRA OCHO (18/8) (AISI 304 o equivalente).

El cumplimiento se verifica por inspeccion, en base a la documentacién presentada por
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el fabricante.

V.1.2.2. Los elementos de unién roscados tendran adecuada proteccion contra el
aflojamiento, mediante el uso de arandelas de presién y/o tuercas autofrenantes.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.
V.1.3. Panel de leyenda y material tipografico.

V.1.3.1. El panel de la leyenda sera de policarbonato u otro material similar que
soporte los cambios climaticos, la exposicién a la radiacion solar y las cargas derivadas
de la accién del viento, de acuerdo con el Modo del letrero especificado.

El cumplimiento se verifica por inspeccion, en base a la documentacién presentada por
el fabricante y por ensayo en cuanto a la resistencia al viento, segun lo especificado en
el Apartado 1X.8. de esta ETG.

V.1.3.2. Los materiales con que se confecciona la leyenda deberan ser aptos para
soportar los requerimientos ambientales especificados en el Apartado IV.2. de esta
ETG, sin sufrir deterioro durante el periodo de garantia.

El cumplimiento se verifica por inspeccion, en base a la documentacién presentada por
el fabricante.

V.1.3.8. El letrero y material traslucido del panel y de la leyenda deberan cumplir
con los valores de fotometria y de cromaticidad especificados en el Anexo 14 Volumen
1 “Disefno y Operaciones de Aerdédromos”, Apartado 5.4., Apéndice 1 y Apéndice 4.

El cumplimiento se verifica por ensayos, segun lo especificado en los Apartados 1X.3. y
IX.4. de esta ETG.

V.1.3.4. Se podran emplear materiales traslicidos convencionales o
retrorreflectivos.

V.1.4. Materiales eléctricos.

V.1.4.1. Los materiales eléctricos utilizados para el conexionado interno tal como
cables, borneras, zdcalos, etcétera deberan poseer sello de calidad INSTITUTO
ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM) o similar, y estar
dimensionados adecuadamente para las exigencias a las que estaran sometidos.

El cumplimiento se verifica por inspeccion, en base a la documentacién presentada por
el fabricante.

V.1.4.2. Todos los componentes eléctricos y electrénicos seran adecuados para
soportar las solicitaciones térmicas segun el rango especificado.

El cumplimiento se verifica por inspeccion, en base a la documentacién presentada por
el fabricante y su desemperio luego de cada uno de los ensayos térmicos especificados
en el Apartado IX.5. de esta ETG.

V.2 Especificaciones de disefio.
V.2.1. Estructura.
V.2.1.1. La estructura de los letreros sera disefiada de manera que soporte la

carga de viento correspondiente al Modo especificado.
El cumplimiento se verifica por ensayos, segun lo especificado en el Apartado IX.7. de
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esta ETG.

V.2.1.2. Su disposicién constructiva deberd ser tal que permita el cambio de
lamparas en forma rapida, sin requerir el uso de herramientas especiales, y sin que sea
necesario desmontar paneles grandes, que representen un riesgo de accidente debido
a la accién del viento.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.1.8. En el caso que la longitud de la leyenda resulte muy grande, se podran
colocar dos o mas letreros uno al lado del otro, debiendo incluir cada letrero
Unicamente elementos completos de mensaje.

V.2.1.4. La distancia maxima entre los paneles de leyenda de letreros adyacentes
no podra ser mayor que TRESCIENTOS MILIMETROS (300 mm.)
V.2.1.5. No podran instalarse letreros de distinto Tamafio en una misma

localizacion, entendiéndose por tamano la altura del panel, segun lo especificado en
lll.2. de esta ETG.

V.2.2. Soportes o columnas.

V.2.2.1. Los soportes o columnas deberan ser frangibles mediante una entalladura
o por una cupla. Si los soportes son los elementos frangibles, deben poder
reemplazarse por uno de repuesto sin alterar la estructura del letrero.

El cumplimiento se verifica por ensayo, segun lo especificado en el Apartado IX.8. de
esta ETG.

V.2.2.2. La entalladura o punto de rotura del elemento frangible debe instalarse
como maximo a CINCUENTA MILIMETROS (50 mm) por encima del nivel de la base
de hormigon.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.2.8. Las placas o zapatas de montaje deben poseer como minimo TRES (3)
orificios de DOCE MILIMETROS (12 mm) de diametro para el anclaje sobre la base de
hormigdn. En caso de existir varios disefios de zapatas, el fabricante las marcara con
un cédigo para permitir su identificacion y evitar errores al efectuar reemplazos.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.2.4. La cantidad de soportes de cada letrero sera determinada por el
fabricante de manera de cumplir con los valores de carga de viento y frangibilidad
correspondientes al Modo especificado, debiendo contar como minimo con DOS (2) de
ellos.

El cumplimiento se verifica por inspeccion mediante memoria de célculo del fabricante
del letrero.

V.2.2.5. El elemento frangible podra ser parte integral de la columna o soporte, 0
ser un conjunto separado, en este caso debera poseer un sistema de fijacién adecuado
que lo vincule con el soporte o la estructura.

El cumplimiento se verifica por inspecciéon, debiendo superar los ensayos
correspondientes, indicados en el ApartadoVIII1.8. de esta ETG.

V.2.2.6. El fabricante indicara el cédigo de columna y/o elemento frangible que
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corresponde a cada letrero, en funcién de los modelos que ha certificado. Este cédigo
debera estar marcado en el elemento correspondiente para permitir su identificacion y
evitar errores al efectuar reemplazos.

El cumplimiento se verifica por inspeccion, en base a la documentacién presentada por
el fabricante.

V.2.2.7. Cada letrero debera disponer de un cable de seguridad para el anclaje del
mismo en caso de desprendimiento por impacto o carga de viento (jet blast).

Dicho cable vinculara la estructura con un punto fijo ubicado debajo del nivel de las
ranuras frangibles, de manera de limitar el desplazamiento del letrero luego de la
eventual rotura.

El punto fijo de anclaje del cable podra formar parte de la placa 6 zapata de montaje o
insertado en la base de hormigén.

Tanto el cable como la morseteria empleada seran de acero inoxidable.
El cumplimiento se verifica por inspeccion.
V.2.8. Dimensiones.

V.2.3.1. La forma, dimensiones y espaciado de los caracteres, asi como la altura
de la placa frontal y su ancho minimo, deberan fabricarse de acuerdo con lo
especificado en el Anexo 14 Volumen 1 “Disefio y Operaciones de Aer6dromos”,
Apéndice 4 y la altura final del letrero instalado no sobrepasara el maximo especificado
en el Apartado 5.4.1.3 y su Tabla 5-4 del mismo Anexo 14.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.3.2. La longitud final de cada letrero podra ser ajustada por el fabricante,
respetando el ancho minimo del panel de leyenda correspondiente, de acuerdo con la
modulacidén que establezca para su linea de fabricacion.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.3.3. La profundidad sera la que resulte del disefio del fabricante y que permita
alojar en su interior todos los elementos necesarios para la iluminacion, permitiendo un
facil mantenimiento.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.3.4. Cuando se prevea la instalacion de un letrero tipo SNA 001 (instrucciones
obligatorias) en un solo lado de una calle de rodaje, la longitud minima del panel
debera respetar el valor indicado en el Anexo 14 Volumen 1 (Disefio y Operaciones de
Aerdédromos) Apéndice 4 Punto 11.

V.2.3.5. Tolerancias:

. ) La tolerancia en el tamafo y espaciado de los
caracteres sera MAS MENOS CINCO MILIMETROS (+/- 5 mm).

. ) ) La tolerancia en el espesor de los caracteres
serd de MAS MENOS DOS MILIMETROS (+/- 2 mm).

. La tolerancia en menos para la longitud del

panel de leyenda sera de TREINTA MILIMETROS (30 mm).
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. ) La tolerancia en la altura total del panel de
leyenda sera de MAS MENOS CINCO MILIMETROS (+/- 5 mm).

. El cumplimiento se verificara por inspeccion.
V.2.4. Alimentacion eléctrica.

V.24.1. En la ETP se especificara el tipo de alimentacién eléctrica (Estilo) y sus

caracteristicas particulares.

V.2.4.2 El letrero debera contar con una fuente regulada, ubicada en el interior del
mismo, que permita mantener la luminancia dentro de los parametros exigidos, en todo
el rango de variacion o regulacion de la alimentacion y en el intervalo de temperatura
especificados.

El cumplimiento se verifica por ensayos, segun lo especificado en el Apartados 1X.2 d),
IX.5.1. y IX.5.2. de esta ETG.

V.2.4.3. Se debera proveer una bornera de conexion apropiada para los
conductores de alimentacion, con indicacién de cada circuito.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.4.4. El fabricante debera consignar la potencia de cada letrero. Para el caso
de un sistema de alimentacion serie, debera especificar la cantidad y potencia de los
transformadores de aislamiento necesarios para la operacién del letrero.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.45. Cuando se requiera mas de un transformador de aislamiento para un
letrero, cada uno alimentara un circuito interno independiente.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.4.6. Cada letrero debera contar con un interruptor bipolar por cada circuito
interno.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.4.7. Cada circuito interno estara disefado de manera que la falla de una
lampara no afecte el funcionamiento de las restantes.

El cumplimiento se verifica por ensayo.

V.2.4.8. El cableado interno debera estar adecuadamente fijado y protegido para
evitar roturas durante el mantenimiento y cambio de lamparas.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.4.9. La/s acometida/s estara/n en la cara inferior de cada letrero mediante un
prensacable o una boquilla para la fijacion de un cafo flexible metélico. Esta
particularidad se especificara en la ETP, junto con la ubicacion de la/s mismal/s.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.4.10. La estructura debera estar conectada a un borne comun de puesta a tierra.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.4.11.En el caso de letreros mdltiples, la alimentacién eléctrica de cada letrero
debera ser independiente, no debiendo existir ninguna conexidn eléctrica interna entre
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letreros.
El cumplimiento se verifica por inspeccion.
V.2.5. lluminacion.

V.2.5.1. Las lamparas utilizadas para la iluminacion interior deben ser de provision
normal y habitual en el pais.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.

V.2.5.2.- Estaran distribuidas en el interior del letrero de manera de lograr los valores
minimos de luminancia especificados para cada color segun Anexo 14 Volumen 1
(Diserio y Operaciones de Aerédromos) Apéndice 4 Apartado 4 seran de:

Color Rojo - DIEZ CANDELAS POR METRO CUADRADO (10 cd/m2).
Color Amarillo - CINCUENTA CANDELAS POR METRO CUADRADO (50 cd/m2).
Color Blanco - CIEN CANDELAS POR METRO CUADRADO (100 cd/m2).

La uniformidad debera mantenerse dentro de los limites establecidos en el Apéndice 4
del Anexo 14 Volumen 1 (Disefio y Operaciones de Aerbédromos), presentando una
iluminacién uniforme a la vista, sin zonas oscuras.

El cumplimiento se verifica por ensayos, segun lo especificado en los Apartados 1X.3. y
IX.4. de esta ETG.

V.2.5.3. Los valores de luminancia en todos los pasos de regulacién del circuito de
alimentacién, y en todo el rango de temperaturas, no seran menores que los
especificados.

El cumplimiento se verifica por ensayo, segun lo especificado en el Apartado 9.3.- de
esta ETG.

V.2.5.4.- El letrero debe ser perfectamente distinguible a plena luz del dia a una
distancia de DOSCIENTOS CUARENTA METROS (240 m). A la misma distancia, pero
de noche y con la iluminacién interior encendida en todo el rango de regulacion, se
discerniran los colores de fondo y las leyendas.

El cumplimiento se verifica por inspeccién visual segun VIll.2.d) de esta ETG.
V.2.6. Manual de instrucciones para el montaje y el mantenimiento.

El manual de instrucciones para el montaje y el mantenimiento debera incluir lo
siguiente:

V.2.6.1. Listado de modelos a los que se aplica.

V.2.6.2. Dimensiones basicas, con indicacion de ubicacién de soportes y
acometidas. Se debera incluir un plano esquematico.

V.2.6.3. Diagrama de conexiones eléctricas.

V.2.6.4. Potencia del letrero y la cantidad y potencia de los transformadores de
aislamiento a emplear.

V.2.6.5. Tipo de lamparas utilizadas y cantidad por modelo.

V.2.6.6. Instrucciones de instalacion.
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V.2.6.7. Procedimientos de mantenimiento y limpieza.

V.2.6.8. Procedimiento de localizacion de fallas (incluyendo tensiones de
operacién y puntos de medicion).

V.2.6.9. Listado de partes completo.

V.2.6.10. Folletos técnicos de los componentes del letrero, en especial lamparas,
fuentes, interruptores, panel de leyenda, entre otros.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.
V.2.6.11. Datos del fabricante.

El cumplimiento se verifica por inspeccion.
V.2.7. Placa de caracteristicas.

Todo letrero debe tener una placa de caracteristicas, de material y leyenda inalterables,
donde figuren los siguientes datos:

V.2.7.1. Nombre del fabricante.

V.2.7.2. Numero de serie.

V.2.7.3. Modelo.

V.2.7.4. Modo (resistencia al viento).

V.2.7.5. Estilo (alimentacién eléctrica).

V.2.7.6. Mes y afno de fabricacion.

I\/.2.7.7. Cantidad y potencia de transformadores requerida 6 potencia total del
etrero.

V.2.7.8. Cantidad, tipo y tensién de lampara.
El cumplimiento se verifica por inspeccion.
VI. PERIODO DE GARANTIA.

El fabricante deberd garantizar el correcto funcionamiento del letrero por el término de
dos afnos desde la fecha de entrega.

VII. CERTIFICACION DE LOS MODELOS DE LETREROS DE INDUSTRIA
NACIONAL.

VIIA. Generalidades.

VII.1.1. En la presente ETG se establece un protocolo de ensayos de tipo sobre
los modelos de letreros, a fin de habilitar al fabricante para la produccion. La
habilitacién obtenida, otorgada por el INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA
INDUSTRIAL (INTI) mediante la certificacidon que integre la suma de los documentos
emitidos por el o los laboratorios de ensayos u organismos acreditados, sera prueba
suficiente para que el fabricante pueda construir los letreros de la familia del modelo
ensayado. Esta certificacion modelo-fabricante tendrda validez mientras no se
introduzcan cambios sobre el modelo presentado que modifiquen las caracteristicas y/o
nivel de prestaciones del letrero. La Autoridad Aeronautica o el ORGANISMO
REGULADOR DEL SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS (ORSNA), mediante
decision fundada y comunicacién fehaciente, pueden revocar la certificacion obtenida
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por el fabricante.

El fabricante no esta obligado a realizar la certificacion de todos los modelos y grupos,
puede hacerlo de uno por vez, si lo desea, pero ello sblo lo habilitara para ser
proveedor de la familia de letreros del modelo y grupo acreditado.

En resumen, la certificacién mediante los ensayos de tipo del o los modelo/s o grupo en
cuestion, significa otorgar al fabricante interesado el permiso para ser proveedor de
letreros aeronauticos similares al/los modelo/s o grupo, ya que se consideran
extendidos los resultados a una gama determinada de productos que poseen la misma
disposicién constructiva.

VIl.1.2. Se dice que una serie de letreros tienen la misma disposicion constructiva
cuando cumplen las siguientes condiciones:

. Emplean los mismos materiales.
. Mantienen la misma seccién transversal (altura-profundidad).

. Emplean los mismos soportes y zapatas, manteniendo el sistema de fijacion y
transmision de cargas, pudiendo variar el nimero de soportes y el elemento frangible
de acuerdo con el tamano del letrero.

. Emplean el mismo tipo de lampara, los mismos componentes eléctricos y la
misma configuracién basica, que se repite segun el tamafno del letrero.

VII.1.3. El plan de certificacion del fabricante de letreros se basa en ensayar los
modelos, que establece la presente normativa, segun el grupo que corresponda, en
funcion de la totalidad del suministro de los letreros propuestos.

Para cada provisién, en particular, el fabricante debera presentar la documentacion
completa de los letreros que fabricara, proveyendo toda la documentacion técnica
necesaria para una completa comprensién de los mismos, que como minimo sera la
qgue se detalla en el Apartado VII.3. de esta ETG.

Debera presentar en todos los casos donde el o los letreros sean de una configuracion
distinta a la de los modelos, una memoria de calculo en la que se demuestre que se
verifican los valores de carga de viento y frangibilidad obtenidos en los ensayos para el
elemento frangible o columna soporte. Cuando, en una provision determinada, haya
letreros en los cuales la carga equivalente por soporte calculada fuera diferente a los
valores correspondientes a los modelos de letreros certificados (ya verificados en los
ensayos), se deberan realizar ensayos reducidos de carga de viento y frangibilidad
segun en los Apartados 1X.8.4. y IX.8.5. de esta ETG, sobre los nuevos soportes.

VII.1.4. El fabricante tiene la obligacion de mantener las caracteristicas
constructivas y la calidad de fabricacién, debiendo comunicar a la Autoridad
Aeronautica o al ORGANISMO REGULADOR DEL SISTEMA NACIONAL DE
AEROPUERTOS (ORSNA), cualquier cambio significativo en el disefio o en los
componentes, procediendo a realizar los ensayos y la consecuente actualizacién de la
certificacion, si se la requiere.

VII.1.5. Se considera como laboratorio de ensayo u organismo acreditado, a la
organizacion reconocida como tal por el ORGANISMO ARGENTINO DE
ACREDITACION (OAA).
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VII.1.6. La certificacion integral otorgada por el INSTITUTO NACIONAL DE
TECNOLOGIA INDUSTRIAL (INTI), se considerara obtenida por el fabricante, en base
a los informes de ensayo realizados en laboratorios acreditados por el O.A.A., pudiendo
realizarse en laboratorios diferentes, segun las especialidades.

El fabricante que esté habilitado para la produccién de letreros segin los modelos de
un determinado grupo, podra ser habilitado para el otro grupo verificando solamente los
ensayos de carga de viento y frangibilidad, completos o reducidos segun corresponda.

VII.1.7. Para los efectos de la certificacion del fabricante se establecen los
siguientes grupos de letreros:

Grupo A: Formado por letreros tipo SNA 001 (obligatorios) Tamano 3 (OCHOCIENTOS
MILIMETROS (800 mm)) y letreros tipo SNA 002 (de informacion) y tipo SNA 003 (de
emplazamiento) Tamafno 2 SEISCIENTOS MILIMETROS (600 mm), todos Modo 2
(resistencia de viento de TRESCIENTOS VEINTIDOS KILOMETROS POR HORA (322
km./h)) y Estilo 2 (alimentacion serie de DOS COMA OCHO AMPERIOS (2,8 A) a SEIS
COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A)).

Este es el grupo de letreros empleados en los aeropuertos clave 3y 4.

Grupo B: Formado por letreros tipo SNA 001 (obligatorios) Tamafio 2 SEISCIENTOS
MILIMETROS (600 mm) y letreros tipo SNA 002 (de informacién) y tipo SNA 003 (de
emplazamiento) Tamano 1 (CUATROCIENTOS MILIMETROS (400 mm)), todos Modo
1 (resistencia de viento de DOSCIENTOS DIECISEIS KILOMETROS POR HORA (216
km./h)) y Estilo 2 (alimentacion serie de DOS COMA OCHO AMPERIOS (2,8 A) a SEIS
COMA SEIS AMPERIOS (6,6 A)).

Este es el grupo de letreros empleados en los aeropuertos clave 1y 2.
VII.2. Definicién de modelos a ensayar para la homologacién de cada grupo.

Vil.2.1. Para la certificacion de fabricantes de letreros del Grupo A, se ensayaran
tres letreros de las siguientes caracteristicas:

. Un letrero tipo SNA 002 Tamano 3 con la leyenda
“direccion A derecha” (informacién de OCHOCIENTOS MILIMETROS (800 mm)),
Figura 1 de esta ETG, al cual se realizaran los ensayos completos indicados en el
apartado IX de la presente normativa.

. Un letrero combinado tipo SNA 002/003 Tamarno 2 con la
leyenda “emplazamiento B + direccion A derecha” (informacion de SEISCIENTOS
MILIMETROS (600 mm)), Figura 2 de esta ETG, al cual se realizaran los ensayos
completos indicados en el apartado IX de la presente normativa.

. Un letrero combinado tipo SNA 003/001 Tamano 3 con la
leyenda “emplazamiento A + 18-36" (obligatorio de OCHOCIENTOS MILIMETROS
(800 mm)), Figura 3 de esta ETG, al cual se realizardn los siguientes ensayos
reducidos:

Verificacion de calidad de fabricacién segun apartado 1X.2.a).
Verificacion de dimensiones y forma de los caracteres segun apartado 1X.2.-b).
Verificacion de apreciacién visual segun apartado IX.2.-d).
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Ensayo de fotometria segun Apartado 1X.3.
Ensayo de cromaticidad segun Apartado 1X.4.
Ensayo de resistencia de aislacién y rigidez dieléctrica segun Apartado IX.6.

VIl.2.2. Para la certificacion de fabricantes de letreros del Grupo B, se ensayaran
TRES (3) letreros de las siguientes caracteristicas:

. Un letrero tipo SNA 002 Tamafio 2 con la leyenda
“direccién A derecha” (informacion de SEISCIENTOS MILIMETROS (600 mm)), Figura
1 de esta ETG, al cual se realizaran los ensayos completos indicados en el Apartado 1X
de la presente normativa.

. Un letrero combinado tipo SNA 002/003 Tamaro 1 con la
leyenda “emplazamiento B + direccion A derecha” (informacion de CUATROCIENTOS
MILIMETROS (400 mm)), Figura 2 de esta ETG, al cudl se realizaran los ensayos
completos indicados en el Apartado IX de la presente normativa.

. Un letrero combinado tipo SNA 003/001 Tamano 2 con la
leyenda “emplazamiento A + 18-36” (obligatorio de SEISCIENTOS MILIMETROS (600
mm)), Figura 3 de esta ETG, al cual se realizaran los siguientes ensayos reducidos:

Verificacion de calidad de fabricacién segun Apartado 1X.2.a).

Verificacion de dimensiones y forma de los caracteres segun Apartado 1X.2.b).

Verificacion de apreciacién visual segun Apartado 1X.2.d).

Ensayo de fotometria segun Apartado 1X.3.

Ensayo de cromaticidad segun Apartado 1X.4.

Ensayo de resistencia de aislacion y rigidez dieléctrica segun Apartado IX.6.
VII.S. Documentacion a presentar para la certificacion de letreros.

La documentacidon a presentar por el fabricante para la certificacion de un modelo de
letreros aeronauticos debe contener al menos lo siguiente:

VII.3.1. La indicacién de las caracteristicas de los modelos a certificar, segun la
presente normativa.

VII.3.2. El detalle de los modelos, conteniendo los siguientes datos:

VII.3.2.1. Las dimensiones exteriores y del panel de leyenda
visible.

VI1.3.2.2.- El nUmero de soportes y su ubicacion en el letrero.

VII.3.2.3. La memoria de calculo con los valores teéricos de
carga de viento y rotura, total y por soporte para cada letrero.

VII.3.2.4. El modelo de elemento frangible correspondiente
a cada letrero.

VII.3.2.5. El nUmero y ubicacion de las lamparas en cada
letrero.

VII.3.3. Las caracteristicas de las lamparas empleadas.
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VII.3.4. Las caracteristicas de los materiales empleados para la construccién de
los paneles y leyendas.

VII.3.5. Las caracteristicas de las materiales empleados para la construccién de
estructuras y soportes, con indicaciébn de los procesos de proteccidon contra la
corrosion.

VII.3.6. Las caracteristicas de los elementos de uniéon empleados.

VII.3.7. Las caracteristicas de las zapatas de montaje y sus dimensiones.

VII.3.8. Las caracteristicas de los materiales eléctricos empleados.

VII.3.9. Planos de vistas y cortes que permitan apreciar la disposicion
constructiva.

VII.3.10. Listado de piezas y repuestos.

VII.3.11. Un ejemplar de cada manual de instrucciones para el montaje y
mantenimiento.

VIII. CERTIFICACION DE LOS MODELOS DE LETREROS IMPORTADOS.
Los letreros deberan satisfacer la totalidad de las exigencias del presente P.E.T..

Para el caso de la adquisicion de letreros aeronauticos importados, el interesado
debera presentar toda la documentacién exigida en el Aparatado VII.3. de este P.E.T.,
junto con los protocolos de los ensayos de tipo realizados por el fabricante, en
laboratorios de ensayos debidamente acreditados, satisfaciendo los extremos exigidos
en el presente P.E.T. en el Apartado VII, “Certificacion de Letreros de Industria
Nacional”. También debera acompanar los protocolos y/o certificados de los ensayos
en cumplimiento de las normas bajo las cuales se han fabricado.

La documentacién se presentara en TRES (3) copias y soporte digital y los protocolos
de ensayo deberan ser copias fieles certificadas ante el consulado argentino del pais
de origen.

En caso que la documentacién presentada no permita demostrar fehacientemente que
los letreros en cuestion satisfacen las exigencias de este P.E.T., se deberan realizar los
ensayos correspondientes para corroborar el cumplimiento de aquellos puntos que
presenten duda.

Sin perjuicio de ello, se deberan realizar los ensayos reducidos de los elementos
frangibles de la gama de letreros cuya certificacion se solicita, segun los Apartados
IX.8.4.y IX.8.5. de este P.E.T.

El Contratista debera demostrar la conveniencia de la adquisicion de letreros de
importaciéon, para lo cual se debera presentar las justificaciones técnicas vy
presupuestarias que aporten a esa decisiébn. Se debera tener en cuenta, en todo
momento, los extremos previstos en la Ley N® 25.551 “Compre Trabajo Argentino”.

IX. ENSAYOS DE TIPO.
IX.1. Generalidades.

IX.1.1. En el presente Apartado, se indican o describen los ensayos
de tipo, especificos para letreros aeronauticos, los que deberan cumplirse a fin de
obtener la habilitacion o certificacién del fabricante. También alguno de los ensayos
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sera de aplicaciéon para la recepciéon de cada partida de letreros que el fabricante
provea.

IX.1.2. El orden de los ensayos debe ser tal que se realicen de
acuerdo con la siguiente secuencia:

. Primera etapa: verificaciones visuales y mediciones que se
realizan por inspeccion.

. Segunda etapa: mediciones de fotometria y cromaticidad,

. Tercera etapa: ensayos térmicos, seguidos por los ensayos
de proteccién mecanica y contra la humedad (IP) y los ensayos eléctricos,

. Cuarta etapa: ensayos de carga de viento y frangibilidad.
IX.1.3. Con el fin de la ejecucion de los ensayos, el Contratista

proveera el regulador de corriente constante y los transformadores de aislacién
necesarios, cuando se trate de letreros para circuitos con alimentacién serie (Estilo 2).

Para el caso de un circuito de alimentacién paralela, también el Contratista proveera la
fuente de tension variable, cuando no se disponga de una en el laboratorio de ensayos.

IX.2. Verificaciones visuales y mediciones.
Las verificaciones y mediciones seran las siguientes:

a) Calidad de fabricacion (calidad de la mano de obra). Se debera verificar la
calidad de terminacién de las distintas partes, montaje, nivel de mecanizado de las
partes, etcétera, en general los requerimientos del Apartado V.2.- de este P.E.T..

b) Dimensiones: las dimensiones y formas a verificar segun el Anexo 14 Volumen 1
“Disenio y Operaciones de Aerdédromos”, Capitulo 5 Apartado 5.4.1.3 Tabla 5-4,
Apéndice 4 Apartado 1 y 10, considerando las tolerancias indicadas en este P.E.T.,
son:

Altura de la placa frontal.
Altura de la leyenda.
Altura total de instalacién.
Altura del punto frangible.

. Forma y proporciones de los caracteres que conforman las
leyendas.

c) Materiales: Los materiales utilizados en la fabricacion deberan coincidir con lo
especificado en los Apartados IV.1.y V.1. de este P.E.T.

En particular, debe verificarse que los materiales utilizados para el panel, las leyendas
y la pintura, cuenten con la documentacion de los fabricantes de los mismos, donde se
deje debida constancia de su comportamiento (resistencia) frente a la radiacidn solar.

d) Apreciacién visual: se deberd verificar que el letrero sea perfectamente
distinguible a plena luz del dia a una distancia de 240 m y, a la misma distancia, pero
de noche y con la iluminacion interior encendida en todo el rango de regulacion, sea
discernible los colores de fondo y leyendas.
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e) Se debe verificar la presentacion y contenido del “Manual de instrucciones para
el montaje y el mantenimiento”, segun el Apartado V.2.6.- de este P.E.T.; la “Placa de
Caracteristicas”, segun el Apartado V.2.7. de este P.E.T..

IX.3. Ensayos de fotometria.

IX.3.1.- Cada letrero se ensayarda, de tal manera de verificar los valores que se indican
en el Apéndice 4 del Anexo 14 Volumen 1 (Disefio y Operaciones de Aerédromos).

Se debera verificar que los parametros fotométricos estén de acuerdo con las
especificaciones de dicho Apéndice 4, en los Apartados IV.1), V, VI, VIl y VIII de los
mismos.

Se admitird una discrepancia de hasta un DIEZ POR CIENTO (10%) con respecto a los
valores sefnalados en el Apartado VIII antes citado, para los puntos de medicion
ubicados en las esquinas del letrero, y hasta un CINCO POR CIENTO (5%) en otras
ubicaciones, pero los puntos con discrepancia no podran superar el QUINCE POR
CIENTO (15%) del total.

Las discrepancias dentro del margen de error de la mediciébn no seran tenidas en
cuenta.

IX.3.2.- En el caso de letreros alimentados desde circuito serie de varios puntos de
regulacion, se realizard un ensayo completo de fotometria para el valor maximo de la
corriente de alimentacion, y un ensayo reducido de verificacion para el valor minimo de
dicha corriente, tomando algunos puntos representativos, como se indica en el
Apartado 1X.3.3. de este P.E.T..

IX.3.3.- Para el ensayo reducido se elegird una cantidad de puntos de medicion
correspondiente al DIEZ POR CIENTO (10%) del total.

Los valores medidos se compararan, para cada punto considerado, con los obtenidos
en el ensayo completo realizado previamente, y con éstos se verificara en forma
proporcional que se cumplan los requisitos indicados en el Apartado 1X.3.1. de este
P.E.T..

IX.4. Ensayo de cromaticidad.

Cada letrero se ensayara mediante el empleo de métodos e instrumentos especificados
por la COMISION INTERNACIONAL DE ILUMINACION (CIE) para la medicion de
coordenadas de color.

Los colores deben responder a lo especificado en el Anexo 14 Volumen 1 “Disefio y
Operaciones de Aerédromos” Apéndice 1 (Colores de las luces aeronauticas de
superficie, y de las sefnales, letreros y tableros), Apartado 3.4 y Figura 1.4.

IX.5. Ensayo de requerimientos ambientales.
Los requerimientos térmicos se deberan corroborar con la siguiente metodologia:
IX.5.1. Ensayo de baja temperatura.

El modelo de letrero a ensayar se introducira en una camara frigorifica regulada a una
temperatura de MENOS VEINTE GRADOS CELSIUS (-20 °C) o la temperatura que se
especifique en la ETP para letreros Clase 2.

Cuando la temperatura se haya estabilizado, el letrero sera retirado de la camara y
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energizado durante 2 minutos.
Cualquier falla en la operacién sera causa de rechazo.
Luego se inspeccionara en busca de dafios mecanicos.

Cualquier evidencia de dafo (quebraduras o rajaduras, peladuras, ampollados o
escamaduras) sera causa de rechazo del mismo.

Una vez realizada la inspeccion, el letrero sera introducido nuevamente en la cdmara
frigorifica hasta estabilizar la temperatura en el valor correspondiente.

IX.5.2. Ensayo de alta temperatura.

A continuacién del ensayo de baja temperatura, el modelo de letrero sera sometido a
una temperatura de (+55 °C), para esto la camara de alta temperatura sera
precalentada y estabilizada a la temperatura antes mencionada.

La muestra se trasladara inmediatamente del ensayo de baja temperatura a la camara
de alta temperatura.

Cuando la temperatura se haya estabilizado, el letrero sera retirado de la camara y
energizado durante DOS (2) minutos.

Cualquier falla en la operacion sera causa de rechazo.
Luego se inspeccionara en busca de dafos mecanicos.

Cualquier evidencia de dafo (quebraduras o rajaduras, peladuras, ampollados o
escamaduras) desde la temperatura inicial MAS CINCUENTA Y CINCO GRADOS
CELSIUS (+55 °C) y hasta que se estabilice a temperatura ambiente sera causa de
rechazo del mismo.

IX.5.3. Ensayo del grado de proteccién.

Se verificara el grado de proteccion efectuando los ensayos de acuerdo a la Norma
2444 del INSTITUTO ARGENTINO DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (IRAM)
que, como minimo, deben verificar el IP 34.

IX.6. Ensayos de seguridad eléctrica.

Los elementos eléctricos internos del letrero deberan ensayarse de tal manera de
verificar lo normado para seguridad eléctrica en baja tension, en lo concerniente a
rigidez dieléctrica y resistencia de aislacién segun la tension de trabajo.

IX.7. Ensayo de pintura.

Este ensayo busca verificar el esquema de proteccion minimo exigido por este P.E.T.
segun sea el material que conforma las partes metalicas del letrero. Asi, por lo tanto se
tomara una muestra de pintura, con el fin de determinar el o los espesores
especificados en el esquema de proteccién.

Ademas, debe verificarse que el material utilizado para el esquema de proteccion,
segun los Apartados V.1.1.3. y V.1.1.4. de este P.E.T., cuente con la documentacién
del fabricantes del mismo donde se deje debida constancia de su comportamiento
(resistencia) frente a la radiacién solar.

IX.8. Ensayos de carga de viento y frangibilidad.
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1X.8.1. Generalidades.

1X.8.1.1. Para verificar las condiciones de resistencia al
viento y de frangibilidad de los modelos de letreros se establecen ensayos completos,
los cuales se realizan al letrero completo armado, y ensayos reducidos, que se realizan
sobre las cuplas frangibles o los soportes con sus zapatas, y se emplean para la
acreditacion de los restantes letreros que componen la gama presentada, o para
ensayos de recepcion.

La tolerancia para el valor de frangibilidad correspondiente a los ensayos de los puntos
IX.8.3 y 1X.8.5 sera del MAS CINCO POR CIENTO (+ 5%).

IX.8.1.2.- Para la realizacibn de los ensayos completos de carga de viento y
frangibilidad, la muestra debe estar armada y montada sobre sus bases de anclaje, tal
como en la operacion normal.

Si la carga se aplica con la muestra montada en una superficie vertical, el peso de la
misma debe ser incluido como parte de la carga total aplicada.

IX.8.1.3.- Las pruebas se deben disefiar para asegurar que el panel de la leyenda de la
muestra reciba la carga especificada para cada caso en forma uniforme.

1X.8.2. Ensayo completo de carga de viento.

Para este ensayo, la muestra, montada tal como se indica en los Apartados 1X.8.1.2, y
IX.8.1.3 de este P.E.T., debe ser sometida al efecto de la carga total durante DIEZ (10)
minutos, luego se la descarga y se la inspecciona, debiendo observarse lo siguiente:

a.- La muestra no debe romper en los puntos frangibles y no debe sufrir ninguna
distorsion permanente.

b.- Se debe verificar que, tanto el panel de la leyenda y sus elementos de fijacién, como
el resto de los componentes estructurales, no presenten fracturas, fisuras o
deformacién.

De observarse cualquier evidencia de dafo, esto se considerara motivo de rechazo.

El valor de la carga total que se debe aplicar sobre el letrero a ensayar se calcula
tomando en cuenta la superficie frontal del mismo y el valor de la presién equivalente,
la cual depende del Modo especificado, y cuyos valores son los siguientes:

. Modo 1 (216 km/h): 285 kg/m2 6 2795 N/m2
. Modo 2 (322 km/h): 633 kg/m2 6 6210 N/m2

La superficie que se utiliza para el célculo es la exterior del letrero, consecuentemente,
la carga debe aplicarse uniformemente sobre el panel de leyenda y los bordes que lo
sostienen.

1X.8.3. Ensayo completo de frangibilidad.

Luego de realizado el ensayo segun el Apartado 1X.8.2 anterior, la carga estatica debe
aumentarse paulatinamente hasta que la muestra rompa en los puntos frangibles.

La rotura debe ocurrir antes de que la carga aplicada sobre el letrero alcance el valor
maximo correspondiente al Modo especificado.

Luego de descargado el letrero, se debe verificar que, tanto el panel de la leyenda y
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sus elementos de fijaciébn, como el resto de los componentes estructurales, no
presenten fracturas, fisuras o deformacién.

De observarse cualquier evidencia de dano, esto se considerara motivo de rechazo.

El valor de la carga total que se debe aplicar sobre el letrero a ensayar se calcula
tomando en cuenta la superficie frontal del mismo y el valor de la presién equivalente,
la cual depende del Modo especificado, y cuyos valores son los siguientes:

. Modo 1 (216 km/h): 412 kg/m2 é 4037 N/m2.
. Modo 2 (322 km/h): 915 kg/m2 6 8970 N/m2.

La superficie que se utiliza para el célculo es la exterior del letrero, consecuentemente,
la carga debe aplicarse uniformemente sobre el panel de leyenda y los bordes que lo
sostienen.

1X.8.4. Ensayo reducido de carga de viento.

IX.8.4.1.- Los ensayos reducidos de carga de viento y frangibilidad se realizan sobre la
cupla frangible o el soporte o columna, con la correspondiente zapata de fijacion, la
cual debe montarse sobre una placa plana y fijarse con tornillos por medio de los
orificios de anclaje, tal como en la operacién normal.

IX.8.4.2.- La muestra a ensayar, de acuerdo con lo indicado en el Apartado 1X.8.2.-
anterior, se debe someter durante DIEZ (10) MINUTOS al efecto de la carga
equivalente que resulta de dividir la carga total que corresponde al letrero, calculada
como en el precitado Apartado 1X.8.2.-, entre el numero de soportes del mismo, luego
se la descarga y se la inspecciona.

Se debe verificar que la muestra no se haya roto en el punto frangible y no haya sufrido
ninguna distorsién permanente.

De observarse cualquier evidencia de dafo, esto se considerara motivo de rechazo.
IX.8.5.- Ensayo reducido de frangibilidad.

IX.8.5.1.- Luego de realizado el ensayo segun el Apartado 1X.8.4.2. anterior, la carga
estatica debe aumentarse paulatinamente hasta que la muestra rompa en el punto
frangible.

La rotura debe ocurrir antes de que la carga aplicada alcance el valor de carga
equivalente maximo correspondiente al Modo especificado.

La carga equivalente maxima resulta de dividir la carga total que corresponde al letrero,
calculada como en el Apartado 1X.8.3. de este P.E.T., entre el nUmero de soportes del
mismo.

IX.8.5.2.- Luego de ocurrida la rotura, se debe verificar que la zapata de montaje no
presente fracturas, fisuras o deformacion severa.

ENSAYOS Y VERIFICACIONES PARA LA RECEPCION DE LETREROS.
X.1. Generalidades.

Por cada lote adquirido de letreros se realizaran verificaciones y ensayos de recepcion
en un laboratorio de ensayo u organismo acreditado por el ORGANISMO ARGENTINO
DE ACREDITACION (O.A.A)).
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De la totalidad del lote se tomara una muestra aleatoria del 5% del total, que como
minimo estara conformada por un letrero representativo de cada tipo de leyenda, a la
cual se le realizara los ensayos y verificaciones enumerados mas abajo.

Si el resultado de una de las verificaciones o ensayos, no fueran satisfactorios,
motivaran el rechazo del letrero bajo analisis y, consecuentemente, se ampliara la
muestra a someter a ensayos.

X.2. Verificaciones visuales y mediciones.

Las verificaciones visuales y mediciones, las efectia personal del Contratista y
Comitente en los talleres del fabricante, o en lugar a definir entre las partes, en forma
previa al envio del o los modelos a los respectivos laboratorios.

Los resultados se volcaran a un documento firmado por las partes actuantes.
Las verificaciones y mediciones seran las siguientes:

a) Calidad de fabricacion (calidad de la mano de obra). Se debera
verificar la calidad de terminacion de las distintas partes, montaje, nivel de mecanizado
de las partes, etcétera.

b) Dimensiones: las dimensiones y formas a verificar segun el Anexo 14 Volumen 1
“Disenio y Operaciones de Aerdédromos”, Capitulo 5 Apartado 5.4.1.3 Tabla 5-4,
Apéndice 4 Apartado 1y 10 son:

- Altura de la placa frontal.
- Altura de la leyenda.
- Altura total de instalacion.

- Forma y proporciones de los caracteres que conforman las
leyendas.

c) Materiales: Los materiales utilizados en la fabricacion deberan coincidir con lo
especificado en los Apartados IV.1.y V.1. de este P.E.T..

En particular, debe verificarse que los materiales utilizados para el panel, las leyendas
y la pintura, cuenten con la documentacion de los fabricantes de los mismos, donde se
deje debida constancia de su comportamiento (resistencia) frente a la radiacidn solar.

d) Se debe verificar la presentacion y contenido del “Manual de instrucciones para el
montaje y el mantenimiento”, segun el Apartado V.2.6. de este P.E.T; la “Placa de
Caracteristicas”, segun el Apartado V.2.7. de este P.E.T.

X.3.- Ensayo de aislacion eléctrica.

Los elementos eléctricos internos del letrero deberan ensayarse de tal manera de
verificar lo normado para seguridad eléctrica en baja tension, en lo concerniente a
rigidez dieléctrica y resistencia de aislacion segun la tension de trabajo.

X.4.- Ensayos de fotometria.
Se efectuaran los ensayos reducidos descriptos en el Apartado 1X.3.3. de este P.E.T..

Se debera verificar todos los parametros fotométricos y estaran en un todo de acuerdo
con el Anexo 14, parrafos, subparrafos y anexos correspondientes.
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X.5.- Ensayo de carga de viento y frangibilidad.

De la muestra tomada segun el Apartado X.1. de este P.E.T., se elegira un elemento
frangible o un soporte, con su placa de montaje, y se realizaran los ensayos reducidos
de carga de viento y frangibilidad descritos en los Apartados 1X.8.4. y 1X.8.5. de este
P.E.T., debiéndose verificar los limites de ambas caracteristicas.
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LEYENDAS DE LOS LETREROS PARA ENSAYOS.

En el presente Anexo se indican las leyendas de los letreros a ensayar para la
certificacion del fabricante.

El plan de ensayos para cada modelo se indica en los Apartados VII.2. y IX. de la

presente normativa.

A~

FIGURA 1

FIGURA 2

A 18-36

FIGURA 3
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR DE LETREROS AERONAUTICOS PARA EL

SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS.

ALCANCE.

La presente Especificacion Técnica Particular (en adelante “ETP”), tiene por objeto
establecer las caracteristicas de los letreros aeronauticos a instalarse en el Aeropuerto
de Sauce Viejo de la Ciudad de Santa Fe, cumpliendo cada uno de ellos las exigencias
constructivas minimas de la “Especificacion Técnica General para la Adquisicion de

Letreros Aeronauticos”.

CARACTERISTICAS DEL EMPLAZAMIENTO.

DESCRIPCION DE LOS LETREROS AERONAUTICOS A ADQUIRIR

N° Tipo Tamano Estilo Clase Modo Leyenda
SNA 002 3 2 1 2 A->
SNA 002-003 |2 2 1 2 B-A>
SNA 001-003 |3 2 1 2 A 18 - 36
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ANEXO VI
PARTE ASPECTOS AMBIENTALES

La presente especificacion trata sobre la implementacién de mecanismos practicos de
gestion y control ambiental, proporcionando el marco de referencia especifico para su
oportuna y adecuada consideracién.

l. Presentacion de la Oferta.

Debera incluir un resumen conceptual del Impacto ambiental de la obra a realizar
observando lo que establece la Ley N® 11.717; Decreto N° 63/99; 827/00 y 101/03 de la
Provincia de SANTA FE.

El mismo tratara sobre la prediccion de los impactos ambientales directos e indirectos
que podria provocar la obra y la formulacién de las medidas tendientes a mitigar sus
posibles efectos perjudiciales en el ambiente fisico y bioldégico o natural y sobre las
condiciones de vida de la poblacion circundante.

Su objetivo es asegurar que las actividades propuestas sean satisfactorias vy
sostenibles desde el punto de vista del ambiente y que las posibles consecuencias se
detecten en una etapa temprana del proyecto, y se tengan en cuenta, tanto en la fase
de disefio como en la de ejecucion.

El documento solicitado debera ser presentado con su correspondiente soporte digital.
Il. Consideraciones Particulares.

Se buscara siempre minimizar los efectos negativos de la obra en construccién
sobre el ambiente.

El Contratista debera procurar producir el menor impacto ambiental negativo
durante la construccion, sobre los suelos, cursos de agua, calidad del aire, organismos
vivos, asentamientos humanos y medio ambiente en general.

Los dafos a terceros causados por incumplimientos, seran responsabilidad del
Contratista, quien debera resarcirlos a su costo.

El Contratista debera presentar la Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) que
debera ser efectuada en base al proyecto ejecutivo que se realice y se presentara
ademas un Plan de Gestion Ambiental (PGA) que debera ser verificado mensualmente
mediante un Plan de Seguimiento Ambiental (PSA).

Ademas el Contratista se obliga a respetar y hacer respetar las normas
contenidas en las Secciones | y Il del “Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental de
Obras Viales” de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD (DNV), en vigencia, que
contiene las normas a ser observadas en la construccién de obras viales. La sola
presentacién de la oferta serd interpretada como una declaracién de conocimiento y
acatamiento de las referidas normas.

El precio del presente item se medira y certificara por UNIDAD GLOBAL (gl)
“Aspectos Ambientales”, estando incluido en este precio, los recursos humanos,
personal iddéneo, y estudios necesarios para dar cumplimiento a lo aqui especificado.
Se pagara al presentar la Evaluacién de Impacto Ambiental. También queda incluido
todo otro gasto necesario para la realizacion de los trabajos especificados y no
pagados por otro item del Contrato.
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Il. Proyecto Ejecutivo.

Adjudicada la obra el Contratista debera elaborar la Documentacion Ambiental a nivel
de detalle que le demande la Autoridad de Aplicacion de la Provincia de SANTA FE en
materia de Impacto Ambiental (Ley N° 11.717; Dec. N° 63/99; 827/00 y 101/03.)

Previo a su desarrollo debera:

a) Efectuar las consultas correspondientes ante la Autoridad de Aplicacién de la
normativa provincial citada a fin de definir el alcance y eventuales aspectos especificos
a atender en el desarrollo de Estudios de Impacto Ambiental.

b) Llevar a cabo una visita de reconocimiento al aeropuerto.

Concluido el Documento ambiental, debera efectuar su presentacién ante la Autoridad
de Aplicacion de la provincia de Santa Fe en el marco de la normativa citada .

Asimismo, debera dar respuesta a las observaciones que le pudieran efectuar las
autoridades citadas.

El presente requerimiento concluira cuanto el Contratista adjudicatario de la obra
acredite ante el inspector de obra la aprobacion del Estudio Ambiental requerido por la
Autoridad de Aplicacién provincial.

V. Plan de Gestibn Ambiental — Aspectos Metodolégicos a Observar no
Excluyentes.

A. Aspectos relativos a la calidad y el uso del agua.

Se evitara la captacion de aguas en fuentes susceptibles de agotarse o que presenten
conflictos con los usos por parte de las comunidades locales.

Por ninguin motivo el Contratista podra efectuar tareas de limpieza de sus vehiculos o
maaquinarias en cursos de agua, ni arrojar alli sus desperdicios.

Se prohibira cualquier accién que modifique la calidad y aptitud de las aguas
superficiales o subterraneas en el area de la obra.

B. Aspectos relativos a la vegetacion y fauna.

Si los trabajos se realizan en zonas donde existe peligro potencial de incendio de la
vegetacion circundante, el Contratista debera:

Adoptar medidas necesarias para que los trabajadores no efectien actividades
depredatorias y/o enciendan fuegos.

Dotar a todos los equipos e instalaciones de elementos adecuados para asegurar que
se controle y extinga el fuego, minimizando las probabilidades de propagacion.

C. Aspectos relativos a la proteccion de las aguas.

Para evitar la interrupcidon de los drenajes, se colocaran las alcantarillas y cajas
recolectoras simultdneamente con la nivelacién de la obra y la construccién de
terraplenes.

Cuando exista la necesidad de desviar un curso natural de agua o se haya construido
un paso de agua y éste no sea requerido posteriormente, debera ser restaurado a sus
condiciones originales por el Contratista.
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Los drenajes deberan conducirse siguiendo las curvas de nivel hacia canales naturales
protegidos.

El Contratista debera tomar las medidas necesarias para garantizar que materiales
como cemento, limos, arcillas o concreto fresco no sean arrojados a lechos o cursos de
agua.

Los residuos de tala y desmalezado no deben llegar a las corrientes de agua. Estos
deben ser apilados de tal forma que no causen disturbios ben las condiciones del area.
Salvo excepciones justificadas por la Inspeccion de Obra y el Administrador del
Aeropuerto, estos residuos no deberan ser quemados.

Los materiales o elementos contaminantes, tales como combustibles, lubricantes,
bitimenes, aguas servidas no tratadas, no deberan ser descargadas en o cerca de
ningun cuerpo de agua, como rios, esteros, embalses o canales, sean éstos naturales
o artificiales.

Debera evitarse el escurrimiento de las aguas de lavado o enjuague de hormigoneras,
tanques de combustible o productos asfalticos a esos cursos, asi como de cualquier
otro residuo proveniente de las operaciones de la obra. Los mismos seran depositados
en sitios autorizados por la Inspeccién de Obra y el Administrador del Aeropuerto.

D. Aspectos relativos a la instalacién de campamentos u obradores.

En caso de instalarse un obrador, éste debera ocupar preferentemente un area ya
intervenida y en el caso que esto no fuera posible, se deberé instalar el obrador en la
superficie minima indispensable, realizando el desmalezado mecanicamente.

Cercar el area y la zona de actividades adecuadamente.

Realizar la circulacion de maquinarias por caminos establecidos, sefalizando los
mismos.

Proveer bafnos quimicos y agua para consumo humano en cisternas o tanques
adecuados a tal fin.

Proveer recipientes rotulados para la disposicion de residuos comunes y especiales.
Proveer elementos de proteccion personal acordes a la actividad.

Realizar la induccién del personal en los temas de preservacion del ambiente y
seguridad, previo al inicio de la obra.

Los campamentos u obradores se instalaran con la aprobacion del Administrador del
Aeropuerto y deben quedar en lo posible alejados de las zonas operativas criticas.

En la construccion de los campamentos u obradores se evitara al maximo cortes de
terreno, rellenos y remocion de vegetacion y en lo posible, se preservaran arboles de
gran tamano o de valor genético, paisajistico, cultural o histérico.

En ningun caso los campamentos u obradores quedaran ubicados aguas arriba de las
fuentes de abastecimiento de agua, por los riesgos sanitarios que esto implica.

Todos los campamentos u obradores contaran con banos quimicos. Por ningn motivo
se verteran aguas servidas en los cuerpos de agua.

No se arrojaran desperdicios sélidos de los campamentos a las corrientes. Estos se
depositaran en un contenedor especifico destinado a tal fin.
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Los campamentos u obradores contendran equipos de extincidon de incendios y un
responsable con material de primeros auxilios y deberan cumplir con la normativa sobre
seguridad e higiene laboral.

Una vez que cesen las tareas, los campamentos seran desmantelados y removidos los
pasivos ambientales que pudieren haberse generado.

En caso de desmantelar los campamentos u obradores, los residuos resultantes
deberan ser retirados y dispuestos adecuadamente. Los materiales reciclables deberan
ser reutilizados o donados a comunidades locales, acreditando dicha donacién.

Las areas utilizadas provisoriamente por el Contratista para sus instalaciones, deberan
recuperarse en forma sustancialmente equivalente al estado previo de la obra. Sélo
podran permanecer los elementos que signifiguen una mejora o tengan un uso
posterior claro y determinado, esta recuperacion debe contar con la aprobacion de la
Inspeccion de Obra y del Administrador del Aeropuerto.

E. . Aspectos relativos a los acopios de materiales.

Los acopios de materiales se deberan ubicar de forma tal que no modifiquen
sustancialmente la visibilidad ni signifiquen una intrusion visual importante, como asi
tampoco obstruyan el libre escurrimiento de las aguas.

Una vez finalizada la obra, el Contratista debera quitar del lugar el material sobrante
acopiado en la etapa de ejecuciéon de la obra y restituir el suelo de la zona afectada a
su estado anterior.

F. . Aspectos relativos a la maquinaria y equipos.

En atencibn a que los depdsitos de combustible son vulnerables a cualquier
contingencia que pueda ocasionar el derrame de los mismos, se deben construir diques
o trampas de combustible en la zona perimetral del depésito, con el fin de evitar la
contaminacién de los suelos o las aguas.

El equipo movil incluyendo maquinaria pesada, debera estar en buen estado mecénico
y de carburacién, de tal manera que queme el minimo necesario de combustible
reduciendo asi las emisiones atmosféricas. Asimismo el estado de los silenciadores de
los motores debe ser bueno, para evitar el exceso de ruidos. Igualmente, se adoptaran
medidas de prevencion para evitar las fugas de combustibles o lubricantes que puedan
afectar los suelos o cursos de agua.

Estos equipos deben operarse de tal manera que causen el minimo deterioro posible a
los suelos, vegetacién y cursos de agua en el sitio de las obras.

El mantenimiento de los equipos se efectuara Unicamente en sitios habilitados para tal
fin y los residuos peligrosos/especiales generados deberan ser dispuestos de acuerdo
a la legislacion vigente.

G. Aspectos relativos a la extraccion de materiales.

El material superficial (suelo organico) removido de una zona de préstamo, debe ser
acopiado para ser utilizado en las restauraciones futuras.

Cuando la calidad del material lo permita, se aprovecharan los materiales de las
excavaciones para realizar rellenos o como fuente de materiales constructivos, con el
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fin de minimizar la necesidad de explotar otras fuentes y disminuir los costos
ambientales y econémicos.

Los desechos de los cortes deberan ser localizados en sitios seleccionados en el
disefio de la obra y dispuestos adecuadamente, con el fin de no causar posteriores
problemas de deslizamientos, erosién u otros problemas ambientales.

H. Aspectos relativos a depédsitos de escombros (material inerte).

Se debera seleccionar una localizaciéon adecuada que debera contar con el visto bueno
del Administrador del Aeropuerto y rellenar con capas horizontales que no se elevaran
por encima de la cota del terreno circundante. Se debera asegurar un drenaje
adecuado y se impedira la erosion de los suelos alli acumulados.

Los materiales gruesos deberan recubrirse con suelos finos que permitan formar
superficies razonablemente parejas.

Cuando se terminen los trabajos se deberan retirar de la vista todos los escombros y
acumulaciones de gran tamario hasta dejar la zona limpia y despejada.

I. . Aspectos sobre manejo y transporte de materiales contaminantes y peligrosos.

Los materiales tales como combustibles, lubricantes, bitimenes, aguas servidas no
tratadas, desechos y basuras deberan transportarse y almacenarse adoptando las
medidas necesarias para evitar derrames, pérdidas y/o dafos por lluvia y/o
anegamientos, robos, incendios, u otras causas.

J. Aspectos relativos al transporte durante la construccion.

Durante la construccién de la obra, se debera asegurar que no se produzcan pérdidas
del material transportado por los vehiculos durante el paso por calles o caminos
publicos; para ello éstos deberan ser suficientemente estancos.

Los circuitos deberan estar convenientemente delimitados para evitar dafnos a caminos
publicos, vehiculos y/o peatones, minimizando a la vez la emision de polvo, la
compactacién y la pérdida de la vegetacion.

Si ademéas de cumplir con todas las medidas anteriores hubiere escape, pérdida o
derrame de algun material o elemento de los vehiculos en espacios publicos, éste
debera ser recogido inmediatamente por el transportador.

K. Mecanismo de Fiscalizacion y Control.

Las observaciones que se realicen con respecto al no cumplimiento del Documento
Ambiental Aprobado, seran comunicadas por la Inspeccion de Obra, al Contratista,
mediante orden de servicio.

Todos los trabajos o gastos que impliquen el cumplimiento de la presente
especificacién no recibiran pago alguno y su costo estara incluido en los diversos items
que incluye la obra.

Todas las érdenes de servicios generadas por efectos del no cumplimiento de la
presente especificacion, por parte del Contratista, seran comunicadas por la Inspeccién
de Obra al Representante Técnico.
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Marco Legal.

El Contratista debera respetar ademas de las condiciones establecidas en las
presentes especificaciones, los Marcos Normativos Nacional y Provincial, que estén
referidos a aspectos ambientales que sean afectados por la obra, para lo cual se
agrega a continuacién un listado no excluyente.

L. Marco Normativo Nacional.
- Articulo 41 de la CONSTITUCION NACIONAL
- Ley N° 19.587 - SEGURIDAD, HIGIENE Y MEDICINA DEL TRABAJO
- Ley N° 24.028 - LEY DE ACCIDENTES DE TRABAJO.
- Ley N° 24.449 - TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL.
- Decreto Reglamentario N° 779 de fecha 20 de noviembre de 1995.
- Ley N° 24.051/1991 - RESIDUOS PELIGROSOS.

- Ley N° 12,665 - MUSEOS, MONUMENTOS, LUGARES Y DOCUMENTOS
HISTORICOS.

- Ley N° 22.421 - CONSERVACION DE LA FAUNA.

- Ley N° 20.284 - NORMAS PARA LA PRESERVACION DE LOS RECURSOS
DEL AIRE.

- Ley N° 22.428 - FOMENTO A LA CONSERVACION DE SUELOS.
M. Marco Normativo Provincial.

- CONSTITUCION DE LA PROVINCIA DE SANTA FE. Fecha de Sancién: 14 de
abril de 1962

- Ley N° 11.717 - MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE
- Ley N° 3.375 - OBRAS DE RIEGO Y DRENAJE.
- Ley N° 4.830 CAZA, PESCA Y COMERCIALIZACION DE SUS PRODUCTOS

- Ley N° 7.461, Reglamentado por Decreto N° 2.591/77 - USO PLAGUICIDAS EN
ACTIVIDADES AGROPECUARIAS E INDUSTRIALES.

- Ley N° 10.000 - INTERESES DIFUSOS

- Ley N° 10.552, Reglamentada por Decreto N° 3.445 de fecha 25 de noviembre
de 1992 - CONSERVACION Y MANEJO DE SUELOS

- Ley N° 11.121 - PLAN DE CONSERVACION DEL PATRIMONIO FORESTAL
PROVINCIAL

- Ley N° 10.867- DESMALEZAMIENTO POR MEDIO DEL FUEGO

- Ley N° 10.703 - CODIGO DE FALTAS DE LA PROVINCIA DE SANTA FE

- TITULO VIII - CONTRA LA SALUD PUBLICA Y EL EQUILIBRIO ECOLOGICO
Cuatro de sus articulos son de aplicacién directa en la tematica ambiental:

Art. 123 - Emision de gases y sustancias nocivas.
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Art. 124 - Utilizacion indebida de productos peligrosos.
Art. 125 - Atentados contra los ecosistemas.
Art. 126 - Contaminacién de recursos hidricos.
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ANEXO ViII
FORMULARIO DE COTIZACION *
. Pl:ed(.) Import % .
Itelﬂn Designacién de las obras Unidad Cantidad Unitario e Inci
N 8/ (51 | %
Unidad] cia
1 MOVILIZACION DE OBRA gl 1,00
2 MOVILIDAD Y EQUIPAMIENTO PARA LA gl 1,00
INSPECCION DE LA OBRA
3 REPOTENCIACION ELECTRICA
3.1 | Construccion Sala Tableros y Reguladores gl 1,00
3.2 | Acondicionamiento de Sala de Méquinas gl 1,00
3.3 Canalizaciones
A Cafiero Sala Maquinas Sala Tableros m 20,00
B Canales Sala Reguladores m 30,00
C Cafiero energia y comando Sala RCC - Term m 10,00
D Camara de pase 0,6x0,6x1,0 m un 1,00
E Cafiero Sala Reg - cdmara a campo m 10,00
F Camara de distribucién a campo 1x1x1,2 m un 1,00
G BPC 300 mm c/accesorios m 120,00
H Cafio eléctrico zincado @ 18,5 mm c/acc m 30,00
1 Artef. Fluo. Philips TMR 2x58W un 8,00
] Tomas 2x16A+T/3x16A+T un 3,00
K Toma 3x16A/N+T un 2,00
L Artef. auténomos de emergencia un 3,00
M Artef. HG 250 W c/brazo un 4,00
N Unipolar 0,75 kV 1x2,5 mm2 un 700,00
(e Matafuegos CO2 x 10 kg un 2,00
3.4 | Reconexionado del grupo Electrogeno (GEL) de ciento gl 1,00
treinta y siete kilovoltios amperios (137 KVA) existente
3.5 Interconexion entre Grupo Electrégeno (GEL) de quinientos kilovoltios amperios (500

KVA) - Tablero general de Baja tension

A Conjunto Rx 1,1 kV 3x(2x240)+2x240 mm?2 m 50,00
B BPC 300 mm c/accesorios m 50,00
C Terminales 1,1 kV un 16,00
D PaT Acometida gl 1,00
3.6 Tableros y Alimentadores en Baja Tension
A TGBT un 1,00
B TCFP un 1,00
C TSSALA un 1,00
D TSSAUX un 1,00
E Gabinete con borneras p/empalmes de cables exist un 1,00
F Conjunto Rx 1,1 kV para empalmes un 20,00
G Sx 1,1 kV 3x1x95+1x50 mm2 p/UPS 150kVA m 30,00
H Sx 1,1 kV 2x1x35 mm?2 Baterias m 30,00
1 Sx 1,1 kV 2x1x25 mm2 (RCC) m 240,00
J Sx 1,1 kV 3x50/25 mm2 TSSALA m 20,00
K Sx 1,1 kV 3x50/25 mm2 TSSAUX m 20,00
L Unipolar 0,75 kV 1x16 mm2 m 100,00
3.7 Repotenciacion de la Iluminacion de la Plataforma Comercial
A Reflectores 1000 W HPIT completos un 36,00
B Recableado Reflectores un 36,00
C Balizas de obsticulos un 3,00
D TSILUM un 1,00

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de

ORSNA (2014)

231




OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE

VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE ILS

E Sx 1,1 kV 3x50/25 mm2 m 200,00
F Sx 1,1 kV 3x35/16 mm2 m 250,00
G Cable de Control 7x 2,5 mm2 m 250,00
H PaT gl 3,00
3.8 Iluminacion de la Plataforma Comercial de Aviacion General y de los
Hangares de la Provincia
A Columnas de 15 m libres un 6,00
B Balizas de obstaculos un 6,00
C TLCOL un 4,00
D Sx 4 x 10 mm2 m 400,00
E PaT gl 6,00
3.9 Uninterrupted Power System (UPS) (Sistema de Potencia Ininterrumpida) ciento
cincuenta Kilovoltios Amperios (150 kVA)
A Prov y mont UPS 150 kVA gl 1,00
B Materiales para instalacion gl 1,00
3.10 | Sistema de Proteccion contra descargas atmosféricas y puesta a tierra de los edificios
A SPCR SET: pararrayos franklin un 20,00
B SPCR SET: jabalinas c¢/camara un 20,00
C SPCR SET: soldaduras un 40,00
D SPCR SET: cable Cu 70 mm2 m 1.000,00
E Barra Cu 3x30 mm Sala m 40,00
F PaT SET: jabalinas ¢/cdmara un 4,00
G PaT SET: soldaduras un 8,00
H PaT SET: cable Cu 70 mm2 m 150,00
1 PaTNDB, GP, LOC, gl 1,00
3.11 | Alimentacion Independiente para la Torre de
Control (TWR)
A Cable Rx 1,1 kV Cu 3x50/25 mm?2 m 200,00
B Terminal/empalme termocontraible un 2,00
C Migracién de Consumos gl 1,00
D TSTWR en PB TWR gl 1,00
4 SISTEMA DE LUCES DE BORDE DE PISTA
A Instalacion balizas elevadas un 92,00
B Instalacion baliza empotrada c/shallow base un 4,00
C Instalacion balizas elevadas déarsena de giro un 20,00
D Instalacion trafos de aislacién 45 W un 20,00
E Instalacion trafos de aislacién 150 W un 92,00
E Instalacion trafos de aislacién 200 W un 4,00
F Instalacién plato base p/base 12" o curva 2" un 112,00
G Instalacion kit conector primario un 116,00
H Instalacién kit conector secundario macho un 116,00
1 Instalacién kit conector secundario hembra un 116,00
J Provisién y aplicacion de resina p/sh. base kg 12,00
5 SISTEMA DE LUCES DE EXTREMO DE PISTA EN CABECERA 21
A Instalacion balizas elevadas rojas un 8,00
B Instalacion trafos de aislacién 100 W un 8,00
C Instalacion plato base p/base 12" o curva 2" un 8,00
D Instalacion kit conector primario un 8,00
E Instalacién kit conector secundario macho un 8,00
F Instalacién kit conector secundario hembra un 8,00
6 SISTEMA DE LUCES EN UMBRAL DE PISTA EN CABECERA 21
A Instalacion balizas elevadas verdes un 18,00
B Instalacion trafos de aislacién 150 W un 18,00
C Instalacion plato base p/base 12" o curva 2" un 18,00
D Instalacion kit conector primario un 18,00
E Instalacién kit conector secundario macho un 18,00
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F | Instalaci6n kit conector secundario hembra | un | 18,00 | |
7 SISTEMA DE LUCES DE EXTREMO Y DE UMBRAL DE PISTA EN CABECERA 03
A Instalacion balizas elevadas verdes/rojas un 8,00
B Instalacion trafos de aislacién 150 W un 8,00
C Instalacion plato base p/base 12" o curva 2" un 8,00
D Instalacion kit conector primario un 8,00
E Instalacion kit conector secundario macho un 8,00
F Instalacion kit conector secundario hembra un 8,00
8 SISTEMA DE LUCES DE BORDE DE RODAJE
Rodajes y Plataforma Comercial
A Instalacion baliza elevada 30 W un 85,00
B Instalacion seméforos proteccion de pista un 4,00
C Instalacion trafos de aislacién 45 W un 85,00
D Instalacion trafos de aislacién 200 W un 4,00
E Instalacion plato base p/base 12" o curva 2" un 89,00
F Instalacion kit conector primario un 89,00
G Instalacion kit conector secundario macho un 89,00
H Instalacion kit conector secundario hembra un 89,00
Rodajes y Plataforma Provincial
1 Instalacion baliza elevada 30 W un 54,00
] Instalacion seméforos proteccion de pista un 2,00
K Instalacion trafos de aislacién 45 W un 54,00
L Instalacion trafos de aislacién 200 W un 2,00
M | Instalacion plato base p/base 12" o curva 2" un 56,00
N Instalacion kit conector primario un 56,00
(e Instalacion kit conector secundario macho un 56,00
P Instalacion kit conector secundario hembra un 56,00
9 SISTEMA VISUALES INDICADORES DE PENDIENTE DE APROXIMACION
A Instalacion de unidades PAPI 3 x 200 W un 8,00
B Instalacion trafos de aislacién 200 W un 24,00
C Instalacion plato base p/base 12" un 8,00
D Instalacion kit conector primario un 24,00
E Instalacion kit conector secundario macho un 24,00
F Instalacion kit conector secundario hembra un 24,00
G Regulacion gl 2,00
10 LUCES DE APROXIMACION CATEGORIA I (900 MTS) Y FLASH EN CABECERA
21
A Instalacion baliza elevada. un 136,00
B Instalacion trafos de aislacién 200 W un 136,00
C Instalacion kit conector primario un 136,00
D Instalacion kit conector secundario macho un 136,00
E Instalacion kit conector secundario hembra un 136,00
F Instalacién manguito de rotura un 136,00
G Instalacion y provision soportes un 30,00
H Regulacion balizas gl 1,00
1 Instalacion baliza Flash elevada un 30,00
J Instalacion trafos de aislacién 300 W un 30,00
K Instalacion kit conector primario un 30,00
L Instalacion kit conector secundario macho un 30,00
M Instalacion kit conector secundario hembra un 30,00
N Instalacion manguito de rotura un 30,00
11 LUCES DE APROXIMACION SIMPLE (420 MTS) EN CABECERA 03
A Instalacion baliza elevada. un 17,00
B Instalacion trafos de aislacién 200 W un 17,00
C Instalacion kit conector primario un 19,00
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D Instalacion kit conector secundario macho un 19,00
E Instalacion kit conector secundario hembra un 19,00
F Instalacion manguito de rotura un 17,00
G Instalacion tubos Al soporte h= 1,00 m un 17,00
H REILCab 03 6,6A gl 2,00
1 Instalacion trafos de aislacién 300 W un 2,00
J Instalacion kit conector primario un 2,00
K Instalacion kit conector secundario macho un 2,00
L Instalacion kit conector secundario hembra un 2,00
M Regulacion balizas gl 1,00
N Cerco rural de proteccion "corralitos" m 700,00
12 REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
A Inst. de RCC 20 kW - ALS 1/2 un 2,00
B Inst. de RCC 15 kW - Flash un 1,00
C Inst. de RCC 15 kW - BP 1/2 un 2,00
D Inst. de RCC 4 kW - SALS un 2,00
E Inst. de RCC 2,5 kW - REILS un 1,00
F Inst. de RCC 15 kW - BR + APRON un 1,00
G Inst. de RCC 7,5 kW - BR + PROV un 1,00
H Inst. de RCC 4 kW - PAP1 03 21 un 2,00
1 Inst. de RCC 4 kW - UP 21 1/2 un 2,00
] Selector de circuitos un 1,00
13 INSTALACION DE LETREROS DE SENALIZACION VERTICAL
A Instalacion letreros un médulo un 5,00
B Instalacion letreros dos médulos un 9,00
C Instalacion letreros tres médulos un 9,00
D Instalacion trafos de aislacién 200 W un 50,00
E Instalacion plato base p/base 12" un 50,00
F Instalacion kit conector primario un 50,00
G Instalacion kit conector secundario macho un 50,00
H Instalacion kit conector secundario hembra un 50,00
14 INSTALACION DE FAROS E INDICADORES DE LA DIRECCION DEL VIENTO
A Instalacion de faro ABN / IBN un 2,00
B Cable Sx 1,1 kV 2x16 mm?2 m 300,00
C Instalacion de cono de viento un 2,00
D Instalacion trafos de aislacién 300 W un 2,00
E Instalacion kit conector primario un 2,00
F Instalacion kit conector secundario macho un 2,00
G Instalacion kit conector secundario hembra un 2,00
15 CABLES PARA AYUDAS VISUALES
A Prov. e inst.cable primario AWG 8 s/pant. m 65.611,00
B Prov. e inst. cable secundario 12 AWG m 1.120,00
C Cable de Control 2 x 24 x 1,5 mm?2 m 300,00
D Cable de Control 7x 2,5 mm?2 m 300,00
E Prov. e inst. cable desnudo 10 mm?2 m 9.500,00
F Electrodo copperweld @ 3/8" x 1,5m un 31,67
G Soldadura un 62,00
16 DESMONTAJE DE LAS INSTALACIONES EXISTENTES
A | Desmontaje de Instalaciones existentes | o | 1,00 |
17 SISTEMA DE MONITOREO Y CONTROL DE AYUDAS VISUALES.
A | Pupitre de control de ayudas visuales un 1,00
B Panel de relés y fuente auxiliar gl 1,00
C Gabinete con bornes 60x40x20 TWR un 1,00
D Varios en TWR gl 1,00
E Gabinete con bornes 60x40x20 SET AER un 1,00

Pliego elaborado por el Grupo CETRAM — UTN FRSF (2016) sobre la base antecedente pliego de
ORSNA (2014)
234




OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE

VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE ILS

18 CANALIZACIONES PARA BALIZAMIENTO
A Zanja de Tierra de 0,40 x 0,70 cm (RWY) m 5.320,00
B Zanja de Tierra de 0,40 x 0,70 cm (TWY) m 1.450,00
C Zanja de Tierra de 0,40 x 0,70 cm (PROV) m 1.250,00
D Zanja de Tierra de 0,40 x 0,70 cm (ALS) m 900,00
E Zanja de Tierra de 0,40 x 0,70 cm (SALS) m 420,00
F Zanja de Tierra de 0,40 x 0,70 cm (PAPI) m 200,00
G Cafiero cruce de rodajes un 3,00
H Caifiero Umbrales un 2,00
1 Cafiero Sala Reguladores - Aeroestacion m 150,00
J Camara de pase 0,6x0,6x1,0 m un 4,00
K Cafiero Sala Reg - cdmara a campo m 170,00
L Camara de distribucién a campo 1x1x1,2 m un 4,00
M Cano PEAD 50/2,5 mm m 49.100,10
N Base galvanizada 12" un 574,00
(e Base galvanizada 24" un 30,00
P Cinta de Seguridad m 9.540,00
Q Cubierta de Arena m 9.540,00
19 RANURADO EN PAVIMENTO FLEXIBLE
A Ranurado en pavimento m 100,00
20 BASES DE HORMIGON
A Conos para bases 12" un 574,00
B Bases para PAPI un 8,00
C Conos para bases 24" un 30,00
D Dados para luces ALS y SALS un 185,00
E Base p/letrero un médulo (2,5x0,50) un 3,00
F Base p/letrero dos médulos (3,0x0,50) un 9,00
G Base p/letrero tres modulos (3,50x0,50) un 9,00
H Base cono de viento un 2,00
21 INTERFERENCIAS
A | Deteccion de interferencias de cables gl 1,00
22 VARIOS
A Ingenierfa, PEM, CaO y Capacitacion gl 1,00
B Sefializacién gl 1,00
23 PROVISION DE MATERIALES IMPORTADOS
23.1 | Bordes de Pista
A Balizas elevadas de borde de pista un 92,00
B Baliza empotrada c¢/Sh. Base un 4,00
C Baliza elevada darsena de giro un 20,00
D Trafos de aislacion 45 W un 20,00
E Trafos de aislacién 150 W un 92,00
F Tafos de aislacién 200 W un 4,00
G Plato base p/base 12" o codo elbow un 112,00
H Kit conector primario un 116,00
1 Kit conector secundario macho un 116,00
J Kit conector secundario hembra un 116,00
23.2. | Extremo de Pista en Cabecera 21
A Balizas elevadas de extremo de pista un 8,00
B Tafos de aislacién 100 W un 8,00
C Plato base p/base 12" un 8,00
D Kit conector primario un 8,00
23.3 | Umbral de Pista en Cabecera 21
A Balizas elevadas unidireccionales un 18,00
B Trafos de aislacién 150 W un 18,00
C Plato base p/base 12" un 18,00
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D Kit conector primario un 38,00
23.4 | Extremo / Umbral de Pista en Cabecera 03
A Balizas elevadas bidireccionales verde/roja un 8,00
B Trafos de aislacién 150 W un 8,00
C Plato base p/base 12" un 8,00
D Kit conector primario un 8,00
23.5 | Bordes de Rodajes
A Baliza elevada 30 W un 139,00
B Trafos de aislacion 45 W un 139,00
C Plato base p/base 12" un 139,00
D Kit conector primario un 139,00
E Luz de proteccion de pista un 6,00
F Trafos de aislaciéon 200 W un 6,00
G Plato base p/base 12" un 6,00
H Kit conector primario un 6,00
24 SISTEMA DE LUCES DE APROXIMA CION
24.1 | SISTEMA DE LUCES DE APROXIMACION CATEGORIA 1 PISTA 21 (ALS 900
MTS).
A Balizas elevadas de aprox. 200 W un 136,00
B Trafos de aislaciéon 200 W un 136,00
C Kit conector primario un 136,00
D Kit conector secundario macho un 136,00
E Kit conector secundario hembra un 136,00
F Manguito de rotura un 136,00
G Curva elbow un 136,00
24.2 | SISTEMA DE LUCES DE DESTELLOS PARA APROXIMACION - Pista 21
A Flash elevado un 30,00
BI Trafos de aislaciéon 300 W un 30,00
C Kit conector primario un 30,00
D Kit conector secundario macho un 30,00
E Kit conector secundario hembra un 30,00
F Manguito de rotura un 30,00
24.3 | SISTEMA SENCILLO DE LUCES DE APROXIMACION (SALS) - Pista 03 (420MTS)
A Balizas elevadas de aprox. 200 W un 17,00
B Trafos de aislacién 200 W un 17,00
C Kit conector primario un 17,00
D Manguito de rotura un 17,00
E Curva elbow un 17,00
F Equipo Flash completo con luces (REIL) un 2,00
G Trafos de aislacién 300 W un 2,00
H Kit conector primario un 2,00
1 Kit conector secundario macho un 2,00
J Kit conector secundario hembra un 2,00
24.4 | LUCES DE IDENTIFICACION DE UMBRAL DE gl 1,00
PISTA (RUNWAY END IDENTIFIER LIGHTS
(REIL)
25 PRECISION APPROACH PATH INDICATOR (PAPI) (INDICADOR DE TRAYECTORIA DE
APROXIMACION DE PRECISION)
A PAPI 3 x 200 W un 8,00
B Trafos de aislacion 200 W un 24,00
C Plato base p/base 12" un 8,00
D Kit conector primario un 24,00
E Kit conector secundario macho un 24,00
F Kit conector secundario hembra un 24,00
26 REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE
A | RCC20 kW (ALS) | un ] 2,00 |
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B RCC 15 kW (BP+FLASH) un 3,00
C RCC 4 kW (SALS) un 2,00
D RCC 15 kW (BR) un 1,00
E RCC 4 kW (UP) un 2,00
F RCC 4 kW (PAPI) un 2,00
G RCC 7,5 kVA (BR) un 1,00
H RCC 4 kW (REIL) un 1,00
1 Selector de circuitos un 1,00
27 LETREROS
A Letreros un médulo (SF) un 5,00
B Letreros dos modulos (SF) un 9,00
C Letreros tres médulos (SF) un 9,00
D Trafos de aislacién 200 W un 50,00
E Plato base p/base 12" un 41,00
F Kit conector primario un 50,00
G Kit conector secundario macho un 50,00
H Kit conector secundario hembra un 50,00
28 FAROS E INDICADORES DE DIRECCION DE VIENTO
A Cono de Viento iluminado un 2,00
B Trafos de aislacién 300 W un 2,00
C Kit conector primario un 2,00
D Kit conector secundario macho un 2,00
E Kit conector secundario hembra un 2,00
F Faro de Aer6dromo un 1,00
G Faro de Identificacién un 1,00
29 PROVISION DE REPUESTOS PARA MANTENIMIENTO PREVENTIVO
A Baliza elevada BP un 5,00
B Baliza empotrada BP un 1,00
C Baliza elevada UP un 1,00
D Baliza elevada BR un 10,00
E Baliza elevada FP un 2,00
F Baliza elevada ALS un 5,00
G Baliza flash elevada ALS un 1,00
H PAPI 3 x 200 W un 1,00
1 Trafo de aislacion 45 W un 10,00
] Trafo de aislacién 150 W un 10,00
K Trafo de aislacion 200 W un 5,00
L Trafo de aislacién 300 W un 1,00
M Kit conector primario un 50,00
N Kit conector secundario macho un 50,00
o) Kit conector secundario hembra un 50,00
P Manguito de rotura un 10,00
Q Placa RCCTBM un 1,00
R Placa RCC CCL un 1,00
S Kit lamparas y consumibles balizas gl 1,00
T Clinémetro para PAPI un 1,00
U Dispositivo regulacion balizas elevadas ALS un 1,00
\Y Otros repuestos para tableros gl 1,00
W | Herramientas e instrumentos p/mant. gl 1,00
X | Regulador de Corriente Constante RCC 20 kw gl 1,00
30 | SISTEMA AUTOMATIZADO DE OBSERVACION METEOROLOGICA
A | Provision e instalacién de AWOS gl 1,00
31 | REUBICACION DEL SISTEMA DE gl 1,00

ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS ILS CON
PROVISION E INSTALACION DE MEDIDOR
DE DISTANCIA TERMINAL (TDME)
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OBRA: INCREMENTO DE LA CAPACIDAD Y SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AEROPUERTO DE SAUCE
VIEJO MEDIANTE NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO, AWQOS, PAPIs, TDME Y CAMBIO DE POSICION DE ILS

COSTO TOTAL $
COEFICIENTE DE RESUMEN (k) $
TOTAL $

(*) Debe consignar que las cantidades previstas en los codmputos métricos y las tareas explicitadas en los
planos que se acompafan son indicativas. Tanto las cantidades como la forma de realizar los trabajos
definitivos seran los correspondientes al “Proyecto Ejecutivo” que debera presentar “El Contratista” y
someter a aprobacion por parte del organismo que determine el Comitente
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ORSNA (2014)
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