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- Equipos
Designacién Cantidad Potencia Valor
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- Amortiza;cién e intereses
¥¥x..hid + Y$x..%anualx..hid = ... F e 2 - s $/d
Vida util Z X iiven h/afio
- Reparaciones y Repuestos
viree % de Amortizacion -~ $/d
- Combustibles
v LtSIHP X W HP % ... $/Lts x ...h/d serasn I
- Lubricantes
...... % de Combustibles SNSRI . |
- Mano de Obra
... Oficial Especializado x ............ 1 B $/d o
ST )5 1T | e — $id :
... Ayudante 7 R 3/d
D e $/d
Vigilangia ........ W e $/d
e S L $/d
Costo Diario Z %M
Rendimiento: Q U/d
Costo Unitario Ejecucion: Z $/d = N $/U
Qud
3) Costo Unitario Total = M $/U + NS/U = .coviiiiinecciniiiinnsnninns $/U
4) Precio Unitario Total = Costo Unitario Total x R=............cevvvnnnn $/U
IAdoptado ............. $/U| )

PARA ESTA OBRA LA ALE(}UOTA SOBRE IMPUESTO A LOS INGRESOS BRUTOS
CORRESPONDIENTES, SERA DEL 0,00% (Cero ciento)
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ARTICUL_,G'N"?:B: Gestiones ante organismos oficiales o privados

Todos los trabajos y/o gestiones que fuera menester realizar ante cualquier dependencia
publica (Nacional, Provincial o Municipal) y/o privada, necesarios para el desarrollo normal
de las Obras, correran por cuenta de la Contratista sin que este pueda reclamar pago
directo alguno por tales trabajos y/o gestiones.

ARTICULO N°39: Redeterminacién de precios

En esta obra tendra vigencia la Ley Provincial N°12046, promulgada en septiembre del
afno 2002, y sus Decretos Reglamentarios N°3599 y N°3873.

Sera de plena aplicacion la “Metodologia de Redeterminacién de Precios de Contratos de
Obras Publicas” de la citada Ley.

ARTICULD N°40: Compras y subcontratos

Sera de aplicacion la Ley N°13.505 de Compre Santafesino, en la totalidad del plexo
normativo dé ésta legislacion.

ARTICULO N°41: Conservacion

Durante el periodo constructivo

Durante el plazo constructivo la Contratista, libraré al servicio pablico todos los tramos
terminados y lo conservara por su exclusiva cuenta de acuerdo con las disposiciones que se
detallan mas adelante exigidas para la conservacion durante el plazo de garantia.

Durante el plazo de garantia

La conservacion de las obras se haré en forma permanente y sistematica por cuenta
exclusiva de la Contratista durante el plazo de garantia de 6 (seis) meses a contar de Ia
fecha de terminacion de todas las obras, establecidas en el acta de recepcion provisional.

Los trabajos consistiran en mantener en buen estado las flechas yjperfiles de los
abovedamientos, terraplenes y desmontes, reponiendo los materiales necesarios para
restablecer las cotas del proyecto; se rellenaran y repasaran las huellas, pozos, baches y
otros desperfectos tanto en la calzada como en las banquinas y taludes en la forma prevista
en las espedificaciones técnicas que integran el proyecto y la gue en cada caso disponga la
Inspeccién. ;

Ademas, mantendra la pendiente adecuada de los desagties limpiando los embanques y
taludes ejecutando todos los trabajos accesorios tendientes a perfeccionar el sistema de
drenajes del camino.

En las calzadas afirmadas, ejecutara los retoques y reparaciones en todas aquellas
partes donde sean necesarios, de acuerdo con las especificaciones del contrato la técnica
gue corresponda al tipo de afirmado y lo que en cada caso disponga la Inspeccion.

La conservacion de las obras comprendera la reparacion inmediata de todos los
desperfectos que apareciesen durante el plazo de conservacion por vicios de construccion o
cualquier otra causa imputable a la Contratista.

imprenta Oficial - Santa Fe
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Estas reparaciones se haran utilizando la misma clase de materiales de la construccion
en las mismas proporciones y siguiendo las instrucciones técnicas que dicte la Inspeccion.

En todo momento, durante el periodo de conservacién las obras de arte tendran sus
parte vitales, sus barandas guardarruedas, calzadas y arriostramientos gn las mismas
condiciones de integridad y de pintura que en el momento de la recepcién provisional.

Plazo

El plazo de 6 (seis) meses establecidos para la conservacién de la obra por parte de la
Contratista en las condiciones estipuladas en el presente pliego empezaran a contarse
desde la fecha de terminacion de toda la obra contratada aun en el caso en que las obras
fuesen parcialmente libradas al transito antes de la fecha de terminacion total.

A la terminacion de este plazo de conservacion se labrara un acta para dejar establecido
gue la Contratista ha dado cumplimiento a sus obligaciones en esta materia.

Equipo

La Contratista tendra en el obrador, al iniciarse el periodo de conservacién, el numero de
operarios, plantel de trabajo y equipo, en perfectas condiciones y que haya denunciado para
ese objeto, al presentar su propuesta en la licitacién. La Direccién Provincial de Vialidad de
Santa Fe, podra exigir la mejora del equipo si a juicio de la Inspeccion del mismo resultara
insuficiente.

Reparacion de fallas .

Cuando en las obras se produzcan desperfectos que por su naturaldza o magnitud,
puedan constituir un peligro para el transito, la Contratista tomara las providencias
necesarias para reparar de inmediato dichas fallas. A este efecto proveera oportunamente
el personal, equipos y materiales que requiera la ejecucién de estos trabajos.

Desde e momento en que haya sido localizada la falla de la indole apuntada, la
Contratista debera colocar sefiales adecuadas de prevencién, con el objeto de advertir !
transito la existencia de esos lugares de peligro.

Si la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe constata que dichas fallas no se
subsanan en el tiempo prudencial, podra ejecutar los trabajos de reparacion con elementos
propios, por cuenta de la Contratista, sin aviso previo al mismo.

Posteriormente se deduciran de las sumas que tenga a cobrar, el importe de los gastos
originales, sin que el mismo tenga derecho a reclamo alguno.

Penalidades

La obra debera mantenerse en perfectas condiciones de transito durante el periodo de
conservacion especificada. Si se comprobara falta de cumplimiento de las condiciones que
anteceden, la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe, podra prorrogar el plazo de
conservacion por un perfodo igual al contractual, a contar del dia en que éste se constatara.

En caso de no gjecutarla, la Direccién podra realizar dichos trabajos, descontando a la
Contratista el valor realmente invertido en los mismos, mas una multa igual a dicho valor.

Disposicign importante

Teniendojen cuenta que los trabajos de conservacion especificados en este articulo, no
recibirén pago directo, y que su costo se considera incluido en el de los diversos items que
integran el contrato, se deja expresa constancia que toda disposicion contenida en el
presente documento que se oponga a lo antes expresado, queda anulada.

Imprenta Oficial - Santa Fe
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ARTICULO N°42: Movilizacion de obra disponibilidad de equipos, obrador v
campamentos de la Contratista

Descripcion

La Contratista suministrara todos los medios de locomocién y transportara su equipo.
repuestos, materiales no incorporados a la obra, etc., al lugar de la construccion y adoptara
todas las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintos items de las
obras dentro de los plazos previstos, incluso la instalacion de los campamentos necesarios
para sus operaciones. Ademas, deberd implementar un programa dg comunicacion
tendiente a informar el proyecto de la obra a ejecutar, su interrelacion corr el medio fisico,
social y productivo, el impacto de la construccion y finalizacion de la misma. El objetivo del
programa es -a través de la ejecuaon optimizar la circulacion del transporte y mejorar la
seguridad vial durante la ejecucion de la obra para los usuarios y el sector productivo. En
este sentido, la divulgacion de la nueva infraestructura también contribuira a la expansion de
la economia regional.

Terreno para obradores
Sera por cuenta exclusiva de la Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de
los terrenos necesarios para la instalacion de los obradores.

Equipos

El articulo denominado “Antecedentes y equipos”, incorporado al Pliego Complementario
de Bases y Condiciones Generales de esta obra, gueda complementado con lo siguiente:

La pianilla "Equipos pertenecientes a la Empresa” que la Contratista haya previsto utilizar
en la obra, sera suministrada en triplicado a la Direccién Provincial de Vialidad. La
Coentratista notificara por escrito que el Equipo se encuentra en condiciones de ser
inspeccionado, reservandose la Direccion Provincial de Vialidad el derecho de aprobario si
lo encuentra satisfactorio. Debera acompanar a la Propuesta de Licitacioh las fechas de
incorporacion del mismo en forma detallada y de acuerdo con la secuencia del Plan de
Trabajo.

Cualquier, tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable gue en opinién de Vialidad
Provincial nd llene los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucion normal de los
trabajos seré rechazado, debiendo la Contratista reemplazarlo o ponerlo en condiciones, no
permitiendo la Inspeccion la prosecucién de los trabajos, hasta que la Contratista haya dado
cumplimiento con lo estipulado precedentemente.

La Inspeccién y aprobacién del Equipo por parte de la Direccion Provincial de Vialidad de
Santa Fe no exime a la Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo,
plantas y demas elementos en buen estado de conservacion a fin de que las obras puedan
ser finalizadas dentro del plazo estipulado.

La Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el Equipo y demas
elementos necesarios al lugar del trabajo con la suficiente antelacion al comienzo de
cualguier operacion a fin de asegurar la conclusién del mismo dentro del plazo fijado.

La Contratista debera mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maquinaria, equipe, herramientas, materiales, enseres, etc., los que estaran en cualquier
momento a disposicién de la Direccidon Provincial de Vialidad.

Imprents Oficisl - Santa Fe
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El incumplimiento por parte de la Contratista de la provision de cualquiera de los
elementos’citados, en los que refiere a las fechas propuestas por él, dara derecho a la
Direccién Provincial de Vialidad a aplicar las penalidades previstas en la Ley de Obras
Publicas N° :‘3188, su Decreto Reglamentario y Pliego Unico de Bases y Condiciones.

Programa de Comunicacién Vial

Para cumplir este componente se deberan ejecutar diversas tareas a través de diferentes
formatos de comunicacion local y regional, tales como servicios radicales, audiovisuales y
gréficos, folleteria, carteleria, charlas, nuevas TICs y cualquier otro medio que sirva a su
cumplimiento. Las acciones deberan incluir la Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial N°
24.449, su Decreto Reglamentario N°® 779/95, la Ley provincial de Seguridad Vial N°® 13.133
y las que a futuro se dicten. :

Todas las acciones de este item deberan respetar la identidad institucional del Gobierno de
la Provincia de Santa Fe, que es quien, a través de la Direccidon Provincial de Vialidad, y no
la empresa contratista, el que lleve a cabo las acciocnes de comunicaciones a los fines de
cumplir los objetivos de este programa.

Forma de pago
La oferta debera incluir un precio global por el item: Movilizaciébn de Obra’ que no

excedera del 5% (cinco por ciento) del monto de la misma, (determinado por el monto de la
totalidad de'los items con la exclusion de dicho item que incluira la compensacion total por
la mano de obra; herramientas; equipos; materiales; transporte e imprevistos necesarios
para efectupr la movilizacién del equipo y personal de la Contratista; construir sus
campamentos; provisién de viviendas, oficinas y movilidades para el personal de la
Inspeccion; suministro de equipos de laboratorio y topografia y todos los trabajos e
instalaciones necesarias para asegurar la correcta ejecucion de la obra de conformidad con
el contrato.

El 94% (noventa y cuatro por ciento) del item se pagara de la siguiente forma

Un_tercio: se abonard solamente cuando la Contratista haya completado los
campamentos de la Empresa y presente la evidencia de contar a juicic exclusivo de la
inspeccién con suficiente personal residente en la obra para llevar a cabo la iniciacion de la
misma y haya cumplido, ademas, con los suministras de oficinas, viviendas, movilidad y
equipos de laboratorio y topegrafia, para la inspeccion de chra y a satisfaccion de esta.

Para obras basicas, pavimento y/o puentes:

¢ Un tercio: se abonara cuando la Confratista disponga en obra de todo el equipo
que a juicio exclusivo de la Inspeccion resulte necesario para la ejecucion del
movimiento de suelo y obras de arte menores y/o infraestructurd, en el caso de

° puentes.

+ El tercio restante: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo
el equipo que a juicio exclusivo de la Inspeccion resulte necesario para la
Ljecucion de bases y calzada de rodamiento y/o superestructura, en el caso de
puentes y todo el equipo requerido e indispensable para finalizar la totalidad de
los trabajos.

Para obras de repavimentacion:
¢ Los dos tercios restantes: se abonaran cuando la Contratista disponga en obra
de todc el equipo necesario, a juicio exclusivo de la Inspeccion, para la

RE
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gjecucion segun corresponda, del movimiento de suelos, obras de arte
menores, bases y calzada de rodamiento.

El 8% (seis por ciento) restante del item sera destinado al Programa de
Comunicacion Vial. Dicho programa que sera aprobado por la DPV, se certificara
mensualmente contra la presentacion de los correspondientes comprobantes respaldatorios
(facturas de la adquisicion de los correspondientes comprobantes respaldatorios (facturas
de la adquisicién de viene o contratacion de servicios), que avalen la ejecucion del mismo.
Si el monto mensual rendido difiriera (en mas o menos) con respecto de! total ofertado
dividido los meses de duracién del contrato, esta diferencia ser& acumulada para los meses
subsiguientes, estando obligada la empresa a realizar el total de la erogacién, cuando la
Direccidn deiProvincia! de vialidad lo considere conveniente.

)

ARTICULO N°43: Revocacion del procedimiento

Se establece en forma expresa la facultad de los titulares de las jurisdicciones de revocar
el procedimiento en caso que se comprobare administrativamente la existencia de
irregularidades que hubieren posibilitado la obtencion indebida de ventajas por parte del
contratante o la existencia de vicios que afecten el contrato, tal coma dispone el articulo 130
de la ley N*12.510 y decreto reglamentario.
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° "EL CINCO" Y ACCESOS

TRAMO: Florencia - Puerto Piracua

Pagina 1 de 4

COMPUTOS METRICOS
- 0 CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES PARCIAL | TOTAL
HTEM N° 1
MOVILIZACION DE OBRA Gl 1.00
Disponibilidad de equipos, obrador y
campamento del contratista Gl 1.00
ITEM N° 2
DESBOSQUE, DESTRONQUE Y LIMPIEZA
DEL TERRENO
Incluye rectificacion y limpieza del cauce Ha 5.00
Incluye material y transporte Imprevisto  +20% Ha 1.00
Ha 6.00
ITEM N° 3
TERRAPLENES con suelo de extraccion lateral
y/o yacimientos s/calculo auxiliar
Incluye material y transporte m?* | 50,000.00
Imprevisto * 20% m* | 10,000.00
m?® 60,000.00
ITEM N° 4
CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS
s/ Planos Tipo N° 2284 y 2284/1 m 6,000.00
Incluye material y transporte Imprevisto 5% m 300.00
m 6,300.00
HTEM N° 5
DEMOLICION PUENTE EXISTENTE s/E.T.P.
Incluye material y transporte Gl 1.00
Gl 1.00
ITEM N° 6
PILOTES EXCAVADOS (Diam.= 0.80 m.)
H° H-30 s/CIRSOC 201/2005 (con cto. ARS) 10 pilotes x (101.10 m - 83.10 m) m 180.00
Incluye material y transporte Imprevisto + 5% m 9.00
m 189.00
ITEM N° 7
HORMIGON P/SUPERESTRUCTURA
H-25 s/CIRSOC 201/2005
a) Losa de tablero (2.018 m? x 8.07 m) x 4 tramos m? 65.14
b) Losas de acceso 2 losas x (1.06 m* x 5.00 m) m? 10.60
Incluye material y transporte Subtotal] m? 75.74
Imprevisto +5% m? 4.26
m? 80.00
imprenta Oficlal - Santa Fe
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° "EL CINCO" Y ACCESOS

TRAMO: Florencia - Puerto Piracua

COMPUTOS METRICOS

DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u PRI e
PARCIAL | TOTAL
ITEM N° 8
HORMIGON P/INFRAESTRUCTURA
H-25 - s/CIRSOC 201/2005 (con cto. ARS)
a) ESTRIBOS
a-1) Dintel 2x(11.46 mx1.00 mx 1.20 m) m? 27.50
a-2) Bancadas 0.25 m x (2x0.016m? +2x0.022m? + 2x0.029m? + 0.036m?) m? 0.04
a-3) Muro de frente + Alas 2x(0.20m x 1.00m x 10.62m) + 4 x 0.88 m® m? 1T
a-4) Vigas de Muros de alas 4 x(1.00m x 4.50m x 0.40m) m?® 7.20
b) PILAS
b-1) Dintel 2% (9.04 mx1.00 mx 1.20 m) m? 21.70
b-2) Bancadas 0.25 m x (2x0.016m? +2x0.022m? + 2x0.029m? + 0.036m?) m?® 0.04
Incluye material y transporte Subtotal| m?® 64.25
Imprevisto + 5% m3 3.75
m? 68.00
ITEM N° 9
CELDAS DE PRECARGA
Incluye material y transporte s/E.T.P. N° 10.00
N° 10.00
ITEM N° 10
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN
SITU"
s/E.T.P. N° 10.00
N° 10.00
ITEM N° 11
CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE
PILOTES
Diam. = 0.80 m. 2 de estribos + 2 de pilas Ne 4.00
Ne 4.00
ITEM N°12
ACERO EN BARRAS COLOCADO
Tipo 11l ADN 420/500 (s/CIRSQC 201/2005) sfplanos de proyecto
a) Losa de tablero tn 6.87
b) Estribos (cabezal, muros de alas, vigas) tn 8.48
c) Pilas (cabezales) tn 3.50
d) Losas de acceso tn 3.41
e) Pilotes (pilas y estribos) tn 11,36
Incluye material y transporte Subtotal| tn 33.62
Imprevisto + 5% tn 2.38
tn 36.00
ITEM N° 13
VIGAS METALICAS LONGITUDINALES
Perfiles Tipo W 410 x 85 (L = 8.05m) 4 tramos x 7 vigas x 8.05 m x (85 Kg/m)/1000 tn 19.16
Incluye material y transporte Imprevisto + 5% tn 1.84
tn 21.00
Imprenta Oficial - Ssnta Fe
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° "EL CINCO" Y ACCESOS

TRAMO: Florencia - Puerto Piracua

COMPUTOS METRICOS

Pagina 3 de 4

: CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u
PARCIAL | TOTAL
ITEM N° 14
VIGUETAS METALICAS TRANSVERSALES
Perfiles Tipo UPN 140 (L= 1.33 m) 4 x 7 viguetas x 1.33 m x (16 Kg/m)/1000 tn 0.60
Incluye material y transporte Imprevisto +5% tn 0.40
tn 1.00
ITEM N° 15
CONECTORES DE CORTE
Perfiles Tipo UL 50 x 38 {L=0.12 m) 700 conectores x 0.12 m x (5.6 Kg/m)/1000 tn 0.47
Incluye material y transporte Imprevisto + 5% tn 0.53
tn 1.00
ITEM N° 16
BARANDA METALICA CINCADA DE DEFENSA
VEHICULAR (s/P.T. N°4483/1)
a) Sobre el puente 2x4230m m 84.60
h) En Accesos 4 x35.00m m 140.00
Incluye material y transporte Subtotal m 224 .60
Imprevisto +5% m 11.40
m 236.00
ITEM N° 17
JUNTAS DE DILATACION - Guardacantos
Incluye material y transporte (9.14 m) x 5 juntas m 45.70
Imprevisto + 5% m 2.30
m 48.00
ITEM N° 18
GEOTEXTIL - PROTECCION ESTRIBOS
Masa 300 gr/m? bajo proteccion
con geoceldas (funcién filtrante) m? 1,000.00
Incluye material y transporte Imprevisto +5% m? 50.00
m? 1,050.00
ITEM N° 19
PROTECCION DE ESTRIBOS ¢/GEOCELDAS
¢/H® Simple H-15 con cto. ARS (esp = 15 cm) m? 1,000.00
Incluye material y transporte Imprevisto 5% m? 50.00
m? 1,050.00
ITEM N° 20
APOYQS DE POLICLOROPRENO
Apoyos Vigas (estribos y pilas) 14 apoyos por pila + 7 apoyos por estribo N° 56.00
Incluye material y transporte N° 56.00
imprenta Oficial - Santa Fe
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
OBRA: PUENTE s/A° "EL CINCO" Y ACCESOS
TRAMO: Florencia - Puerto Piracua
COMPUTOS METRICOS
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u CANTIDARES
PARCIAL | TOTAL
ITEM N° 21
SENALIZACION VERTICAL
Incluye material y transporte m? 2.38
Imprevisto +5% m? 0.62

m? 3.00
ITEM N° 22
PRUEBAS DE CARGA DEL PUENTE s/E.T.P. Gl 1.00

Gl 1.00

Pagina 4 de 4
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE Y ACCESQS S/ARROYO "EL CINCO"
TRAMO: Florencia - Puerto Piracua

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

DIMENSIONES
TIPODE | 5ROGRESIVA | LADO (]| suP. OBSERVACIONES
SENAL Largo I Ancho [m?]
A 250 m del = ; ;
R.15 e Derecho @ =090 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
A 100 m del ) ORIENTACION (EN CAMINOS SECUNDARIOS):
1.7 S Derecho| 1.10 0.50 0.55 { PUERTO PIRACUA
A 100 m del . ORIENTACION (EN CAMINOS SECUNDARIOS):
L7 | TpuENTE Izquierdo _1.10 0.50 055 |0 ORENGIA S
A 250 m del ; _ : 2
R. 15 PUENTE | 1Zauierdo @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)

Total Senalizacion Vertical Zona Urbana: 2.38m?

Nota: SENALIZACION VERTICAL (SEGUN PLANO TIPO D.P.V. N° 8507).
Las progresivas de la sefializacion seran ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual de Sefalamiento Vertical” de la
Direccion Nacional de Vialidad - 2017, aprobado per Resolucién AG 405/01.
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OBRA: PUENTE Y ACCESOS S/ARROYO “EL CINCO”
TRAMO: FLORENCIA — PUERTO PIRACUA

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
INDICE
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

104

Para los empalmes de armaduras podrd utilizarse el tipo de empalme
denominado “POR YUXTAPOSICION”, debiéndose EVITAR cualquier tipo de unidn
soldada (excepto que se verifique la condicion del segundo parrafo), pudiéndose
utilizar en su defecto y por razones de indole constructiva, otro tipo de unién pero
tal que asegure la inalterabilidad de las caracteristicas mecanico-resistentes de las
armaduras y de la seccion de hormigdn armado y/o pretensado.

Para poder usar soldaduras en empalmes se deberan utilizar exclusivamente
armaduras soldables tipo ADN 420 “S”".

El Contratista debe presentar la Memoria de Calculo de verificacion de la
capacidad resistente de todas las secciones donde se planteen empalmes de
armaduras.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS

Con el objeto de asegurar que las armaduras tengan el recubrimiento previsto,
se utilizaran exclusivamente separadores de mortero de cemento y arena en
relacion 1:3, con el agregado de fibras de polipropileno de alto médulo, a razén de
aproximadamente 1,0 Kg (un Kilogramo) por cada metro cubico de hormigon,
construidos a propésito del espesor de recubrimiento que en cada caso se requiera.

Las fibras deberan tener las siguientes caracteristicas: '

1) longitud de las fibras: 25.4 mm (1”); una pulgada
2) resistencia a tracciéon: 0,5 a 9,7 KN/mm?2

3) Médulo de Young: 3,5 KN/mm2

Los separadores se construiran con ataduras metalicas incorporadas a los
mismos, para su fijacion a las armaduras a separar.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES

Con el objeto de asegurar la impermeabilidad de los hormigones y garantizar
asi la durabilidad de las estructuras, se incorporara aire en forma intencional y
controlada en todos los hormigones a utilizar en la obra, mediante aditivo de
reconocida calidad y antecedentes demostrables de utilizaciéon en obras publicas, en
un todo de acuerdo con lo especificado en el CIRSOC 201-2005; Capitulos 4 y 5.

A tales efectos, la Contratista presentara con una antelacidon minima de un
mes a cualquier uso, la dosificacion a utilizar en cada caso, indicando todos los
datos necesarios para un completo andlisis de la propuesta, como por ejemplo
marca del aditivo, certificacion de no agresividad sobre materiales componentes del
hormigén armado, destino de la mezcla, proporciones del aditivo, forma de
dosificacion, ensayos existentes, forma de medicion del aire incorporado, etc., con
el objeto de su analisis y aprobacién por parte del Laboratorio de Investigaciones y
Ensayos Tecnoldgicos de la D.P.V. (DIYET), sin cuya expresa aprobacién la
Inspeccién de Obra no autorizard el uso de ninguna mezcla en la Obra.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
PROBETAS Y ENSAYOS DE HORMIGONES

Para establecer la calidad de los distintos hormigones utilizados en la Obra,
se debe confeccionar una cantidad minima de probetas de hormigén normalizadas.
Ademas se realizardn los ensayos de asentamiento de cada mezcla a los fines

pertinentes.

CANTIDAD MINIMA DE PROBETAS A CONFECCIONAR PARA DETERMINAR LA
RESISTENCIA CARACTERISTICA DE LOS DISTINTOS ELEMENTOS
ESTRUCTURALES DE HORMIGON

Elemento estructural Cantidad P:-_zra :
o grupo de Hilaima Hormigones Asentamiento
clarentos No s/CIRSOC 201- (cm)
2005
PILOTES, CABEZALES, | 1 (UNA) probeta Cenin neseEling
COLUMNAS, VIGAS, por cada metro pero limtade por
LOSAS, MUROS DE clbico de H-XX(c) CIRSOC 201-2005 —
ESTRIBOS, LOSAS DE hormigén Cap. 5
ACCESO colocado (a) '
PROTECCION CONTRA
LA EROSION LR i i

(a) Para cada elemento estructural.
(b) Para el total de la proteccion de hormigén de relleno de geoceldas.
(c) Segun la resistencia f ¢ especificada para cada elemento estructural.

La resistencia caracteristica f'c de cada calidad “H” de hormigdn se
determinara de acuerdo a lo especificado en el CIRSOC 201-2005, Capitulos 4 y 5,
Comentarios y Anexo Cap. 4.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON

Con el objeto de garantizar la durabilidad e impermeabilidad de los
hormigones de las estructuras, se disefiaran los hormigones de acuerdo a Io
especificado en el CIRSOC 201-2005 Cap. 2 y complementarios.

Para el correcto curado de los hormigones se efectuaran las operaciones de
curado y proteccién del hormigén recién colocado durante los plazos de curado
segun lo especificado en el CIRSOC 201-2005 Cap. 5y 6.

En todos los casos se aplicaran las especificaciones de mayor exigencia para
garantizar los objetivos planteados.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
PILOTES EXCAVADOS

1. DEFINICION

Se entiende por pilotes excavados o de gran diametro aquellos cuyo proceso
constructivo consiste en la excavacion del suelo hasta la cota de fundaciéon y su
posterior relleno con hormigén armado.- A veces suelen ser construidos con
ensanchamiento en su extremo inferior.- En especial se trata de pilotes cuyo
diametro excede de 0.60 m, cuyo ensanchamiento de pie excede de 1,00 m.

Generalmente la excavacidn o taladrado del suelo se ejecuta con
procedimientos mecénicos (grampeado, taladrado por percusion o rotacion).

Estos pilotes de gran diametro son capaces de resistir no solamente a
esfuerzos axiales sino también a solicitaciones de flexion.- Los pilotes excavados
pueden ser encamisados utilizando tubos metdlicos o de hormigén, o bien ser
ejecutados sin camisa mediante la excavacion del suelo en presencia de lodos o
liguidos de contencién, en el caso de excavaciéon en terreno firme.

Las camisas empleadas pueden ser perdidas cuando quedan definitivamente
incorporadas a la estructura. En éste caso se asignara a las camisas solamente la
funcion de encofrado para el hormigonado.

De acuerdo con las conclusiones del estudio geotécnico y considerando los

calculos de erosion efectuados, se dispone de la cota de punta del pilote y de la
capacidad de carga admisible del mismo.

2. CALIDAD DEL HORMIGON.

El hormigén debera contar con una resistencia caracteristica cilindrica
minima del Tipo H-30 conforme al Reglamento CIRSOC 201/2005.

El recubrimiento neto de las armaduras mas exteriores (estribos) sera del
orden de 7,0cm (siete centimetros), no siendo conveniente un valor mayor, dentro
de las limitaciones que impongan los equipos y procedimientos de trabajo.

La consistencia del hormigon medida por el cono de Abrams sera tal que se
verifiqgue un asentamiento del orden de 18,0cm, aunque sélo mediante el uso de
aditivos superfluidificantes, suficientemente probados y con certificado de no
agresividad hacia las armaduras o el mismo hormigén, de acuerdo a lo especificado
en CIRSOC 201-2005.

La cantidad minima de cemento para todas las estructuras enterradas
hormigonadas en condiciones “bajo agua” sera de 380 kg por cada metro cubico de
hormigon.
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3. ARMADURAS
La armadura estara dada por los calculos estaticos.

Las barras de estribos no podran tener diametros menores de 8 mm y
distancias o pasos de helicoide superiores a 20,0cm.

La separacion LIBRE REAL entre barras verticales sera de 15,00cm (quince
centimetros) como minimo, aunque no deberan separarse mas de 20,00 cm (libre).

En los célculos no se deben tener en cuenta a las camisas como parte
integrante de las armaduras. ‘

4. TOLERANCIAS CONSTRUCTIVAS

Durante la ejecucion de los pilotes no podran producirse corrimientos en
planta superiores a 0.05 D (siendo D el didametro de calculo del pilote) ni defectos
de verticalidad con inclinaciones superiores a 1.5%, salvo que condiciones locales
especiales justifiquen tolerancias mayores.- También podran ser mayores las
tolerancias cuando por razones de distribucidn de carga en los cabezales las
consecuencias sean efectivamente despreciables como oportunamente se
demostrara.

En el conjunto de los pilotes de un mismo grupo se debera evitar que los
efectos de inclinacion se produzcan en la misma direccién y si se produjeren
inclinaciones éstas deberian ser compensadas dando a otros pilotes del mismo
grupo inclinacion contraria.

5. EJECUCION DE LOS PILOTES
5.1.- Conduccion de los trabajos:

Durante la construccién de los pilotes debera estar presente en la obra el
conductor de la firma ejecutora o su representante.- De cada pilote se preparara un
informe de su ejecucién para lo cual se confeccionaran adecuados formularios que
contengan los datos necesarios, como profundidades de perforacién, niveles,
caracteristicas de suelo excavados, nivel de agua, datos sobre el equipo empleado
para los diferentes niveles de perforacion, desviaciones, inclinaciones, diametros,
longitudes, calidades y cantidades de hormigon, fechas y tiempos de ejecucion e

interrupciones.- Igualmente se deberén indicar las caracteristicas del lodo de
perforacion: Densidad, viscosidad, dosaje , aditivos a utilizar, etc.

El Contratista propondra a la Inspeccion un formulario adecuado.

5.2.- Trabajos de perforacion:
5.2.1.-Fquipos de perforacion: Los equipos deberan adecuarse a los suelos y
a las condiciones del agua de las napas.
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La seleccion de éstos equipos se hara procurando evitar que los suelos
alrededor del pilote y debajo de su pie sean perturbados.

Como éstas perturbaciones suelen producirse después de un tiempo, habrd
que preferir a aquellos equipos con los que la perforacion se ejecute rapidamente y
en los que sea muy corto el tiempo que transcurre entre la terminacién de la
perforacion y el hormigonado.

Cuando en las perforaciones se emplee sobrepresion de agua para contener
la excavacion, esta sobrepresidén debe ser alterada lo menos posible por el efecto
de émbolo al levantar la herramienta de perforacién.

5.2.2.-Perforacién con camisa: La camisa sirve para evitar perturbaciones en
el entorno de la excavacion. - La camisa es indefectiblemente necesaria cuando los
suelos atravesados no son estables alin con el empleo de un liquido de contencién y
cuando pueden ocurrir desprendimientos de la pared de la perforacion.- Se
entiende que igualmente es necesario emplear una camisa en la ejecucién de la
pared sumergida de pilotes que se construyen en el agua, es decir en rios o lagos.

Al utilizarse camisas se deberd demostrar la resistencia de las mismas, bajo
la accién de las cargas mdas desfavorables que pueden producirse durante los
procesos constructivos.- Al perforar bajo el nivel de la napa de agua habrd que
mantener constantemente una sobrepresion en el cafio camisa mediante agua o
mediante un liquido de contencidon (generalmente una suspensién de arcilla),
siempre que exista la posibilidad de una rotura hidraulica del suelo hacia el interior
de la perforaciéon o que puedan afluir particulas de suelo arrastradas con la entrada
de agua de la napas.

Para evitar perturbaciones debajo de la perforacion durante la ejecucién de la
misma, la camisa debe adelantarse el progreso de la perforacién en una medida
que depende del tipo de suelo.- En suelos cohesivos blandos y en suelos no
cohesivos en especial en arena fina, bajo el nivel de la napa en general es
necesario un avance de una longitud de hasta la mitad del digdmetro de la
perforacion.

Cuando es de temer la entrada del suelo por la base de la perforacion o si se
observa tal entrada, habra que aumentar la sobrepresion del liquido de avance o
habrd que aumentar la sobrepresion del liquido de contencion.- Cuando el suelo no
permita el aumento del Avance habra que optar por la segunda alternativa
eventualmente mediante la aplicacién de tubos de prolongaciéon de la camisa por
encima del nivel del terreno.- En suelos cohesivos duros no siempre es posible
lograr el avance, pero tampoco es necesario sin embargo la herramienta de
perforacién no deberd ir mas abajo que el extremo de la camisa y ésta deberd
seguir de cerca a la herramienta de perforacidon.- Para cumplir con éstos requisitos,
ademas del momento torsor que se aplique a la camisa habra que disponer de una
fuerza vertical suficiente para presionarla hacia abajo.
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Cuando se ha alcanzado la profundidad deseada - y si no se ha previsto un
ensanchamiento de pie en el pilote - habrd que extraer el suelo hasta el filo inferior
de la camisa para impedir que existan en el suelo perturbaciones debajo del
extremo del pilote que se produzcan en esa zona el extraer luego la camisa.- Como
el fondo de la perforacion en ese estado estd mas expuesto el peligro de
perturbacion por la ausencia de la carga de suelo correspondiente al avance de la
camisa, habra que hormigonar el pilote sin pérdida de tiempo después de esa
limpieza de fondo.

Para evitar perturbaciones en el suelo alrededor .del pilote cuando se perfora
con camisa, el saliente de la corona de corte en el extremo inferior de ella debera
ser lo mas pequefio posible.- No se admitird el descenso de las camisas con la
ayuda de lanzas de inyeccion de agua.

5.2.3.- Perforacién sin camisa: En suelos estables puede prescindirse del
cafio camisa.- Cuando se ejecutan perforaciones sin camisa en capas de suelos que
tienen tendencia al desmoronamiento y/o fluencia de las paredes de la excavacién
éstas deberdn ser sostenidas con la presién de un liquido de contencién.- En ese
caso también puede ser conveniente introducir una camisa a posteriori. - En la
ejecucion de pilotes sin camisa de perforacion en suelos no cohesivos,
especialmente con canto rodado y piedras, pueden producirse perturbaciones
alrededor del pilote y en suelos cohesivos pueden producirse ablandamientos en la
pared de la perforacion.- Al emplear una suspension arcillosa como liquido de
contencién, la capacidad portante del pilote puede ser afectada por la formacién de
un colchén de arcilla y/o detritus.- Para lograr el volumen prescripto de la
perforacion habra que controlar la profundidad de la misma y el consumo de
hormigén.

Como las perturbaciones y los ablandamientos del suelo en el contorno de la
perforacion, aumentan con el tiempo habrd que hormigonar a los pilotes
inmediatamente después de la perforacion.- La parte superior de la perforacién
deberd ser sostenida contra desmoronamientos mediante un tramo de camisa de
longitud minima igual a 2,00 m.

5.2.4.-Sobrepresion del liquido de contencién al perforar: No es posible
calcular la sobrepresidn necesaria para sostener las paredes de una perforacion no
encamisada.- Esa presion es funcion del tipo del liquido que se emplea, del
didmetro de la perforacion, de la calidad de los suelos, especialmente de la
resistencia de estos y en suelos no cohesivos, de su granulometria.- Cuando el
nivel de la napa de agua estd muy alto puede ser necesario prolongar el
encamisado por sobre el nivel del terreno para consegquir la sobrepresion adecuada.

Esto en perforaciones en agua no vale respecto del nivel de terreno o lecho,
sino respecto del pelo de agua.- En perforaciones sin camisa por este motivo puede
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ser necesario encamisar por lo menos la parte superior de la perforacion hasta
sobre el terreno.

En todos los casos se dejara librado a la experiencia del constructor de los
pilotes y a su responsabilidad, la eleccion de la apropiada sobrepresidn y seleccion
del liguido de contencidn conveniente.

5.2.5.- Obstaculos en la perforacién: Cuando haya que eliminar obstaculos
habrad que evitar toda perturbacién en el suelo.- No se admite apoyar a los pilotes
sobre un obstaculo que se encuentre sobre el nivel de fundacion prescripto.- Las
perforaciones abandonadas deberan ser rellenadas con suelo apropiado
correctamente o con hormigén.

5.2.6.- Contralor de la calidad de los suelos: Al perforar se debera observar
cuidadosamente el comportamiento de los suelos.- Para cada pilote se debera dejar
constancia de su longitud de empotramiento en el suelo portante.

Para ratificar y completar la investigacion geotécnica, el Contratista debera
anotar los espesores y caracteristicas de las diferentes capas de suelo.- Cuando se
observen discrepancias entre las caracteristicas de los suelos que se extraen con
los documentados en la prospeccidon geotécnica previa que den lugar a dudas, el
Contratista debera intensificar la investigacion geotécnica.

5.2.7.-Lodo _de perforacion: El fango utilizado, cuando sea necesario para
asegurar la estabilidad de las paredes durante el proceso de perforado, sera
preparado mezclando agua con bentonita u otro agente que asegure el efecto
tixotropico que se pretende.

El lodo bentonitico sera inyectado desde el fondo de la perforacién y mientras
ésta avanza - generando un flujo ascendente que arrastra el material excavado en
suspension fuera de la perforacién -, esta circulacién se mantendra aun después de
alcanzada la profundidad total de perforacion y hasta que a nivel de la boca de
perforacién dicho lodo no contenga material sélido susceptible de decantar y
acumularse en el fondo de la perforacion.

La Inspeccion de la Obra debera controlar que la densidad del lodo que fluye
hacia el exterior de la perforacion sea equivalente a la densidad del lodo inyectado
con una tolerancia del 3 %.

El Contratista propondra en cada caso los valores de densidad del lodo que
utilizara en la perforacion.

El fango bentonitico que sale de la excavacion durante el perforado
arrastrando los detritus o el que es expulsados durante el proceso de hormigonado
debe ser conducido sin pérdida hacia depositos adecuados.- Si el fango recuperado
se recircula debe ser limpiado para que recupere sus caracteristicas tixotropicas. En
todos los casos la mezcla de agua con el agente tixotropico seré realizada con
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elementos mecanicos adecuados que aseguren la densidad prefijada y la continua
eliminacién de elementos extrafios.- La proporcién o dosaje como asi también la
densidad de la mezcla debera ser aprobado previamente por la Inspeccién de Obra.
Y sera adecuada al tipo de terreno a perforar.- Durante la ejecucion de los trabajos
se controlara la viscosidad y densidad del fango para asegurar sus caracteristicas
prefijadas.-Debera investigarse previamente la accién de las aguas de napa sobre
la estabilidad quimica coloidal del lodo de perforacion.

5.3.-Trabajos de hormigonado

2.3.1.- Generalidades: Para la produccién, transporte y colocacién del
hormigdén vale lo establecido en las Especificaciones H-3 de Hormigones para Obras
de Arte.- En lo referente a la calidad véase lo expresado en el punto 1.2.-

2.3.2.- Colado de hormigén: Al colar el hormigén habra que asegurar que
éste llegue al extremo inferior del pilote con la consistencia y dosificacién previstas,
que no se desmezcle o segregue, que no se ensucie y que la columna de
hormigonado no se interrumpa ni se estrangule.

Para eso en perforaciones libres de agua y secas, habréd que hormigonar a
través de tubos que al iniciar el colado lleguen hasta el fondo de la perforacién.-
Dentro del agua de la napa el hormigén tendrd que ser colocado con el
procedimiento "Contractor". El tubo de colado deberd introducirse suficientemente
en el hormigén ya vertido, para que la columna de hormigonado no se corte y para
que no se introduzca agua en el tubo.

También se podrd seguir el procedimiento "Prepact" siempre que no se afecte
la limpieza de la estructura de los agregados por particulas de suelo.

Siempre habra que hormigonar a los pilotes sin demoras, con velocidad
uniforme y sin interrupciones.- Para evitar las consecuencias desfavorables de una
corta interrupcién excepcional en el proceso de homigonado deberédn emplearse
aditivos retardadores del fragiie del hormigén.

5.3.3.- Extraccion de las camisas: Al extraer las camisas de perforacién
habra que cuidar que la columna de hormigén no se corte ni se estrangule.- La
columna de hormigon dentro del cafio camisa deberd tener la altura suficiente para
que produzca una sobrepresion suficiente contra el agua de napa y contra el suelo
que tiende a moverse lateralmente hacia el hormigon,
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5.4.- Trabajos de armadura:

5.4.1. Generalidades: Son de estricta validez la totalidad de lo especificado al
respecto, en CIRSOC 201 y las caracteristicas mecanicas de los aceros a emplear
indicados en Planos.

5.4.2. Construccion: La armadura que se prefabrica en forma de canasto
deberd ser rigidizada de tal manera que no se deforme durante el transporte y la
colocacién.- Debe ser asegurada la correcta colocacion de la armadura
preferentemente mediante un dispositivo de suspension.

Cuando no se obtenga, por la presencia de las camisas de perforacion, el
recubrimiento prescripto, éste debera ser asegurado mediante separadores.

Habra que adoptar las medidas apropiadas, para evitar que la armadura se
levante al extraer el cafio camisa.

En lo posible han de evitarse los empalmes de las armaduras y en el caso de
ser necesario no recibiran pago directo alguno.

5.5.- Terminacion superior de pilotes de gran diametro:

El proceso de llenado a cota superior del pilote - tipicamente terminado a
0,10 mts POR ENCIMA de la cota de fondo del cabezal o viga dintel correspondiente
(1) - se efectuara de manera tal de evitar el desmoche MECANICO de material
sobrante por encima de dicho nivel.

A tal fin se realizaran los controles de llenado del pilote de modo tal de que,
una vez sobrellenado el pilote (a considerar en obra por el Contratista), se pueda
EN FORMA INMEDIATA proceder al retiro a balde manual del hormigon contaminado
superior hasta dejar el hormigén fresco a cota (1). La superficie superior horizontal
del hormigon fresco deberd presentar adecuada RUGOSIDAD (p.e. por cepillado
inmediato al fraguado del hormigén) para su trabazén con el futuro hormigén del
elemento estructural superior.

6. MEDICION Y PAGO:

Se medird y pagara el numero efectivo de metros lineales de pilote medidos
entre el Plano inferior del cabezal y el extremo inferior de hormigén del pilote. Se
considera extremo inferior del pilote a la cota de fundacion que corresponde segtn
proyecto ejecutivo, es decir que no recibira pago la mayor longitud que resultara
necesaria por posibles perturbaciones.

Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario
efectuar seran por cuenta del Contratista.

En ningun caso recibirdn pago directo alguno las camisas a utilizar - en caso
de ser ello necesario para la ejecucion de los pilotes-, quedando su costo librado el
exclusivo cargo del Contratista.
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El precio total del metro de pilote incluye todo tipo de operacion, tanto
ejecutiva como de controles asi como todos los materiales, transporte, mano de
obra, equipos e instalaciones que fueren menester y cualquiera otro tipo de
implementaciéon concurrente y/o necesaria para el logro de los trabajos a que se
refiere el presente subitem.

La ejecucién, materiales y transporte del acero de armaduras para pilotes se
medirdn y pagara por separado.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTAJES. CONTROL DE INTEGRIDAD DE
PILOTES "IN SITU"

1. DESCRIPCION:

Es obligatoria la realizacion de ensayos de integridad sobre todos los pilotes
ejecutados. Dichos ensayos podran efectuarse mediante sistemas sonicos u otro
suficientemente probado y reconocido dentro de la especialidad.

A tal efecto la Contratista con suficiente antelacion, dara los datos acerca
del personal gque realizara los ensayos, sus antecedentes, teoria y practica del
metodo a utilizar, y todo otro dato que pueda resultar de interés a la Direccion
Provincial de Vialidad, con el objeto de mensurar la calidad de los trabajos de
ensayos a realizar.

Para pilotes cuya relaciéon Longitud / Diametro sea igual o0 menor a 20 y si el
diametro es de hasta 0,80 mts, se admitird el uso del método con “martillo
instrumentado”. Caso contrario se remitird al uso del método “crosshole”.

Los datos de toda indole que sean necesarios para efectuar los ensayos y
evaluar el resultado de los mismos, se deberdn explicitar previamente a su
utilizacién para dichos ensayos (p.e.: establecer la velocidad del sonido en el
hormigon colocado mediante pruebas previas en probetas al efecto, etc.)

La Contratista debera prever en la ejecucidon de todos los pilotes, la
adecuacion de los mismos con el fin de permitir la rapida ejecucién de los ensayos.

Los resultados deberan consignar, como minimo, los siguientes parametros:
a) Longitud del pilote y cota de punta efectiva segun el ensayo;
b) continuidad del pilote en toda su longitud;
c) diametro del pilote en la longitud ensayada;
d) modulo de elasticidad longitudinal del hormigén armado del pilote.

La realizacion de estos ensayos no invalida la obligatoriedad de ejecutar los
ensayos de carga de pilotes segun la especificacidon correspondiente.

2. FORMA DE PAGO:

Tales trabajos recibiran el pago por unidad (u) de conformidad con el
subitem correspondiente; incluye todos los materiales equipos y su transporte y
toda operacién necesarias para la correcta y completa ejecucién de los ensayos vy la
interpretacion técnica de los mismos.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
CONTROL DE LA CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES.

1. DESCRIPCION:

Podran emplearse métodos de determinacién de la capacidad de carga real del
pilote, suficientemente probados y reconocidos como confiables en los resultados
que arrojan.

De acuerdo al nivel de cargas de ensayo a alcanzar, los métodos que se
podran utilizar son: a) “Carga Estatica”; b) “Carga Rapida”.

No se admite la aplicacion de métodos de “Carga Dinamica”, entendiendo que
en estos casos la duracién de la aplicaciéon de la carga de prueba se entrega al
pilote-suelo en un tiempo del orden de entre 5 a 20 milisegundos.

En el caso de uso de métodos de “Carga Rapida” debera verificarse previo al
ensayo, la capacidad de la seccién de proyecto del pilote ante las cargas a aplicar,
asi como se efectuara una verificacion de integridad posterior al ensayo.

El Oferente debera especificar en la propuesta, el método de ensayo de carga
de pilotes presupuestado, indicando todos los elementos que definan las
caracteristicas del sistema a emplear.

Para los ensayos de carga no podran utilizarse bajo ningun concepto,
elementos de la obra definitiva (otros pilotes de obra como elementos de anclaje,
etc.), quedando incluido en el ensayo solamente el pilote de obra a ensayar.

2. CANTIDAD DE PILOTES A ENSAYAR:
Se ensayara la cantidad de pilotes de acuerdo a lo indicado en los Términos de
Referencia correspondiente. La posicion relativa en todos los casos sera la de
pilotes "AGUAS ABAJO”".

3. CARGAS DE ENSAYO:

La carga a aplicar en el ensayo de cada uno de los pilotes sera como minimo
de un orden del 50% superior a la carga vertical maxima de disefo.

El Contratista informara con suficiente antelacion el método que propone y el
nivel de carga de ensayo prevista, con el objeto de su estudio, reconocimiento y
aprobacion por parte de la Direccién Provincial de Vialidad, para su posterior
utilizacion.

La documentacién que el Contratista debe presentar incluira una copia del
método de carga y de las normas de ensayo que se aplicaran, adjuntando una
memoria descriptiva del procedimiento, indicando:

e Estados de carga
o Tiempo de aplicacién de carga
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e Precisién en la medicién de las deformaciones;
e Instrumentos a utilizar;

e Resultados esperados;

e Todo otro dato de relevancia.

Se deben tener en cuenta en principio las normas ASTM (American Standard
Testing Materials) para la realizacion de los ensayos, en caso de no existir
normativa nacional o internacional actualizada al respecto.

4. INFORME DEL ENSAYO REALIZADO:

El Contratista debera presentar la documentacion con los resultados de los
ensayos y las conclusiones referidas a la capacidad de carga real del pilote, grado
de seguridad con respecto a la carga de proyecto, etc.

El INFORME debe constar de dos (2) partes:

e en la Primera Parte, todo lo concerniente al ensayo realizado en las
condiciones de obra;

* en la Segunda Parte, la evaluacion que realice el profesional responsable
por la direccion del ensayo, bajo las hipétesis de que el pilote se hubiere
ensayado en condiciones de “EROSION MAXIMA”, teniendo en cuenta para
emitir las conclusiones, la cota de socavacion indicada y las cargas
verticales y horizontales de disefio.

La Direccién Provincial de Vialidad aprobard o rechazara el pilotaje en funcién
de los resultados obtenidos en los ensayos. El rechazo de un ensayo sera motivo
suficiente para la paralizacion de los trabajos en pilotes hasta la solucién de los
problemas encontrados.

5. MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Los ensayos se medirédn y pagaran por unidad (u) al precio unitario cotizado
para el subitem correspondiente del presente pliego; incluye todos los materiales
equipos y su transporte y toda operacion necesarias para la correcta y completa
ejecucion de los ensayos y la interpretacion técnica de los mismos.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
CONTROL DE CALIDAD DE LOS MATERIALES

Control de elementos prefabricados y calidad de los materiales:

i

Control de elementos prefabricados: En el caso de elementos estructurales
prefabricados, deberd, con la debida antelacion, indicar la fecha de ejecucion
para que la D.P.V. destaque el Personal encargado de la correspondiente
Inspeccidn, asi como del control de los materiales empleados.

Cuando esta Inspeccion deba realizarse fuera del lugar de la Obra, por gastos
de traslado y estadia del Personal necesario para ellas, serd por cuenta del
Contratista y descontable por certificado.

La Inspeccion de Obra rechazara en obra todo elemento prefabricado, dafiado o
con imperfecciones que a su juicio sean inconvenientes para la misma.

Control de calidad de los materiales: La inspeccién podra exigir si lo considera
oportuno, ensayos de calidad que no se especifican en este Pliego, siguiendo las
prescripciones de las normas CIRSOC correspondiente en vigencia.

En caso de elementos prefabricados, sin perjuicio del control a realizar durante
la ejecucion, la Inspeccién podra en caso de duda, exigir pruebas de carga o de
rotura de dichos elementos, si estos deben cumplir funciones resistentes en las
estructuras.

Los gastos derivados de todos estos ensayos y pruebas, seran por cuenta
exclusiva del Contratista, quien no podrd reclamar pago adicional alguno
debiendo considerarse los mismos dentro de los precios del Contrato de la obra.

Para la inspeccion de ensayos en laboratorios fuera de la ciudad de Santa Fe, el
Contratista coordinara la asistencia de personal destacado por la D.P.V.,
asumiendo todos los costos para la normal cobertura de viajes, comidas,
alojamiento, etc., para dos personas como maximo.

. Control de calidad

8.1. Inspeccion de soldaduras

La inspeccién de soldadura sera realizada en conformidad con las
especificaciones de los Reglamentos CIRSOC.
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9.

La inspeccion visual de las uniones soldadas deberd ser realizada por
inspectores certificados de una empresa de auditorias y control de calidad
externa al Contratista, la provision de estos controles de calidad estaran a
cargo del Contratista. Asi mismo cuando se requieran ensayos no
destructivos, el proceso, alcance, técnica, seran realizadas por la empresa
externa de control de calidad. El Contratista sera responsable de entregar las
certificaciones del control de calidad para solicitar la aprobacion de las
soldaduras por parte de la Inspeccion de Obra. ‘

El control de calidad de uniones de deslizamiento critico con bulones de alta
resistencia deberd realizarse de acuerdo con lo establecido en los
Reglamentos CIRSOC, quedar certificados y documentados para Ia
aprobacion por la Inspeccion de Obra.

8.2. Identificacion del acero
El fabricante debera demostrar que el acero utilizado satisface lo establecido
por la Resoluciéon N° 404 de la Secretaria de Industria, Comercio y Mineria u
otra disposicién equivalente que la reemplace en el futuro.
Asimismo sera capaz de mostrar cuando la Inspeccion de Obra lo requiera,
por medio de un procedimiento escrito y por la practica usual, el método de
uso e identificacidn del material, visible al menos durante la operacién de
ensamble o presentacion, para los elementos estructurales principales en un
conjunto despachado.
El método de identificacion sera capaz de verificar el uso correcto del
material en lo referente a:

1. Designacién de la especificacion del material.

2. El ndmero de la colada, si es requerida.

3. Informes de ensayo del material para requerimientos especiales.

8.3. Rechazos
El material, proceso o0 mano de obra que no esté en conformidad con las
disposiciones de este Reglamento podran ser rechazados en cualquier
momento durante el avance del trabajo. El Contratista recibiréa copias de
todos los informes elaborados por sus auditores externos las que deberan
ser remitidas a la Inspeccién de Obra.

Complementariamente a lo especificado son validas las “NORMAS
COMPLEMENTARIAS SOBRE MATERIALES - SECCION K.III” / DNV-1998.

10. En todos los casos de aplicacién, instalacion, uso, etc., de materiales, productos

comerciales, equipos, etc., que el Contratista proponga utilizar o aplicar en la
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