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En este caso, a diferencia del anterior, no presenta construcciones realizadas, lo cual supone
que alin no se han comenzado con las tareas de urbanizacion (servicios, ejecucion de calles
urbanas, etc.). Del plano antecedente, se realizd un conteo total de 281, siendo 3 destinados a una
escueia, un centro civico y una plaza. De ellos no se considerd la fraccion vendida a José
Tomassone, la cual se supone puede dedicarse a algun emprendimiento.

De una recorrida por la zona, se pudo apreciar que habia muy pocos terrencs destinados a
cultivos. Por lo cual, se interpreta que el desarrollo a futuro de la regién se basara principalmente
en el crecimiento urbano de ias localidades de Funes e Ibarlucea.

Figura 9. Regtstro fotografico de la visita a la zona

ACTIVIDADES ECONOGMICAS

Analizando a gran escala, esta region se caracteriza por dedicarse a actividades relacionadas
con el uso del suelo rural y el urbano, caracterizandose por tener grandes espacios libres entre los
nucleos urbanos de las distintas localidades que la componen, utilizados mayoritariamente para la

produccion de alimentos. También se destaca la presencia de un sector metalGrgico en el limite de
la ciudad de Rosario, prdximo a Pérez.

También se destaca la presencia del Aeropuerto Internacional Rosario “Islas Malvinas’ en
Fisherton.
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Figura 10. Mapa econdmico Provincia de Santa Fe
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Con respecto a la localidad de Funes, la R.N. N°1V-08, junto con la inauguracion total de la
Autopista Rosario-Cérdoba, potenciaron su importancia y ayudaron a su crecimiento. Una gran parte
de la infraestructura urbana esta dedicada para el alquiler o venta de los ocupantes transitorios,
junto con la proliferacion de “Countries” o barrios cerrados y servicios a los turistas ocasionales.
Existe un gran porcentaje de emprendimientos comerciales (PYMES) que se han instalado en la
ciudad. Ademas, la ciudad cuenta con un gran numero de establecimientos educativos, deportivos
y de salud (dispensarios, clinicas privadas y centros de ambulancias).

Por su parte, Ibarlucea tiene un fuerte desarrollo rural, destinado a la agricultura y ganaderia.
También cuenta con centros para realizar actividades recreativas, como ser el Club Social y
Deportivo Ibarlucea, un camping y casas de campo.

Por su proximidad, es relevante tener en cuenta las actividades que se desarrolian dentro de la
localidad de Pérez, la cual cuenta con la empresa metalirgica Gerdau Argentina, el Parque
Industrial Metropolitano y todo un sector destinado al uso agricola, concentrado en el cultivo de
flores. También se encuentran pequefias empresas cuya produccién abastece el mercado regional
y nacional, y son las responsables de la generacion de empleo en la localidad y la region. Ademas,
también cuenta con diversos clubes y campings donde realizar actividades recreativas.

EVALUACION DE TRANSITO ACTUAL DE LA ZONA

Por la localizacion de los principales puertos en la Provincia de Santa Fe, las zonas productivas
y la disponibilidad de corredores viales pavimentados de jerarquia, los movimientos dentro del
territorio provincial se dan de la siguiente manera.
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Figura 11. Flujo vehicular en la Provincia de Santa Fe
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TRANSITO RELEVADO MEDIANTE CENSOS VISUALES

En primer lugar, se realizaron estudios en la zona para determinar el valor de transito medio
diario anual (T.M.D.A.). Para ello se tuvo que recurrir a la realizacion de censos visuales, ya que el
tramo de ruta a estudiar era de calzada natural, por lo cual resuitdé imposible colocar equipos
mecénicos (contadores automaticos de manguera).

Por otro lado, el pedido de transito también solicitaba el T.M.D.A. de ia calle pavimentada Alfredo
Schilla. la cual resulté ser calle comunal/urbana. En consecuencia, tambien se realizd un estudio
visual en dicho lugar, determinando los giros que se producen en la interseccion con la R.IN. N34
y el valor del T.M.D.A.

Con elio, se dispusieron en dos puestos de conteo para proceder con el estudio, de la manera
que se detalla en la siguiente Figura.
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Figura 12. Ubicacién puestos de conteo

A continuacién, se adjunta el registro fotografico de los lugares realizaron los censos vehiculares.
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Figura 14. Puesto 2
De este relevamiento, se obtuvieron los siguientes valores de transito.
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TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL (T.M.D.A)

Ruta Provincial N°: 58-3 Tramo: Ibarlucea - Funes
Has: ENERO Sentido AMBOS hio: 2023
Autos y Camionetas Hmnibus Camidn Medlang Camion Pesado THMDA
401 L] 19 L} 420
85.48 % 0.00 % 452% 0.00% 100.00 %
i DIRECCION PROVINCIAL DEVIALIGAD f TIRECGION DE PLANEAMIENTO
¢ COMCOTETRAMO 5 CENSG VOLUMETRICO DE TRANSITO Santido: AMEOS
Crmius Camidn sn acopiad Camién con acopiade Serrirremoiques
S L Ao Samio- 250 3-iEp 25 3-4Em e S Ejm £Ems 3B 4 Ees SEjes S Ejes SEas TOTAL
i b0 300 B3 080 = [ 0%. 500
8.2 o &0 55 %% 00 TR 09a.000 %o e e 900,00 200,002
06-08 [} ¢ [ [ ) [] o 9 0 o 0 ] ] [ [}
et VIERNES o84 13 10 & ¢ 1 o 2 g 1] 9 a o] a 2 24
: w2 ] [ ] [} 0 [ ] 3 o [ B o S o [
13 2024 0 o o 3 [} o o ] ) [} 2 ) Q [} [
Vahiedos censados en 1 hora 13 16 ] o 1 8 5 9 ] 0 2 ¢ Q ] 24
ks v 173 28 178 a o 18 o o o ] 0 g o 0 o 418
Ajusts Forarg
Factor de Austs A ‘
Diaric Mers st o852 zis 187 ] ¢} 18 L] o 1] ] 1) @ i o a o 401
Ombos Camwen sh acoplatc Camiin con acopiado Semirremoigues
Bkt hanaciatn: SEFRRBNE e - I%e | 3-4Ems 2Ejes 34 Ees £Tps sEjes 6 Ejes B 2Eps SEes SEes & Ejes TOTAL
e e s 510, 0.2 -9 ooz LI - w0 ot 200 | sos.020 | sos.aso
22 008 - 3500 o 20000 5 s ) 85065 i %
TMOM 218 167 Q o 18 a Q a o fi 2 Y a 0 441
DA | 104 226 176 0 ] 18 ] o [ 0 o ¢ o 2 ) 420
ORCBIAES 538% 41.7% 00% 00% 4 5% 00% 00% 0.0% 0% 0.0% 00% 0.0% 0.0% 00% 100.0%
OBSERVACION: Los Factores de Ajuste, corresponden ai Fiesto de Balanza N° 20 BUSTRZA AGDSTO 208
Ruta Provincial N°: Calle Schilla Tramo: RN N°34 -R.P.N°59-5 {Eniace)
Has: ENERO Sentido AMBOS Afo: 2023
—
Autos y Camisnetas Omnibus Gamién Mediano Camidn Pesado T.MD.A
580 4 57 o 647
¢ 8119 % 0.00 % 8.81% 0.60% 10000 %
| DIRECCION PROVINCIAL DEVIALIDAD z " DIRECCION 0E PLANEAMIENTO
i CODGODETRAM® o CENSO VOLUMETRICO DE TRANSITO Sentido: AMBOS
1 Omnbus Camida s acopleda Canmion con acopiado Serirrenolques
i N Mor | Awcs | S | 26a | scazm | iGm 3-ehes | <Ems 6 SEe 35 s 5 b s Vo | Sorar
3.08 D00 43000 o028 00660
0.2 o) o.0 5,550 256G 50050 008000 .0 IR TR £09.0 .00 0c0.o00
0308 fa} 0 Q ] G 1] Q g a 1] Q g 1] 1] 1]
VERES o5-H ol 7 a8 g 2 1 o a a G O q 1] [0 37
wa [ o 0 0 a 0 [} a c o 0 [ l [ [
43 2024 o =] ] a 3] o 5] o [} 7] o g ] 9 1]
Vehiulos censados en  horal 27 7 ] o 2 1 o [+ (] o =] Q 0 1] 37
Facior de s % o
Apuele Eocads 17.3 457 122 0 [ 36 18 b} o G o o o e} ] 543
Facior de Auste
Doario Meram) | 2% 448 "7 [ [ 36 18 o (] C L] i} ] Q '} Bt7
Ormbus Cemion sin scopisdo Camitn con acopado Senirrenoiques
PESREUERCOIORl e | DT oo e e T T SHer | amws | ke | 4ge | sEe | eBm | tEm | jomAL
Wmvw’c netes o 990 e 0a G2 _030 £3 .80 oo_Boo
o e (= T ©o.sg Py o0t Lok -5 T Erra 000200 o80..n00
TMOM 438 117 o o 35 18 o o a 2] a o 0 o 617
TMDA | 14 487 123 [ [] 28 38 o [ a a o o e ] 647
FORCENTAJBS T1% 90% 00% 0.0% 59% 20% 00% 0% 0.C% 0.0% 0.0% 0.0% 00% 0.0% 100.0%
CESERVACION: Los Factares de Ajuste, cofresponden al Fuestc de Balanza N°® 20 BUSTIMZ A, AGOSTO 2018
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Por otro lado, para la interseccién de la calle Schilla con la R.N. N°34 se determinaron los
siguientes valores de transito para cada giro.

.P sante thes‘té: 52vid e

Pasante hiEste: 17v/d

Salida h/Sur: 189v/d

Céﬁéﬁffé@dd
Schilla

Figura 15. Giros en enlace Calle Alfredo Schilla — R.N. N°24
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VALORES DE TRANSITO EN RUTAS NACIONALES CERCANAS

Finalmente, de la pagina de la Direccion Nacional de Vialidad se pudisron extraer los valores de
transito medidos en la R.N. N°34, en el framo entre la R.N. N°8 y la R.P. N°93. Estos se resumen
en la siguiente Figura.

Ruta: 0034 Distrito: 7 - Santa Fe

Limites del Tramo inigic Fin THDA

FTRNANIZ-WIRPE1 4 1305 2514 3652

Informacién adicional de la Estacion Permanente
Serie Hisiorica

Ano 2018 2018 2017 2018 2013 020 2011

Clasificacion
Promedio Anual 2021

Figura 16. Vaiores de T.M.D.A. R.N. N°34 — ANO 2021 (Fuente: DNV}

EVALUACION DEL TRANSITO FUTURO EN LA ZONA

Para poder estimar el transito a futuro, se analizd la manera en que influira la mejora la R.P.
N°59-8 en la circulacion del transito en la region. En base a lo antes mencionado, se sabe que el
transito a futuro en se compone de fres partes fundamentales:

« Crecimiento normal del transito. El cual afectard al TM.D.A y se obtiene del resultado del
anélisis de la demografia, produccién econémica en la region y circulacién del parque automotor.

* Transito inducido. Es un nuevo transito, que no se ha realizado previamente por ningtin modo
de transporte.

* Transito desviado o atraido. Se obtuvo del andlisis de las condiciones locales, de los origenes
destinos vehiculares y del grado de atraccion de todas las vias de comunicacion en la region.

Para el presente analisis, se descarta el volumen de transito generado, es decir, el gue antes se
hacia por otros medios de transporte masivos (taxi, Smnibus, efc.) y que por razones de la carretera
nueva o mejorada se haran en vehiculos particulares. Esto es debido a que se considera que el
porcentaje es muy pequefio en comparacion a los desviados e inducidos, los cuales tendran un
impacto de mucho mayor peso y relevancia.

A su vez, el estudio se realizara con un periodo de disefio de 10 afios, ya que, teniendo en cuenta
el gran crecimiento demografico en los ultimos afios de las localidades de la regidn, es dificil realizar
una prediccidn certera y de confianza para un plazo de 20 afios con respecto al trénsito e incluso a
los valores futuros de pobiacion.

14
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CRECIMIENTO NORMAL DEL TRANSITO

Previamente en el apartado Andlisis del entorno se menciond el importante crecimiento
demogréfico que experimentd la region en los Ultimos afios, el cual se basa en las buenas
caracteristicas de la zona, como asi también en su base productiva.

Es por ello que es razonable considerar una tasa de crecimiento normal del transito de 3.50%.
TRANSITO INDUCIDO

Este transito se verd fuertemente influenciado por el desarrollo urbano que plantean ambos
parcelamientos antecedentes. El primero, el que se localiza en el limite Norte de la localidad de
Funes, ya se encuentra en desarroilo. Por lo cual se estima que seguira creciendo dentro de los
plazos de licitacion y de obra, esto es, previo a la puesta en servicio de la carretera pavimentada.

Por otro lado, el loteo localizado sobre la R.P. N°59-S (entre Funes e lbarlucea), se prevé
comience a tomar forma unos afios luego de habilitada la carretera pavimentada. Esto se considera
asi teniendo en cuenta que no se aprecian servicios ni caminos demarcados, los cuales tomaran
impulso una vez finalizadas las obras.

Con ello, teniendo en cuenta la cantidad de ioteos y un promedio de dos autos por familia, se
estimd que un porcentaje de todos ellos circulara a través del corredor generado.

También se tendran en cuenta la posibilidad de generacion de recorridos de transporte urbano
de pasajeros, mediante servicio de dmnibus que se desplacen entre las localidades de Funes e
ibarlucea. De la misma manera, se considerara la posibilidad de que circulen camiones medianos
ante el desarrolio de emprendimientos o campos de cultivo.

TRANSITO DESVIADO O ATRAIDO

Los usuarios, componentes del transito atraido, no cambian ni su origen ni su destino, ni su modo
de viaje, pero elijen una nueva via de comunicacién motivados por una mejora en los tiempos de
recorrido, en la distancia, en las caracteristicas geométricas, en la comodidad y en la seguridad.

Teniendo en cuenta el “anillo” perimetral que puede generarse, debe tenerse en cuenta un

voiumen de vehiculos atraidos desde la R.N. N°34 y desde la R.N. N°V1-09, evitando asi &l recorrido
hasta la Circunvalacion 25 de Mayo

2\ _fm*::

,ﬂ_.-r--’aﬁ "% 34 “ffans:to ﬁesvuado |

e 59 desde R.N. N°34
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Figura 17. Flujo vehicular desviado
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Para estimar este valor de desviado, se tuvieron en cuenta los trénsitos censados en Transito
relevado mediante censos visuales, estimando un porcentaje adicional que se vera atraido a la
zona. Este porcentaje se estimoé entre un 30% y un 35% de estos valores.

ESTIMACION DEL TRANSITO FUTURO

En consecuencia, se adjuntan las tablas con los valores de T.M.D.A para el tramo en estudio. Se
anexa una en detalle donde se clasifica segtin la cantidad de gjes.

Afio :
Mediano | Pesados
Ene-2023 0
Dic-2023 [+]
y 0
2 0
3 Q
4 0
5 g
6 0
7 0
8 0
9 0
10 0
Pesados

0
o
o
o
0
0
¢
°
0
]
4
o}

Tabia 4, Transito inducido
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Tabla 8. Transito futuro estimado (Crecimiento normal + Inducido + Desviado)

TRANSITO DESVIADO O ATRAIDO
Omnibus| Medianc| Pesados
1
2 382 0 28 o
3 375 ¢ 29 0
4 388 0 30 0
5 402 0 32 0
& 416 0 33 0
7 430 0 34 0
8 445 0 35 g
g 481 0 36 9
10 477 0 37 0
Tabla 5. Transito desviado
Afio e
Mediano | Pesados
Ene-2023) 19 0
Dic-2023| o0 0
g 2 0
2 52 0
i3 53 0
4 e 0
5 . 57 0
6 50 0
7 81 0
8 83 0
9 65 0
10 87 0
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Tabla 7. Transito futuro estimado segin ejes (Crecimiento nommal + Inducido + Desviado)
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