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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

1- DESCRIPCION

Se requiere la colocacién de estos elementos con el objeto de reforzar la sefalizacion
horizontal en los accesos y el puente. En el proyecto de senalizaciéon horizontal deberd indicarse la
ubicacién de las tachas reflectivas, también denominadas “retrorreflectoras”.

2- MATERIALES

Las tachas retrorreflectoras de brillo normal deberdn ser de policarbonato en cuyo caso
deberdn cumplimentar los demds requisitos de la Norma IRAM 3.536/85.

- Reftrormreflexiéon:

Reflexiéon en la que la radiacién es reflejada en direcciones cercanas a la direccion de la
radiacion incidente, manteniéndose dicha propiedad dentro de amplias variaciones de la
direccion de incidencia.

El sistema retrorreflector de la tacha estard compuesto por microprismas en celdas estancas
para evitar la intfroduccién de agua y evitar de esta manera la pérdida de reflectividad de la
misma.

- Retromreflector:

Superficie o dispositivo que, al recibir una radiacién direccional, la refleja fundamentalmente
por retrorreflexion.

- Elemento retromreflectante:
- Unidad éptica que produce el fenémeno de la retrorreflexion.
- Centro de referencia:
- Baricentro de la cara retrorreflectora de la tacha.
- Cararetromreflector
Serd el plano tactico formado por la superficie activa de los elementos retrorreflectores.
- Eje de Referencia:

Es el eje horizontal que pasa por el centro de referencia y es perpendicular al borde inferior de
la cara retrorreflectora de la tacha.

- Coeficiente de intensidad luminosa "R", también abreviado (CIL)

Coeficiente de la Intensidad luminosa (l) del retrorreflector, por la iluminancia en un plano
perpendicular a la direccién de la radiacién incidente (E1).

RoCIL=1/EI
Utilizando como unidades para:
L: Candelas (Cd)
El: Lux (Lx)
La unidad para "R" resulta: Cd/Lx
Nota: El coeficiente se expresa en candelas por lux o milicandelas por lux (mcd/Ix)

Los métodos de ensayo, serdn los que se hallan previstos en la Norma IRAM 10.036/93 “Definiciéon
y geometria para la medicién de retrorreflexion”.
El coeficiente de intensidad luminosa reflejado de las tachas (CIL verificado segun dicho

método para un dngulo de observacion de 0,2° para los diferentes angulos de incidencia) no serd
menor que el indicado en la tabla siguiente.
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- Paratachas de alto brillo:

Angulo de CIL
COLORDELATACHA | - ndVe | imoai

0 1080

Blanco +20 440

-20 440

0 640

Amarillo +20 260

-20 260

0 280

Rojo +20 100

-20 100

0 360

Verde +20 140

-20 140

0 100

Azul +20 40

-20 40

- Dimensiones de la tacha:

Ancho: Mdaxima dimensién horizontal de la tacha en posicion de uso, medida
perpendicularmente al eje del camino. El valor méximo serd de 130 mm.

Largo: Maxima dimensién horizontal de la tacha en posicién de uso, medida paralelamente al
eje del camino. El valor méximo serd de 110 mm.

Altura: M&xima distancia medida desde la superficie de la base de la tacha en posicién de uso
hasta su parte superior. El valor méximo serd de 20 mm (no se considera el adhesivo).

3- REQUISITOS

Las tachas de alto brillo consistirdn de un cuerpo exterior Unico, del policarbonato
establecido en la norma ASTM D 3935 grado PC 110B34720 o superior. Su interior formard parte de
un solo cuerpo conjuntamente con la carcaza para darle la resistencia mecdnica requerida.

La base serd la adecuada para permitir su efectivo anclaje o adherencia sobre el
pavimento.

La superficie exterior del cuerpo de la tacha y en especial de las caras retrorreflectoras serd
lisa, sin cantos o bordes filosos.

El dngulo formado por la superficie del elemento retrorreflector y la base de la tacha serd
de 30° + 2°,

Las tachas segun se solicite reflejaran los colores: blanco, amairillo, rojo, azul y verde.

Tendrdan una o dos caras retrorreflectoras segun pedido (mono o bidireccionales), ubicadas
sobre planos inclinados y opuestos.

Las tachas bidireccionales podran tener las dos caras retrorreflectivas monocolor o una de
un color y la otra de otro color indicado en esta norma.

Cuando los elementos retrorreflectores de la tacha sean del mismo color, el cuerpo serd de
ese color.
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Sélo serd blanco o del mismo color de una de sus caras retrorreflectivas, cuando los citados
elementos sean de distintos colores.

Las tachas retrorreflectivas llevardn marcados con caracteres legibles e indelebles, ademds
de los que pudieran establecer las disposiciones legales vigentes en un lugar visible una vez
instalada, la marca registrada o el nombre y apellido o la razén social del fabricante o responsable
de la comercializacién del producto.

4- ENSAYOS QUE DEBE CUMPLIR

- Reflexién bgijo lluvia

El coeficiente CIL de las tachas bajo lluvia, verificado segin el art. 7.4 de la Norma IRAM
3536/85, no experimentard una disminuciéon mayor que el quince por ciento (15%) del obtenido
segun 2.3.

- Resistencias a altas temperaturas

Las tachas ensayadas segun art. 7.5 de la Norma IRAM 3536/85, durante 12 horas, no
presentardn cambios de color, distorsion, ablandamiento, separacién de materiales u otros
deterioros ni experimentard una disminucién de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento
(15%) del valor original.

- Resistencia a la radiacién ultravioleta

Las tachas ensayadas segun art. 7.6 de la Norma IRAM 3536/85, no presentardn cambios de
color ni experimentard una disminucion de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%)
del valor original.

Dicho ensayo se llevard a cabo por un total de horas representativo a dos (2) afios de
radiacion solar equivalente para la Ciudad de Buenos Aires.

- Resistencia a la compresion

Las tachas ensayadas segUn art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85, con una fuerza de 10 KN no
presentardn rotura ni fisura.

- Planicidad

El error de planicidad de la base de las tachas verificado segun art. 7.7 de la Norma IRAM
3536/85, no serd mayor de 2 mm.

- Resistencia al impacto

Las tachas no deben demostrar resquebrajamiento o romperse al ser probadas de acuerdo
a la Norma ASTM D2444 Tup A.

Se utilizard un peso de 1000 gramos desde una altura de un (1) metro. La tacha se debe
colocar de tal forma que el martinete (Tup) caiga sobre la misma.

- Ensayo de coordenadas colorimétricas y valores que deben cumplir

Para este caso se utilizaran los valores y métodos descriptos en el punto 8 Anexo de la Norma
IRAM 3536/85.

- Inspeccioén y recepcion

Para la seleccion y aprobacion de las tachas se deberdn cumplimentar con lo establecido
en la Norma IRAM 3536/85.

- Adhesivos

Se deberan usar adhesivos bituminosos de aplicacion en caliente (Hot-Mell) cuyos
requerimientos minimos son los siguientes:

- Serén de un componente de color negro y envasados de forma tal que no se peguen entre
si durante el almacengje.

-Tiempo de liberacion al transito: mdaximo 10 minutos.
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-Rendimiento de aproximadamente 80-100 g. por tacha.
-No deberd poseer solventes voldtiles.

- Ensayos de adhesivos

Tiempo de enfriamiento:

Es el tiempo que tarda el adhesivo en desarrollar una fuerza de cohesién de 11 kg/cm2 sobre
una superficie de hormigdn y se medird a cada una de las temperaturas que se indican a
continuacion:

TEMPERATURA TIEMPO DE ENFRIAMIENTO
(°C) {£ 1°C} (minutos)
25 10
15 7
5

Propiedad fixotrépica:

Esta propiedad asegura que cuando el adhesivo, fundido a su temperatura de aplicacion es
aplicado al piso, permanece como una masa cohesiva y no se correrd hasta que empiece a
enfriarse.

Propiedades del adhesivo:

Propiedad Minimo | Maximo| Método
Punto de Ablandamiento (°C) {R&B} 90 115 ASTM D 36
Temperatura de inflamacién (vaso 288 ASTM D 92
cerrado) (°C)

Temperatura Recomendada de 180 220

Colada (°C)

Vida Util en envase (afios) 2

Composicion de adhesivo:

Propiedad Minimo | Mdximo | Método
Ligante (%) 25 35 IRAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212
Granulometria del Material de 100 IRAM 1212
Ligante (% pasaje Malla 100)

- Envasado y rotulado

El adhesivo serd envasado en envases de cartdén corrugado revestidos internamente con
antfiadherente, los que se podran estibar apropiadamente.

Deberda constar el nombre del fabricante y su direccién. El nombre “Adhesivo Bituminoso para
Tachas Reflectantes” debera figurar en lugar visible. Los envases serdn de 25 +/- 2 kg cada uno.
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5- INSTALACION DE TACHAS

Se limpiard la superficie del pavimento a los fines de que la misma quede perfectamente
secay libre de aceite, grasa o de cualquier otro material ajeno al mismo.

Se premarcard la ubicacién de las tachas y la Supervision y/o Inspeccién comprobard su
alineacioén.

Para las tachas sin perno se aplicard el adhesivo en la superficie de la tacha y en el
pavimento.

Se deberd aplicar suficiente presion manual a la tacha inmediatamente después, con el fin
de cubrir completamente el perimetro de su base.

Se deberd tener cuidado en no ejercer una presién excesiva sobre la tacha a fin de no
obtener una insuficiencia de adhesién por expulsién indebida del material debagjo de la tacha.

Cuando las condiciones climdaticas no lo permitan, tal el caso de lluvias o inmediatamente
después de ellas y mientras el pavimento continde mojado o humedo, o cuando la temperatura del
pavimento sea inferior a 5 °C, no se aplicardn las tachas.

6- EQUIPO MINIMO A UTILIZAR EN OBRA

A los fines de la instalacién, el CONTRATISTA deberd disponer y utiizar el siguiente equipo
minimo de obra, en las cantidades que le permitan ejecutar la tarea de acuerdo al cronograma
oportunamente aprobado:

* Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie;

= Sistema para preparacion y aplicacion de adhesivo, espatulas y ofros elementos necesarios
para la premarcacion, limpieza y aplicacién de la tacha.

7- GARANTIA

El Contratista deberd garantizar por el término de UN (1) afo, las propiedades de la tacha,
no aceptdndose adhesion deficiente, rotura o pérdida de retroreflexion haciéndose responsable
del reemplazo de igual cantidad a las defectuosas, en caso de superar los siguientes porcentajes
de desperfectos:

TIEMPO ROTURA Adhesién Deficiente | PERDIDA DE BRILLO
(MESES) (%) (%) (%)

6 10 10 10

12 20 20 20

8- MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Se medird y pagard por unidad (N°) conforme las cantidades efectivamente instaladas,
siendo el precio cotizado compensacién total por todas las tareas, equipos, materiales y su
transporte, necesarios para la correcta y completa ejecucion del sub-item.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PRUEBAS DE CARGA EN PUENTES

1- DESCRIPCION

Previo a la Recepcién Provisoria de la Obra, se procederd a la redlizacion de pruebas
estdticas y/o dindmicas para comprobar la estabilidad, resistencia y buen comportamiento de la
estructura. La Recepcién Provisoria de un puente se otorgard a partir de la fecha de aprobacion
expresa por parte de la Direccion Provincial de Vialidad (D.P.V.) de dichas pruebas de carga.

2- RESPONSABILIDAD EN LA EJECUCION DE LOS ENSAYOS E INTERPRETACION DE
RESULTADOS

Los ensayos de carga directa de las estructuras, asi como la interpretacion y juzgamiento de
los resultados, deberdn ser realizados en forma personal por terceros, profesionales y/o laboratorios
especidlizadosexternos a la Contratista, poseedores de demostrada capacidad fécnica y
experiencia en este tipo de ensayos.

A tales fines la Contratista presentara los antecedentes que sobre la materia exhiban los
mencionados profesionales y/o laboratorios especializados. Se deja expresa constancia que la
D.P.V. se reserva la prerrogativa de la aceptacion o rechazo de quién/es sea/n propuesto/s por la
Contratista; en caso de no aceptacion, la misma deberd efectuar una o mds proposiciones hasta
satisfacer las expectativas y exigencias de la Direccion Provincial de Vialidad. En tal sentfido se
aclara expresamente, que las pautas determinantes de la aceptacion privilegiardn los
antecedentes que en la especialidad aquilataren los postulantes y en ningin caso satisfacerd las
minimas exigencias la mera posesion de un fitulo profesional habilitante.

Atento a lo anterior, los antecedentes serdn remitidos con suficiente antelaciéon a la
aprobacién de la D.P.V. -

3- PROTOCOLO DE CARGAS A CARGO DE LA CONTRATISTA

El Contratista presentard a la consideracion y aprobacién de la D.P.V. - Direccidn de Estudios
Proyectos — Dpto. Puentes, el PROTOCOLO DE CARGAS, con una antelacion no menor a tfres (3)
meses a la fecha prevista para la prueba, conteniendo todos los detalles relativos al PROYECTO DE
PRUEBA DE CARGA del puente.

El Protocolo de Cargas sera preparado por los responsables de la ejecucion de los ensayos
e interpretacién de resultados.

Para su formulacién definitiva, deberd indefectiblemente efectuarse la consulta previa
pertinente a la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, sin cuyo tramite la Inspeccién de
obra no recepcionard ni tramitard pedido alguno de realizacién de la Prueba de Carga del puente.

El Profocolo de Cargas se debe formular teniendo en cuenta las lineas de influencia de las
solicitaciones caracteristicas del puente, indicando los estados de carga necesarios para obtener:

A.

e Maximas reacciones verticales sobre cada apoyo (estribo y pilas).

e Madximos esfuerzos de corte en cada tramo de la superestructura.

e  MdAximos momentos flectores de tramo en todos los framos.

¢ Mdaximos momentos flectores de apoyos intermedios en framos continuos.

¢ Maximas solicitaciones en elementos estructurales complementarios (losas de
continuidad, vigas transversales, etc.).
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B.
* Maximas deformaciones verticales sobre cada apoyo (estribo y pilas).
¢ Maximas deformaciones de tramo, y su ubicacion, correspondientes a los méaximos
esfuerzos de corte en todos los apoyos.
e Maximas deformaciones de framo en todos los framos, y su ubicacion,
correspondientes a los maximos momentos flectores de tramo, en todos los framos.
¢ Maximas deformaciones de framo en todos los tramos, y su ubicacion,
correspondientes a los mdaximos momentos flectores de apoyos intermedios, en tramos
continuos.
¢ Mdximas deformaciones de elementos estructurales complementarios (losas de
continuidad, vigas transversales, etfc.).
c.

e Tipo de cargas a utilizar (vehiculos cargados, arena, piletas de agua, otros), que no
produzcan defectos en los elementos del puente.

e Carga individual (por eje y por rueda en el caso de vehiculos).
e Distribucion planimétrica de las cargas para cada etapa de la prueba.

La anterior enunciacion es la de minimos requerimientos, y serd ampliada a juicio del
responsable del ensayo.

El protocolo de cargas se remitird a la Direccidon de Estudios y Proyectos - Dpto. Puentes -
para su verificacion y aprobacién, debiéndose adjuntar, a los fines de una adecuada evaluacion,
copias del software y/o bibliografia empleados, asi como los archivos (informdéticos y/o de otro
origen) utilizados en los cdlculos respectivos. Dichos cdlculos se ajustardn a las normativas vigentes
a nivel provincial o en su defecto a nivel nacional, al momento del llamado a Licitacion. -

4- PLAZO DE REALIZACION DE LOS ENSAYOS

Cuando el hormigén de la estructura haya sido preparado con cemento portland normdl,
el ensayo de cargas solo se realizard transcurridos por lo menos sesenta (60) dias corridos contados
a partir de la Ultima operacién de hormigonado. Si el hormigdn hubiese sido elaborado con
cemento portland de alta resistencia inicial, el plazo indicado anteriormente podrd reducirse a
freinta (30) dias.

a. PRUEBAS CON CARGA ESTATICA
i. Instrumental a Utilizar - Mediciones a realizar

El instrumental a emplear para medir las flechas y deformaciones serd insensible a la accién
de la humedad y sus coeficientes de dilatacién inferiores a los minimos establecidos por las normas
vigentes.

Para la medicién de desplazamientos de los puntos de la estructura, se empleardn
exclusivamente fleximetros con apreciaciéon de lectura directa no mayor a 0.1 milimetros. En caso
de que no sea posible utilizar fleximetros, la Contratista podréd proponer otros sistemas de medicion,
los que serdn aceptados solamente si permiten una precision menor al 1% de la maxima
deformacién prevista en cada punto de medicién, aunque nunca la apreciacion serd mayor de 0.2
mm.

Los instrumentos que se empleen a los efectos descriptos, se montardn sobre soportes
estables e indeformables no expuestos a vibraciones, a la accién del viento ni de la intemperie.
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Dichos soportes podran ser vinculados en forma adecuada a aquellas partes de la estructura
que no resulten influenciadas por el efecto de las cargas aplicadas durante el ensayo.

Lainfluencia de las variaciones de la temperatura ambiente, asi como el asoleamiento seran
registrados previamente, determindndose las deformaciones provocadas por tales efectos
térmicos, en correspondencia con las temperaturas que las producen. Una vez determinada Ia
magnitud de esta influencia podrd, durante la aplicacién de las cargas, procederse a las
correcciones que correspondan y obtener asi el efecto que producen exclusivamente las cargas
de prueba.

Durante el ensayo se medirdan los desplazamientos de los puntos previstos en el protocolo de
cargas. En caso necesario, también se medirdn los desplazamientos en otros puntos y/o direcciones
distintas de las previstas, asi como las deformaciones especificas del hormigén y/o acero que
constituyen las armaduras, todo ello por iniciativa de Ia Inspeccién de la obra o por iniciativa de los
responsables del ensayo o de la Contratista, sin que ello implique posibilidad alguna de reclamo de
pago adicional por tales mediciones adicionales.

Se registrard grdficamente durante el ensayo la Relacion Carga-Deformacién, para
controlar la proporcionalidad entre ambos pardmetros.

Durante el ensayo y después de aplicada la carga fotal de ensayo se observard si existen
defectos o fisuras en los elementos estructurales. Asimismo, se tomard nota de cualquier otra
circunstancia que resulte de interés. A tales efectos se registraran las temperaturas, humedades
relativas ambientes, condiciones de asoleamiento y todo otro dato que pudiese tener influencia
sobre los resultados del ensayo. -

ii. Cargas de ensayo

La Contratista, con la participacién de los profesionales y/o laboratorios especializados
encargados del estudio y concrecion del ensayo, propondrd ala Inspeccidn, los elementos y partes
del mecanismo estructural a utilizar, la implementacion general del ensayo, instrumental
(descripcion completa) a emplear, el/los profesionales/es responsable/s que actuardn
personaimente en la ejecucién del ensayo y toda ofra informaciéon que la Inspeccién estime
procedente. Los profesionales responsables presentes en la prueba serdn exclusivamente los
aceptados previamente por la D.P.V.

Se ensayardn todos los tramos de puente. La Inspeccién establecerd sobre mdas del 50 % de
los tramos, la redlizacion del ensayo completo, es decir, con la aplicacién de por lo menos fres (3)
escalones de carga y tres (3) de descarga.

En el Protocolo de Cargas se explicitard cudles framos se ensayardn en forma completa,
quedando supeditado a la aprobacién de la D.P.V.

Se deberan agotar las posibilidades practicas para lograr que las cargas de prueba
produzcan solicitaciones maximas de prueba (momentos flectores, esfuerzos de corte, reacciones
de apoyo, deformaciones verticales, etc.) del mismo orden que las que se obtienen aplicando al
proyecto las sobrecargas reglamentarias, PERO SIN MAYORACION POR IMPACTO, es decir que se
adoptard para ello py = 1,0.

En determinadas circunstancias, se admitird un momento flector inferior al indicado, de
acuerdo a lo siguiente:

» Enelcaso que sea posible provocar (a juicio exclusivo de la DEyP- Dpto Puentes) el 100% de
las solicitaciones mencionadas debido a las sobrecargas accidentales SIN IMPACTO, la
maxima carga que autorice aplicar la DEyP - Dpto Puentes, se mantendrd por un lapso
maximo de fres (3) horas, contadas a partir de que se registre la estabilizacién de Ias
deformaciones.
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* En ningun caso la Inspeccién de obra podrd autorizar a la Contratista a redlizar un ensayo
con cargas que no provoquen las solicitaciones previstas en esta especificacion.

iii. Secuencia de aplicacion y remocién de las cargas durante el ensayo

La carga de ensayo especificada se aplicard dividida en fres o mds fracciones
aproximadamente iguales entre si. La lectura del instrumental se realizara:

1) antes de iniciar la aplicacién de las cargas;
2) inmediatamente después de completar cada fraccién:

3) sucesivamente cada diez minutos hasta estabilidad de la deformacién, considerando que
ésta se ha producido cuando se repitan tres (3) lecturas sucesivas idénticas en los
fleximetros.

La carga total de ensayo especificada en la propuesta a que arriba se hace referencia, sera
mantenida sobre la estructura desde el momento de constatar que en los registros o diagramas de
flechas y/o deformaciones especificas, las mismas se han estabilizado, durante los plazos ya
indicados para los dos casos previstos de magnitud de los esfuerzos a alcanzar. Las lecturas se
efectuaran a intervalos de diez (10) minutos como minimo, o segin lo establezca la Inspeccion,
durante este Ultimo periodo.

Igualmente, si aparecieran fisuras o grietas durante las pruebas que, a juicio de la Inspeccioén,
puedan comprometer la estabilidad y/o la conservaciéon de las estruciuras, serd éste, motivo
suficiente para el rechazo de las mismas aun cuando las deformaciones hubieren quedado dentro
de los limites admitidos.

La descarga se redlizard retirando sucesivamente de la estructura la misma cantidad de
fracciones que se aplicaron durante el proceso de carga. En corespondencia con el final de la
remocion de cada fraccién, se realizara la lectura del instrumental, no siendo imprescindible esperar
en cada caso la estabilizacion de las deformaciones parciales, con excepcién de la Ultima fraccion.

Completada la descarga e inmediatamente después de haber retirado la Ulfima porcién de
carga, se procederd a leer el instrumental, seguidamente se realizardn nuevas lecturas cada diez
(10) minutos hasta estabilizacién de las deformaciones, prosiguiéndose las lecturas a intervalos de
diez (10) minutos hasta que tres mediciones consecutivas no presenten variacién mayor al 10% entre
una y otra. -

iv. Controles imprescindibles durante el ensayo en la obra

Sila deformacién remanente después de una (1) hora de refiradas las cargas, fuera superior
al 25% de la maxima flecha observada, se repetird el ensayo de carga.

Si en este segundo ensayo, la flecha residual permanente después de la descarga y
estabilizacién de las deformaciones fuese menor que 1/8 de la flecha méxma observada durante
la ejecucion de este segundo ensayo, se considerard que el resultado ha sido aceptable; de no
resultar ésta asi, la Inspeccién procederd a rechazar los tramos defectuosos.

Si durante la realizacién del ensayo se produjeran fisuras de magnitud excesiva o un
aumento desproporcionado entre carga y deformacién, o cualquier otra manifestacion externa
que presumiblemente pudiese indicar un peligro para la estabilidad y/o funcionalidad de la
estructura, el ensayo deberd ser inmediatamente interrumpido, procediéndose a la descarga
inmediata.

En tal caso, los profesionales a cargo del estudio deberdn ofrecer una interpretacion
acabada de las razones que pudieren haber precipitado el problema. -
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b. PRUEBAS CON CARGAS DINAMICAS

Si a juicio de la Inspeccién fuere necesario efectuar ademds una prueba dindmica, la
Contratista queda obligada a redlizarla de acuerdo con las érdenes de aquella, sin que ello dé
lugar a reclamo alguno a la Contratista por tales trabajos.

La Contratista propondra a través del grupo profesional especializado al que ya se ha hecho
referencia la totalidad de la implementacién tedrica y practica de los estudios, debiendo
finalmente producir un informe con las conclusiones a las que se haya aribado en virtud de los
resultados obtenidos.

La prueba de carga dindmica se realizard con cargas de similar magnitud a las maximas de
servicio reales esperables en la vida Util de la obra.

En tal sentido, deberd preverse el uso de camiones pesados tipo “mixer” o similar, en
cantidad, distribucion y velocidad de paso adecuados para obtener las méximas deformaciones
esperables bajo las Cargas de Disefio, pero aplicadassin el coeficiente de impacto, es decir
adoptando para los cdlculos previos p = 1.0. -

Es obligatoria la consulta previa a la Direccion de Estudios y Poryectos — Dpto. Puentes al
respecto.

c. ENSAYO DE CARGAS EN ESTRUCTURAS REPETIDAS

Deberdn ensayarse en las condiciones indicadas, mds del 50% de los tramos de la
Superestructura, a determinar por la Inspeccién de Obra.

El resto de los framos podrd ensayarse sin tener en cuenta los escalones de carga, aunque
respetando los tiempos de control aplicacion y descarga de la carga mdaxima de prueba previstq,
en todos los casos.

Para la prueba de carga de la Infraestructura, se deberdn proponer los estados de carga
que provoquen las maximas solicitaciones verticales posibles en la misma.

En caso de existir fundaciones mediante pilas, deberd ensayarse al menos una pila
intermedia, considerdndose que resultard mas representativo el ensayo de la pila ubicada en la
zona de mayores profundidades del cauce. -

5- INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS E INFORME

Una vez realizado el ensayo, los responsables del mismo deberdn expedir el comespondiente
Informe con sus conclusiones definitorias y categdricas respecto de los resultados obtenidos. Dicho
informe serd presentado a la brevedad posible.

Si del estudio de resultados de las pruebas, se llegara a la conclusién de que las estructuras
no presentan las condiciones de seguridad necesarias, a juicio de la Inspeccidn serdn rechazadas,
quedando a exclusivo cargo de la Contratista el retiro de las mismas y su reconstruccion conforme
al proyecto original.

Los ensayos de carga directa se realizardn en un todo de acuerdo a lo establecido en la
presente especificacion.

6- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todos los gastos directos, indirectos, etc. que demandare la concrecién de las pruebas de
carga de puentes y estructuras, se pagardn al precio unitario cotizado para el item respectivo en
forma Global (Gl), incluyendo los materiales, equipamientos, transporte, contratacién de los
profesionales y/o laboratorios para la realizacion del ensayo de acuerdo a estas especificaciones,
pago de aportes profesionales, etc., necesarios para la correcta y completa terminacién del item.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
RECTIFICACION DE FONDO DE CAUCE

1. DESCRIPCION

Este trabajo comprende la excavacién, limpieza, desbarre, desbosque y destronque del
fondo del cauce del puente existente, para la regularizacion del escurrimiento del arroyo.

Previo al inicio de las tareas, la Contratista deberd redlizar el relevamiento planialtimétrico
del fondo del cauce a rectificar y el proyecto ejecutivo de los trabajos a redlizar, los que deberdn
ser presentados ante la Inspeccién de la Obra para su conformidad, antes de iniciar los frabagjos.

Dicho proyecto ejecutivo deberd contar como minimo con los perfiles longitudinales que
tendrd el desagie (con las pendientes longitudinales) y con sus correspondientes perfiles
fransversales, tanto aguas arriba como aguas abdgjo.

2. MEDICION

Los trabajos especificados en ésta se medirén por metro cUbico (m3), y comprenderd las
tareas indicadas precedentemente totalmente terminadas, aprobadas por la inspeccién de obra
y con todas las dimensiones necesarias para su buen funcionamiento.

3. FORMA DE PAGO

La cantidad de unidades medida de la forma especificada, se pagard al precio unitario de
contrato estipulado para el item correspondiente.

Este precio serd compensacién total por la excavacion, desbosque, destronque, limpieza,
rellenos, alejamiento del material sobrante; por la provision de todos los materiales necesarios y la
provision de mano de obra, equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de los trabajos;
por el acondicionamiento y limpieza del terreno aledafio; por la construccién de desvios peatonales
y vehiculares necesarios durante la ejecucion de las obras, por las medidas de seguridad,
incluyendo vallados de proteccién y sefializacion diurna y nocturna; como asi también por todo
ofro insumo, tarea o transporte a obra, necesarios para llevar a cabo los trabajos detallados en esta
especificacion y que no reciban pago en otro item del contrato.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
REPARACION GENERAL DE FISURAS

FONDO LOSA DE TABLERO, VIGAS LONGITUDINALES, PILAS, ESTRIBOS EN
PUENTE EXISTENTE

1- DESCRIPCION

La siguiente especificacién contempla los frabajos de reparacién a redlizar en distintos
elementos componentes del Puente existente; como ser, fondo de losa de tablero, cabezales,
pilotes-columnas, muros de estribos, etc.

La Contrastista deberd evaluar los deterioros existentes en la estructura, como ser: fisuras,
descascaramientos, desprendimiento de recubrimientos, exposicién de armaduras, corrosion de
armaduras, efc.-

En funcién de ello, y en el caso de tratarse de reparaciones de importancia, debera
presentar una propuesta de reparacion al Dpto. Puentes para su revision y correccién en caso de
ser necesario.

En el caso de tratarse de intervenciones de menor complejidad, como, por ejemplo,
descascaramientos o armaduras expuestas, el procedimiento a seguir puede ser el siguiente:

- RETIRAR MATERIAL SUELTO. POSTERIORMENTE LIMPIAR LA ZONA A INTERVENIR.

- EN EL CASO DE EXISTIR ARMADURAS EXPUESTAS, LAS MISMAS DEBERAN PROTEGERSE CON
ALGUN PRODUCTO O ADITIVO INHIBIDOR DE CORROSION.

- APLICAR UNA CAPA DE MORTERO CEMENTO-ARENA SOBRE LA SUPERFICIE A TRATAR.
- DAR LA TERMINACION SUPERFICIAL NECESARIA.

2- MEDICION Y PAGO:

Este item se pagard por metro cuadrado (m2) y su precio serd compensacion fotal por la
provision de todos los materiales y mano de obra necesarios para la ejecucion de los frabajos; por
la provisién y mantenimiento del equipo, herramientas y accesorios indispensables para ejecutarlos
de conformidad con la presente especificacion.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

COLOCACION DE ESCALAS HIDROMETRICAS EN PUENTE A CONSTRUIR

1. DESCRIPCION

A los efectos de promover y mantener la sistematizacién de mediciones hidrométricas, el
Contratista estd obligado a instalar una escala hidrométrica, debiendo requerir a la Secretaria de
Recursos Hidricos del MISPyH la coordinacién para las condiciones de instalacion.

Para ello realizard, con suficiente antelacion, los tramites perfinentes obteniendo las
autorizaciones de los organismos competentes, para que las tareas sean convenientemente
redlizadas y que no se produzcan interrupciones de las mediciones hidrométricas.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Las gestiones, materiales, operaciones, equipos, personal, etc. necesarios para la completa
y correcta concrecion de estas tareas, no recibirdn pago directo alquno y su costo se considerard
incluido en los items del Contrato.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

LIMPIEZA FINAL DE LA OBRA

1- GENERALIDADES

Una vez terminados los trabajos y antes de la Recepcién Provisoria, el Contratista esta
obligado a retirar de las banquinas y zonas adyacentes dentro del ancho total del camino todos los
sobrantes y desechos de materiales, cualquiera sea su especie, como a si mismo ejecutar el
desarme y retiro de todas las construcciones provisorias utilizadas para la ejecucion de los trabajos.

La inspeccidn exigird el estricto cumplimiento de esta cldusula y no extenderd el Acta de
Recepcién Provisoria mientras, a su juicio, no se haya cumplimentado corectamente la presente
disposicion.

Todos los gastos que demande el cumplimiento de las precedentes disposiciones serdn por
cuenta y cargo exclusivo del Contratfista y no recibird pago ni compensacion algung,
considerédndose su costo incluido en los demdas items del presente Contrato. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTACION CONFORME A OBRA

A la fecha de terminaciéon de las obras, el Contratista deberd enfregar a la Inspeccién la

siguiente documentacion:

O d

Informes, croquis,etc., relativos a las Pruebas de Carga de Pilotes;
Informes, croquis, etc., relativos a las Pruebas de Integridad de Pilotes;
Informes, croquis, etc., relativos a las Prueba/s de Carga/s de Puente/s;

Estudios de Suelos, Topograficos, Batimétricos, etc. que redlice la Contratista por iniciativa
propia o a pedido de la Inspeccién;

Memorias de Cdlculo, Ensayos, Bibliografia, Software, etc., empleados oficialmente por la
Contratista para determinar detalles del Proyecto Oficial 6 presentar variantes de la obra,
en todo é en parte;

Un (1) juego de planos reproducibles en papel comun de 90 g/m2 de toda la obra;
Los planos serdn desarrollados en base CAD (AUTOCAD 2018 en espanol o superior);

Una (1) copia en VERSION DIGITAL de toda la documentacién gréfica generada (Planillas,
Planos, etc.) de la obra realizada;

GEOREFERENCIACION DEL PUENTE: Se exige la presentacion de una monografia con la
georeferenciacion del puente ejecutado. La ejecucién de la misma es obligatoria y la DPV
no emitira la RECEPCION DEFINITIVA hasta tanto esta tarea no sea redlizada por la Contratista.

El material indicado de 1. a 8. serd dirigido a la Direccién de Estudios y Proyectos-

DEPARTAMENTO PUENTES - de la Direccion Provincial de Vialidad para su archivo.

Todas las tareas, materiales, gestiones, etc., necesarios para cumplimentar con la presente

Especificacion, no recibirdn pago directo y su costo se considerard incluido en los costos de los ftems
de la obra. -
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1. DESCRIPCION

En la zona donde existan o donde se vayan a construir o coloc
arte, la Contratista debera prever la ejecuciéon y mantenimiento de un paso
provisorio del camino, que garantice la seguridad del transito al usuario con su
correspondiente sefalizaciéon e iluminacioén.

La Contratista debera prever que durante los trabajos en las zonasdonde
se ubiquen alcantarillas, no podra clausurarse el transito por el camino en forma
permanente.

2. UBICACION

Se desarrollara el desvio dentro de la zona de camino.La Contratista
estaréd obligado a proveer la sefalizaciéon y la iluminacién adecuada para
garantizar condiciones de seguridad al transito y mantener la obra basica
existente (cotas de rasante de camino) a su cargo exclusivo a los fines de su
utilizacién como desvio provisorio.

Si durante la marcha de los trabajos ocurriera un evento pluvial cuyo
caudal supere la capacidad de erogaciéon de la seccién de paso existente y se
produzca el corte de éste, la Contratista estara obligado a su exclusiva cuenta y
cargo a la reconstruccién con sus materiales y transporte del desvio
(terraplenes) a la cota prefijada, en el menor plazo razonablemente posible,
acordado con la Inspeccion de la Obra.

3. COTA DE RASANTE

La cota de rasante a mantener en los desvios serd responsabilidad
exclusiva de la Contratista al efecto de garantizar la transitabilidad de la ruta.

4. DRENAJES

La Contratista estara obligada a colocar obras provisorias de seccién
adecuada para garantizar el libre paso de los excesos hidricos pluviales tanto
transversal, en el sentido del escurrimiento natural, como lateral del camino, sin
ocasionar en ningin momento anegamientos aguas arriba ni tampoco
socavaciones aguas abajo de la obra.

El criterio de disefio de la seccién de paso sera por exclusiva cuenta dela
Contratista quien estara obligado a mantener y conservar el desvio.

Hoja N° |
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Una vez habilitado el transito por la traza proyectada la C at
adecuara las obras de desvio, perfilando definitivamente los taludes del ter
del nuevo trazado y de la ruta antigua, previa autorizaciéon de la Inspeccién.

6. RESPONSABILIDADES DELA CONTRATISTA

La Contratista sera civil y penalmente responsable tanto por eventuales
anegamientos ocasionados por la construccién del desvio aguas arriba como por
erosiones que se produzcan aguas abajo. Con la misma responsabilidad estara
obligado a mantener las obras de paso de agua existentes desde el momento de
comenzar los trabajos, garantizando en todo momento el libre paso de los
excesos hidricos pluviales.

La Contratista serd responsable exclusiva civil y penalmente por dafos a
terceros derivados de la falta de mantenimiento del desvio, tanto en el tramo mas
arriba indicado como en los pasos provisorios de agua que se construyan con
motivo de las obras.

7. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todas las tareas necesarias para garantizar el desvio provisorio no
recibiran_pago directo alguno y su costo se considerara incluido en los
subitems que componen el Contrato, comprendiendo la ejecucién, materiales y
transporte necesarios para mantenerlo. También se incluyen la conservacion y
mantenimiento de los desvios a la cota adoptada; la sefializaciéon e iluminacion
para garantizar la seguridad del transito; la reconstruccion total o parcial de los
desvios si ocurrieran eventos pluviales que ocasionaran el deterioro del desvio a
la cota prefijada, o la necesidad de su remocién a fin de evitar anegamientos o
socavaciones; la limpieza y retiro final de terraplenes y/u obras provisorias y
todas las operaciones necesarias para garantizar la correcta y completa
ejecucion de las tareas.

Todo material comercial que incluyera la Contratista en estas obras
quedard de propiedad del mismo. Los materiales existentes previos a la
realizacién de tales trabajos, seran inventariados, acopiados y custodiados a
cargo dela Contratista, en lugar a definir por la inspeccion de Obra, quedando de
propiedad de la D.P.V.

Hoja N°2
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccién de terraplenes y
de las caracteristicas de los materiales aptos provenientes de distintos tipos
de excavacion.

Rigen las especificaciones de la Secciones “B-l1ll: TERRAPLENES”, B-
V: COMPACTACION ESPECIAL", “B-VIl: PREPARACION DE LA
SUBRASANTE” Y “B-XI: CONSERVACION” del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales, edicion 1998, de la Direccién Nacional de Vialidad, con
las modificaciones y agregados que se indican a continuacion.

2. MATERIALES

El suelo a emplear podra ser de extraccion lateral y/6 yacimiento a
proveer por el Contratista.

En caso de ser de extraccion lateral se utilizaran los suelos
disponibles respetando las soleras minimas y maximas especificadas en los
planos, como asi también las cotas de desagiie establecidas en las
planialtimetrias, las que no podran por ningiin motivo sobre excavarse,
excepto para realizar su desbarre, en caso de corresponder.

En caso de que los suelos de extraccién lateral no resulten de la
calidad necesaria para estos fines y/6 no se encuentren en volumen
suficiente para la total construccion del terraplén, el Contratista debera
explotar yacimientos de suelo de las caracteristicas exigidas estando a su
exclusivo cargo la adquisicion y explotacién del mismo, carga, transporte y
descarga del suelo, mantenimiento de la seguridad en el predio del
yacimiento seleccionado y la adopcion de todas las acciones ambientales
que le fueran requeridas segun las E.T.P. sobre mitigacién del Impacto
Ambiental que integran el presente pliego; no recibiendo compensacion
econémica alguna por estas tareas y adquisiciones, debiendo considerarlas
en el item correspondiente a Terraplenes.

El Contratista asumira la responsabilidad de las procedencias
previstas por €l mismo para los distintos materiales comerciales 6 naturales
a proveer a su cargo, de la evaluacion de las reales distancias de origen a
obra, y el medio contemplado para su transporte. Los eventuales cambios
que se produzcan no daran derecho a reclamo alguno por parte del
Contratista.

Se utilizaran suelos del segundo horizonte para la construccién de los
terraplenes, ocupando los suelos del primer horizonte para revestimiento de
banquinas y taludes si cumplieren con las caracteristicas necesarias para
estos trabajos.

La calidad del suelo a utilizar para conformar el terraplén a construir,
debera responder como minimo a las caracteristicas fisicas siguientes:

e Limite Liquido: LL < 35

e indice de Plasticidad: IP < 15

e Hinchamiento < 2,5 (con sobrecarga de 4,5Kg)
e Limite de Contraccion >12%

e CBR 2 5%

La densidad de compactacion del terraplén exigida serd mayor o igual
al 100% de la maxima obtenida en el Ensayo 1 VN-E5-9.- Toda variacién
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sustancial en las propiedades del suelo implica la realizacién de nuevos
ensayos de valor soporte para ajustar la densidad de control.

En caso de que tener que adicionar agua al suelo, a los fines de lograr
las humedades requeridas para su correcta compactacién, esta no recibira
pago directo alguno y sera a exclusiva cuenta y cargo del Contratista.

En caso de que se necesite incorporar algun aditivo fisico y/o quimico
para lograr estas exigencias; cualquiera sea el lugar de extraccién del suelo,
no_ recibira pago directo alguno por ningln concepto, siendo su
adquisicion, acarreo, transporte y mezcla a exclusiva cuenta y cargo del
Contratista.

3. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medird en unidad de volumen (m® - metros
cubicos).

Sera requisito para la aprobacién de un determinado volumen de obra
ejecutada, el registro de los valores de humedad y densidad seca alcanzada
al final del proceso de compactacién. Esta informacién debera estar
disponible en el caso en que sea solicitada por personal del Area de Control
de Calidad.

El volumen de suelos colocado y aprobado por la Inspeccion, se
medira tomando en cuenta los perfiles transversales previos a la limpieza del
terreno. La reposicion de suelos producto de la limpieza serd a cargo
exclusivo del Contratista, incluida la provisiéon del suelo necesario a tal fin y
su compactacion segun instrucciones de la Inspeccién de obras.

Se establece un plazo de Treinta (30) dias calendario, contados a
partir de la fecha del Acta de inicio de los trabajos, para que se formulen
reclamos por diferencias de mayor volumen, al indicado en los computos
métricos, del item Terraplenes del pliego de licitacién.

En todo este periodo de tiempo la Contratista no podra realizar ningun
trabajo sobre la obra béasica existente en los tramos en que se hubieran
detectado las diferencias mencionadas, debiendo garantizar que se puedan
realizar relevamientos topograficos para el control correspondiente.- Caso
contrario no se dara lugar a reclamos de ninguna indole, quedando la
Contratista obligada a colocar el volumen de suelo que fuera necesario para
materializar los terraplenes conforme a los planos de proyecto.

Con la firma del Contrato la Contratista acepta estas condiciones y
renuncia expresamente a formular cualquier reclamo ante la DPV.

4. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas, medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
‘Terraplenes”, el cual sera compensaciéon total por todos los trabajos
necesarios para la ejecucion de la misma, la realizacién y presentacién de
todos los estudios geotécnicos necesarios, los equipos requeridos para
todas las tareas, el personal involucrado, la provisiéon del suelo y de los
yacimientos a cargo de la Contratista, la incorporacién de agua ylo
estabilizantes que fueran necesario; por los gastos generales, beneficios y
todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas indicadas
en esta especificacién técnica particular y no pagado en otro item del
contrato.
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1. DESCRIPCION

En todos los trabajos previstos en el Proyecto de la Obra que
impliqguen manipuleo y la utilizacion de suelos en su lugar de origen o
transportados, que se presenten con exceso de humedad, el Contratista
debera proceder al retiro de los mismos. Posteriormente a su secado en
lugares a determinar por la Inspeccién de Obras, podran ser reutilizados en
los items correspondientes.

Este exceso de humedad que puede manifestarse en obras basicas
existentes, cunetas laterales, yacimiento y/é canales; como asi también los
que se detectaran durante la marcha de los trabajos: excavacién de caja,
ejecucion de terraplenes, canales, escarificado y recompactacion de la base
de asiento, o de cualquier otro item donde se utilice suelo como material
componente del mismo; no dara motivos de reclamos por parte del
contratista por una posible modificacién de los precios unitarios estipulados
en el contrato y/6 de los plazos de obra, ni tampoco dara lugar a la creacion
de nuevos items de obra.

En caso de presentarse durante el transcurso de la obra, el problema
de exceso de humedad en los suelos, el Contratista debera implementar
todas las medidas necesarias conducentes a garantizar la continuidad de los
trabajos tanto en tiempo como en forma, para lograr la calidad especificada.

En tal sentido, debera modificar las técnicas constructivas en uso
adaptandolas a la nueva situacién, ya sea reforzando el equipo existente en
obra y/é sustituyéndolo por otro mas adecuado a las nuevas condiciones,
estén o no incluidos en los Analisis de Precios estipulados en le contrato.

Las canchas de secado, si fueran necesarias, deberan ser ubicadas en
lugares donde no se afecte el desarrollo de la obra, con exclusivo cargo al
Contratista.

En todos los casos, los distintos procedimientos que se propongan
para solucionar el inconveniente, deberan ser aprobados previamente por la
Inspeccion de la Obra.

2. FORMA DE PAGO

Las operaciones de secado de los suelos con exceso de humedad,
desbarre y reposicion de los suelos a sus cotas originales, como asi también
toda otra operacién necesaria para el normal desarrollo de los trabajos
previstos; no recibiran pago directo alguno, considerandolos incluidos en
los distintos items que integran el contrato.
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1. DESCRIPCION

El o los yacimientos que fueran necesarios para el total de suelo
seleccionado o de suelo para terraplén a proveer para las distintas obras,
seran a cargo exclusivo del Contratista, estando a su cuenta, la ubicacién,
costo, limpieza y preparacion, excavacién, provisién del suelo, transporte y
todo otro trabajo necesario para la normal explotacién.

Debera asegurarse, ademas, un transito y explotacién permanente,
debiendo el Contratista construir los caminos de accesos necesarios
haciendo un mantenimiento constante de los mismos. Ademas, el avance de
la excavacién se hara teniendo en cuneta que posibles lluvias no inutilicen el
préstamo.

La ubicacion de los yacimientos sera en las zonas préximas al lugar de
la obra, tratando de abaratar el transporte; debiéndose disponerse
yacimientos alternativos para el caso de inundaciones prolongadas
motivadas por lluvias.

Previo al inicio de cualquier tarea referida a este rubro, la contratista
debera dar cumplimiento a la Resolucién N° 375/2008 del Ministerio de |a
Produccién de la Provincia de Santa Fe, refrendada por Decreto Provincial
N°0727/09.

Ademas debera tomar todos los recaudos necesarios para prever la
seguridad hacia terceros del area de explotacién del yacimiento. También
debera tomar un seguro contra terceros que excluya de cualquier
responsabilidad a la Direcciéon Provincial de Vialidad por siniestros a
terceros durante la explotacién del o de los yacimientos de suelos a utilizar,
durante la construcciéon y el periodo de garantia de la obra en cuestion.

2. FORMA DE PAGO

La ubicacion y explotacion de estos yacimientos no recibira pago
directo alguno, siendo su costo incluido en los items correspondientes.
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Este trabajo comprende la excavacién, limpieza, desbarre, desbosqué=—"

y destronque de las cunetas existentes en los caminos comunales
transversales existentes, para la regularizacion de su descarga a cuneta de
proyecto.

Previo al inicio de las tareas, la Contratista debera realizar el
relevamiento planialtimétrico de las cunetas a rectificar y el proyecto
ejecutivo de los trabajos a realizar, los que deberan ser presentados ante la
Inspeccion de la Obra para su conformidad, antes de iniciar los trabajos.

Dicho proyecto ejecutivo debera contar como minimo con los perfiles
longitudinales que tendrd el desagie (con las pendientes longitudinales) y
con sus correspondientes perfiles transversales.

En el caso de existir alcantarillas de acceso a propiedades que
debieran ser reubicadas en cota, dicho trabajo estad incluido en esta tarea,
incluyendo los reemplazos de cafios y cabezales de H°A° segun Planos Tipo
8508 y 4140/Bis que hubiera que realizar, tanto por su mal estado o por su
rotura en las tareas de reubicacion.

En aquellas alcantarillas que no posean cabezales se debera
ejecutarlos con bolsas de suelo cemento colocadas de modo que su lado
mas largo esté alineado a la direccién del empuje del suelo.

g MEDICION

Los trabajos especificados en ésta se medirdn por unidad de longitud,
metros (m), y comprendera las tareas indicadas precedentemente totalmente
terminadas, aprobadas por la inspeccion de obra y con todas las
dimensiones necesarias para su buen funcionamiento.

3. FORMA DE PAGO

La cantidad de unidades medida de la forma especificada, se pagara al
precio unitario de contrato estipulado para el item correspondiente.

Este precio serd compensacion total por la excavacion, desbosque,
destronque, limpieza, rellenos, alejamiento del material sobrante, rotura y
demoliciones en caso de ser necesario; por la reubicacién de alcantarillas
que hubiera que realizar y del remplazo y/o reconstruccién necesarios de
cafios y cabezales de H°A° segun Planos Tipo 8508 y 4140/Bis, y la
construccion de alcantarillas indicadas; por la provision de todos los
materiales necesarios y la provision de mano de obra, equipos Y
herramientas necesarios para la ejecucion de los trabajos; por el
acondicionamiento y limpieza del terreno aledafio; por la construccion de
desvios peatonales y vehiculares necesarios durante la ejecucién de las
obras, por las medidas de seguridad, incluyendo vallados de proteccion y
sefializaciéon diurna y nocturna; como asi también por todo otro insumo, tarea
o transporte a obra, necesarios para llevar a cabo los trabajos detallados en
esta especificacion y que no reciban pago en otro item del contrato.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a la remocién y retiro de los
sedimentos acumulados, malezas y todo cuerpo extrafio que obstruya el libre
escurrimiento de las aguas en una alcantarilla. Ademas se incluye el pintado
de las mismas.

2. PROCEDIMIENTO

Las tareas de limpieza y desembanque se ejecutaran hasta recuperar
las cotas del desaglie en cada alcantarilla, y en un sector de 10m de longitud
a cada lado de la misma.

La Contratista deberd dejar acondicionando correctamente Ia
alcantarilla y el perfil transversal del desagiie, libre de monticulos, malezas,
restos de mamposteria, hormigones y otros elementos extrafios.

El producto de la limpieza sera depositado en los lugares que indique
la Inspeccién de Obra hasta una distancia de 5km. A solicitud de la
Contratista y luego de la aprobacion por parte de la inspeccién de obras,
podra utilizarse para el revestimiento de banquinas, estando su carga,
transporte al sitio de uso y descarga a exclusivo coste de la contratista.

Terminadas las tareas de limpieza y construccion, se procedera a su
pintado con pintura blanca en polvo a base de cemento o cal.

La pintura se preparard agregando un litro de agua por cada kilogramo
de polvo, vertiéndola lentamente y mezclando bien para que no se formen
grumos. Se preparara solamente la cantidad de pintura a utilizar en la
jornada de trabajo. En ningin caso se utilizara pintura preparada el dia
anterior.

Se procedera a pintarse con 2 (dos) manos de pintura blanca los
estribos, pilas intermedias y guardarruedas y/o barandas. Los estribos y
pilas se pintaran en sus caras expuestas, en tanto que el resto su pintura
sera total.

La superficie a pintar debera estar limpia, libre de polvo, grasa o
cualquier sustancia que impida una buena adherencia.

La aplicacién de la pintura se hara con brocha sobra la superficie
previamente humedecida.

Después de aplicada la pintura y una vez que la pintura haya
endurecido, se debera humedecer la superficie pintada 2 o 3 veces al dia,
durante 2 (dos) dias para obtener un curado perfecto.

De tener barandas ejecutadas con cafios metalicos, estos se pintaran
con una mano de “Convertidor de 6xido y base” color blanco, aplicAndose
sobre esta 2 (dos) manos de esmalte sintético color blanco. Se deberan
respetar las instrucciones y recomendaciones dadas por el fabricante, antes
y durante la aplicacion de cada una de las capas de pintura.

3. MATERIALES

Si se utiliza pintura a la cal, ésta debera responder a la Norma IRAM
1190 “Pintura en polvo a la cal de color blanco”
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Si se utiliza pintura a base de cemento blanco, debera responder a los
siguientes requisitos:

Estara constituida por un polvo fino, homogéneo, no agrumado y que
no se desmenuce facilmente.

Mezclada con agua en proporcién conveniente, formard una pintura
que no presente particulas de cemento sin mojar y que al ser aplicada sobre
una estructura de concreto previamente humedecida, deje después de 18
horas, en una atmdsfera libre de vapores corrosivos, a 20-25°C y 50-55% de
humedad relativa, una superficie dura, opaca, de acabado mate y color

uniforme, que no desprenda polvo ni se cuartee y presente una buena
adherencia.

La pintura en base a cemento blanco, debera responder a la siguiente
composicién:

PORCENTAJES EN PESO
COMPONENTES
Maximo Minimo

Cemento Portland Blanco --- 65
Cal Hidratada 25 S
Carbonatos (expresados en CO3) 3 - - -
Litopén (30% SZn) 20 10
Hidréfugos (Estearato de calcio o aluminio) 1 0,5
Sales higroscépicas (Cloruro de sodio ¢ calcio) 5 3

No debera contener ligante organico.

4. MEDICION

Los trabajos contratados, completamente finalizados, aprobados vy
conforme a la cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de
acuerdo a la presente especificacién, se mediran por unidad (N°).

5. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas y medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
de contrato que corresponda; el cual sera compensacién total por todos los
trabajos de excavacion y remocién de sedimentos, malezas u otro material;
de la provision de los materiales, mano de obra, equipos, combustibles,
herramientas; de los gastos generales, beneficios y todo otro costo

necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item
del contrato.
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I DESCRIPCION

Rigen los planos tipo N° “8507" y 8509 bis” que se encuentran
contenidos en el Pliego, con mas las siguientes modificaciones
complementarias y de cumplimiento obligatorio para la Contratista.

Este item consistira en la ejecucion del Sefalamiento Vertical y
delineadores de acuerdo a las dimensiones y caracteristicas de los materiales
que se especifican mas adelante.

Los trabajos se deberan ejecutar en un todo de acuerdo con estas
especificaciones, a los planos de sefializacion vertical, a las érdenes dadas por
la Inspeccién.

Se adopta el Sistema de Sefalizacién Vial Uniforme publicado como
Anexo L del Reglamento 692/92 en el Boletin Oficial del 27/6/94, Decreto
875/94.

IL. MATERIALES

Las sefales y delineadores estaran confeccionadas en placas de
aluminio fijadas sobre parantes de madera que deberan cumplir con las
siguientes especificaciones técnicas:

2.1.- PLACAS DE SENALIZACION LATERAL: Las placas seran de
acero galvanizado de (tres) 3 mm de espesor — Recubrimiento minimo Z275 -
que respondan a la Norma IRAM-las U 500-214:2002. El Contratista debera
presentar certificado autenticidad de cumplimiento de la norma |IRAM citada.-
Las dimensiones de las placas responderan al plano Tipo DPV N° 8509

a) Preparacion de la Placa: Previamente a la aplicacién de las laminas,
se limpiaran con liquidos desengrasantes y se dejardan secar para luego
efectuar un trapeado con solventes adecuados que permitan eliminar todas las
particulas grasas que hayan quedado.- El desengrasado se podra efectivizar
por los siguientes medios:

- Mecéanico: utilizando abrasivos en polvo y viruta de acero de buena
calidad, limpiando muy bien la superficie con solvente de buena calidad, y
secando luego prolijamente las superficies sin dejar rastros de humedad
superficial ni de pelusas.

- Quimico: mediante la inmersién de las placas bateas con 4acido
fosférico al 7%; los bafos deberan tener un PH = 10 para no decapar el metal.
Posteriormente con agua limpia se enjuagaran y se secaran bien, sea a
corriente de aire o con trapos, sin dejar muestras de humedad o pelusas. La
primera mano de pintura de fondo o imprimaciéon debera darse lo antes posible,
a lo sumo dentro de las 24 horas del tratamiento de superficie.

b) Pintura De La Cara Posterior De La Placa. Una vez desengrasada se
le dara una mano de pintura primaria destinada a dar adherencia al conjunto de
revestimiento y a protegerlo, que debera ser: adherente, flexible, resistente a
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la humedad y deberd tener una accién preservante sobre el metal. Sera
basandose en resinas vinilicas (butiral vinilico) y comprendera dos elementos: -
Una soluciébn de base pigmentada al cromato de zinc. - Una solucion
endurecedora con acido fosférico dosado. 9 Antes de efectuarse la aplicacion
de las pinturas de terminacion deberd dejarse secar muy bien la capa de
pintura primaria. En el caso de observarse defectos de superficie, los mismos
se corregiran con enduidos y/o masillas.

c) Pinturas De Terminacién: Podran ser de dos tipos: - Esmaltes
sintéticos: de alta resistencia al impacto, por simple agitacion con una
espatula, deberan formar una mezcla homogénea, presentando una completa
dispersiéon del pigmento en el vehiculo, sin contener restos de particulas secas,
ni gruesas, ni otros materiales extrafios. Al secar formardn una pelicula
uniforme, dura de gran resistencia a la intemperie. La pintura debera ser
aplicada a soplete y sera de color gris mate. El secado podra ser al aire o por
horneado con un tiempo de secado al tacto, maximo de una hora. - Esmaltes de
Tipo Vinilico de gran resistencia a la accién de acidos débiles, sales marinas y
corrosion.

d) Ensayo De Adherencia: Con una aguja bien afilada se rayara la
superficie pintada de la placa hasta el metal, con trazos perpendiculares
equidistantes de 1 mm. Se dibujaran asi cuadrados de 1 mm. de lado. Ningun
cuadrado del revestimiento debera desprenderse ni presentar rotura en los
bordes. Tampoco han de despegarse de la superficie del metal si se pega y
despega una tela adhesiva.

e) Ensayo De Rayado: Al inclinar a 45° la mina de un lapiz de dureza H
y empujando sobre el revestimiento, el mismo no presentara rayaduras.

f) Material Reflectante: Seran laminas de Alto Impacto Visual (gran
angularidad). El color de la lamina debera ser acorde a los niveles requeridos
en la Norma IRAM 3952. La reflectividad minima requerida para el color blanco
sera de 400 cdl.lux/m2 , medida de la siguiente forma: Angulo de observacion:
0,2° Angulo de entrada: -4° El factor Y de luminancia debera ser como minimo
de 40 %. La vida util de la lamina reflectiva debera ser como minimo de diez
(10) afios y mantener al cabo de ese tiempo un 80% de reflectividad original al
cabo de ese tiempo. La fluorescencia de la lamina reflectiva, debera estar
garantizada por su fabricante y por escrito por dicho periodo. Se deberan
utilizar para la confeccion de sefiales, materiales compatibles que no afecten ni
deterioren la calidad y reflectividad de las mismas. Estos materiales abarcaran
la 1damina reflectiva en todos sus colores y presentaciones ademas de las 10
laminas de color amarillo — limén fluorescente, los vinilos y/o tintas que se
utilicen en la confeccién de la sefial. Todo material compatible a utilizar,
debera estar garantizado por escrito por su fabricante, en lo que a
Reflectividad se refiera. El material reflectante a utilizar en la confeccién de las
sefiales sera de color blanco, amarillo o naranja, segun corresponda a la sefal
o al delineador y los tonos de los colores responderan a los adoptados
internacionalmente para la sefializacion vertical vial. La lisura de la superficie
posibilitara que aln cuando se frotare sobre ella vigorosamente cenizas, tintas,
lapiz, etc., ésta no presentara marcas y/o manchas, y una vez aplicadas sobre
placas metalicas, su brillo sera uniforme en cualquier posicién. Los talleres de
confeccion de sefiales deben tener probada experiencia en la tarea sefialada.
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Corte de Chapa Ploteo Pintura Laminado Armado de la Sefial Almacenamiento
Estiba Todo lo expresado sera verificado por la Inspeccién

g) Adhesivo: La cara posterior de la lamina reflectiva contendra una
capa de adhesivo reactivable por calor, lo suficientemente uniforme de manera
que al reactivarlo no presente arrugas, ampollas, o manchas una vez aplicada
la lamina sobre chapas. El adhesivo, vendra protegido por un papel facilmente
removible por pelado sin mojar en agua u otro solvente; debiendo formar un
vinculo durable de la lamina en si, resistente a la corrosién y a la intemperie y
adherirse a temperatura de 90°C. Luego de 48 horas de aplicada la lamina, el
adhesivo sera lo suficientemente duro para resistir el desgaste y dafiado
durante el manipuleo; suficientemente elastico a bajas temperaturas vy
suficientemente fuerte para resistir el arrancado de la lamina de la superficie a
la que fuera aplicado, cuando se aplique una fuerza de 2,250 kg. cada 2,5 cm
de ancho, conforme a ASTM D-903-49. El adhesivo no tendrad efectos
mohoantes sobre la lamina reflectiva y sera resistente a los hongos y bacterias.

h) Generalidades: Las laminas reflectivas seran suficientemente
flexibles como para admitir ser cortadas en cualquier forma y permitir su
aplicacion conformandose moderadamente a relieves poco profundos. El poder
reflectivo debera ser mantenido hasta el 90% de su total, en condiciones
ambientales de lluvia, niebla, y permitir una total y rapida limpieza de
mantenimiento luego de un eventual contacto con aceites, grasa y polvos. La
superficie de laminas reflectivas sera resistente a los solventes y podra ser
limpiada con nafta, aguarrds mineral, trementina, metanolxilol o aguas
jabonosas

2.2.-PARANTES:

Para el apoyo de los carteles se utilizaran postes de madera, de longitud
y cantidad necesaria para que cumplan con la profundidad de enterramiento y
la altura de colocacién. Detras de la placa metalica se colocaran listones
transversales para brindar rigidez a la estructura de sostenimiento de seccién
adecuada para lograr dicha rigidez:

NOMBRE IRAM NOMBRE BOTANICO NOMBRE VULGAR

Quebracho Colorado
Santiagueiio

Schinopsis lorentsii

Cebil Colorado ;\‘r;icriggaa:l;zera Curupay

Caldén Prosopis caldenia

Algarrobo Negro Prosopis nigra Ibopé-hu - arbol negro
Tabebuia spp Lapacho

Caealpinia paraguarensis |Guayacan
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Astronium balansae Urunday

En caso de no existir en plaza las especies precedentemente
enunciadas, el Contratista propondrda a la D.P.V. la némina alternativa de
aquellas que, cumpliendo con similares caracteristicas, satisfagan el
requerimiento previsto. Es de suma importancia que los postes de los carteles,
al ser embestidos por los vehiculos, se astillen para que el impacto sea menos
agresivo; es responsabilidad de la Contratista testear este requerimiento.

La escuadria serd de 3"x 3” o de 4”x 4” segun corresponda, o salvo que
el céalculo efectuado por la Contratista diera postes de mayor dimensién. Se
admitirdn para los espesores las tolerancias indicadas por norma IRAM 9560,
cuando se trate de postes sin cepillar. Para aquellos que fueron cepillados por
maquinado se admitird que pueden reducir su seccién segin normas IRAM
9560, es decir +/- 4 (cuatro) milimetros por cara.

A fin de rigidizar las placas de gran tamafio y evitar alabeos de la misma
se emplazaran entre los dos postes sostén dos travesafios (varillas o tiretas)
de madera dura de 3"x 1 %" y largo igual al ancho de la chapa de que se trate.
Estos travesafios se encastraran en los postes verticales y el encastre en estos
sera de 3" en sentido longitudinal y 1%” en el sentido transversal, debiendo
coincidir la colocacién de los travesafos con las perforaciones practicadas
para los bulones de fijacion de la placa, lograndose de este manera no solo
fijacién de la placa, sino también la de los travesarfios.

Pintura: Los parantes seran pintados con una mano de pintura asfaltica
base a fin de darle imprimacién y dos manos de esmalte sintético color gris
acero mate, similar al de la cara posterior de las placas. Al tramo que va
empotrado en la tierra se le dard una mano de pintura asfaltica negra. Se
deberan colocar en todos los parantes la sigla D.P.V. en forma vertical con
pintura negra (planograf o esmalte sintético) con letras de 10 cm. de alto,
debajo del borde inferior de la placa en la parte frontal del parante y a mitad de
su longitud en la parte posterior del mismo.

2.3.-BULONES

Para fijar las chapas de las sefiales a los postes se emplearan bulones
de aluminio torneado, aleacién tipo 6262 y temple T-9 segln catalogo de Kaiser
o designacion ASTM B211/65, con cabeza redonda o gota sebo, cuello
cuadrado de 9 % mm de lado, vastago de 9 mm y 100 mm de largo con un
roscado de tuerca no menor de 3 cm. La correspondiente tuerca sera cuadrada
de 15 mm de lado y un espesor de 5 mm. La arandela debera ser de aleacion
1.100 temple H-18 para bulén de 9 mm de didmetro, con espesor de 2mm y con
diametro externo similar al de la cabeza del bulén. La cabeza del bulén debera
estar reflectorizada con el mismo material y color que el correspondiente al de
la superficie de la placa donde se ha efectuado el agujereado para el paso del
bulén.

III. FORMA DE EJECUTAR LOS TRABAJOS - EQUIPOS Y
ELEMENTOS:

A los efectos de la cotizacion del item se establecen las siguientes
condiciones:
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La Contratista esta obligada a proveer los carteles, soportes, eiemM/f

de fijacién y todos aquellos los elementos necesarios para ejecutar la
sefializacion Vertical Lateral especificada para la obra, incluyendo Ia
colocacién final de los carteles en la obra.

La inspeccion de obra exigira que la calidad de los elementos a proveer
y/o colocar sea conforme a la presente especificacién y podra exigir el cambio
o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo
los trabajos especificados.

IV. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecuciéon, materiales y transportes necesarios para realizar y colocar
toda la sefalizacion vertical indicada en los planos y planillas
correspondientes, se medirdn y pagaran por metro cuadrado (m?) de superficie
de carteleria colocada y aprobada por la Inspeccién de obras, al precio unitario
cotizado para el correspondiente fitem de contrato. Dicho valor sera
compensacién total por todos los gastos de adquisicion de materiales, mano de
obra, construccién del cartel y sus elementos de fijaciéon, colocaciéon en el
lugar, todos los gastos de transporte de materiales, herramientas y equipos
necesarios para la correcta terminacién de los trabajos, gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas
y no pagado en otro item del contrato; incluyendo también el retiro de las
sefiales existentes y su carga, transporte y descarga a la Jefatura de zona de
la DPV que corresponda 6 donde la Inspecciéon de Obra lo disponga.
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1. DESCRIPCION WSS

La presente especificacion refiere a la posicion del sefialamiento
una alcantarilla transversal.

Rige la Especificacion Técnica Particular “SENALAMIENTO
VERTICAL” del presente Pliego y los planos tipos “8504", “8507bis” y “8509",
que se encuentran contenidos en el presente Pliego, con las siguientes
modificaciones y exigencias que se indican a continuacion.

2. PROCEDIMIENTO

Se colocaran 2 (dos) sefiales por cada sentido de circulacién, o sea 4
(cuatro) por cada alcantarilla transversal.

Las sefales utilizadas seran paneles de prevencion del tipo P2(b)
segun la nomenclatura de la ley nacional 24449, provincial 11583 y decreto
reglamentario 2311/99 y el plano tipo N° 8507 ‘BIS’.

En todas las alcantarillas transversales se colocaran las sefiales
especificadas seguin plano tipo N° 8504, disponiéndolas de la siguiente
manera:

AC

0,20m ‘

LA R R R R AN LR RR]

ALCANTARILLA'TRANSVERSAL

i

Seiial

Borde Banquina

- - = = wm owm w

Guardamruedas

Seiial

Borde Banquina

-

Las sefiales deberan verse para quien circule por su mano derecha,
por tal motivo corresponderd ubicarlas a 0,40m antes del comienzo de la
alcantarilla, y separadas 0,20m desde Ila alineacién interior del
guardarruedas hacia la calzada.

La altura superior de la sefial estara a +0,90m de la cota de rasante
8n esa seccion transversal.
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Cota de Rgsante

3. MEDICION

La tarea contratada completamente finalizada, aprobada y de acuerdo
a la cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a
la presente especificacion, se medira por unidad (N°) de sefial colocada.

4. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas y medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
que corresponda; el cual sera compensacion total por los gastos de todos los
materiales para su construccién, incluyendo los soportes, bulones, trabas,
chapa, pinturas, etc; como también por todo gasto de construccion, traslado,
emplazamiento, gastos generales, impuestos, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucion de las tareas y el mantenimiento de la
carteleria colocada hasta la Recepcion Definitiva de la Obra, y no pagado en
otro item del contrato.

Hoja N° 2
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I. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccion y colocacion, en
la progresiva correspondiente, de sefales verticales indicativas del
kilometraje de la ruta.- Rige la especificacion técnica Particular
“SENALIZACION VERTICAL” del presente Pliego de la Direccion Provincial
de Vialidad de Santa Fe, con las siguientes modificaciones y exigencias que
se indican a continuacion.

1I. MATERIALES

I1.1. CHAPA

Sera con bordes redondeados y pintadas de ambos lados con pintura
poliuretanica gris, del tamafio indicado en el siguiente esquema:

11.2. LAMINAS

Se colocaran de ambas caras sobre la chapa ya que debe poder
leerse de ambos sentidos de la ruta. La inscripcion Km y el autoadhesivo
reflectivo seran de aplicaciéon en caliente.

La parte superior del cartel se destinara para el fondo negro que dara
marco a la letra blanca que consignara el nombre de la ruta.

En la parte restante del cartel con fondo blanco y nimeros negros se
indicara el kilometraje correspondiente.

En cada mojon se utilizaran dos bulones para sostener la chapa al
poste.

IIl. PROCEDIMIENTO

La chapa del mojén se colocara atravesando por la parte central al
poste, quedando tipo bandera, debiendo coincidir el extremo superior del
poste con el superior de la chapa.

Las tuercas de los bulones quedaran bajo nivel de la madera con el
objeto de dificultar actos de vandalismo. Asi mismo para dificultar el robo del
poste se compactara bien la tierra a los costados de los mismos en el
momento de la colocacion.

Los mojones se colocaran cada kilometro en forma alternada con
respecto a los dos sentidos de la ruta. Debe tenerse presente que el cartel
debe poder leerse de ambos sentidos ya que tendra la indicacién de ambas
caras de la chapa.

Con el objeto de no constituir obstruccion lateral, los mojones se
colocaran del borde de la calzada a una distancia no menor de 1,80m ni
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mayor de 4m sobre terreno firme a nivel de banquina y preferentemente en el

borde de ésta.

En casos especiales y con acuerdo de la Inspeccién de Obra podran
modificarse los valores de distancia para colocacién de mojones.

DISENO GEOMETRICO DEL CARTEL

Pceln de madem dura de 3"x 3" pintado de gris -
Chapa de shuming sieaciin 5052 lsmpls H38 vio acen galvanz ado

de 2 mm de sspesor, de 0.52m x040m

Refsciivo ambas caras en 0496 m x 0 40 de supericie exderior,
fondo blanco y temio suparior negro, iefras y nimesos pan idenlficacion
de s Ruta Nacional en colkor Blance, progresivas en negro -

|

D40m |
Bubones da acer g !
de 9 mm de damelo 1]
y B0 mm de large :
L

—— .R._ ;‘&é - .?l
3 mm de eapasor w’f (- _J“

14
|
|

| |

f

060m

1.00m

IV. MEDICION Y FORMA DE PAGO

1404 -

ey 0,49.‘.}!’1’. = ey

Letras RyN | SareC, de 00 mm
Murners de Rula. Serne G, de 100 mm
Progreswa : Sene C, de 180 mm

La tarea contratada completamente finalizada, aprobada y de acuerdo
a la cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra sera por unidad (U) al
precio unitario cotizado que incluye ejecucion materiales y transporte
exigiéndose como obligatoria su ejecucion para el otorgamiento de la

Recepcién Definitiva de la Obra.
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La presente especificacion refiere a la inscripcién institucional calada que se
debe ejecutar en la carteleria definitiva de obra.

Rigen los planos tipos “4142bis” y “8507bis”, con las siguientes
modificaciones y exigencias que se indican a continuacion.

2. PROCEDIMIENTO

2.1 INSCRIPCION CALADA

A toda senializacién vertical que se utilice en la obra, con fines definitivos (no
se considera la carteleria de obra en construcciéon), se le realizaran inscripciones
caladas con la leyenda “DPV — SANTA FE - RP...” o “DPV - SANTA FE - RP...”,
segln corresponda.

El tamafo de las letras sera:

e Para carteles de dimensiones mayores a 0,75m?: 5(cinco) centimetros de
alto y 4(cuatro) centimetros de ancho.

e Para carteles de dimensiones menores a 0,75m?: 4(cuatro) centimetros de
alto y 3(tres) centimetros de ancho.

En todos los casos las letras caladas no deberan superponerse con los
graficos, letras o numeros propios de la sefial, evitando confusiones en su
informacién.

Pagina 1 de 2
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2.2 EJEMPLO

" A\ ALEJANDRA 20
& SAN JAVIER 100
| @SANTAFE 260

DPV SANTA FE-RP 1 J

I 120 b R i

S | ESPERANZA | T%’.f‘j_’;
=) \___ DPYSANTAFE-RP70 6 ]I
'

e

3. FORMA DE PAGO:

Las operaciones y gastos necesarios para realizar la inscripciéon calada en la
totalidad de la sefalizacién vertical a colocar, como asi también toda otra operacién
necesaria para el normal desarrollo de los trabajos previstos; no_recibirdn pago
directo _alguno, considerandoselos incluidos dentro del item de contrato
“Sefializacién Vertical”.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la Sefalizacién Horizontal de |

obra que se realizara en un todo de acuerdo a las Especificaciones Técnicas
Particulares de la DNV contenidas en el presente Pliego. Rige tambiéen el
Manual de Sefalizacién de la DNV - Afio 2012 de libre disponibilidad en
Internet. Rigen las siguientes modificaciones ylo aclaraciones
complementarias:

Las expresiones ‘DNV” o “Direcciéon Nacional de Vialidad”, se
reemplazan mediante esta especificacion por “DPV” 6 “Direccion Provincial
de Vialidad Santa Fe”.

Para el caso de la sefializacion horizontal por pulverizacién e=1.5 mm
- demarcacién tipo “H.1 y H.1.1.”, cuando se trate de calzadas de hormigdn,
la imprimacién de color negro especificada se realizara en forma continua a
los efectos del contraste adecuado entre la demarcacién y la calzada.

La inspeccion de obra esta obligada a remitir muestras
representativas de todos los materiales a utilizar en la demarcacion
horizontal prevista, al laboratorio de la DPV, debiendo contar con la
aprobacién correspondiente previo al comienzo de la ejecucion.

Previo al comienzo de ejecucion de la demarcacién horizontal la
inspeccion coordinara las visitas a la obra, que considere necesarias, con
personal del laboratorio de la DPV (Direccién de Estudios y Proyectos —
Subdiyet) para verificar que la calzada se encuentre en 6ptimas condiciones
para la aplicacién de los materiales de demarcacién.

A los efectos del contralor de los trabajos desde su ejecucién y hasta
la Resoluciéon de Recepcién Definitiva rige el Pliego General de Bases y
Condiciones Generales contenidas en el presente pliego.

2. RETROREFLECTANCIA

La medicion de la reflectancia se efectuara con equipos Mirolux T12,
sobre sectores de pavimentos planos, de textura no rugosa y perfectamente
limpia, debiéndose prever el lavado previo con agua con frotamiento suave
para no agredir la faja.

Deberan ser realizadas como minimo 3 medidas en cada punto y el
resultado debera ser expresado por la media de las medidas. Se haran
mediciones cada 1km como minimo en cada faja.

La retrorreflectorizacion inicial de la sefializaciéon es producida por la
aplicacién de microesferas de vidrio tipo DROP-ON.- Se exigen los
siguientes valores de retrorelfectancia inicial vy final a los efectos de la
certificacion de los items correspondientes.
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Retrorreflectancia minima

microcandela

2
Color lux -m

Inicial Final
de colocacion en obra | de garantia de obra

Blanco 250 180

Amarillo 220 140

3. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion
técnica particular se hara pasible a la imposicion de multas que podran
importancia de la infraccién a exclusivo juicio de la

variar segun
Reparticion.

la
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1. DESCRIPCION

NN
La presente especificacion refiere a la remocién de barandas metéhcﬁ@iﬁ
cincadas ubicadas dentro de la zona de camino.

2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en nimero suficiente para
completar los trabajos en el plazo previsto, y ser detaliados al presentar la
propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y
eventual aprobacién por parte de la Inspeccion de Obra, la que podra exigir
el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para
llevar a cabo los trabajos especificados.

3. PROCEDIMIENTO

Los trabajos se llevaran a cabo adoptando todas las precauciones
indispensables para recuperar los materiales sin producirles deterioros
innecesarios. El retiro de barandas metalicas cincadas se realizara en los
lugares que indiquen los planos y/o la Inspeccién de Obra.

3.1 Destino del material

Todo material retirado serd propiedad de la DPV, quedando a
disposicion de la Inspecciéon de Obra el destino final de éste, el cual
se transportara a la jefatura de zona de la DPV més cercana a la
obra. Una vez retiradas las barandas metdlicas cincadas, serén
cuidadosamente desarmadas y lcs materiales colocados en destino
perfectamente clasificados y ordenados.

4. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la
presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que
forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas”
(PUCET) de la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe.

5. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion
técnica particular se hard pasible a la imposicion de multas que podran
variar segln la importancia de la infraccion a exclusivo juicio de la
Reparticién.

6. MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacidon, se medira en unidad lineal (metros) de longitud uatil
de baranda retirada.
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7. FORMA DE PAGO

al precio unitario de contrato para el item correspondiente, el cual ser
compensacién total por los gastos de desarme, retiro, eleccion de los
materiales, mano de obra, equipos, herramientas, también el transporte de
todos los materiales retirados, gastos generales, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucién de las tareas y no pagado en otro item
del contrato.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para—
realizar la provisién y colocacion de barandas metalicas de defensa donde lo
indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del presente
pliego, previa autorizacién de la Inspeccion de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la ‘Seccién F-1' del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD y el Plano Tipo H-10237: “BARANDA METALICA DE ACERO
GALVANIZADO", de la Direccion Nacional de Vialidad.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al traslado de lineas eléctricas=
modificaciones en su recorrido, que podréan ser de tipo “alta tensién”, “media
tension” o bien del tipo “rural”, en las zonas o los sitios indicados en los
planos de proyecto. Incluye también el traslado de Transformador.

2. MATERIALES

Para la ejecucion de dicho trabajo la Contratista proveera todos los
materiales necesarios para sustitucion o ampliacién del tramo, e instalara las
lineas en las posiciones especificadas.

3. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para
completar los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la
propuesta. Los equipos a emplear deberdn ser presentados para su
evaluacion y eventual aprobacion por parte de la Inspeccién de Obra, la que
podra exigir el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o
aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

4. PROCEDIMIENTO

En las zonas indicadas en los planos, donde se deban hacer traslados
de lineas eléctricas, alteos y/o modificaciones del recorrido; la Contratista
debera realizar la verificacién de alturas y distancias reglamentarias y
posteriormente el correspondiente esquema con la nueva ubicacién de linea,
su altura respecto de la rasante (distancia eléctrica), respetando las normas
vigentes, con el cual solicitarda la correspondiente autorizacién ante la
Empresa Provincial de Energia (EPE). Una vez obtenido ésta, y si
correspondiese, debera ejecutar el proyecto de los corrimientos previstos y
tramitar los permisos correspondientes.

Una vez debidamente aprobado el proyecto por las autoridades
correspondientes, las actuaciones y el proyecto aprobado deberan ser
presentados a la Inspeccion de Obra antes de iniciar los trabajos del item y
luego realizar los mismos dentro del marco que la EPE imponga.

Si en los postes de las lineas eléctricas a trasladar existen cableados
de otros servicios, los mismos deberan ser debidamente identificados y la
Contratista debera notificar y/o solicitar la autorizacién pertinente (si
correspondiere) a la empresa proveedora del servicio que corresponda y
tomar todas las acciones necesarias para su corrimiento de la zona del
camino.

La empresa contratista debera asegurarse de no interrumpir en ningun
momento la provision de energia eléctrica que se realiza por las lineas
existentes, excepto en el acto de poner en servicio la nueva linea, tarea a
coordinar con la Empresa Provincial de Energia (EPE).
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5. CONTROL

By

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicak. GSu e

a la presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales™
que forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas” (PUCET) de la Direcciéon Provincial de Vialidad de Santa Fe.
Ademas, debera una vez terminados las tareas, gestionar y obtener ante la
EPE y toda empresa proveedora del servicio si correspondiere, el Certificado
de Obra Ejecutada donde conste la aprobacién de los trabajos.

Los emplazamientos de postes y cruces (tanto aéreos como
subterraneos) se ajustaran a la Resolucién N° 598/2011 de la D.P.V. Santa
Fe.

6. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacién
tecnica particular se hara pasible a la imposicién de multas que podran
variar segun la importancia de la infraccion a exclusivo juicio de la
Reparticion.

7. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada por la EPE y la
empresa proveedora del servicio, y de acuerdo a la cantidad autorizada por
la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente especificacion, se
medira por unidad lineal (metros) de linea eléctrica a trasladar.

Se medira solamente el tramo de la linea a trasladar en su ubicacién
original, las mayores distancias que puedan necesitarse por el cambio de
recorrido o elevacién de altura no se tendran en cuenta para la medicién,
debiendo la Contratista considerar incluida su incidencia dentro del item.

8. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas, medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran, segln corresponda, al precio unitario de
contrato para el item que corresponda, el cual sera compensacién total por
todos los gastos de tramitacién, permisos, materiales, mano de obra,
equipos y herramientas, traslados, combustibles, lubricante, cargas,
transportes nuevos o de reposicion, descargas, gastos generales, beneficios
y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas y el buen
funcionamiento de la linea trasladada.

Tambien incluye la deposicién final de los elementos retirados y su
traslado a la jefatura de zona de la DPV mas cercana a la obra, a los lugares
que establezca la E.P.E. y/o la entrega a la empresa proveedora del servicio
segun corresponda, bajo responsabilidad de la Contratista y la supervisién
de la Inspeccidén de Obra.

Las acciones y materiales necesarios que se tomen para el corrimiento
y/o traslado de los cableados existentes en los postes a reubicar y que
correspondan a otros servicios, no recibirdn pago directo alguno.
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1. DESCRIPCION ’\3?-_’;;;._‘2"-1":‘%_

El Contratista debera demoler y/o reubicar todo aquel hecho ex@‘ﬁént’e,
6 interferencia al proyecto que ha sido indicado en los planos de proyectos
0 que no lo esté y sea necesario realizarlo para la ejecucién de las obras.

Antes de iniciar cualquier tipo de trabajo de demolicién, la contratista
debera indicar fehacientemente a la inspeccién de obras el hecho existente a
demoler y/o trasladar, realizando la propuesta de trabajo a encarar en cada
hecho particular.

Para realizar la propuesta la Contratista debera consultar previamente
en la Municipalidad, Empresas de Servicios, reparticiones y/o empresas del
estado y/o propietarios particulares afectados, sobre la necesidad de la
demolicién de cada uno de los hechos indicados como a demoler y su nueva
ubicacién en caso de corresponder; la que no debera estar a mas de 100m
de su ubicacién existente.

Al iniciar la obra, la Contratista debera entregar a la Inspeccién de
Obra, copias de toda la informacion fehaciente de que disponga y que haya
sido utilizada para la confeccion de la propuesta, sobre las interferencias de
hechos existentes que afecten al sitio de realizacion de los trabajos; sin que
ello signifique corresponsabilidad alguna por roturas, dafios y/6 cortes de
servicios de las instalaciones existentes.

Una vez demolido el hecho, debera restaurar el sitio, rellenando la
excavacion realizada, nivelando y limpiando la zona. También debera retirar
y encargarse de la deposicion final de los residuos producidos.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion completamente finalizada, de acuerdo a la cantidad
autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la presente
especificacion, se medira por Unidad (N°) de hechos a trasladar y/o demoler.

Los costos de demolicion de los hechos existentes, su traslado al
nuevo sitio si correspondiere, el retiro de los materiales resultantes y su
deposicion final, asi como toda otra operacién necesaria para el normal
desarrolla de los trabajos y una correcta terminaciéon de los mismos, y que
deberan ser aprobados por la Inspeccion de Obras; se pagaran, segln
corresponda, al precio unitario de contrato para el item que corresponda.

Dicho valor sera compensacioén total por todos los gastos de permisos,
materiales, mano de obra, equipos y herramientas, traslados, combustibles,
lubricante, cargas, transportes nuevos o de reposiciéon, descargas, gastos
generales, beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion
de las tareas y el buen funcionamiento de la linea trasladada

Los costos de reparacién de dafios en las instalaciones existentes que
puedan ser atribuidas a los trabajos realizados; no_recibirdn pago directo
alguno, considerandolos incluidos en costo de los items que integran el
contrato, ni tampoco dara lugar a reclamo alguno por modificacién de los
plazos estipulados para la obra
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1. DESCRIPCION

En la zona donde existan o donde se vayan a construir o colocar obras de
arte, la Contratista debera prever la ejecucion y mantenimiento de un paso
provisorio del camino, que garantice la seguridad del transito al usuario con su
correspondiente sefializacién e iluminacion.

La Contratista debera prever que durante los trabajos en las zonas donde
se ubiquen alcantarillas, no podra clausurarse el transito por el camino en forma
permanente.

2. UBICACION

Se desarrollara el desvio dentro de la zona de camino. La Contratista
estara obligado a proveer la sefalizacién y la iluminacién adecuada para
garantizar condiciones de seguridad al transito y mantener la obra basica
existente (cotas de rasante de camino) a su cargo exclusivo a los fines de su
utilizacién como desvio provisorio.

Si durante la marcha de los trabajos ocurriera un evento pluvial cuyo caudal
supere la capacidad de erogacion de la secciéon de paso existente y se produzca
el corte de este, la Contratista estara obligado a su exclusiva cuenta y cargo a
la reconstruccién con sus materiales y transporte del desvio (terraplenes) a la
cota prefijada, en el menor plazo razonablemente posible, acordado con la
Inspeccién de la Obra.

3. COTA DE RASANTE

La cota de rasante a mantener en los desvios serda responsabilidad
exclusiva de la Contratista al efecto de garantizar la transitabilidad de la ruta.

4. DRENAJES

La Contratista estara obligada a colocar obras provisorias de seccién
adecuada para garantizar el libre paso de los excesos hidricos pluviales tanto
transversal, en el sentido del escurrimiento natural, como lateral del camino, sin
ocasionar en ningun momento anegamientos aguas arriba ni tampoco
socavaciones aguas abajo de la obra.

El criterio de disefio de la seccidon de paso serd por exclusiva cuenta de la
Contratista quien estara obligado a mantener y conservar el desvio.

5. REMOCION DEL DESVIO

Una vez habilitado el transito por la traza proyectada la Contratista
adecuara las obras de desvio, perfilando definitivamente los taludes del terraplén
del nuevo trazado y de la ruta antigua, previa autorizacién de la Inspeccion.

6. RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La Contratista sera civil y penalmente responsable tanto por eventuales
anegamientos ocasionados por la construcciéon del desvio aguas arriba como por
erosiones que se produzcan aguas abajo. Con la misma responsabilidad estara
obligado a mantener las obras de paso de agua existentes desde el momento de
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comenzar los trabajos, garantizando en todo momento el libre paso de los
excesos hidricos pluviales.

La Contratista sera responsable exclusiva civil y penalmente por dafios a
terceros derivados de la falta de mantenimiento del desvio, tanto en el tramo mas
arriba indicado como en los pasos provisorios de agua que se construyan con
motivo de las obras.

7. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todas las tareas necesarias para garantizar el desvio provisorio no
recibiran _pago_directo alguno y su costo se considerard incluido en los
subitems que componen el Contrato, comprendiendo la ejecuciéon, materiales y
transporte necesarios para mantenerlo. También se incluyen la conservacion y
mantenimiento de los desvios a la cota adoptada; la sefializacién e iluminacion
para garantizar la seguridad del transito; la reconstruccién total o parcial de los
desvios si ocurrieran eventos pluviales que ocasionaran el deterioro del desvio
a la cota prefijada, o la necesidad de su remocién a fin de evitar anegamientos o
socavaciones; la limpieza y retiro final de terraplenes y/u obras provisorias y
todas las operaciones necesarias para garantizar la correcta y completa
ejecucion de las tareas.

Todo material comercial que incluyera la Contratista en estas obras
quedard de propiedad del mismo. Los materiales existentes previos a la
realizacién de tales trabajos, seran inventariados, acopiados y custodiados a
cargo de la Contratista, en lugar a definir por la inspeccion de Obra, quedando
de propiedad de la D.P.V.
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1. DESCRIPCION

Este trabajo consistira en realizar el fresado a temperatura ambient
pavimento existente, en las dreas y espesor indicado en el pliego.

El objetivo del fresado es retirar el paquete existente y recuperar dicho
material para poder ser reutilizado, a la vez de descubrir la superficie para su
tratamiento.

2. PROCESO

El fresado del pavimento bituminoso debera ejecutarse a temperatura
ambiente, es decir, sin su calentamiento por la acciéon de equipos ambulo-
operantes.

La accién del fresado no debera implicar el impacto de martillos, uso de
solventes, la aplicaciéon de altas temperaturas o ablandadores que pudieran
afectar la granulometria de los agregados ni las propiedades del asfalto
existente.

Todo material extraido sera propiedad de la Direccion Provincial de
Vialidad y debera ser removido y transportado fuera de la zona de obra, y
dispuesto en el lugar que indique la Inspeccién, hasta una distancia maxima
de 10 km.

Durante el manipuleo del material debera evitarse la contaminacion del
mismo con suelos o materiales extrafios, como asimismo tomar los recaudos
necesarios para evitar su pérdida o deterioro.

A fin de evitar la acumulacién de agua sobre la calzada fresada el
contratista debera realizar sangrias o drenes en las banquinas, mientras la
superficie de la calzada quede por debajo del nivel de |a banquina.

Cuando el pavimento de concreto asfaltico esté ubicado préximo a
cordones o guardarruedas de puentes y no pueda ser extraido con el equipo
de fresado, la misma debera ser removida utilizando otros métodos, debiendo
resultar una superficie adecuada.

3. PRECISION GEOMETRICA

El fresado del pavimento podra ser realizado en varias etapas hasta
alcanzar el espesor de proyecto debiendo quedar una superficie final nivelada
y sin fracturas.

La tolerancia de las cotas de la superficie resultante respecto de las
cotas de proyecto sera de 0,5 cm en mas o0 en menos.

4. SEGURIDAD PARA ESTRUCTURAS Y USUARIOS

En los casos en los que al final de una jornada de labor no se haya
completado el fresado de la seccion del pavimento en todo su ancho,
quedando en el sentido longitudinal bordes verticales de altura superior a los
3 cm, los mismos deberan ser suavizados hasta que no signifiquen peligro
para el transito. En forma similar se suavizaran los bordes transversales que
gueden al final de la jornada.

Cualquiera fuera el método utilizado por la contratista para ejecutar este
trabajo el mismo no debera producir dafios y/o perturbaciones a objetos,
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los equipos.

Tampoco debera afectar las estructuras del pavimento yacentes que
queden en servicio ni a las obras de arte aledanas.

Deberan sefalizarse las areas en operacion y las secciones que quedan
afectadas por la realizacién parcial o total de este trabajo. La transitabilidad
de dichas areas debera mantenerse en por lo menos una mano y en sentido
alternado.

La Inspeccion queda facultada para exigir la modificacion yl/o
incremento de las sefiales y/o medidas de seguridad adoptadas.

Las superficies de calzada que queden expuestas al transito después
del fresado, deberan encontrase limpias y exentas de materiales flojos o
sueltos.

5. EQUIPOS

La Contratista debera contar por lo menos con un equipo de fresado en
frio cuya potencia y capacidad productiva asegure el cumplimiento del plan de
trabajo.

6. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los trabajos de fresado del pavimento bituminoso existente se mediran
por metro cuadrado (m2) ejecutado en el ancho tedrico, y se pagaran al precio
unitario del correspondiente item del contrato siendo compensacién por todos
los trabajos descriptos, el retiro del material, equipos, herramientas, mano de
obra, combustible y lubricantes, gastos generales y beneficios, y cualquier
otro gasto necesario para la correcta terminacion de los trabajos.
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1. DESCRIPCION:

La presente especificacion refiere a la excavacion de la caja necesaria
para llevar adelante el ensanche de las capas inferiores de la estructura a
cada lado del pavimento existente.

Rigen las especificaciones de la Secciones “B-II: Excavaciones” y “B-
VII: Preparacién de la Subrasante” del “Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales”, edicién 1998 de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion
1998, con las modificaciones y agregados que se indican a continuacion.

2. PROCEDIMIENTO

En la apertura o excavacion de dicha caja deberd realizarse una
compactacién hasta obtener el 100% de la densidad de ensayo Proctor T-99
(suelos AB y A7) o 95% de la densidad de ensayo Proctor T-180 (A1, A2, A3,
A4 y A5, con hinchamiento menor a 2%), el que corresponda segun la
identificacion de suelos a realizar previo a la compactacion.

Se debera verificar un médulo mayor a 50 MPa mediante equipo Light
Weight Deflectometer (LWD) y un hinchamiento igual o inferior a 1%.

En caso de que no se alcancen estas exigencias y/o exista exceso de
humedad, sera obligatorio para la Contratista ejecutar un saneamiento de la
subrasante y mejorado con cal. Estos trabajos no recibiran pago directo
alguno considerandose su costo incluido en el presente item.

Los materiales excedentes de esta podran reutilizarse en la
construcciéon de terraplenes si a exclusivo juicio de la Inspeccion de Obra se
consideran aptos a tal fin. De no ser asi se depositaran donde indique la
Inspeccién en un radio menor a los 5 Km.

3. MEDICION

El trabajo realizado segun lo descripto se medira por metros cubicos,
resultando del producto de un ancho maximo para cada seccién por la longitud
de la misma y por la profundidad promedio necesaria, medida esta Ultima cada
50 metros.

4. FORMA DE PAGO

El trabajo medido de acuerdo al apartado anterior, se pagara por metro
cubico (m3) aprobado al precio unitario del correspondiente item del contrato,
y sera compensacién por todos los gastos de ejecucion, mano de obra,
equipos, herramientas, combustibles, Iubricantes, cargas, transporte,
descarga, compactacion, saneamiento de la subrasante con agregado de cal,
gastos generales y beneficios, y cualquier otro gasto necesario para la
correcta terminaciéon de los trabajos.
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I. DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la construccién de una subbase reciclada,
constituida por suelo y cemento en las dimensiones indicadas en los planos
correspondientes. La misma se entiende dosificada y mezclada con equipo
ambulo-operante y convenientemente compactada para formar parte del
pavimento.

Incluye también la distribucion de suelo apropiado en los cajones
excavados previamente a cada lado del pavimento.

Rige las especificaciones indicadas en |la “SECCION C.I:
DISPOSICIONES GENERALES PARA LA EJECUCION Y REPARACION DE
BASES NO BITUMINOSAS”, “SECCION C.ll: BASE O SUBBASE DE
AGREGADO PETREO Y SUELO y la “SECCION C.IV: BASE O SUB-BASE DE
SUELO-CEMENTO" del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales,
edicién 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

II. MATERIALES

a) Suelo

En caso de que fuera necesario se utilizara suelo cuya adquisicion,
extraccion, carga, transporte y descarga, seran por cuenta de la Contratista.

La calidad del suelo a usar deberd responder a las caracteristicas
fisicas siguientes:

indice plastico < 15%

Hinchamiento £ 1%

No debera contener materia organica alguna.
Contenido de sales totales < 1,2% (VN-E18-89)
Contenido de sulfatos < 0,3% (VN-E18-89)
Pasa tamiz IRAM 25,4 mm = 100 %

Pasa tamiz IRAM 4,75 mm 2 60%

En el caso de ser necesaria la incorporacién de estabilizantes para
alcanzar las propiedades exigidas, no recibiran pago directo alguno.

b) Cemento

El cemento a utilizar debera responder a la norma IRAM N°50000,
debiéndose encuadrar dentro de los cementos tipificados como CPE, CPP o
CPC, siendo el requisito mecanico de resistencia caracteristica a la
compresiéon simple del cemento de 30 MPa a los 28 dias, o sea que debera
encuadrarse dentro de la categoria CP30 como minimo.

Podran utilizarse cementos CAH siempre que la Contratista demuestre
con ensayos propios efectuados con los materiales a utilizar en la obra que la
resistencia a la compresiéon simple a los 28 dias sea superior al obtenido
segun lo estipulado en el punto 3 a).

c) Agua

El agua empleada para mezclar y curar la capa cementada, debe cumplir
las condiciones establecidas en la norma IRAM 1601.
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