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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

BARANDA METALICA DE DEFENSA

1. DESCRIPCION

Las barandas metdlicas para peatones serdn ejecutadas de acuerdo a las caracteristicas y
dimensiones descriptas en los planos de proyecto.

El proceso de replanteo y la secuencia de montaje deberdn ser propuestas a la Inspeccién
por el Contratista.

Las partes que se lleven armadas a obra deberdn ser cuidadosamente acopiadas de modo
que no se produzcan deformaciones y/o deterioros que dificulten luego su emplazamiento y anclaje
a los cordones de hormigon.

El pintado de las barandas se ajustard en General: a la Especificacién R4 de "Pintado de
estructuras metdlicas" del PUCET, y en Particular de acuerdo a lo indicado en los Planos Tipos B.P.1y
B.P.2 incluidos en el presente tratado, o sea: Pinfura de 3 componentes
(removedor/antiéxido/esmalte) con esferas de vidrio incorporadas color blanco.

Cualquier deterioro que sufra la baranda y/o la pintura durante la marcha de los trabajos
serd reparada por la Contratista sin dar motivo a ningdn reclamo econémico por tales trabaijos.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagard por metro lineal (m) al precio unitario cotizado para el item siendo
compensacion total por la colocacién, provision de materiales y transporte necesarios para la
correcta y completa terminacién del trabgjo incluido el mantenimiento, con sus materiales,
transporte y mano de obra, de la pintura hasta la recepcion definitiva de la obra.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

JUNTAS DE DILATACION (ELASTICA TIPO THORMACK)
1- DESCRIPCION

Para la construcciéon de las juntas de dilatacién se considerardn las caracteristicas que se
indican en los planos de proyecto.

Las mismas estardn compuestas de Material Asfdltico Polimerizado e Inerte (Sellador Asféltico
SA30 - Recuperacion Elastica por torsion: minimo 70), teniendo un anche minimo de 50cm. Este
material estard montado sobre un fleje de Acero inoxidable de 6.4 mm (1/4") de espesor en todo el
largo de la junta y un ancho minimo de 20cm, anclado con un perno de fijacién y posicionamiento,
también de acero, colocado sobre un respaldo formado de Espuma de Goma Polietilénica de 7.0
cm de ancho y 5.0 cm de dltura.

El relleno de la junta estard formado por una mezcla con la siguiente dosificacion:

- Agregado pétreo 6-19 (65%)

- Sellador asfaltico (35%)

Deberdn ajustarse perfectamente al gdlibo de la carpeta de rodamiento, cordones y
veredas, asegurando la estanqueidad de la junta en todo su desarrollo.

Debera sellarse en su fotalidad entre tramos contiguos del puente, incluso entre barandas y
veredas de hormigén,

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagara por metro lineal (m), siendo el precio cotizado compensacion total por
todas las tareas, equipos, materiales y su transporte, necesarios para la corecta y completa
ejecucion del item. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

JUNTA ELASTICA LONGITUDINAL

1- DESCRIPCION

Para la construccion de la junta eléstica longitudinal, se considerardn las caracteristicas que
se indican en los Planos de Proyecto. Las mismas se contruirdn simétricamente respecto del eje que
demarca el comienzo de los ensanches de la estructura.

Estardn compuestas de Material Asfdltico Polimerizado e Inerte, con ancho minimo de 50
cm.

Deberan qjustarse perfectamente al gdlibo de la carpeta de rodamiento, cordones y
veredas, asegurando la estanqueidad de la junta en todo su desarrollo. -

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagara por metro lineal (m), siendo el precio cotizado compensacion total por
todas las tareas, equipos, materiales y su transporte, necesarios para la corecta y completa
ejecucion del item. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO
1- DESCRIPCION

Se requiere la colocacién de estos elementos con el objeto de reforzar la sefalizacion

horizontal en los accesos y el puente. En el proyecto de sefalizacién horizontal deberd indicarse la
ubicacion de las tachas reflectivas, también denominadas “retrorreflectoras”.

2- MATERIALES

Las tachas retrorreflectoras de brillo normal deberdn ser de policarbonato en cuyo caso

deberan cumplimentar los demds requisitos de la Norma IRAM 3.536/85.

Retrorreflexion:

Reflexion en la que la radiacion es reflejada en direcciones cercanas a la direccién de la
radiacion incidente, manteniéndose dicha propiedad dentro de amplias variaciones de la
direccién de incidencia.

El sistema refrorreflector de la tacha estard compuesto por microprismas en celdas estancas
para evitar la infroduccion de agua y evitar de esta manera la pérdida de reflectividad de la
misma.

Retromreflector:

Superficie o dispositivo que, al recibir una radiacién direccional, la refleja fundamentalmente
por retromrreflexion.

Elemento retrorreflectante:

Unidad optica que produce el fendémeno de la retrorreflexidn.

Centro de referencia:

Baricentro de la cara retrorreflectora de la tacha.

Cara retrorreflector

Serd el plano tactico formado por la superficie activa de los elementos retroreflectores.
Eje de Referencia:

Es el eje horizontal que pasa por el centro de referencia y es perpendicular al borde inferior de
la cara retrorreflectora de la tacha.

Coeficiente de intensidad luminosa “R", también abreviado (CIL)

Coeficiente de la Intensidad luminosa (I) del retrorreflector, por la iluminancia en un plano
perpendicular a la direccién de la radiacién incidente (E1).

RoCIL=1/El
Utilizando como unidades para:
L: Candelas (Cd)
El: Lux (Lx)
La unidad para "R" resulta: Cd/Lx
Nota: El coeficiente se expresa en candelas por lux o milicandelas por lux (mcd/Ix)

Los métodos de ensayo, serdn los que se hallan previstos en la Norma IRAM 10.036/93 “Definicién
y geometria para la medicion de retrorreflexion”.

El coeficiente de intensidad luminosa reflejado de las tachas (CIL verificado segun dicho

método para un dngulo de observacién de 0,2° para los diferentes dangulos de incidencia) no serd
menor que el indicado en la tabla siguiente.
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- Paratachas de alto brillo:

Angulo de CIL
COLORDELATACHA | | 09" 02 7 | e

0 1080

Blanco +20 440

-20 440

0 640

Amairillo +20 260

-20 260

0 280

Rojo +20 100

-20 100

0 360

Verde +20 140

-20 140

0 100

Azul +20 40

-20 40

- Dimensiones de la tacha;

Ancho: Maxima dimensién horizontal de la tacha en posicion de uso, medida
perpendicularmente al eje del camino. El valor maximo serd de 130 mm.

Largo: Maxima dimensién horizontal de la tacha en posicién de uso, medida paralelamente al
eje del camino. El valor méximo serd de 110 mm.

Altura: Maxima distancia medida desde la superficie de la base de la tacha en posicion de uso
hasta su parte superior. El valor maximo serd de 20 mm (no se considera el adhesivo).

3- REQUISITOS

Las tachas de alto brillo consistirdn de un cuerpo exterior Unico, del policarbonato
establecido en la norma ASTM D 3935 grado PC 110B34720 o superior. Su interior formard parte de
un solo cuerpo conjuntamente con la carcaza para darle la resistencia mecanica requerida.

La base serG la adecuada para permitir su efectivo anclaje o adherencia sobre el
pavimento.

La superficie exterior del cuerpo de la tacha y en especial de las caras retrorreflectoras serd
lisa, sin cantos o bordes filosos.

El angulo formado por la superficie del elemento retrorreflector y la base de la tacha serd
de 30° + 2°.

Las tachas segun se solicite reflejardn los colores: blanco, amarillo, rojo, azul y verde.

Tendran una o dos caras refrorreflectoras segun pedido (mono o bidireccionales), ubicadas
sobre planos inclinados y opuestos.

Las tachas bidireccionales podrdn tener las dos caras retrorreflectivas monocolor o una de
un colory la otra de otro color indicado en esta norma.

Cuando los elementos retrorreflectores de la tacha sean del mismo color, el cuerpo serd de
ese color.
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Sélo serd blanco o del mismo color de una de sus caras retrorreflectivas, cuando los citados
elementos sean de distintos colores.

Las tachas retrorreflectivas llevardn marcados con caracteres legibles e indelebles, ademas
de los que pudieran establecer las disposiciones legales vigentes en un lugar visible una vez
instalada, la marca registrada o el nombre y apellido o la razén social del fabricante o responsable
de la comercializacién del producto.

4- ENSAYOS QUE DEBE CUMPLIR

- Reflexién bajo lluvia

El coeficiente CIL de las tachas bajo lluvia, verificado segin el art. 7.4 de la Norma IRAM
3536/85, no experimentard una disminucién mayor que el quince por ciento (15%) del obtenido
segun 2.3.

- Resistencias a altas temperaturas

Las tachas ensayadas segun art. 7.5 de la Norma IRAM 3536/85, durante 12 horas, no
presentardn cambios de color, distorsion, ablandamiento, separacién de materiales u otros
deterioros ni experimentard una disminucion de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento
(15%) del valor original.

- Resistencia a la radiacion ultravioleta

Las tachas ensayadas segin art. 7.6 de la Norma IRAM 3536/85, no presentardn cambios de
color ni experimentard una disminucién de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%)
del valor original.

Dicho ensayo se llevard a cabo por un total de horas representativo a dos (2) afios de
radiacion solar equivalente para la Ciudad de Buenos Aires.

- Resistencia a la compresidén

Las tachas ensayadas segun art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85, con una fuerza de 10 KN no
presentardn rotura ni fisura.

- Planicidad

El error de planicidad de la base de las tachas verificado segun art. 7.7 de la Norma IRAM
3536/85, no serd mayor de 2 mm.

- Resistencia al impacto

Las tachas no deben demostrar resquebrajamiento o romperse al ser probadas de acuerdo
a la Norma ASTM D2444 Tup A.

Se utilizard un peso de 1000 gramos desde una altura de un (1) metro. La tacha se debe
colocar de tal forma que el martinete (Tup) caiga sobre la misma.

- Ensayo de coordenadas colorimétricas y valores que deben cumplir

Para este caso se utilizaran los valores y métodos descriptos en el punto 8 Anexo de la Norma
IRAM 3536/85.

- Inspeccién y recepcién

Para la selecciéon y aprobacién de las tachas se deberdn cumplimentar con lo establecido
en la Norma IRAM 3536/85.

- Adhesivos

Se deberan usar adhesivos bituminosos de aplicaciéon en caliente (Hot-Mell) cuyos
requerimientos minimos son los siguientes:

- Seran de un componente de color negro y envasados de forma tal que no se peguen entre
si durante el almacenaje.

-Tiempo de liberacion al transito: méximo 10 minutos.
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-Rendimiento de aproximadamente 80-100 g. por tacha.
-No deberd poseer solventes voldatiles.

- Ensayos de adhesivos

Tiempo de enfriamiento:

Es el tiempo que tarda el adhesivo en desarrollar una fuerza de cohesion de 11 kg/cm2 sobre
una superficie de hormigén y se medird a cada una de las femperaturas que se indican a
continuacion:

TEMPERATURA TIEMPO DE ENFRIAMIENTO
(°C) {x 1°C} (minutos)
25 10
15 7
5 2

Propiedad tixotrépica:

Esta propiedad asegura que cuando el adhesivo, fundido a su temperatura de aplicacién es
aplicado al piso, permanece como una masa cohesiva y no se correrd hasta que empiece a
enfriarse.

Propiedades del adhesivo:

Propiedad Minimo | Mdximo | Método
Punto de Ablandamiento (°C) {R&B} 20 115 ASTM D 36
Temperatura de inflamacién (vaso 288 ASTM D 92
cerrado) (°C)

Temperatura Recomendada de 180 220

Colada (°C)

Vida Util en envase (afos) 2

Composicién de adhesivo:

Propiedad Minimo | Mdximo | Método
Ligante (%) 25 35 RAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212
Granulometria del Material de 100

Ligante (% pasaje Malla 100) BAM 1212

- Envasado y rotulado

El adhesivo serd envasado en envases de cartdn corrugado revestidos internamente con
antiadherente, los que se podrdn estibar apropiadamente.

Deberd constar el nombre del fabricante y su direccién. El nombre “Adhesivo Bituminoso para
Tachas Reflectantes" deberd figurar en lugar visible. Los envases seran de 25 +/- 2 kg cada uno.
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5- INSTALACION DE TACHAS

Se limpiard la superficie del pavimento a los fines de que la misma quede perfectamente
secay libre de aceite, grasa o de cualquier otro material ajeno al mismo.

Se premarcard la ubicacién de las tachas y la Supervision y/o Inspeccion comprobard su
alineacién.

Para las tachas sin perno se aplicard el adhesivo en la superficie de la tacha y en el
pavimento.

Se deberd aplicar suficiente presién manual a la tacha inmediatamente después, con el fin
de cubrir completamente el perimetro de su base.

Se deberd tener cuidado en no ejercer una presién excesiva sobre la tacha a fin de no
obtener una insuficiencia de adhesién por expulsion indebida del material debajo de la tacha.

Cuando las condiciones climaticas no lo permitan, tal el caso de lluvias o inmediatamente
después de ellas y mientras el pavimento continie mojado o himedo, o cuando la temperatura del
pavimento sea inferior a 5 °C, no se aplicaran las tachas.

6- EQUIPO MINIMO A UTILIZAR EN OBRA

A los fines de la instalacion, el CONTRATISTA deberd disponer y uilizar el siguiente equipo
minimo de obra, en las cantidades que le permitan ejecutar la tarea de acuerdo al cronograma
oportunamente aprobado:

» Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie;
» Sistema para preparacién y aplicacion de adhesivo, espatulas y otros elementos necesarios
para la premarcacion, limpieza y aplicacién de la tacha.

7- GARANTIA

El Contratista deberd garantizar por el término de UN (1) afio, las propiedades de la tacha,
no aceptdndose adhesién deficiente, rotura o pérdida de retrorreflexion haciéndose responsable
del reemplazo de igual cantidad a las defectuosas, en caso de superar los siguientes porcentajes
de desperfectos:

TIEMPO ROTURA Adhesion Deficiente PERDIDA DE BRILLO
(MESES) (%) (%) (%)

6 10 10 10

12 20 20 20

8- MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Se medird y pagard por unidad [N°) conforme las cantidades efectivamente instaladas,
siendo el precio cotizado compensacion total por todas las tareas, equipos, materiales y su
transporte, necesarios para la correcta y completa ejecucion del sub-item.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PRUEBAS DE CARGA EN PUENTES

1- DESCRIPCION

Previo a la Recepcién Provisoria de la Obra, se procederd a la redlizacién de pruebas
estdticas y/o dindmicas para comprobar la estabilidad, resistencia y buen comportamiento de la
esfructura. La Recepcién Provisoria de un puente se otorgard a partir de la fecha de aprobacién
expresa por parte de la Direccién Provincial de Vialidad (D.P.V.) de dichas pruebas de carga.

2- RESPONSABILIDAD EN LA EJECUCION DE LOS ENSAYOS E INTERPRETACION DE
RESULTADOS

Los ensayos de carga directa de las estructuras, asi como la interpretacion y juzgamiento de
los resultados, deberdn ser realizados en forma personal por terceros, profesionales y/o laboratorios
especidlizadosexternos a la Contratista, poseedores de demostrada capacidad técnica vy
experiencia en este tipo de ensayos.

A tales fines la Contratista presentard los antecedentes que sobre la materia exhiban los
mencionados profesionales y/o laboratorios especializados. Se deja expresa constancia que la
D.P.V. se reserva la prerrogativa de la aceptaciéon o rechazo de quién/es sea/n propuesto/s por la
Confratista; en caso de no aceptacion, la misma deberd efectuar una o mds proposiciones hasta
satfisfacer las expectativas y exigencias de la Direccién Provincial de Vididad. En tal sentido se
aclara expresamente, que las pautas determinantes de la aceptacién privilegiardn los
antecedentes que en la especialidad aquilataren los postulantes Y en ningun caso satisfacerd las
minimas exigencias la mera posesién de un titulo profesional habilitante.

Atento a lo anterior, los antecedentes serdan remitidos con suficiente antelacién a la
aprobacién de laD.P.V. -

3- PROTOCOLO DE CARGAS A CARGO DE LA CONTRATISTA

El Contratista presentard a la consideracién y aprobacién de la D.P.V. - Direccién de Estudios
Proyectos — Dpto. Puentes, el PROTOCOLO DE CARGAS, con una antelacién no menor a fres (3)
meses a la fecha prevista para la prueba, conteniendo todos los detalles relativos al PROYECTO DE
PRUEBA DE CARGA del puente.

El Protocolo de Cargas serd preparado por los responsables de Ia ejecucion de los ensayos
e interpretacién de resultados.

Para su formulacién definitiva, deberd indefectiblemente efectuarse la consulta previa
pertinente a la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, sin cuyo framite la Inspeccién de
obra no recepcionard ni tramitard pedido alguno de redlizacién de la Prueba de Carga del puente.

El Protocolo de Cargas se debe formular teniendo en cuenta las lineas de influencia de las
solicitaciones caracteristicas del puente, indicando los estados de carga necesarios para obtener:

A.

* Mdaximas reacciones verticales sobre cada apoyo (estribo y pilas).

* Mdximos esfuerzos de corte en cada framo de la superestructura.

¢ Mdaximos momentos flectores de tramo en todos los tramos.

e Mdaximos momentos flectores de apoyos intermedios en tramos continuos.

* Mdximas solicitaciones en elementos estructurales complementarios (losas de
continuidad, vigas tfransversales, etc.).
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* Maximas deformaciones verticales sobre cada apoyo (estribo y pilas).

* Maximas deformaciones de tramo, y su ubicacién, correspondientes a los mAaximos
esfuerzos de corte en todos los apoyos.

e Mdximas deformaciones de framo en todos los framos, y su ubicacién,
correspondientes a los maximos momentos flectores de framo, en todos los tramos.

e Mdximas deformaciones de ftramo en todos los tramos, y su ubicacion,

correspondientes a los maximos momentos flectores de apoyos intermedios, en tramos
continuos.

e Mdaximas deformaciones de elementos estructurales complementarios (losas de
continuidad, vigas transversales, etc.).

» Tipo de cargas a utilizar (vehiculos cargados, arena, piletas de agua, otros), que no
produzcan defectos en los elementos del puente.

* Cargaindividual (por eje y por rueda en el caso de vehiculos),
» Distribucion planimétrica de las cargas para cada etapa de la prueba.

La anterior enunciacién es la de minimos requerimientos, y serd ampliada a juicio del
responsable del ensayo.

El protocolo de cargas se remitird a la Direccién de Estudios y Proyectos - Dpto. Puentes -
para su verificacion y aprobacién, debiéndose adjuntar, a los fines de una adecuada evaluacion,
copias del software y/o bibliografia empleados, asi como los archivos (informdticos y/o de otro
origen) utilizados en los cdlculos respectivos. Dichos cdlculos se ajustardn a las normativas vigentes
a nivel provincial o en su defecto a nivel nacional, al momento del llamado a Licitacion. -

4- PLAZO DE REALIZACION DE LOS ENSAYOS

Cuando el hormigén de la estructura haya sido preparado con cemento portland normal,
el ensayo de cargas sélo se realizard transcurridos por lo menos sesenta (60) dias corridos contados
a partir de la Oltima _operacién de hormigonado. Si el hormigén hubiese sido elaborado con
cemento portland de alta resistencia inicial, el plazo indicado anteriormente podrd reducirse a
freinta (30) digs.

a. PRUEBAS CON CARGA ESTATICA

i. Instrumental a Utilizar - Mediciones a realizar

El instrumental a emplear para medir las flechas y deformaciones serd insensible a la accidén
de la humedad y sus coeficientes de dilatacién inferiores a los minimos establecidos por las normas
vigentes.

Para la medicion de desplazamientos de los puntos de la estructura, se empleardn
exclusivamente fleximetros con apreciacién de lectura directa no mayor a 0.1 milimetros. En caso
de que no sea posible utilizar fleximetros, la Contratista podrd proponer otros sistemas de medicién,
los que seradn aceptados solamente si permiten una precision menor al 1% de la mdxima
deformacion prevista en cada punto de medicién, aunque nunca la apreciacién serd mayor de 0.2
mm.

Los instrumentos que se empleen a los efectos descriptos, se montarén sobre soportes
estables e indeformables no expuestos a vibraciones, a la accién del viento ni de la intemperie.
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Dichos soportes podrén ser vinculados en forma adecuada a aquellas partes de la estructura
que no resulten influenciadas por el efecto de las cargas aplicadas durante el ensayo.

Lainfluencia de las variaciones de la temperatura ambiente, asi como el asoleamiento serdn
registrados previamente, determindndose las deformaciones provocadas por tales efectos
térmicos, en correspondencia con las temperaturas que las producen. Una vez determinada la
magnitud de esta influencia podrd, durante la aplicacion de las cargas, procederse a las
correcciones que correspondan y obtener asi el efecto que producen exclusivamente las cargas
de prueba.

Durante el ensayo se medirdn los desplazamientos de los puntos previstos en el protocolo de
cargas. En caso necesario, también se medirdn los desplazamientos en otros puntos y/o direcciones
distintas de las previstas, asi como las deformaciones especificas del hormigdn y/o acero que
constituyen las armaduras, todo ello por iniciativa de la Inspeccidon de la obra o por iniciativa de los
responsables del ensayo o de la Conftratista, sin que ello implique posibilidad alguna de reclamo de
pago adicional por tales mediciones adicionales.

Se registrard grdficamente durante el ensayo la Relacion Carga-Deformacion, para
controlar la proporcionalidad entre ambos pardmetros.

Durante el ensayo y después de aplicada la carga fotal de ensayo se observard si existen
defectos o fisuras en los elementos estructurales. Asimismo, se fomard nota de cualquier otra
circunstancia que resulte de interés. A tales efectos se registraran las temperaturas, humedades
relativas ambientes, condiciones de asoleamiento y todo otro dato que pudiese tener influencia
sobre los resultados del ensayo. -

ii. Cargas de ensayo

La Contratista, con la participaciéon de los profesionales y/o laboratorios especializados
encargados del estudio y concrecién del ensayo, propondrd a la Inspecciodn, los elementos y partes
del mecanismo estructural a utilizar, la implementacion general del ensayo, instfrumental
(descripcién completa) a emplear, el/los profesionales/es responsable/s que actuaran
personalmente en la ejecucién del ensayo y toda otra informacién que la Inspeccion estime
procedente. Los profesionales responsables presentes en la prueba serdn exclusivamente los
aceptados previamente por la D.P.V.

Se ensayardn todos los framos de puente. La Inspeccion establecerd sobre mas del 50 % de
los tramos, la realizacion del ensayo completo, es decir, con la aplicaciéon de por lo menos tres (3)
escalones de carga y tres (3) de descarga.

En el Protocolo de Cargas se explicitard cudles tramos se ensayardn en forma completa,
quedando supeditado a la aprobacion de la D.P.V.

Se deberdn agotar las posibilidades practicas para lograr que las cargas de prueba
produzcan solicitaciones méximas de prueba (momentos flectores, esfuerzos de corte, reacciones
de apoyo, deformaciones verticales, etc.) del mismo orden que las que se obtienen aplicando al
proyecto las sobrecargas reglamentarias, PERO SIN MAYORACION POR IMPACTO, es decir que se
adoptard para ello y = 1,0.

En determinadas circunstancias, se admitird un momento flector inferior al indicado, de
acuerdo a lo siguiente:

e Enelcaso que sea posible provocar (a juicio exclusivo de la DEyP- Dpto Puentes) el 100% de
las solicitaciones mencionadas debido a las sobrecargas accidentales SIN IMPACTO, la
madxima carga que autorice aplicar la DEyP - Dpto Puentes, se mantendra por un lapso
maéximo de tres (3) horas, contadas a partir de que se registre la estabilizacion de las
deformaciones.
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¢ En ninaun caso la Inspeccién de obra podrd autorizar a la Contratista a redlizar un ensayo
con cargas que no provoquen las solicitaciones previstas en esta especificacion.

iii. Secuencia de aplicacién y remocién de las cargas durante el ensayo

La carga de ensayo especificada se aplicard dividida en fres o mas fracciones
aproximadamente iguales entre si. La lectura del instrumental se realizara:

1) antes de iniciar la aplicacion de las cargas;
2) inmediatamente después de completar cada fraccion;

3) sucesivamente cada diez minutos hasta estabilidad de la deformacién, considerando que
ésta se ha producido cuando se repitan tres (3) lecturas sucesivas idénticas en los
fleximetros.

La carga total de ensayo especificada en la propuesta a que arriba se hace referencia, sera
mantenida sobre la estructura desde el momento de constatar que en los registros o diagramas de
flechas y/o deformaciones especificas, las mismas se han estabilizado, durante los plazos ya
indicados para los dos casos previstos de magnitud de los esfuerzos a alcanzar. Las lecturas se
efectuardn a intervalos de diez (10) minutos como minimo, o segun lo establezca la Inspeccion,
durante este Ultimo periodo.

Igualmente, si aparecieran fisuras o grietas durante las pruebas que, ajuicio de la Inspeccién,
puedan comprometer la estabilidad y/o la conservacion de las estructuras, serd éste, motivo
suficiente para el rechazo de las mismas aun cuando las deformaciones hubieren quedado dentro
de los limites admitidos.

La descarga se redlizard refirando sucesivamente de la estructura la misma cantidad de
fracciones que se aplicaron durante el proceso de carga. En correspondencia con el final de la
remocion de cada fraccidn, se realizard la lectura del instrumental, no siendo imprescindible esperar
en cada caso la estabilizacion de las deformaciones parciales, con excepcion de la Ultima fraccion.

Completada la descarga e inmediatamente después de haber retirado la Ultima porcion de
carga, se procederd a leer el instrumental, seguidamente se realizardn nuevas lecturas cada diez
(10) minutos hasta estabilizacion de las deformaciones, prosiguiéndose las lecturas a intervalos de
diez (10) minutos hasta que tres mediciones consecutivas no presenten variacion mayor al 10% entre
unay otra. -

iv. Controles imprescindibles durante el ensayo en la obra

Si la deformacién remanente después de una (1) hora de retiradas las cargas, fuera superior
al 25% de la méxima flecha observada, se repetira el ensayo de carga.

Si en este segundo ensayo, la flecha residual permanente después de la descarga y
estabilizacion de las deformaciones fuese menor que 1/8 de la flecha maxima observada durante
la ejecucién de este segundo ensayo, se considerard que el resultado ha sido aceptable; de no
resultar ésta asi, la Inspeccién procederd a rechazar los framos defectuosos.

Si durante la realizacién del ensayo se produjeran fisuras de magnitud excesiva o un
aumento desproporcionado entre carga y deformacion, o cualquier ofra manifestacion externa
que presumiblemente pudiese indicar un peligro para la estabilidad y/o funcionalidad de la
estructura, el ensayo deberd ser inmediatamente interrumpido, procediéndose a la descarga
inmediata.

En tal caso, los profesionales a cargo del estudio deberdn ofrecer una interpretacion
acabada de las razones que pudieren haber precipitado el problema. -
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b. PRUEBAS CON CARGAS DINAMICAS

Si a juicio de la Inspeccién fuere necesario efectuar ademds una prueba dindmica, la
Contratista queda obligada a redlizarla de acuerdo con las érdenes de aquélla, sin que ello dé
lugar a reclamo alguno a la Confratista por tales trabajos.

La Coniratista propondrd a fravés del grupo profesional especializado al que ya se ha hecho
referencia la totalidad de la implementacion teérica y practica de los estudios, debiendo
finalmente producir un informe con las conclusiones a las que se haya arribado en virtud de los
resultados obtenidos.

La prueba de carga dindmica se realizard con cargas de similar magnitud a las méaximas de
servicio reales esperables en la vida Util de la obra.

En tal sentido, deberd preverse el uso de camiones pesados tipo “mixer” o similar, en
cantidad, distribucién y velocidad de paso adecuados para obtener las maximas deformaciones
esperables bajo las Cargas de Disefio, pero aplicadassin el coeficiente de impacto, es decir
adoptando para los cdlculos previos p = 1.0. -

Es obligatoria la consulta previa a la Direccién de Estudios y Poryectos - Dpto. Puentes al
respecto.

c. ENSAYO DE CARGAS EN ESTRUCTURAS REPETIDAS

Deberén ensayarse en las condiciones indicadas, més del 50% de los framos de la
Superestructura, a determinar porla Inspeccién de Obra.

El resto de los tramos podrd ensayarse sin tener en cuenta los escalones de carga, aunque
respetando los tiempos de control aplicacién y descarga de la carga maxima de prueba prevista,
en todos los casos.

Para la prueba de carga de la Infraestructura, se deberdn proponer los estados de carga
que provoquen las maximas solicitaciones verticales posibles en la misma.

En caso de existir fundaciones mediante pilas, deberd ensayarse al menos una pila
intermedia, considerédndose que resultard mds representativo el ensayo de la pila ubicada en la
zona de mayores profundidades del cauce. -

5. INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS E INFORME

Una vez realizado el ensayo, los responsables del mismo deberan expedir el correspondiente
Informe con sus conclusiones definitorias y categéricas respecto de los resultados obtenidos. Dicho
informe ser& presentado a la brevedad posible.

Si del estudio de resultados de las pruebas, se llegara a la conclusion de que las estructuras
no presentan las condiciones de seguridad necesarias, a juicio de la Inspeccidn seran rechazadas,
quedando a exclusivo cargo de la Contratista el retiro de las mismas y su reconstruccion conforme
al proyecto original.

Los ensayos de carga directa se realizardn en un todo de acuerdo a lo establecido en la
presente especificacion.

6- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todos los gastos directos, indirectos, etc. que demandare la concrecion de las pruebas de
carga de puentes y estructuras, se pagardan al precio unitario cotizado para el item respectivo en
forma Global (Gl), incluyendo los materiales, equipamientos, fransporte, contratacion de los
profesionales y/o laboratorios para la realizacién del ensayo de acuerdo a estas especificaciones,
pago de aportes profesionales, etc., necesarios para la correcta 'y completa terminacién del item.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
RECTIFICACION DE FONDO DE CAUCE

1. DESCRIPCION

Este trabajo comprende la excavacién, limpieza, desbarre, desbosque y destronque del
fondo del cauce del puente existente, para la regularizaciéon del escurrimiento del arroyo.

Previo al inicio de las tareas, la Confratista deberé redlizar el relevamiento planialtimétrico
del fondo del cauce a rectificar y el proyecto ejecutivo de los trabajos a realizar, los que deberdn
ser presentados ante la Inspeccion de la Obra para su conformidad, antes de iniciar los frabajos.

Dicho proyecto ejecutivo deberd contar como minimo con los perfiles longitudinales que
tendrG el desagle (con las pendientes longitudinales) y con sus correspondientes perfiles
fransversales, tanto aguas arriba como aguas abgjo.

2. MEDICION
Los trabajos especificados en ésta se medirdn por metro cubico (m3), y comprenderd las

tareas indicadas precedentemente totalmente terminadas, aprobadas por la inspecciéon de obra
y con todas las dimensiones necesarias para su buen funcionamiento.

3. FORMA DE PAGO

La cantidad de unidades medida de la forma especificada, se pagard al precio unitario de
contrato estipulado para el item correspondiente.

Este precio serd compensacién total por la excavacion, desbosque, destronque, limpieza,
rellenos, alejamiento del material sobrante; por la provision de todos los materiales necesarios y la
provision de mano de obra, equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de los trabagjos;
por el acondicionamiento y limpieza del terreno aledafio; por la construccidén de desvios peatonales
y vehiculares necesarios durante la ejecucion de las obras, por las medidas de seguridad,
incluyendo vallados de proteccién y sefalizacion diurna y nocturna; como asi también por todo
otfro insumo, tarea o transporte a obra, necesarios para llevar a cabo los frabajos detallados en esta
especificacién y que no reciban pago en otro item del contrato.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
REPARACION GENERAL DE FISURAS

FONDO LOSA DE TABLERO, VIGAS LONGITUDINALES, PILAS, ESTRIBOS EN
PUENTE EXISTENTE

1- DESCRIPCION

La siguiente especificacion contempla los trabajos de reparacién a realizar en distintos
elementos componentes del Puente existente; como ser, fondo de losa de tablero, cabezales,
pilotes-columnas, muros de estribos, etc.

La Contrastista deberd evaluar los deterioros existentes en la estructura, como ser: fisuras,
descascaramientos, desprendimiento de recubrimientos, exposicién de armaduras, corrosion de
armaduras, etc.-

En funcién de ello, y en el caso de tratarse de reparaciones de importancia, deberd
presentar una propuesta de reparacion al Dpto. Puentes para su revision y correccion en caso de
ser necesario.

En el caso de tratarse de intervenciones de menor complejidad, como, por ejemplo,
descascaramientos o armaduras expuestas, el procedimiento a seguir puede ser el siguiente:

- RETIRAR MATERIAL SUELTO. POSTERIORMENTE LIMPIAR LA ZONA A INTERVENIR.

- EN EL CASO DE EXISTIR ARMADURAS EXPUESTAS, LAS MISMAS DEBERAN PROTEGERSE CON
ALGUN PRODUCTO O ADITIVO INHIBIDOR DE CORROSION.

- APLICAR UNA CAPA DE MORTERO CEMENTO-ARENA SOBRE LA SUPERFICIE A TRATAR.
- DAR LA TERMINACION SUPERFICIAL NECESARIA.

2- MEDICION Y PAGO:

Este subitem se pagard por metro cuadrado (m2) y su precio serd compensacion total por
la provisién de todos los materiales y mano de obra necesarios para la ejecucion de los trabajos;
por la provisién y mantenimiento del equipo, herramientas y accesorios indispensables para
ejecutarlos de conformidad con la presente especificacion.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

COLOCACION DE ESCALAS HIDROMETRICAS EN PUENTE A CONSTRUIR
1. DESCRIPCION

A los efectos de promover y mantener la sistematizacién de mediciones hidrométricas, el
Contratista esté obligado a instalar una escala hidrométrica, debiendo requerir a la Secretaria de
Recursos Hidricos del MISPyH la coordinacién para las condiciones de instalacién.

Para ello realizard, con suficiente antelacién, los trémites periinentes obteniendo Ias
autorizaciones de los organismos competentes, para que las tareas sean convenientemente
realizadas y que no se produzcan interrupciones de las mediciones hidrométricas.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO
Las gestiones, materiales, operaciones, equipos, personal, etc. necesarios para la completa

y correcta concrecion de estas tareas, no recibirdn pago directo alguno y su costo se considerard
incluido en los items del Contrato.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

LIMPIEZA FINAL DE LAOBRA

1- GENERALIDADES

Una vez terminados los trabajos y antes de la Recepcién Provisoria, el Contratista esta
obligado aretirar de las banquinas y zonas adyacentes dentro del ancho fotal del camino todos los
sobrantes y desechos de materiales, cualquiera sea su especie, como a si mismo ejecutar el
desarme y retiro de todas las construcciones provisorias utilizadas para la gjecucién de los trabajos.

La inspeccion exigird el estricto cumplimiento de esta cldusula y no extenderd el Acta de
Recepcion Provisoria mientras, a su juicio, no se haya cumplimentado corectamente la presente
disposicion.

Todos los gastos que demande el cumplimiento de las precedentes disposiciones serén por
cuenta y cargo exclusivo del Confratista y no recibird pago ni compensacién algung,
considerdndose su costo incluido en los demds items del presente Contrato. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTACION CONFORME A OBRA

A la fecha de terminacién de las obras, el Contratista deberd enfregar a la Inspeccién la

siguiente documentacion:

—

> L

Informes, croquis,etc., relativos a las Pruebas de Carga de Pilotes;
Informes, croquis, etc., relativos a las Pruebas de Integridad de Pilotes;
Informes, croquis, etc., relativos a las Prueba/s de Carga/s de Puente/s;

Estudios de Suelos, Topogrdficos, Batimétricos, etc. que redlice la Contratista por iniciativa
propia o a pedido de la Inspeccién;

Memorias de Cdlculo, Ensayos, Bibliografia, Software, etc., empleados oficialmente por la
Contratista para determinar detalles del Proyecto Oficial 6 presentar variantes de la obra,
en todo 6 en parte;

Un (1) juego de planos reproducibles en papel comun de 90 g/m2 de toda la obra:;
Los planos seran desarrollados en base CAD (AUTOCAD 2018 en espafiol o superior);

Una (1) copia en VERSION DIGITAL de toda la documentacion grdfica generada (Planillas,
Planos, etc.) de la obra realizada;

GEOREFERENCIACION DEL PUENTE: Se exige la presentacién de una monografia con la
georeferenciacion del puente ejecutado. La ejecucién de la misma es obligatoria y la DPV
no emitird la RECEPCION DEFINITIVA hasta tanto esta tarea no sea realizada por la Contratista.

El material indicado de 1. a 8. serd dirigido a la Direccién de Estudios y Proyectos-

DEPARTAMENTO PUENTES - de la Direccién Provincial de Vialidad para su archivo.

Todas las tareas, materiales, gestiones, etc., necesarios para cumplimentar con la presente

Especificacion, no recibirdn pago directo y su costo se considerard incluido en los costos de los items
de la obra. -




OBRA: ENSANCHE PUENTE s/ A° SAN ANTONIO Y ACCESOS -RUTA PROVINCIAL N°4

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccién de Estudios y Proyectos

TRAMQO: Elisa — San Cristébal

LISTADO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PUENTE

ESTUDIOS GEOTECNICOS A CARGO DE LA CONTRATISTA

NIVELES DE LAS AGUAS EN EL AREA DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA
EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS
INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES
DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON
ENSAYOS DE HORMIGONES

DEMOLICION PARCIAL ESTRUCTURA EXISTENTE

PILOTES EXCAVADOS

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTES — CONTROL DE INTEGRIDAD
CONTROL DE CAPACIDAD DE CARGA EN PILOTES

HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA

ACERO EN BARRAS PARA OBRAS DE ARTE

APOYOS DE POLICLOROPRENO

RECAMBIO DE APOYOS DE NEOPRENO EN VIGAS EXISTENTES
CONSTRUCCION SIMULTANEA DE LAS ESTRUCTURAS DEL TABLERO
DESAGUES EN PUENTES

CONSTRUCCION DE LOSAS DE ACCESO

BARANDA METALICA DE DEFENSA

JUNTAS DE DILATACION

JUNTA ELASTICA LONGITUDINAL

TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

PRUEBAS DE CARGA EN PUENTES

RECTIFICACION FONDO DE CAUCE

REPARACION GENERAL DE FISURAS

COLOCACION DE ESCALAS HIDROMETRICAS EN PUENTE A CONSTRUIR
LIMPIEZA FINAL DE LA OBRA

DOCUMENTACION CONFORME A OBRA
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ESTUDIOS GEOTECNICOS A CARGO DE LA CONTRATISTA

1- GENERALIDADES

Previo a la ejecucién de los pilotes y a modo de verificacién de lo proyectado, la Contratista
deberd efectuar como minimo una (1) perforacién por cada Estribo proyectado. En base a estos
estudios elaborara el correspondiente informe geotécnico y procederd a la verificacion estructural
del proyecto oficial debiendo establecer fehacientemente:

a- Cota de fundacion definitiva

b- Tensiones de rotura del suelo a nivel de fundacién y a distintas profundidades (tension de
punta y de friccién);

c- Tensiones admisibles para el cdlculo, indicando valores de los coeficientes de seguridad
para cada estado de carga para las combinaciones de estados de carga;

d- Coeficiente de balasto horizontal y vertical desde el nivel de terreno obtenido en cada
ubicacién para la condicion de socavacion méaxima é mds desfavorable, segun corresponda;

e-Las perforaciones de suelos para estudiar la cota de fundacidon (punta) de pilotes
excavados deberan alcanzar como minimo una profundidad de 10,00 (diez) metros por debajo de
la cota de punta estimada por la DPV. En caso de discrepancias la DPV establecerd la necesidad
de profundizar las perforaciones.

f-Para los estribos deberdn indicarse los empujes actuantes para distintos fipos de suelos,

pudiendo adoptarse sin mas [0=20°y c=0 tn/m2. Los valores que pueda adoptar la Contratista para
estos pardmetros, de ser diferentes a los mencionados, no deberdn generar empujes menores a los
que se obtienen con los propuestos.

g-Se especificardn claramente los encuadres tedricos seguidos, pardmetros de suelo y

diagramas de empuije (Y. ¢, . 0. g, empuije total).

2- INFORME GEOTECNICO Y VERIFICACION ESTRUCTURAL DE LAS FUNDACIONES

Se presentaran a la brevedad posible a su andlisis y aprobacién por parte de la Direccién
de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, sin cuya aprobacién no se podrd dar curso a la ejecucion
de la alcantarilla. Sobre las muestras extraidas en el terreno, se realizardn los siguientes €ensayos en
laboratorio:

a) Humedad natural. (IRAM 10519)

b)  Ensayos fisicos de identificacion.
b1 Granulometria por via hUmeda, segun normas (IRAM N° 10.507), determinacién del
porcentaje retenido en tamiz 200 y material de residuo.
b2 En suelos cohesivos determinacion de las constantes hidricas de Atterberg: limite
liquido y plastico segin las normas respectivas (IRAM 10.501 Y 10.502).
bs- Determinacién de pesos especificos secos y hUmedos.
bs  En suelos granulares determinacion del médulo de fineza y coeficiente de
uniformidad y curvatura. (IRAM 10507)

c) Clasificar los suelos sequn el sistema unificado de clasificacién de suelos (S.U.C.S.) (IRAM
10509), vy el sistema H.R.B.

d) Ensayos triaxiales (escalonados, no-consolidados, no-drenado), en las muesiras
cohesivas (IRAM 10529)
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COEFICIENTES DE SEGURIDAD DE FUNDACION CON PILOTES

El Coeficiente de Seguridad Global para la acciéon de cargas axiales debidas a las

Combinaciones de Cargas D é D+L, se deberd obtener con la siguiente ecuacién:

siendo:

R, /
F,*F *(1+ ﬁjRPu)

F

(DoD+L) — “R. /
fu *
F, + /R, ¥,

siendo Fp O Fp+L los Coeficientes de Seguridad Global.

La capacidad de carga admisible resultante seré:

—tpu
Ro’ Adm. —

R +Rﬁ.’__,-

_ 2
R, (KN)= Area de punta(m°)* f, (KN/ m’)

/. - fension de rotura de punta

R, (KN) = Arealaterakm®)* f,.(KN/m®)

/. tension de rotura de fuste

| R

Coeficiente de Cargas Cargas
seguridad permanentes | excepcionales
independientes (D) (D+L)
Ff 1.5 1,2
Fp 3 2

NORMAS

Para el proyecto de las estructuras de puentes en general rigen las prescripciones de las
“Bases para el Cdiculo de Puentes de Hormigdn Armado"” de la Direccién Nacional de
Viaglidad (Buenos Aires - 1952) y sus posteriores modificaciones.

Se utilizaran para el disefo las cargas de la aplanadora Categoria A-30. En algunos casos
pueden especificarse ofras normas (AASHTO) segun criterio de la DPV y previamente
convenido con la Direccion de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

Para las estructuras de hormigon armado rigen en primera instancia las prescripciones de
los Reglamentos CIRSOC 201:2005 para estructuras de hormigén armado y hormigdn
pretensado.

En una segunda instancia y solamente para el caso de no estar previsto en CIRSOC
determinados aspectos parciales del diseno, proyecto y/o cdlculo, podrdn referirse a otras
normativas, lo que serd previamente convenido con la Direccién de Estudios y Proyectos —
Dpto. Puentes.
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En todos los casos se adjuntard copia legible en formato A4 y anillado de las normas
citadas en el cdlculo, en cuademillos por separado.

Larevision del proyecto se realizard con la normativa disponible en esta Administracion, en
caso de existir.

En el caso de no contarse con las normas de aplicacion las demoras que puedan surgir en
la aprobacion del proyecto ejecutivo son imputables al Contratista y no permitiran otorgar
ampliaciéon de plazos de ejecucion de los trabajos o de aprobacién de proyecto alguno
al mismo.

Las longitudes de anclaje y de empalme de armaduras se determinardn segun los

reglamentos CIRSOC 201/82 y CIRSOC 201/2005, debiéndose adoptar el mayor valor en
cada caso.

3- MEDICION Y PAGO:

Estos estudios no recibirdn pago directo y su costo se considerard incluido dentro de los items
del Contrato. Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar al
proyecto ejecutivo serdn por cuenta y cargo exclusivo del Contratista y serdn sometidas a la
aprobacion por parte de la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

NIVELES DE LAS AGUAS EN EL AREA DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA

: [ GENERALIDADES

La Contratista tendrd derecho a la paralizacién de los trabajos y solamente a su
correspondiente reconocimiento de ampliacién del plazo de Obra, en las siguientes circunstancias:

a) Parala construccién de terraplenes:

e Cuando el nivel de las aguas supere los niveles del terreno natural en las dreas donde,

conforme al Plan de Trabajos vigente y aprobado por la Inspeccién, tenga previsto
construir.

* Cuando el nivel de las aguas sea tal que se presente una diferencia menor a un metro
(1.00 m) con respecto al nivel de terraplenes en ejecucion, siempre que tales tareas se
realicen conforme al Plan de Trabajos vigente y aprobado por la Inspeccion.

b) Para la construccién de la Infraestructura (pilotes y/o cabezales)

» Cuando la velocidad de las aguas o los detritos que arrastre torne inconveniente la
realizacion de los trabajos, a criterio exclusivo de la Inspeccidn.

Producido el descenso del nivel de las aguas, la Inspeccién indicard la fecha a partir de la
cual la Confratista debe reiniciar las tareas.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los costos derivados de la paralizacién y/o reactivacién de actividades derivadas de los
hechos mencionados y las decisiones adoptadas, no recibirdn pago directo alauno: sus eventuales
costos se considerardn incluidos en los items de la obra de puente.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

Para los empalmes de armaduras podrd utilizarse el tipo de empalme denominado “POR
YUXTAPOSICION", debiéndose EVITAR cualquier tipo de unidn soldada (excepto que se verifique la
condiciéon del segundo parrafo), pudiéndose utilizar en su defecto y por razones de indole
constructiva, ofro tipo de unidén, pero tal que asegure la inalterabilidad de las caracteristicas
mecdnico-resistentes de las armaduras y de la seccién de hormigdén armado y/o pretensado. -

Para poder usar soldaduras en empalmes se deberdn utilizar exclusivamente armaduras
soldables tipo ADN 420 "S". Se deberd tener en consideracién en este caso el Capitulo 3.6.1 - “Barras
y alambres de acero para armaduras” - del Reglamento CIRSOC 201:2005.-

El Contratista debe presentar la Memoria de Cdlculo de verificacion de la capacidad
resistente de todas las secciones donde se planteen empalmes de armaduras. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS

Con el objeto de asegurar que las armaduras tengan el recubrimiento previsto, se utilizaran
exclusivamente separadores de mortero de cemento y arena en relacion 1:3, con el agregado de
fibras de polipropileno de alto mddulo, a razén de aproximadamente 1.00kg (un kilogramo) por
cada metro cubico de hormigdn, construidos a proposito del espesor de recubrimiento que en cada
Caso se requieraq.

Las fibras deberdn tener las siguientes caracteristicas:

1) longitud de las fibras: 25.4 mm (1"); una pulgada
2) resistencia a traccion: 0.5 a 9.7 KN/mm?2
3) Médulo de Young: 3.5 KN/mm?

Los separadores se construirdn con ataduras metdlicas incorporadas a los mismos, para su
fijacion a las armaduras a separar, -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES

Con el objeto de asegurar la impermeabilidad de los hormigones y garantizar asi la
durabilidad de las estructuras, se incorporard aire en forma intencional y controlada en todos los
hormigones a utilizar en la obra, mediante aditivo de reconocida calidad y antecedentes
demostrables de utilizacion en obras publicas, en un todo de acuerdo con lo especificado en el
CIRSOC 201-2005; Capitulos 2 y 5, mas especificamente en el Capitulo 5.1.2- “Aire infencionalmente
incorporado”, del presente Reglamento.

A tales efectos, la Contratista presentard con una antelacién minima de un mes a cualquier
uso, la dosificacion a utilizar en cada caso, indicando todos los datos necesarios para un completo
andlisis de la propuesta, como por ejemplo marca del aditivo, certificacion de no agresividad sobre
materiales componentes del hormigdén armado, destino de la mezcla, proporciones del aditivo,
forma de dosificacidon, ensayos existentes, forma de medicion del aire incorporado, etc., con el
objeto de su andlisis y aprobacion por parte de la Direccién de Investigaciones y Ensayos
Tecnolégicos de la D.P.V. (DIYET), sin cuya expresa aprobacion la Inspeccion de Obra no autorizara
el uso de ninguna mezcla en la Obra. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON

Con el objeto de garantizar la durabilidad e impermeabilidad de los hormigones de las
estructuras, se disefiardn los hormigones de acuerdo alo especificado en el CIRSOC 201-2005
Capitulo 2 - "Especificaciones por Resistencia y Durabilidad"- y complementarios.

Para el correcto curado de los hormigones se efectuardn las operaciones de curado y
proteccién del hormigén recién colocado durante los plazos de curado segin lo especificado en
el CIRSOC 201-2005 Capitulo 5 - “Hormigdn Fresco. Propiedades, Dosificacién y puesta en Obra"-en
sus articulos 5.10, 5.11, 5.12, 5.13y 5.14.

En todos los casos se aplicardn las especificaciones de mayor exigencia para garantizar los
objetivos planteados. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ENSAYOS DE HORMIGONES

1. GENERALIDADES

La presente especificacién refiere al uso de los hormigones necesarios para redalizar las
construcciones de las obras de arte.

Rigen las especificaciones indicadas en la Seccién H-Ii: “"Hormigones de Cemento Portland
para Obras de Arte" del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL
DE VIALIDAD, Edicién 1998.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los reglamentos CIRSOC, debe
entenderse que se refieren al REGLAMENTO CIRSOC 201:2005. -

2. PROBETAS Y ENSAYOS DE HORMIGONES

Para establecer la calidad de los distintos hormigones utilizados en la Obra, se debe
confeccionar una cantidad minima de probetas de hormigén normalizadas. Ademds, se realizardn
los ensayos de asentamiento de cada mezcla a los fines pertinentes,

CANTIDAD MINIMA DE PROBETAS A CONFECCIONAR PARA DETERMINAR LA RESISTENCIA
CARACTERISTICA (f'c) DE LOS DISTINTOS ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE HORMIGON

ELEMENTO ESTRUCTURAL O CANT. MINIMA DE MUESTRAS HS?CR?;L%(SCN ASENTAMIENTO
o
GRUPO DE ELEMENTOS (N°) 201/2005 (cm)
. limitado por CIRSOC
=0, 7 -
Pilotes (@=0.80 m) ] H-30 201/2005 - Cap.
! limitado por CIRSOC
Muro de Pilas 33 H-30 201/2005 - Cap. 5
. limitado por CIRSOC
Estribos, Muro de Alas 42 H-30 201/2005-Cap. 5
Losa de tablero, veredas, 83 H-40 limitado por CIRSOC
viguetas transversales 201/2005-Cap. 5
. —— limitado por CIRSOC
V &
Igas Longitudinales 48 H-40 201/2005 - Cap. 5
limitado por CIRSOC
Losa de Acceso 15 H-40 201/2005 - Cap. 5

(*) En cada muestra se debe realizar como minimo un ensayo (dos probetas) a la edad de
diseno.

La resistencia caracteristica f'c de cada calidad “H" de hormigén se determinard de
acuerdo a lo especificado en el CIRSOC 201:2005, Capitulos 4y 5, Comentarios y Anexo Cap. 4.-
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
DEMOLICION PARCIAL ESTRUCTURA EXISTENTE

1- DESCRIPCION

Comprende todas las actividades necesarias para la demoliciéon parcial de los diferentes
elementos estructurales del puente existente.

Las tareas de demolicién serdn programadas por el Contratista y previamente autorizadas
por la Inspeccién de Obra, de la manera que se considere mds apropiado y en ajuste al plan de
trabgjos, teniendo en cuenta las premisas indicadas en la presente especificacion.

En cuanto a los elementos a demoler del puente existente, se encuentran en primera
medida, los cordones de ambos lados, cuya demolicién se efectuard en forma completa en toda
su longitud; ademds se contempla la demolicién parcial de la losa de tablero en un ancho de 1.10m
en ambos lados, aproximadamente hasta la mitad de la primera viga longitudinal existente, en todo
SU espesor.

También se deberdn demoler parcialmente en sus extremos los tabiques que conforman las
pilas centrales y los muros frontales de estribos, de forma de dejar al descubierto la armadura
existente para permitir la futura vinculacion con el ensanche de los mismos.

Finalmente se demolerdn en forma total los muros de alas actuales, los cuales seran
reconstruidos posteriormente.

La Contratista esté obligada a tomar conocimiento de las superficies a demoler para realizar
su cotizacion, y no tendrd derecho a reclamo alguno por los datos aproximados que se aporta en
esta especificacion.

Los materiales que resulten de la demolicién serdn retirados por la Conftratista a los lugares
que indigue la Inspeccién de Obra, en un radio menor de cinco (5.00) kildmetros.

2- METODOLOGIA

La metodologia utilizada para demoler debe ser tal que asegure la ausencia de peligro para
las personas y bienes en la zona de Obra, debiendo concretar la Contratista un sefialamiento de
precaucidon y aviso con el objeto de proveer dicha seguridad. A tal fin, la metodologia propuesta
por la Contratista deberd obtener la aprobacién de la Inspeccién para el comienzo de las tareas.

El escombro de hormigén armado resultante de la demolicidon no podrd quedar depositado
ex-profeso en el valle del arroyo; serd transportado y descargado donde indique la Inspeccion de
Obra dentro de un radio de hasta 5.00 km desde los puentes existentes y enlugares donde no pueda
ser alcanzado por la accidén de las aguas, especialmente en crecientes extraordinarias. No podra
quedar depositado en el cauce del arroyo.

Los elementos estructurales tales como armaduras de acero resultantes de la demolicion
deben ser recuperadas en la mayor medida posible, con el objeto de evitar la contaminacion del
curso de agua, quedando de propiedad de la D.P.V. y depositados donde indique la Inspeccion
de Obra en un radio de hasta 5.00 km desde los emplazamientos previos.

El empleo de metodologias de demolicion que no aseguren restringir a un minimo la
contaminacién del fondo del cauce con esos desechos no serd aprobado por la Inspeccion.

Podran utilizarse métodos de demolicién no tradicionales como la hidrodemolicion, uso de
cementos expansivos u otros, adjuntando informacién de c:n’recedentes de utilizaciéon a nivel
provincial, nacional o mundial.
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3- TAMANO MAXIMO DEL MATERIAL DEMOLIDO DEPOSITADO

Los productos intermedios de demolicién podrdn tener cualquier dimensién, a efectos de ser
frasladados a los depdsitos definitivos.

Para aceptary certificar el material demolido en los depdsitos definitivos que se establezcan
conforme a Pliego, el tamafio maximo del material deberd ser de 0.50 m, medido efectivamente
sobre la maxima dimensidn del material, con una tolerancia promedio de +/- 0.20 m.-

4- MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicion del item se realizard por metro cubico (m3).

Se pagard al precio unitario del correspondiente item del contrato, y seré compensacion
por todos los frabajos de demolicion, retiro de escombros y/o materiales, limpieza del terreno,
traslado de materiales, tramites si los hubiera, mano de obra, equipos, herramientas, combustibles y

lubricantes, gastos generales y beneficios, y cualquier ofro gasto necesario para la correcta
terminaciéon de los trabajos.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PILOTES EXCAVADOS

1.-DEFINICION

Se entiende por pilotes excavados o de gran didmetro a aquellos cuyo proceso constructivo
consiste en la excavacion del suelo hasta la cota de fundacion y su posterior relleno con hormigén.

Generalmente la excavacion o taladro del suelo se ejecuta con procedimientos mecdénicos
(grampeado, taladrado por percusién 6 rotacién).

Estos pilotes de gran didmetro son capaces de resistir no solamente a esfuerzos axiales sino
también a solicitaciones de flexidn. Los pilotes excavados pueden ser encamisados utilizando tubos
metdlicos o de hormigoén, 6 bien ser ejecutados sin camisa mediante la excavacién del suelo en
presencia de lodos o liquidos de contencién.

Las camisas empleadas pueden ser perdidas cuando quedan definitivamente incorporadas
a la estructura. En este caso se asignard a las camisas meramente la funcién de encofrado para el
hormigonado.

De acuerdo con las conclusiones del estudio geotécnico, se dispone de la cota de punta
del pilote y de la capacidad de carga admisible del mismo. -

2.- CALIDAD DEL HORMIGON

El hormigdn deberd contar con una resistencia caracteristica cilindrica minima del tipo H-30,
de acuerdo al Reglamento CIRSOC 201:2005 en su articulo 2.4). -

El recubrimiento de las armaduras serd de por lo menos 8.00 cm pero tampoco deberd ser
mucho mayor dentro de las limitaciones que impongan los equipos y procedimientos de frabgjo.

La consistencia del hormigén medida por el Cono de Abrams serd tal que se verifique un
asentamiento entre 15 cmy 18 cm medido en el Cono de Abrams. La cantidad minima de cemento
conforme a CIRSOC 201 de 380 kg/m3 de hormigén, debiendo utilizarse cementoARS.

3.- ARMADURAS

La armadura estard dada por los cdlculos estaticos que se adecuardn a las normas vigentes.

Las barras no podrdn tener didmetros menores de 8 mm y distancias o pasos de helicoide
superiores a 30cm.

No se admitirG en los cdlculos tener en cuenta a las camisas como parte integrante de las
armaduras.

4.-TOLERANCIASCONSTRUCTIVAS

Durante la ejecucién de los pilotes no podrdn producirse corrimientos en planta superiores a
0.05 d (siendo d el didmetro del pilote) ni defectos de verticalidad con inclinaciones superiores a
1.5% salvo que condiciones locales especiales justifiquen tolerancias mayores. También podrdn ser
mayores las tolerancias cuando por razones de distribucién de carga en los cabezales las
consecuencias sean efectivamente despreciables como oportunamente se demostrard. -

En el conjunto de los pilotes de una misma pila se deberd evitar que los efectos de inclinacion
se produzcan en la misma direccién y si se produjeren inclinaciones éstas deberdn ser compensadas
dando a ofros pilotes del mismo grupo inclinacién contraria. -
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5.-EJECUCION DE LOS PILOTES

5.1.-CONDUCCIONDELOSTRABAJOS.

Durante la construccién de los pilotes deberd estar presente en la obra el conductor de la
firma ejecutora o su representante. De cada pilote se preparard un informe de su ejecucién para lo
cual se confeccionaran adecuados formularios que contengan los datos necesarios, como
profundidades de perforacion, niveles, caracteristicas de suelo excavados, nivel de agua, datos
sobre el equipo empleado para los diferentes niveles de perforacién, desviaciones, inclinaciones,
diédmetros, longitudes, calidades y cantidades de hormigén, fechas y tiempos de ejecucion e
interrupciones.lgualmente se deberan indicar las caracteristicas del lodo de perforacién: densidad,
viscosidad, dosaje, aditivos a utilizar, etc.

La Conftratista propondrd a la Inspecciéon un formulario adecuado. -

5.2. TRABAJOS DE PERFORACION.
5.2.1-Equipos de perforacion

Los equipos deberdn adecuarse a los suelos y a las condiciones del agua de las napas.

La seleccion de estos equipos se hard procurando evitar que los suelos alrededor del pilote
y debdjo de su pie sean perturbados.

Como estas perturbaciones suelen producirse después de un tiempo, habrd que preferir a
aquellos equipos con los que la perforacion se ejecute répidamente y en los que sea muy corto el
tiempo que transcurre entre la terminacion de la perforacion y el hormigonado.

Cuando en las perforaciones se emplea sobrepresion de agua para contener la excavacion,
esta sobrepresién debe ser alterada lo menos posible por el efecto del émbolo al levantar la
herramienta de perforacion. -

5.2.2.- Perforacion con camisa

La camisa sirve para evitar perturbaciones enel entorno de la excavacion. La camisa es
indefectiblemente necesaria cuando los suelosatravesados no son estables adn con el empleo de
un liquido de contencién y cuando pueden ocurrir desprendimientos de la pared de la perforacion.
Se enfiende que igualmente es necesario emplear una camisa en la ejecucion de la pared
sumergida de pilotes que se construyen en el agua, es decir en rio o lagos.

Al utilizarse camisas se deberd demostrar la resistencia de las mismas, bajo la accién de las
cargas mds desfavorables que pueden producirse durante los procesos constructivos. Al perforar
bajo nivel de la napa de agua habrd que mantener constantemente una sobre presion en el cano
camisa mediante agua o mediante un liquido de contencién (generalmente una suspension de
arcilla), siempre que exista la posibilidad de una rotura hidraulica del suelo hacia el interior de la
perforacion o que puedan afluir particulas de suelo arrastradas con la entrada de agua de la napa.

Para evitar perturbaciones debajo de la perforaciéon durante la ejecucion de la misma, la
camisa debe adelantarse el progreso de la perforacién en una medida que depende del tipo de
suelo. En suelos cohesivos blandos y en suelos no cohesivos en especial de arena fina, bajo el nivel
de la napa en general es necesario un avance de una longitud de hasta la mitad del diametro de
la perforacion.

Cuando es de temer la entrada del suelo por la base de la perforacion o si se observa tal
enfrada, habrd que aumentar la sobrepresion del liquido de avance o habrd que aumentar la
sobrepresion del liquido de contencién. Cuando el suelo no permita el aumento del Avance habra
que optar por la segunda alternativa eventualmente mediante la aplicacion de tubos de
prolongacién de la camisa por encima del nivel del terreno. En suelos cohesivos duros no siempre
es posible lograr el avance, pero tampoco es necesario sin embargo la herramienta de perforacion
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no deberd ir més abajo que el exiremo de la camisa y ésta deberd seguir de cerca ala herramienta
de perforacién. Para cumplir con estos requisitos, ademas del momento torsor que se aplique a la
camisa habrd que disponer de una fuerza vertical suficiente para presionarla hacia abajo.

Cuando se ha alcanzado la profundidad deseada - y si no se ha previsto un ensanchamiento
de pie en el pilote - habrd que extraer el suelo hasta el filo inferior de la camisa para impedir que
existan en el suelo perturbaciones debajo del exiremo del pilote que se produzcan en esa zona al
extraer luego la camisa. Como el fondo de la perforacion en ese estado estd mas expuesto el
peligro de perturbacion por la ausencia de la carga de suelo correspondiente al avance de la
camisa, habrd que hormigonar el pilote sin pérdida de tiempo después de esa limpieza a fondo.

Para evitar perturbaciones en el suelo alrededor del pilote cuando se perfora con camisa,
el saliente de la corona de corte en el extremo inferior de ella deberd serlo mds pequeno posible.
No se admitird el descenso de las camisas con la ayuda de lanzas de inyeccién de agua. -

5.2.3.- Perforacidén sin camisa

En suelos estables puede prescindirse del cano camisa. Cuando se ejecutan perforaciones
sin camisa en capas de suelos que tfienen tendencia al desmoronamiento y/o fluencia de las
paredes de la excavacion éstas deberdn ser sostenidas con la presién de un liquido de contencion.
En ese caso también puede ser conveniente infroducir una camisa a posteriori. En la ejecucion de
pilotes sin camisa de perforacién en suelos no cohesivos, especialmente con canto rodado y
piedras, puedenproducirse perturbaciones alrededor del pilote y en suelos cohesivos pueden
producirse ablandamientos en la pared de la perforaciéon. Al emplear una suspension arcillosa como
liquido de contencién, la capacidad portante del pilote puede ser afectada por la formacion de
un colchén de arcilla y/o detritus. Para lograr el volumen prescripto de la perforacion habrda que
controlar la profundidad de la misma y el consumo de hormigon.

Como las perturbaciones y los ablandamientos del suelo en el contorno de la perforacion,
aumentan con el tiempo habrd que hormigonar a los pilotes inmediatamente después de la
perforacién. La parte superior de la perforacién deberd ser sostenida contra desmoronamientos
mediante un tramo de camisa de longitud minima igual a 2,00m.-

5.2.4.- Sobrepresion del liquido de contencidn al perforar

No es posible calcular la sobrepresion necesaria para sostener las paredes de una
perforacién no encamisada. Esa presién es funcién del tipo de liquido que se emplea, del didmetro
de la perforacién, de la calidad de los suelos, especialmente de la resistencia de éstos y en suelos
no cohesivos, de su granulometria. Cuando el nivel de la napa de agua estd muy alto puede ser
necesario prolongar el encamisado por sobre el nivel del terreno para conseguir la sobrepresion
adecuada.

Esto en perforaciones en agua no vale respecto del nivel de terreno o lecho, sino respecto
del pelo de agua. En perforaciones sin camisa por este motivo puede ser necesario encamisar por
lo menos la parte superior de la perforacién hasta sobre el terreno.

En todos los casos se dejard librado a la experiencia del constructor de los pilotes y a su
responsabilidad, la eleccién de la apropiada sobrepresién y seleccion del liquido de contencién
conveniente. -

5.2.5.- Obstdaculos en la perforacion

Cuando haya que eliminar obstdculos habrda que evitar toda perturbacion en el suelo. No
se admite apoyar a los pilotes sobre un obstdculo que se encuentre sobre el nivel de fundacion
prescripto. Las perforaciones abandonadas deberdn ser rellenadas con suelo apropiado
correctamente 6 con hormigon. -
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5.2.6.- Controlador de la calidad de los suelos

Al perforar habra que observar cuidadosamente el comportamiento de los suelos. Para
cada pilote habrd que dejar constancia de su longitud de empotramiento en el suelo portante.

Para ratificar y completar la investigacién geotécnica, habrd que anotar los espesores de
las diferentes capas de suelo. Cuando se observen discrepancias que den lugar a dudas, habra
que intensificar la investigacion geotécnica. -

5.2.7 .- Lodo de perforacion

El fango utilizado cuando sea necesario para asegurar la estabilidad de las paredes durante
el proceso de perforado serd preparado mezclando agua con benfonita u otro agente que
asegure el efecto tixotropico que se pretende.

El lodo bentonitico serd inyectado desde el fondo de la perforacién y mientras ésta avanza
generando un flujo ascendente que arrastre el material excavado en suspension fuera de la
perforacion. Esta circulacién se mantendrd luego de alcanzada laprofundidad total de perforacion
y hasta que en el nivel de la boca de la misma dicho lodo no contenga material sélido. La
Inspeccion de Obra deberd controlar que la densidad del lodo que fluye hacia el exterior de la
perforacién sea equivalente a la densidad del lodo inyectado con una folerancia del 3%. La
Contratista propondrd en cada caso los valores de densidad de lodo que utilizard en la perforacion.

El fango bentonitico que sale de la excavacion durante el perforado arrastrando los detritus
o el que son expulsados durante el proceso de hormigonado debe ser conducido sin pérdida hacia
depdsitos adecuados. Si el fango recuperado se recircula debe ser limpiado para que recupere sus
caracteristicas tixotropicas. En todos los casos la mezcla de agua con el agente tixotropico sera
realizada con elementos mecdanicos adecuados que aseguren la densidad prefijada y la continua
eliminacion de elementos extranos. La proporcién o dosaje como asi también la densidad de la
mezcla deberd ser aprobada previamente por la Inspeccién de Obra y serd adecuada al tipo de
terreno a perforar. Durante la ejecucion de los trabajos se controlard la viscosidad y densidad del
fango para asegurar sus caracteristicas prefijadas. Deberd investigarse previamente la accion de
las aguas de napa sobre la estabilidad quimica coloidal del lodo de perforacion. -

5.3.- TRABAJOS DE HORMIGONADO

5.3.1.- Generdlidades

Para la produccién, transporte y colocacion del hormigdn vale lo establecido en el Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales de la DNV de Hormigones para Obras de Arfe. En lo
referente a la calidad véase lo expresado en el punto 2 de la presente espcificacion.

5.3.2.- Colado del hormigén

Al colar el hormigén habrd que asegurar que éste llegue al extremo inferior del pilote con la
consistencia y dosificacién previstas, que no se desmezcle o segregue, que no se ensucie y que la
columna de hormigonado no se interrumpa ni se estrangule.

Para eso, en perforaciones libres de agua y secas, habrd que hormigonar a través de tubos
gue al iniciar el colado lleguen hasta el fondo de la perforacién. Dentro del agua de la napa el
hormigén tendrd que ser colocado con el procedimiento "Contractor”. El tubo de colado debera
introducirse suficientemente en el hormigdn ya vertido, para que la columna de hormigonado no
se corte y para que no se infroduzca agua en el fubo.

También se podrd seguir el procedimiento "Prepact” siempre que no se afecte la limpieza de
la estructura de los agregados por particulas de suelo.
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Siempre habrd que hormigonar a los pilotes sin demoras, con velocidaduniforme y sin
interrupciones. Para evitar las consecuencias desfavorables de una corta interrupciéon excepcional
en el proceso de hormigonado, deberdn emplearse aditivos retardadores del fragte del hormigdn.

5.3.3.- Extraccidén de las camisas

Al extraer las camisas de perforacion, habra que cuidar que la columna de hormigdn no se
corte ni se extrangule. La columna de hormigdn dentro del cafio camisa deberd tener la altura
suficiente para que produzca una sobrepresion suficiente contra el agua de napa y contra el suelo
que fiende a moverse lateralmente hacia el hormigdn.

5.4.- TRABAJOS DE ARMADURA

5.4.1.- Generalidades

Son de estricta validez la totalidad de lo especificado al respecto, en el Reglamento CIRSOC
201:2005 y las caracteristicas mecdanicas de los aceros a emplear indicados en Planos. -

5.4.2.- Construccién

La armadura que se prefabrica en forma de canasto deberd ser rigidizada de tal manera
gue no se deforme durante el transporte y la colocacién. Debe ser asegurada la comrecta
colocacién de la armadura preferentemente mediante un dispositivo de suspension.

Cuando no se obtenga, por la presencia de las camisas de perforacién, el recubrimiento
prescripto, éste deberd ser asegurado mediante separadores.

Habrd que adoptar las medidas apropiadas, para evitar que la armadura se levante al
extraer el cafno camisa.

En lo posible han de evitarse los empalmes de las armaduras y en el caso de ser necesario
no recibiran pago directo alguno. -

5.5.- TERMINACION SUPERIOR DE PILOTES DE GRAN DIAMETRO

El proceso de llenado a cota superior del pilote, tipicamente terminado a 0.10 m POR
ENCIMA de la cota de fondo del cabezal o viga dintel correspondiente, se efectuard de manera
tal de evitar el desmoche mecdanico de material sobrante por encima de dicho nivel.

A fal fin se readlizardn los controles de llenado del pilote de modo tal de que, una vez
sobrellenado el pilote (a considerar en obra por la Conftratista), se pueda EN FORMA INMEDIATA
proceder al retiro a balde manual del hormigdén contaminado superior hasta dejar el hormigén
fresco a cota de fondo del cabezal o viga dintel correspondiente,

La superficie superior horizontal del hormigén fresco deberd presentar adecuada
RUGOSIDAD (por ejemplo: por cepillado inmediato al fraguado del hormigén) para su trabazén con
el futuro hormigdn del elemento estructural superior. -

6.- MEDICION Y PAGO

Se medird y pagard el nimero efectivo de metros lineales (m) de pilote medidos entre el
Plano inferior del muro de pila y el extremo inferior de hormigdn del pilote. Se considera extremo
inferior del pilote a la cota de fundacién que corresponde segun proyecto ejecutivo, es decir que
no recibird pago alguno por la mayor longitud que resultaré necesaria por posibles perturbaciones.

Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar seréin por
cuenta de la Contratista.

En ningdn caso recibirdn pago directo alguno las camisas a utilizar en caso de ser ello
necesario para la ejecucidon de los pilotes, quedando su costo librado el exclusivo cargo de la
Contratista.
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El precio total del metro de pilote incluye todo tipo de operacion, fanto ejecutiva como de
confroles, asi como todos los materiales, fransporte, mano de obra, equipos e instalaciones que
fueran necesarias y cualquiera ofro fipo de implementacién concurrente y/o necesaria para el logro
de los trabgjos a que se refiere el presente item.

La ejecucién, materiales y transporte del acero de armaduras para pilotes se medirén y
pagardn por separado en el item correspondiente. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTES -CONTROL DE INTEGRIDAD

1- DESCRIPCION

Es obligatoria la realizacion de ensayos de integridad sobre todos los pilotes ejecutados.
Dichos ensayos podrén efectuarse mediante sistemas sénicos u otro suficientemente probado y
reconocido dentro de la especialidad.

A tal efecto la Conftratista con suficiente antelacién, dard los datos acerca del personal que
realizard los ensayos, sus antecedentes, teoria y practica del método a utilizar, y todo otro dato que
pueda resultar de interés a la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, con el objeto de
mensurar la calidad de los trabajos de ensayos a realizar.

Para la presente obra se exige el uso del método “crosshole”. Previo al hormigonado la
Confratista esta obligada a a implementar conjuntamente con las armaduras de los pilotes las
canerias necesarias para poder efectuar adecuadamente los ensayos de medicion
correspondientes.

Los datos de toda indole que sean necesarios para efectuar los ensayos y evaluar el
resultado de los mismos, se deberdan explicitar previamente a su utilizacién para dichos ensayos (por
ejemplo.: establecer la velocidad del sonido en el hormigdén colocado mediante pruebas previas
en probetas al efecto, etc.).

La Contratista deberd prever en la ejecuciéon de todos los pilotes, la adecuacién de los
mismos con el fin de permitir la répida ejecucién de los ensayos.

Los resultados deberdan consignar, como minimo, los siguientes parédmetros:

Longitud del pilote y cota de punta efectiva segin el ensayo.

- Continuidad del pilote en toda su longitud.

Diametro del pilote en la longitud ensayada.

Mddulo de elasticidad longitudinal del hormigdén armado del pilote.

La redlizacién de este ensayo no invalida la necesidad de ejecutar los ensayos de carga de
pilotes cuando sea necesario, en el caso de no verificarse la integridad de dlguno de los mismos.

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Tales frabajos recibirdn el pago por unidad [N°) de conformidad con el item
correspondiente. Incluye todos los materiales, equipos y su transporte y toda operacién necesaria
para la correcta y completa ejecucion de los ensayos y la interpretacion técnica de los mismos. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE CAPACIDAD DE CARGA EN PILOTES

1- DESCRIPCION

Podran emplearse métodos de determinaciéon de la capacidad de carga real del pilote,
suficientemente probados y reconocidos como confiables en los resultados que arrojan.

De acuerdo al nivel de cargas de ensayo a alcanzar, los métodos que se podran utilizar son:
a) Carga Estdtica
b) Carga Rapida

No se admite la aplicacién de métodos de “Carga Dindmica”, entendiendo que en estos
casos la duracién de la aplicacién de la carga de prueba se enfrega al pilote-suelo en un tiempo
del orden de entre 5 a 20 milisegundos.

En el caso del uso de métodos de “Carga Rapida” deberd verificarse previo al ensayo, la
capacidad de la seccién de proyecto del pilote ante las cargas a aplicar. Ademdas, se efectuara
una verificacion de integridad posterior al ensayo.

El Oferente deberd especificar en la propuesta, el método de ensayo de carga de pilotes
presupuestado, indicando todos los elementos que definan las caracteristicas del sistema a
emplear.

Para los ensayos de carga no podran utilizarse bajo ningun concepto, elementos de la obra
definitiva (ofros pilotes de obra como elementos de anclaje, etc.), quedando incluido en el ensayo
solamente el pilote de obra a ensayar.

2- CANTIDAD DE PILOTES A ENSAYAR

Se ensayardn en total 3 (TRES) pilotes; uno por cada Estribo (2) y uno correspondiente a una
de las pilas que se encuentran en el cauce del Arroyo San Antonio. Los pilotes a ensayar seran
propuestos por la empresa Contratista, previa aprobacién por parte de la Inspeccion de Obras.

3- CARGAS DE ENSAYO

La carga a aplicar en el ensayo de cada uno de los pilotes serd como minimo del orden del
50% superior a la carga vertical maxima de diseno.

La Contratista informarda con suficiente antelacién el método que propone y el nivel de
carga de ensayo prevista, con el objeto de su estudio, reconocimiento y aprobacién por parte de
la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

La documentacién que la Contratista debe presentar incluird una copia del método de
carga y de las normas de ensayo que se aplicardn, adjuntando una memoria descriptiva del
procedimiento, indicando:

e Estados de carga

¢ Tiempo de aplicacion de carga

e Precisiéon en la medicién de las deformaciones
¢ Instrumentos a utilizar

e Resultados esperados

e Todo otro dato de relevancia
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Se deben tener en cuenta en principio las normas A.S.T.M. (American Standard
TestingMaterials) para la realizacién de los ensayos, en caso de no existr normativa nacional o
internacional actualizada al respecto. -

4- INFORME DEL ENSAYO REALIZADO

La Contratista deberd presentar la documentacion con los resultados de los ensayos y las

conclusiones referidas a la capacidad de carga real del pilote, grado de seguridad con respecto
ala carga de proyecto, etc.

El INFORME debe constar de dos (2) partes:
* enlaPrimera Parte: todo lo concerniente al ensayo realizado en las condiciones de obra:

* enla3Segunda Parte, la evaluacion que redlice el profesional responsable por la direccién
del ensayo, bajo las hipétesis de que el pilote se hubiere ensayado en condiciones de
“EROSION MAXIMA", teniendo en cuenta para emitir las conclusiones, la cota de
socavacion indicada y las cargas verticales y horizontales de disefio.

La Direccién Provincial de Vialidad (D.P.V.) aprobard o rechazard el pilotaje en funcién de
los resultados obtenidos en los ensayos. El rechazo de un ensayo serd motivo suficiente para la
paralizacién de los trabajos en pilotes hasta la solucién de los problemas encontrados. -

5- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los ensayos se mediran y pagardn por unidad (N°) al precio unitario cotizado para el item
correspondiente del presente pliego. Incluye todos los materiales, equipos y su transporte y toda
operacion necesaria para la correcta y completa ejecucion de los ensayos y la interpretacién
técnica de los mismos. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA
1- GENERALIDADES

Se entiende como tal, al hormigén de muros de estribos, muro de alas y pilas, a excepcién
del hormigén para pilotes excavados in situ.

El hormigén a emplear deberd poseer la resistencia caracteristica y recubrimientos que se
indican en los respectivos Planos de Proyecto y para el que deberd utilizarse Cemento ARS.

El dmbito de consistencia serd el designado: A-2 (hormigén pléstico) y su compactacion se
readlizard mediante vibracion interna de alta frecuencia, el asentamiento determinado mediante el
cono de Abrams serd inferior a 12.00 cm.

El dosaje definitivo serd calculado por la Contratista y debera cumplir las especificaciones
H-Il: "Hormigones de Cemento Portland para Obras de Arte” del Pliego de Especificaciones Técnicas

Generales de la D.N.V. (Edicién 1998) y toda otra exigencia concurrente reglamentaria segin
CIRSOC 201/2005.

La Contratista deberd proveer los métodos apropiados para el correcto hormigonado de las
estructuras teniendo especial cuidado en evitar la caida libre del material y su segregacién, de
acuerdo a lo reglamentado por el CIRSOC 201:2005.

Para la colocacién del hormigdn se procederd a la exiraccién del agua de infiltracion
mediante bombeo. No se permitird el hormigonado bajo agua. El bombeo se prolongard hasta que
el hormigdn haya adquirido cierta dureza y como minimo hasta cuatro horas despuésde vertida la

mezcla. Los encofrados deberdn asegurar una lisura perfecta de la superficie terminada del
hormigdn. -

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién y pago se efectuard por metro cUbico (m3) al precio cofizado para el item, que
serd compensacion total por la ejecucién, materiales, transporte y toda otra tarea necesaria para
la correcta y completa terminacién del trabajo segun esta Especificacion. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ACERO EN BARRAS PARA OBRAS DE ARTE

1- DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al uso de las barras de acero necesarias para realizar las
construcciones de las obras de arte, donde lo indiguen los Planos de Proyecto y las planillas
integrantes del presente pliego, previa autorizacién de la Inspeccién de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la Seccién H-lll: "Aceros especiales en barra
colocados para H°A®", del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion 1998.

En todos los casos en que las especificaciones se refieran a los reglamentos CIRSOC, debe
entenderse que se refieren al Reglamento CIRSOC 201:2005. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

APOYOS DE POLICLOROPRENO

1- DESCRIPCION

Los apoyos y topes de policloropreno se ajustardn a la Norma IRAM 113.091 o superior
actualizada,

La terminacién exterior serd del tipo “vulcanizado", entendiendo que se trata de un

recubrimiento externo del mismo material elastomérico, destinado a proteger al cuerpo principal
portante.

La dureza del material serd grado 60 (dureza SHORE - IRAM 1 13.003). -
2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién es por unidad (N°) colocada, y su costo estd incluido en el precio unitario
cotizado para el item corespondiente, incluyendo todos los materiales, equipos y su transporte y
toda operacién necesaria para la correcta y completa ejecuciéon de los mismos, incluso la
redlizacién de ensayos de control.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

RECAMBIO DE APOYOS EN VIGAS EXISTENTES

INCLUYE RECONSTRUCCION DE BANCADAS

En este Especificacién se detalla el procediemitno a seguir para el recambio de los apoyos
de neopreno en los ESTRIBOS del puente existente y la reconstruccion de bancadas.

1- PROCESO POSIBLE:

1.1 Levantar el puente, dejando taqueado el mismo con apoyos provisorios seguros.
Colocar tacos de apoyo indeformables provisorios alargados, entre el fondo de la
vigueta transversal concurrente a los apoyos en tratamiento y el plano de apoyo de
vigas longitudinales en el estribo, segin se muestra en la siguiente imagen:
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1.2 Colocar gatos hidraulicos sobre los facos de apoyo en los exiremos de |as viguetas
transversales.

1.3 Activar los gatos hasta lograr el nivel necesario del fondo de las viguetas transversales
extremas, de forma que se permita trabajar.

SE ADOPTA COMO “POSICION CORRECTA DEL APOYO" A UNA UBICACION TAL QUE EL
EJE DEL APOYO QUEDE EN FORMA COINCIDENTE CON EL EJE DE LA VIGA
LONGITUDINAL.

ES MUY IMPORTANTE QUE EL EXTREMO DE LA VIGA EN TRATAMIENTO NO SEA LEVANTADO
MAS ALLA DE LO ESTRICTAMENTE NECESARIO COMO PARA LOGRAR EL ESPACIO MINIMO
PARA EL RECAMBIO DE LOS APOYOS.

1.4 Refirar los rodillos existentes y partes flojas de bancadas. Limpiar la zona en donde
deben emplzarse los nuevos apoyos.

1.5 Arenar ambas placas de acero que conforman el dispositivo de apoyo. De no ser el

arenado, realizar una limpieza con cepillado mecdanico; luego limpiar toda la

superficie expuesta.

Pintar con epoxi la placa superior anclada a la viga.

Aplicar algin producto que brinde adherencia y proteccion al acero.

Reconstruir las nuevas bancadas, respetando los niveles necesarios para la posterior

colocacién del neopreno. Se utilizard para hormigonar un groter epoxidico

autonivelante vertible.

o N o
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1.9 Una vez que se haya logrado la resistencia adecuada, intercalar los apoyos de

neopreno.
1.10 Realizar el proceso inverso. Gatear para descargar los framos en forma lo mas lenta

posible, refirar los tacos provisorios y apoyar el fablero en sus nuevos apoyos.

SI EXISTIERAN FISURAS EN FONDO DE LOSA DE TABLERO O CUALQUIER OTRO ELEMENTO
ESTRUCTURAL EXISTENTE, LAS MISMAS DEBERAN SER INFORMADAS AL DPTO. PUENTES
PARA SU EVALUACION, PREVIO A LA CONTINUACION DE LAS ACTIVIDADES.

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién del item se realizard por nimero (N°) de apoyos. El mismo serd compensacion
total por la ejecucion, la provision de todos los materiales y su correspondiente transporte, su
elaboracion, equipos, herramientas y maquinas, carga, descarga, distribucién, y cualquier otro
gasto necesario para la correcta terminacion de los trabajos.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONSTRUCCION SIMULTANEA DE LAS ESTRUCTURAS DEL TABLERO

1- DESCRIPCION

Las estructuras corespondientes al tablero de la superestructura -vigas transversales, losa,
z6calos y veredas- se ejecutaran conforme a las presentes especificaciones, el Reglamento CIRSOC
201:2005 y con los materiales indicados en los Planos de Proyecto.

2- PROCESO CONSTRUCTIVO

Se tendrdn en cuenta especialmente las siguientes instrucciones:

- Se hormigonardn en forma SIMULTANEA las viguetas transversales, losa de tablero y todos
los elementos que, segun el proyecto, formen un cuerpo integro desde el punto de vista
estructural. En esta etapa quedardn empotrados en el hormigén todos los elementos
previstos para el soporte o anclaje de las barandas vehiculares y peatonales, caferias
para el cableado (actual o futuro) de circuitos de iluminacién, anclaje para armaduras
de la carpeta de rodamiento, etc.

- La superficie superior de la losa de tablero tendrd una terminacién algo rugosa a
propdsito, con el objeto de optimizar la adherencia posterior con el material de la
carpeta de rodamiento.




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccién de Estudios y Proyectos

TRAMO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DESAGUES EN PUENTE

1- DESCRIPCION

Los desagles del puente se construirdn en un todo de acuerdo con las dimensiones
consignadas en los planos respectivos.

2- CONDICIONES PARA CANOS DE DESAGUES

El cafo de hierro galvanizado a ufilizar en los desagles responderd a las siguientes
caracteristicas:

Didmetro exterior Didmetro interior Peso
(mm) (mm) (pulgdas) (Kg)
110.00 101.60 | 4.00 9.873

Las tolerancias permitidas serdn:
A. En el peso, no mds de 5% en defecto.
B. En el didmetro interno en cualquier punto, no mds de % mm en menos.

El peso galvanizado por metro cuadrado serd como minimo de 100 gramos y la
determinacién del peso y uniformidad del galvanizado se hard por métodos usados en la Direccién
de Ensayos y Materiales Tecnoldgicos de la Direccién Provincial de Vialidad.

Los canios serdn perfectamente rectos, no tolerdndose combaduras mayores a 3 mm/m.

3- CONDICIONES PARA OTRAS FORMAS DE DESAGUES
El material para ofras formas de desagUes serd chapa de hierro de 5/16" (7.94mm) de
espesor.
Las chapas deberdn contar con galvanizado a razén de un minimo de 100 gr/m2. La

determinacion del peso y uniformidad del galvanizado se hard por métodos ufilizados por la DIYET
(Direccion de Investigaciones y EnsayosTecnoldgicos) de la Direccién Provincial de Vidlidad. -

4- MEDICION Y FORMA DE PAGO

El costo de la provision, transporte y colocacién de los desagies conforme a los Planos de
Proyectoy la presente especificacion, se considera incluido en el costo global de la obra de puente
por lo que no recibird pago directo alguno. -




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccion de Estudios y Proyectos

OBRA: ENSANCHE PUENTE s/ A° SAN ANTONIO Y ACCESOS -RUTA PRO VINCIAL N°4 (Prog. ?3
TRAMO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONSTRUCCION DE LOSAS DE ACCESO

1. DESCRIPCION

Se construiran las losas de acceso con las dimensiones y caracteristicas indicadas en los
Planos de proyecto.

2. DETALLE

Las dimensiones en planta indicadas en los Planos de proyecto se qgjustardn en obra al
espacio disponible entre muros de estribo, debiendo preverse juntas continuas segin dichos planos.

El Hormigdn a utilizar serd el tipo H-40 segin CIRSOC 201/2005. El tipo de cemento a utilizar
serd NORMAL y las armaduras seran del fipo ADN 420/500.

Todas las operaciones de construccién se ajustardn en general a las reglas del buen arte,
debiéndose cumplir como minimo las disposiciones del Reglamento CIRSOC 201/2005 en este
sentido (recubrimientos, dosificaciones de hormigones, curado, efc.) que sean pertinentes tanto
para los materiales como para los aspectos constructivos.

La construccién de las losas de acceso tiene relacion directa con la excavacién para su
implantacién. Ante ello debe considerarse incluido en el presente item las operaciones de
excavacion, limpieza y posterior relleno con suelo-cemento hasta el nivel inferior de Ias losas de

acceso, de los espacios que se generen necesarios para la ejecucién de las tareas, conforme a los
planos de proyecto.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se encuentra incluida en los items “HORMIGON PARA SUPERESTRUCTURA H-40 (s/ CIRSOC
201/2005)." y *ACERO EN BARRAS COLOCADO Tipo IIl ADN 420/500 (s/ CIRSOC 201 /2005), incluyendo
la ejecucion, los materiales y el fransporte necesarios para la construccion de las losas de acceso,
las carpetas de rodamiento, las juntas laterales y frontales de sellado, las operaciones de
excavacion y rellenos, y, en general, fodas las operaciones, materiales y equipamiento de todo tipo
que sean necesarios para la correcta y completa terminacién de los trabaijos.




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccién de Estudios y Proyectos

TRAMQ: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

BARANDA METALICA DE DEFENSA

1. DESCRIPCION

Las barandas metdlicas para peatones serdn ejecutadas de acuerdo a las caracteristicas y
dimensiones descriptas en los planos de proyecto.

El proceso de replanteo y la secuencia de montaje deberdn ser propuestas a la Inspeccién
por el Contratista.

Las partes que se lleven armadas a obra deberdn ser cuidadosamente acopiadas de modo

que no se produzcan deformaciones y/o deterioros que dificulten luego su emplazamiento y anclaje
alos cordones de hormigén.

El pintado de las barandas se ajustard en General: a la Especificacién R4 de "Pintado de
estructuras metdlicas” del PUCET, y en Particular de acuerdo a lo indicado en los Planos Tipos B.P.1y
BP.2 incluidos en el presente tratado, o sea: Pintura de 3 componentes
(removedor/antiéxido/esmalte) con esferas de vidrio incorporadas color blanco.

Cualquier deterioro que sufra la baranda y/o la pintura durante la marcha de los frabajos
serd reparada por la Contratista sin dar motivo a ningun reclamo econdmico por tales trabajos.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagard por metro lineal (m) al precio unitario cotizado para el item siendo
compensacién tfotal por la colocacién, provision de materiales y transporte necesarios para la
correcta y completa terminacién del trabgjo incluido el mantenimiento, con sus materiales,
fransporte y mano de obra, de la pintura hasta la recepcién definitiva de la obra.




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccion de Estudios y Proyectos

OBRA: ENSANCHE PUENTE s/ A°® SAN ANTONIO Y ACCESOS -RUTA PROVINCIAL N°4 (Prog. 13 "1:'3‘56)
TRAMO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
JUNTAS DE DILATACION (ELASTICA TIPO THORMACK)
1- DESCRIPCION

Para la construcciéon de las juntas de dilatacion se considerardn las caracteristicas que se
indican en los planos de proyecto.

Las mismas estaran compuestas de Material Asfaltico Polimerizado e Inerte (Sellador Asfdltico
SA30 - Recuperacion Eldstica por torsion: minimo 70), teniendo un ancho minimo de 50cm. Este
material estard montado sobre un fleje de Acero inoxidable de 6.4 mm (1/4") de espesor en todo el
largo de la junta y un ancho minimo de 20cm, anclado con un perno de fijacién y posicionamiento,
también de acero, colocado sobre un respaldo formado de Espuma de Goma Polietilénica de 7.0
cm de ancho y 5.0 cm de altura.

El relleno de la junta estard formado por una mezcla con la siguiente dosificacion:
- Agregado pétreo 6-19 (65%)
- Sellador asfdltico (35%)

Deberan ajustarse perfectamente al gdlibo de la carpeta de rodamiento, cordones y
veredas, asegurando la estanqueidad de la junta en todo su desarrollo.

Deberd sellarse en su totalidad entre framos contiguos del puente, incluso entre barandas y
veredas de hormigon.

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagard por metro lineal (m), siendo el precio cotizado compensacion total por
todas las tareas, equipos, materiales y su transporte, necesarios para la correcta y completa
ejecucion del item. -




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direcci6n de Estudios y Proyectos

OBRA: ENSANCHE PUENTE s/A° SAN ANTONIO Y ACCESOS -RUTA PROVINCIAL N°4 (Prog. 130+306)
TRAMOQ: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

JUNTA ELASTICA LONGITUDINAL

1- DESCRIPCION

Para la construccion de la junta eldstica longitudinal, se considerardn las caracteristicas que
se indican en los Planos de Proyecto. Las mismas se contruirdn simétricamente respecto del eje que
demarca el comienzo de los ensanches de la estructura.

EstarGn compuestas de Material Asfdltico Polimerizado e Inerte, con ancho minimo de 50
cm.

Deberan ajustarse perfectamente al gdlibo de la carpeta de rodamiento, cordones y
veredas, asegurando la estanqueidad de la junta en todo su desarrollo. —

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medird y pagara por metro lineal (m), siendo el precio cotizado compensacion total por

todas las tareas, equipos, materiales y su transporte, necesarios para la correcta y completa
ejecucion del item. -




