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ARTICULO N°38: Gestiones ante or anismos oficiales o privados

Todos los trabajos y/o gestiones que fuera menester realizar ante cualquier dependencia
publica (Nacional, Provincial o Municipal) y/o privada, necesarios para el desarrollo normal
de las Obras, correran por cuenta de la Contratista sin que este pueda reclamar pago
directo alguno por tales trabajos y/o gestiones.

ARTICULO N°39: Redeterminacién de precios

En esta obra tendra vigencia la Ley Provincial N°12046, promulgada en septiembre del
afo 2002, y sus Decretos Reglamentarios N°3599, N°3873 vy 3163/21, por el cual se
establece que la Oferta econémica que presente el Contratista, lo sera a valores del mes
anterior al de la apertura de Ia licitacién. Sera de plena aplicacién Ia “Metodologia de
Redeterminacion de Precios de Contratos de Obras Publicas” de |a citada Ley. y toda otra
normativa que en el futuro los reglamente y/o modifique y/o sustituya.

ARTICULO N°40: Compras subcontratos

Sera de aplicacién la Ley N°13.505 de Compre Santafesino, en la totalidad del plexo
normativo de ésta legislacién.

ARTICULO N°41: Conservacién

Durante el periodo constructivo

Durante el plazo constructivo Ia Contratista, librara al servicio publico todos los tramos
terminados y lo conservara por su exclusiva cuenta de acuerdo con las disposiciones que se
detallan mas adelante exigidas para la conservacién durante el plazo de garantia.

Durante el plazo de garantia

La conservacion de las obras se hara en forma permanente y sistematica por cuenta
exclusiva de la Contratista durante los primeros 6 (seis) meses a contar de Ia fecha de
terminacion de todas las obras, establecidas en el acta de recepcion provisional.

Los trabajos consistiran en mantener en buen estado las flechas y perfiles de los
abovedaimientos, terraplenes y desmontes, reponiendo los materiales necesarios para
restablecer las cotas del proyecto; se rellenaran y repasaran las huellas, pozos, baches y
otros desperfectos tanto en Ia calzada como en las banquinas y taludes en Ia forma prevista
en las especificaciones técnicas que integran el proyecto Yy la que en cada caso disponga la
Inspeccion.

Ademas, mantendra la pendiente adecuada de los desagties limpiando los embanques y
taludes ejecutando todos los trabajos accesorios tendientes a perfeccionar el sistema de
drenajes del camino.

En las calzadas afirmadas, ejecutara los retoques y reparaciones en todas aquellas
partes donde sean necesarios, de acuerdo con las especificaciones del contrato la técnica
que corresponda al tipo de afirmado y lo que en cada caso disponga la Inspeccién.

La conservacién de las obras comprendera |a reparacion inmediata de todos los
desperfectos que apareciesen durante el plazo de conservacion por vicios de construccion o
cualquier otra causa imputable a la Contratista.

Estas reparaciones se haran utilizando la misma clase de materiales de la construccion
en las mismas proporciones y siguiendo las instrucciones técnicas qued
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En todo momento, durante el periodo de conservacion las obras de arte tendran sus
parte vitales, sus barandas guardarruedas, calzadas y arriostramientos en las mismas
condiciones de integridad y de pintura que en el momento de la recepcion provisional.

Plazo

El plazo de 6 {SEIS) meses establecidos para la conservacién de la obra por parte de la
Contratista en las condiciones estipuladas en el presente pliego empezara a contarse desde
la fecha de terminacion de toda la obra contratada aun en el caso en que las obras fuesen
parcialmente libradas al transito antes de |a fecha de terminacion total.

A la terminacion de este plazo de conservacion se labrara un acta para dejar establecido
que la Contratista ha dado cumplimiento a sus obligaciones en esta materia.

Equipo

La Contratista tendra en e| obrador, al iniciarse el periodo de conservacion, el numero de
operarios, plantel de trabajo y equipo, en perfectas condiciones y que haya denunciado para
ese objeto, al presentar su Propuesta en la licitacion. La Direccién Provincial de Vialidad de

Santa Fé, podra exigir la mejora del equipo si a juicio de la Inspeccién del mismo resultara
insuficiente.

Reparacion de fallas

Cuando en las obras se produzcan desperfectos que por su naturaleza o magnitud,
puedan constituir un peligro para el transito, la Contratista tomara las providencias
necesarias para reparar de inmediato dichas fallas. A este efecto proveera oportunamente
el personal, equipos y materiales que requiera la ejecucion de estos trabajos.

Desde el momento en que haya sido localizada la falla de la indole apuntada, la
Contratista debera colocar sefiales adecuadas de prevencion, con el objeto de advertir al
transito la existencia de esos lugares de peligro.

Si la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe constata que dichas fallas no se
subsanan en el tiempo prudencial, podra ejecutar los trabajos de reparacion con elementos
propios, por cuenta de la Contratista, sin aviso previo al mismo.

Posteriormente se deduciran de las Sumas que tenga a cobrar, el importe de los gastos
originales, sin que el mismo tenga derecho a reclamo alguno.

Penalidades

La obra debera mantenerse en perfectas condiciones de transito durante el periodo de
conservacion especificada. Si se comprobara falta de cumplimiento de las condiciones que
anteceden, la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe, podra prorrogar el plazo de
conservacion por un periodo igual al contractual, a contar del dia en que éste se constatara.

En caso de no ejecutarla, la Direccion podra realizar dichos trabajos, descontando a Ia
Contratista el valor realmente invertido en los mismos, mas una multa igual a dicho valor.

Disposicion importante

Teniendo en cuenta que los trabajos de conservacion especificados en este articulo, no
recibiran pago directo, y que su costo se considera incluido en el de los diversos items que
integran el contrato, se deja expresa constancia que toda disposicion contenida en el
presente documento que se oponga a lo antes expresado, queda anulada.
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ARTICULO N°42: Movilizacién de obra disponibilidad de equipos, obrador vy

campamentos de la Contratista

Descripcion

La Contratista suministrara todos los medios de locomocién y transportara su equipo,
repuestos, materiales no incorporados a la obra, etc., al lugar de la construccion y adoptara
todas las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintos items de las
obras dentro de los plazos previstos, incluso la instalacién de los campamentos necesarios
para sus operaciones. Ademas, debera implementar un programa de comunicacion
tendiente a informar el proyecto de la obra a ejecutar, su interrelacion con el medio fisico,
social y productivo, el impacto de Ia construccion y finalizacion de la misma. E objetivo del
programa es -a través de la ejecucion- optimizar la circulacién del transporte y mejorar la
seguridad vial durante la ejecucion de la obra para los usuarios y el sector productivo. En

este sentido, la divulgacion de la nueva infraestructura también contribuira a la expansion de
la economia regional.

Terreno para obradores
Sera por cuenta exclusiva de |a Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de
los terrenos necesarios para la instalacién de los obradores.

Equipos

El articulo denominado “Antecedentes Yy equipos”, incorporado al Pliego Complementario
de Bases y Condiciones Generales de esta obra, queda complementado con lo siguiente:

La planilla “Equipos pertenecientes a Ia Empresa” que la Contratista haya previsto utilizar
en la obra, sera suministrada en triplicado a la Direccién Provincial de Vialidad. La
Contratista notificara por escrito que el Equipo se encuentra en condiciones de ser
inspeccionado, reservandose la Direccion Provincial de Vialidad el derecho de aprobarlo si
lo encuentra satisfactorio. Debera acompafiar a la Propuesta de Licitacion las fechas de
incorporacién del mismo en forma detallada y de acuerdo con Ia secuencia del Plan de
Trabajo.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinién de Vialidad
Provincial no llene los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucion normal de los

permitiendo la Inspeccion la prosecucion de los trabajos, hasta que la Contratista haya dado
cumplimiento con lo estipulado precedentemente.

La Inspeccion y aprobacién del Equipo por parte de la Direccién Provincial de Vialidad de
Santa Fe no exime a la Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo,
plantas y deméas elementos en buen estado de conservacion a fin de que las obras puedan
ser finalizadas dentro del plazo estipulado.

La Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el Equipo y demas

maquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc., los que estaran en cualquier
momento a disposicion de la Direccion Provincial de Vialidad.

El' incumplimiento por parte de la Contratista de Ia provision de cualquiera de los
elementos citados, en los que refiere a las fechas propuestas por él, dara derecho a la
Direcciéon Provincial de Vialidad a aplicar las penalidades previstas en la Ley de Obras
Publicas N° 5188, su Decreto Reglamentario y Pliego Unico de Ba s y Condiciones.
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La Oferta debera incluir las previsiones necesarias para la atencion de las erogaciones
relativas a las relaciones con Ia comunidad.

Programa de Comunicacion: Para cumplir este componente se deberan ejecutar diversas
tareas a través de diferentes formatos de comunicacion local y regional, tales como
servicios radicales, audiovisuales y graficos, folleteria, carteleria, charlas, nuevas TICs y
cualquier otro medio que sirva a su cumplimiento. Las acciones deberan incluir [a Ley
Nacional de Transito y Seguridad Vial N° 24.449, su Decreto Reglamentario N° 779195, Ia
Ley provincial de Seguridad Vial N° 13.133 y las que a futuro se dicten. Todas las acciones

Santa Fe, que es quien, a través de la Direccion Provincial de Vialidad, y no la empresa

contratista, el que lleve a cabo las acciones de comunicaciones a los fines de cumplir los
objetivos de este programa.

Forma de pago

La oferta debera incluir un precio global por el item: Movilizacién de Obra" que no exceder
del 5% (cinco por ciento) del monto de Ia misma, (determinado por el monto de Ia totalidad
de los items con la exclusion de dicho item que incluira la compensacion total por la mano

Para obras basicas, pavimento y/o puentes:

Un tercio: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo que a juicio
exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucion del movimiento de suelo y
obras de arte menores y/o infraestructura, en el caso de puentes.

Para obras de repavimentacién:

Los dos tercios restantes: se abonaran cuando la Contratista disponga en obra de todo el
equipo necesario, a juicio exclusivo de la Inspeccién, para la ejecucion segun corresponda,
del movimiento de suelos, obras de arte menores, bases y calzada de rodamiento.
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ARTICULO N°43: PLAN DE CONTROL DE CALIDAD DE LA EMPRESA CONTRATISTA:
= AR ZL LONTROL DE CALIDAD DE LA EMI

A partir de la firma del contrato, y antes del inicio de los trabajos, la Empresa Contratista
debera presentar su Plan de Control de Calidad (P.C.C).

El P.C.C. debera cumplir con todo lo dispuesto en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales, edicion 1998, de la Direccion Nacional de Vialidad, y con las modificaciones y
exigencias que se indiquen en las Especificaciones Técnicas particulares del contrato.

El P.C.C. debe definir concretamente el programa a cumplir por la Empresa Contratista,
incluir los protocolos de ensayo para el control de calidad de los materiales, las mezclas de
todo tipo, su ejecucién y control final hasta su aceptacion por parte de la Direccion
Provincial de Vialidad.

En el P.C.C. se deberan desarrollar como minimo los siguientes apartados:

Programa de Puntos de Inspeccion, estableciendo Ia frecuencia de los ensayos y tiempo de
presentacion de los mismos, indicando los Puntos de espera, Puntos de Notificacion y
Puntos de Revisién documental.

‘Punto de Espera” (E), es un punto de inspeccion en el que la actividad se ha de realizar
obligatoriamente en presencia del Inspector correspondiente, por lo que la contratista no
esta autorizada a continuar el proceso hasta obtener la correspondiente aceptacion del
Inspector.

‘Punto de Notificacion” (N), es un punto de inspeccion en el que no es obligatoria la
presencia del Inspector, por lo que si este no acude, la contratista puede realizar la actividad
y continuar el trabajo como esté programado. La documentacion que evidencia que se ha
realizado dicha actividad Y que el resultado ha sido satisfactorio (se han cumplido los
criterios de aceptacion) se habra generado y estara disponible para la revision del Inspector
en el siguiente punto de inspeccion.

“Punto de Revisién Documental” (RD), es un punto en el que se realiza el contraste de las

las oficinas del Inspector.

Planillas tipo de cada uno de los ensayos.
Criterios de aceptacion y/o rechazo.
Certificados que demuestren Ia calidad de los materiales en origen que sean aptos a las
exigencias de los pliegos generales y/o particulares.

Documentacion para el autocontrol del equipamiento y herramientas en buen estado de uso.
justificando su utilidad en los distintos items del contrato.

Listado de equipamiento utilizado para el control de materiales que sean provistos y el
equipamiento para los ensayos necesarios, utilizados para su control en laboratorio y en
campo de acuerdo a las exigencias y normativas establecidas en los pliegos generales y
particulares. Este equipamiento debe poseer Ia certificacion de calibracion por alguno de los
entes habilitados a tales fines.

Una vez presentado el P.C.C. ante la Inspeccion de Obra, ser Ia Sub Direccién de Control
de Calidad (Direccion de Staff - DPV) quien lo apruebe o introduzca las modificaciones
pertinentes.

Dicha Sub Direccion ademas tendra la potestad de revisar y exigir los cambios que estime
oportunos para la aprobacion definitiva del P.C.C.

La revision y sugerencias (de carresponder) se efectuaran en un plazo no mayor a los cinco
(5) dias habiles contados a partir del ingreso del mismo a esta Dependencia Técnica.

El presente plan debera ser presentado con la anticipacion pertingente, de manera tal se
obtenga su aprobacisn previo a la firma del Acta Inicio de Obra
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Modalidad de la Presentacion: sera presentado impreso en original y duplicado en soporte
de papel tamafio A4 con todas las hojas foliadas. Los planos, esquemas, gréaficos e
imagenes se presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También se
presentaran en formato digital en version editable y no editable.

ARTICULO N°44: REVOCACION DEL PROCEDIMIENTO

Se establece en forma expresa la facultad de los titulares de las
jurisdicciones de revocar el procedimiento en caso que se comprobare administrativamente
la existencia de irregularidades que hubieren posibilitado la obtencién indebida de ventajas
por parte del contratante o la existencia de vicios que afecten el contrato, tal como dispone
el articulo 130 de la ley N°12.510 y decreto reglamentario.
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS

RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

ITEMN°5
ESTABILIZADO GRANULAR (Ripio)
Espesor: 0.15m - Ancho 7.30m

ITEM N° 6
DEMOLICION DE PUENTES DE MADERA
EXISTENTES

s/ET.P.

s/planimetrias

Imprevisto 5%

COMPUTO METRICO i
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u | SANTREHER
ITEM N° 1
MOVILIZACION DE OBRA
Disponibilidad de equipos, obrador y campamento del Gl
Contratista
Gl
ITEM N° 2
CONTROL DE ESPECIES LENOSAS Y LIMPIEZA DE
TERRENO ;
Incluye retiro de arboles de gran porte s/calculo auxiliar Ha 7.80] 5 i &
Imprevisto Ha 0.20]4¢ il o
Ha 8.00
ITEM N° 3
CONSTRUCCION DE TERRAPLENES
con suelo de extraccion lateral y/o yacimientos s/célculo auxiliar m® | 185,131.35
Imprevisto 10%| m*® | 18,512.65
m® 4]
ITEM N° 4 i
EXCAVACION DE CAJA Al
s/célculo auxiliar m? 1,745.57
Imprevisto 10% | m? 174.43|

4 Puentes Prog. 6+300 - L=32.50m A.C.=3.35m
Prog. 6+650 - L=56.70m A.C.=3.35m
Prog. 7+150 - L=49.50m A.C.=3.35m
Prog. 8+800 - L=15.80m A.C.=3.35m
ES COPIA FOTOSTATICA
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PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS

RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

COMPUTO METRICO

DESIGNACION DE OBRAS

DIMENSIONES

PARCIAL | TQ

ITEMN° 7
PILOTES EXCAVADOS (Diam.= 0.90 m.)
H® H-30 s/CIRSOC 201/2005 (con cto. ARS)
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2
¢) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3

ITEM N° 8

HORMIGON P/SUPERESTRUCTURA H-40
(s/CIRSOC 201/2005)

a) Prog. 6+300 - Aliviador 1
a1) Losa de tablero + vereda
a2) Vigas longitudinales pretensadas (x8)
a3) Viguetas transversales (x18)

b) Prog. 6+650 - Aliviador 2
b1) Losa de tablero + vereda
b2) Vigas longitudinales pretensadas (x12)
b3) Viguetas transversales (x27)

¢) Prog. 7+150 - Puente s/A° E| Rey
¢1) Losa de tablero + vereda
c2) Vigas longitudinales pretensadas (x12)
c3) Viguetas transversales (x27)

d) Prog. 8+800 - Aliviador 3
d1) Losa de tablero + vereda
d2) Vigas longitudinales pretensadas (x4)
d3) Viguetas transversales (x9)

e) Losas de acceso

s/planimetrias

6 pilotes x (45.65 m - 21.00 m)
8 pilotes x (45.65 m - 21.00 m)
8 pilotes x (45.65 m - 21.00 m)
4 pilotes x (45.65 m - 21.00 m)
Subtotal
Imprevisto 5%

s/planimetrias

2 tramos x (1.963 m? x 20.60 m)
8x6.92m°
18 x (0.35m x 1.00 m x 2.30m)

3 tramos x (1.963 m? x 20.60 m)

12 x6.92 m®
27 x (0.35 m x 1.00 m x 2.30m)

3 tramos x (1.963 m? x 20.60 m)

12x6.92 m?
27 x (0.35 m x 1.00 m x 2.30m)

1 tramos x (1.963m2 x 20.60 m)
4x6.92m°
9x(0.35m x 1.00 m x 2.30m)

8 losas x (3.07 m? x 5.00 m)
Subtotal
Imprevisto 5%

147.90| -

197.20
197.20
98.60| :
640.90|

= 8 33 3 33
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

COMPUTO METRICO it
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u CAN?IDADFSi I -
PARCIAL | TOTAL
TEM N° 9 AR I T
HIOIRSOC 20112008 (oo i ey siplanimetrias
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1
a3) Estribos (x 2) Dintel+Banc.+Espaldar+Pollera+Vigas | m?
a4) Pilas (x 1) Dintel+Bancadas m?
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2
b1) Estribos (x 2) Dintel+Banc.+Espaldar+Pollera+Vigas m®
b2) Pilas (x 2) Dintel+Bancadas m?
c) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey
¢1) Estribos (x 2) m?
c2) Pilas (x 2) Dintel+Banc.+Espaldar+Pollera+Vigas m?
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3
d1) Estribos (x 2) Dintel+Banc.+Espaldar+Pollera+Vigas m?
Subtotal| m?
Imprevisto 5% | m?®
s
ITEM N° 10
HORMIGON H-30 PARA OBRAS DE ARTE
(s/CIRSOC 201/2005)
para cabezales de alcantarillas de cafio s/planilla auxiliar m’
Imprevisto m®
m3
[TEM N° 11
CELDAS DE PRECARGA s/E.T.P.
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 Ne®
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 Ne
c) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey Ne°
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 N°
Subtotal| N°
NO
|ITEM N° 12
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES "IN SITU" s/E.T.P.
por Método Cross Hole (Diametro = 0.90 m.)
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 Ne
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 Ne
c) Prog. 7+150 - Puente s/A°® El Rey N°
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 \ Ne
ubtotal| N°
rr) I
| S A
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PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

COMPUTO METRICO e
CANTIDADES' | |
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u PARCIAL , 'ro o
ITEM N° 13 il
CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES s/E.T.P. : | i i
Diametro = 0.90 m. el
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 N° 1.00f ol
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 N° i
c) Prog. 7+150 - Puente s/A® El Rey 1 en estribo + 1 en pila Ne°
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 N°
Subtotal| N°
No
ITEM N° 14
ACERO EN BARRAS COLOCADO Tipo llI
ADN 420/500 (s/CIRSOC 201/2005)
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 s/planimetrias
a1) Losa de tablero kg
a2) Vigas longitudinales pretensadas kg
a3) Viguetas transversales kg
a4) Estribos (cab, bancada, muros, vigas) kg
a5) Pilas (cabezales y bancadas) kg
ab) Losas de acceso kg
a7) Pilotes (pilas y estribos) kg
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 s/planimetrias
b1) Losa de tablero kg
b2) Vigas longitudinales pretensadas kg
b3) Viguetas transversales kg
b4) Estribos (cab, bancada, muros, vigas) kg
b5) Pilas (cabezales y bancadas) kg | 3.491.74|
b6) Losas de acceso kg 3,973
b7) Pilotes (pilas y estribos) kg '
¢) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey s/planimetrias
c1) Losa de tablero kg
c2) Vigas longitudinales pretensadas kg
c3) Viguetas transversales kg L
c4) Estribos (cab, bancada, muros, vigas) kg 8,828.78 )
c5) Pilas (cabezales y bancadas) kg 3.49;3 '5574
c6) Losas de acceso kg 3,973.30 "
c7) Pilotes (pilas y estribos) kg 13.851'};92 H
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= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

COMPUTO METRICO

DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u R
PARCIAL || /|
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 s/planimetrias il
d1) Losa de tablero kg 6,196.00] -
d2) Vigas longitudinales pretensadas kg 3,417.00( '
d3) Viguetas transversales kg 175.00|
d4) Estribos (cab, bancada, muros, vigas) kg 8,828.78/ |
d5) Losas de acceso kg 3,973.30
d6) Pilotes (estribos) kg | 6,925.96
e) Cabezales de alcantarillas de cafio s/planilla auxiliar kg 1,811.76] .

Subtotal| kg |194,860.17| |
Imprevisto 5% | kg | 9,742.83| | .
kg | 204,603.00

[TEM N° 15 Hit
ACERO PARA H° PRETENSADO EN VIGAS s/planimetrias

Tensién de rotura 2 17000 Kg/em?

Incluye colocacién, vainas, cables, anclajes,
inyeccién, etc.

a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 8 vigas longitudinales kg 3,286.24

b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 12 vigas longitudinales kg 4,929.36

c) Prog. 7+150 - Puente s/A® El Rey 12 vigas longitudinales kg 4,929.36

d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 4 vigas longitudinales ka | 1,643112

Subtotal| kg 14,788:.9&‘ }

Imprevisto 5% | kg 739.92| |
i

1 viga (24 cord. x 0.778kg/m x 22.00m)

kg
iTEM N° 18
D .

Espesor méaximo: 12 cm (en el centro)
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 0.664 m? x 52.20 m m®
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 0.664 m’x 72.70 m m®
c) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey 0.664 m*x 72.70 m m®
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 0.664 m® x 31.50 m m®
Subtotal| m?®
Imprevisto 5% | m®
m3

/Mm GARLOSAgrAt: i
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SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS

RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

bl

COMPUTO METRICO AL
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U CANTIDADES —-
PARCIAL | TOTAL
ITEM N° 17 o
JUNTAS DE DILATACION tipo Thormack s/planimetrias il
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 (8.30 m) x 3 juntas m 24.90|
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 (8.30 m) x 4 juntas m 33.20|
c) Prog. 7+150 - Puente s/A°® El Rey (8.30 m) x 4 juntas m 33.20
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 (8.30 m) x 2 juntas m 16.60| t
Subtotal] m 107,90 15 aiam s
Imprevisto 5% | m SAQ): b
m il 113i00
iTEM N° 18
GEOTEXTIL - PROTECCION ESTRIBOS s/E.T.P. _ L '
Masa 300 gr/m? bajo proteccion con geoceldas (funcién - 3.600.0ﬁ il .
filtrante) R EEER AR
Imprevisto 5% | m? 180.000 1/« 1/
m?
[TEM N° 19 i
PROTECCION DE ESTRIBOS ¢/GEOCELDAS s/E.T.P. el (o
¢/H°® Simple H-15 con cto. ARS (esp = 15 cm) m? 3,600.00 : |
Imprevisto 5% | m? 180.00 f
m? e
ITEM N° 20
APOYOS DE POLICLOROPRENO s/planimetrias
p/apoyos de vigas - 350 x 250 x 50 mm° 8 apoyos x pila + 4 apoyos x estribo
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 N°
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 Ne
¢) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey N°
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 Ne
Subtotal| N°
NO
JITEM N° 21
PRUEBAS DE CARGA DEL PUENTE s/E.T.P.
Prog. 6+300 - Aliviador 1 Gl
Gl
ITEM N° 22
PRUEBAS DE CARGA DEL PUENTE S/E.T.P. A 08 1l
Prog. 6+650 - Aliviador 2 | Gl 1.00] 5
Gl 5
\
« POTOSTATICA ik e
EAL CONSTE Pagina 6 de 9 DIRECGION GENERAL DE PROYECTOS
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Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

COMPUTO METRICO
CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U T"?‘. e A
PARCIAL | TOTAL
iTEM N° 23 |
PRUEBAS DE CARGA DEL PUENTE S/ET.P. i
Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey Gl 1.00] 1"
Gl Ll f Moo
ITEM N° 24 SRR
PRUEBAS DE CARGA DEL PUENTE S/E.T.P. B
Prog. 8+800 - Aliviador 3 Gl 1.00] 350 gy
Gl 11 1511400
iTEM N° 25

COLOCACION DE CANOS DE H°A° @1.00m - CLASE I
(s/P.T. DPV N° 8508)

para alcantarillas laterales s/planimetrias y planilla auxiliar m 36.00 |
Imprevisto 5% | m 2.00 11,
m
ITEM N° 26
EXCAVACION PARA OBRAS DE ARTE ]
para cabezales de alcantarillas de cafio s/planilla auxiliar m? 18.72) i)
Imprevisto m® 1.28]
m® i
ITEM N° 27 .-:.".
RETIRO DE ALAMBRADOS EXISTENTES o ff
s/planimetrias m | 4,000.00
Imprevisto 5% | m 2001004 Jif1h 1!
m 1. 4,200.00
ITEM N° 28
CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS A e
(s/ P.T. DPV N° 2284 y 2284/1) s/planimetrias m | 5150000 .
Imprevisto 5% | m 25800 | ¢
m "' 6,408.,00
ES Gopis parms
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== SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A® EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

N

COMPUTO METRICO H
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u CANﬂDf‘DES, i
PARCIAL | ' TOTAL
ITEM N° 29 AblE
BARANDA METALICA PEATONAL EN PUENTES feer
(s/ P.T. DPV N° 6805-P) - Ambos lados s/planimetrias i
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 m 104.40|
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 m 145.40| I It 11}
c) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey m 145.49) 101
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 m 63.00 !, i+
Subtotal| m 458.20| @ |
Imprevisto 5% | m 22.80|1 i
m | 481,00
ITEM N° 30 L
BARANDA METALICA CINCADA DE DEFENSA
VEHICULAR (s/ P.T. DPV N° 6801-P)
Defensa Clase B (e=3.2mm) - Poste Pesado s/planimetrias
sobre Puente y Aliviadores (ambos lados)
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 m
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 m
c) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey m
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 m
Subtotal] m
Imprevisto 5% | m
m

iTEM N° 31

BARANDA METALICA CINCADA DE DEFENSA slblaniinstgs
VEHICULAR A COLOCAR (s/P.T. DNV N° H-10237) P

Defensa Clase B (e=3.2mm) - Poste Pesado
sobre tramo R.P. N° 98-s (ambos lados)

Imprevisto 5%

ITEM N° 32
DEMOLICION Y/O RETIRO DE HECHOS EXISTENTES
Carteleria vial s/planimetrias

liTEM Ne 33
SENALIZACION VERTICAL

s/planilla auxiliar

14 FOTOSTATICA
W el - i g,
bl NI § %
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Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

o
COMPUTO METRICO [
CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U SARCAL T TOTAL
iTEM N° 34
SENALIZACION HORIZONTAL - 1.5 mm i
sobre Puente y Aliviadores s/planilla auxiliar m? 137.46| !
Imprevisto 5% | m? 6.54|
m?2 144.00
ITEM N° 35 d R
.Srgzageéggifgg(;;c?%w#tggo 4) s/planimetrias (4 x alcantarilla) 1 el
en Puente y Aliviadores 4 puentes x 4 N° 16.00| i o711 4
NO
ITEM N° 36
MACADORES REFECTNOSELEVADOS |t
Color BLANCO - ¢/6.00m (ambos lados)
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 Ne
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 Ne°
c) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey Ne
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 Ne
Subtotal| N°
No
ITEM N° 37
MARCADORES REFLECTIVOS ELEVADOS - s/planilla auxiliar
Captafaros o Tachas a DOS CARAS
Color AMARILLO/AMARILLO - ¢/12.00m (centradas)
a) Prog. 6+300 - Aliviador 1 Ne°
b) Prog. 6+650 - Aliviador 2 Ne
c) Prog. 7+150 - Puente s/A° El Rey N°
d) Prog. 8+800 - Aliviador 3 N°
Subtotal| N°
NO
ITEM N° 38
MENSURA DE PARCELAS AFECTADAS S/E.T.P.
Gl
Gl

A
4

Fe IRl CARLOS A CIAN ' L ‘
DIRECTOR GENERAL | by i LR )
CIONGENERAL DE PROYECTOS 1+ b i
DP.V.- SANTA FE R A
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== SamtaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s

TRAMO: Moussy - La Sarita

PLANILLA DE ALCANTARILLAS DE CANO DE H°A° A CONSTRUIR
(s/PT D.P.V. N° 8508 c/CABEZALES DE H°A° S/PT D.P.V. N° 4140-BIS)

T ] A.C. Excav. H-30 Acero "
N° Prog. Ubicacion (m) (m) m) (m3) (kg) Caiio Clase
1 6+020 L. Derecha 1.00 6.00 3.12 4.21 301.96 Il
2 | 6+445 | L Derecha| 1.00 600 | 312 | 421 | 30196 | n
3| 7+150 |LDerecha| 100 | 600 | 312 | 421 | 30196 | n
4| 74180 |LDerecha| 100 | 600 | 312 | 421 | 3019 | 0
5| 7+980 |L Deecha| 100 | 600 | 312 | 421 | 3019 | 0
6| 8000 |Llzquerda| 100 | 600 | 312 | 421 | 30196 | 0
TOTALES | 18.72 25.26 | 1811.76

TOTAL CANOS CLASE Il @ =1.00 m: 36.00 m

.(GARLOS A. CIAN

GENERAL
DIRECCION GENERATDERROYECTOS
D.BX. {SANTA FE




Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 1.50 mm
PROGRESIVAS
TIPO DE ANCHO |SUPERFICIE
= COLOR OBSERVACIONES
SENAL DESDE HASTA (m) (m?)
Sobre Puente y Linea de BORDE continua
M3 | Bemo] Alviadores | 015 | 6873 _AMBOSLADOS
. Sobre Puente y
H.1 Amarillo Aliviadores 0.15 68.73 DOBLE LINEA DE EJE
Total Sefalizacion Horizontal 1.50 mm: 137.46m?
TACHAS REFLECTIVAS
PROGRESIVAS
TACHA TIPO N° OBSERVACIONES
DESDE HASTA
Monocolor Sobre Puente y 22 CENTRADAS EN EL EJE
AMA/AMA Aliviadores (separacién: 12.00 m)
Monocolor Sobre Puente y 79 BORDES DE CALZADA
BLANCAS Aliviadores (separacién: 6.00 m)

Total Tachas reflectivas MONOCOLOR: 101 unidades

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefializacién seran ajustadas en obra segun lo indicado por el
"Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012), aprobado por Resolucién

2501/2012.
ES COPIA FOTOSTATICA rg. R -G}\*"*L@SA-C'A“
DE! CRIGINAL CONSTE iU e
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g_:smm

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° EL REY, ALIVIADORES Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 98-s
TRAMO: Moussy - La Sarita

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

TIPODE | oo OGRESIVA| LADO |MENSIONES [ml|  suP. OBSERVACIONES
SENAL Largo | Ancho [m?]
L7 | sw0 |oerecro| 110 | 030 | oss ?ﬂEsN:él%ON EN‘.F:AMINOS SECUN[?){\TOS:
P.7(a)(B) | 5+800 |izquierdo 090 | 090 | 081 [CURVACOMUN (ZQUIERDA)
R15 | 5¢800 |Derecho| ©=090 | 064 |LIMITEDE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
"R15 |  5+800 | Derecho| ©=090 | o064 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
. R15 | 6+000 lzquierdo|  2=090 | 064 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 kmih)
R15 | ew00 lzquierdol  2=090 | 064 |LIMITEDE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
P.7(a)(B) | 7+200 |Derecho| 0.90 090 | 081 |CURVACOMUN (ZQUIERDA) o
P.7(a)(A) | 74600 |izquierdo| 09 9 | 090 | 081 |CURVACOMUN DERECHA)
 R15 | 74800 |izquierdo|  ©=080 | 064 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 ) kmth)
| R15 | 84200 |Derecho| @-= 090 | 064 |LIMITE DE VELOGIDAD MAXIMA (80 km/h)
P.7(b)(B) | 8+400 Derecho| 090 | 080 | 081 |CURVAYCONTRAGURVA (IZQUIERDA)
P.7(b)(B) | 8+750 |lzquierdo 090 | 0% | o8t _C:GRVAYCONTRACURVA (ZQUIERDA)
P.7(a)(B) | 9+600 |lzquierdo| 0.90 | 090 | 081 |CURVACOMUN (IZQUIERDA)
R15 |  9+700 |lzquierdo| @=09 | 064 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 kmih)
.7 9+850  |lzquierdo| 1.10 | 050 0.55 ?;gﬂ;’s‘s'o"' EN CAMINOS SECUNDARIOS:

Total Seiializacion Vertical: 10.44m?

Nota: SENALIZACION VERTICAL (SEGUN PLANO TIPO D.P.V. N° 8507 BIS).
Las progresivas de la sefializacion seran ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual de Sefialamiento Vertical' de
la Direccién Nacional de Vialidad - 2017, aprobado por Resolucién AG 405/01.

e ~opla FOTOSTATICA










DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTAFE
Direccion de Estudios y Proyectos

OBRA:PUENTE s/ A° "EL REY”, ALIVIADORES Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°98s
TRAMO: Moussy — La Sarita

LISTADO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PUENTE

ESTUDIOS GEOTECNICOS A CARGO DE LA CONTRATISTA

NIVELES DE LAS AGUAS EN EL AREA DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA
EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS
INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES
DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON

ENSAYOS DE HORMIGONES

DEMOLICION Y/O RETIRO DE PUENTE EXISTENTE

PILOTES EXCAVADOS

CELDAS DE PRECARGA

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTES — CONTROL DE INTEGRIDAD
CONTROL DE CAPACIDAD DE CARGA EN PILOTES

ESTRUCTURAS PRETENSADAS

CONSTRUCCION SIMULTANEA DE LAS ESTRUCTURAS DEL TABLERO
HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA

ACERO EN BARRAS PARA OBRAS DE ARTE

APOYOS DE POLICLOROPRENO

DESAGUES EN PUENTES

CONSTRUCCION DE LOSAS DE ACCESO

PROTECCION FLEXIBLE DE HORMIGON

GEOTEXTIL

BARANDA METALICA DE DEFENSA

CARPETA DE RODAMIENTO

JUNTAS DE DILATACION

TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

PRUEBAS DE CARGA EN PUENTES

COLOCACION DE ESCALAS HIDROMETRICAS EN PUENTE A CONSTRUIR
LIMPIEZA FINAL DE LA OBRA

BARANDA METALICA PEATONAL

COTIACION DE PILOTES DE OTROS DIAMETROS DIFERENTES AL DE PROYECTO
DOCUMENTACION CONFORME A OBRA

e

IRECTOR GENERAL
DIREC(% NGENERAL DE PROYECTOS
‘ .PV. - SANTA FE




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD i

SANTA FE

Direccién de Estudios y Proyectos b1 AT

OBRA: PUENTE s/A° “EL REY”, ALIVIADORES Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°9gs ‘s

TRAMO: Moussy — La Sarita

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ESTUDIOS GEOTECNICOS A CARGO DE LA CONTRATISTA

1- GENERALIDADES

Previo ala ejecucion de los pilotes y a modo de verificacion de lo proyectado, la Contratista
debera efectuar como minimo una (1) perforacién en cada Pila y Estribo proyectado. En base a
estos estudios elaborard el correspondiente informe geotécnico y procederd a la verificacion
estructural del proyecto oficial debiendo establecer fehacientemente:

a- Cota de fundacion definitiva

b- Tensiones de rotura del suelo a nivel de fundacion y a distintas profundidades (tensién de
punta y de friccién);

c- Tensiones admisibles para el cdiculo, indicando valores de los coeficientes de seguridad
para cada estado de carga para las combinaciones de estados de carga;

d- Coeficiente de balasto horizontal y vertical desde el nivel de tereno obtenido en cada
ubicacion para la condicién de socavacion méaxima & mds desfavorable, segun corresponda:

e-Las perforaciones de suelos para estudiar la cota de fundacién (punta) de pilotes
excavados deberdn alcanzar como minimo una profundidad de 10,00 (diez) metros por debajo de
la cota de punta estimada por la DPV. En caso de discrepancias la DPV establecerd la necesidad
de profundizar las perforaciones.

f-Para los estribos deberdn indicarse los empujes actuantes para distintos fipos de suelos,
pudiendo adoptarse sin mds P=20°y c=0 tn/m?2. Los valores que pueda adoptar la Contratista para
estos pardmetros, de ser diferentes a los mencionados, no deberdn generar empujes menores a los
que se obtienen con los propuestos.

g-Se especificardn claramente los encuadres tedricos seguidos, pardmetros de suelo y

diagramas de empuje (Y, ¢, @, 8, g, empuije total).

2- INFORME GEOTECNICO Y VERIFICACION ESTRUCTURAL DE LAS FUNDACIONES

Se presentaran a la brevedad posible a su andlisis y aprobacién por parte de la Direccion
de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, sin cuya aprobacién no se podrd dar curso a la ejecucion
de la alcantarilla. Sobre las muestras extraidas en el terreno, se realizardn los siguientes ensayos en
laboratorio:

a) Humedad natural. (IRAM 10519)

b)  Ensayos fisicos de identificacion.
B1- Granulometria por via hUmeda, segin normas (IRAM N° 10.507), determinacién del
porcentaje retenido en tamiz 200 y material de residuo.
2- En suelos cohesivos determinacién de las constantes hidricas de Atterberg: limite
liquido y plastico segun las normas respectivas (IRAM 10.501 Y 10.502).
b3- Determinacién de pesos especificos secos y hUmedos.
b4 En suelos granulares determinacién del médulo de fineza y coeficiente de
uniformidad y curvatura. (IRAM 10507)

c)  Clasificar los suelos segun el sistema unificado de clasificacién de suelos (S.U.C.S.) (IRAM
10509), v el sistema H.R.B.

d) Ensayos triaxiales (escalonados, no-consolidados, no-drengdo), en las muestras

cohesivas (IRAM 10529) o \

GARLOS A. CIAN

lng. Rec.
_DIR R GENERAL
DIRECCION GEXERAL DE PROYECTOS
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccién de Estudios y Proyectos

OBRA: PUENTE s/ A® “EL REY”, ALIVIADORES Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°98s

TRAMO: Moussy — La Sarita

e COEFICIENTES DE SEGURIDAD DE FUNDACION CON PILOTES

El Coeficiente de Seguridad Clobal para la accién de cargas axiales debidas a las
Combinaciones de Cargas D 6 D+L, se deberd obtener con la siguiente ecuacion:

R
FF*FI*(I-!- f"Rpu)
F{D oDel) = ; '

R, /
F, + f R *F,

/ pu

siendo Fp 6 Fp+L los Coeficientes de Seguridad Global.

La capacidad de carga admisible resultante serd:

Ra' Adm. —

H

__Rpu+R it

siendo:
R, (KN)= Areade punta(m®)* S (KNI m’)

f.p  tension de rotura de punta

R;(KN) = Arealatera{m®)* f, (KN/m")

fuf : tension de rotura de fuste

Coeficiente de Cargas Cargas
seguridad permanentes | excepcionales
independientes (D) (D+L)
Ff 1.5 I,2
Fp 3 2

« NORMAS

1- Para el proyecto de las estructuras de puentes en general rigen las prescripciones de las
"Bases para el Cdiculo de Puentes de Hormigén Armado" de la Direcciéon Nacional de
Vidlidad (Buenos Aires - 1952) y sus posteriores modificaciones.

2- Se utilizaran para el disefio las cargas de la aplanadora Categoria A-30. En algunos casos
pueden especificarse ofras normas (AASHTO) seguUn criterio de la DPV y previamente
convenido con la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

3- Para las estructuras de hormigdn armado rigen en primera instancia las prescripciones de
los Reglamentos CIRSOC 201:2005 para estructuras de hormigén armado y hormigdn
pretensado.

4- En una segunda instancia y solamente para el caso de no estar previsto en CIRSOC
determinados aspectos parciales del disefio, proyecto y/o cdlculo, podran referirse a ofras
normativas, lo que serd previamente convenido con la Direcciph de Estudios y Proyectos —

Dpto. Puentes. ! /ﬂ

{rird: GARLOS A. CIAN
RECTOR GENERAL
DIRECQION GENERAL DE PROYECTOS
.P.V.- SANTA FE

Inp.




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD 7o,
SANTA FE ;
Direccién de Estudios y Proyectos

OBRA: PUENTE s/ A° “EL REY”, ALIVIADORES Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°98s
TRAMO: Moussy — La Sarita

5- En todos los casos se adjuntard copia legible en formato A4 y anillado de las normas
citadas en el cdlculo, en cuademillos por separado.

6- Larevision del proyecto se realizard con la normativa disponible en esta Administracién, en
caso de exisfir,

7- Enel caso de no contarse con las normas de aplicacién las demoras que puedan surgir en
la aprobacion del proyecto ejecutivo son imputables al Contratistay no permitiran otorgar
ampliacién de plazos de ejecucion de los trabajos o de aprobacion de proyecto alguno
al mismo.

8- Las longitudes de ancloje y de empame de armaduras se determinardn segun los
reglamentos CIRSOC 201/82 y CIRSOC 201/2005, debiéndose adoptar el mayor valor en
cada caso.

3- MEDICION Y PAGO:

Estos estudios no recibirdn pago directo y su costo se considerard incluido dentro de los items
del Contrato. Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar al
proyecto ejecutivo serdn por cuenta y cargo exclusivo del Contratista y serdn sometidas a Ia
aprobacion por parte de la Direccion de Estudios y Proyectos - Dpto. Puentes.

\
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

NIVELES DE LAS AGUAS EN EL AREA DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA

1. GENERALIDADES

La Contratista tendrd derecho a la pardlizacion de los trabagjos y solamente a su
correspondiente reconocimiento de ampliacion del plazo de Obra, en las siguientes circunstancias:

a) Para la construccién de terraplenes:

* Cuando el nivel de las aguas supere los niveles del terreno natural en las areas donde,
conforme al Plan de Trabajos vigente y aprobado por la Inspeccién, tenga previsto
construir.

¢ Cuando el nivel de las aguas sea tal que se presente una diferencia menor a un metro
(1.00 m) con respecto al nivel de terraplenes en ejecucion, siempre que tales tareas se
redlicen conforme al Plan de Trabaijos vigente y aprobado por la Inspeccidn.

b) Para la construccién de la Infraestructura (pilotes y/o cabezales)

e Cuando la velocidad de las aguas o los detritos que arrastre torne inconveniente la
realizacién de los trabajos, a criterio exclusivo de la Inspeccion.

Producido el descenso del nivel de las aguas, la Inspeccion indicara la fecha a partir de la
cual la Contratista debe reiniciar las tareas.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los costos derivados de la paralizacién y/o reactivacion de actividades derivadas de los

hechos mencionados y las decisiones adoptadas, no recibirdn pago directo alguno; sus eventuales
costos se considerardn incluidos en los items de la obra de puente.

DIFECTOR GENERAL
DIRECCHIN GENERAL DEPROYECTQS
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

Para los empalmes de armaduras podrd utilizarse el tipo de empame denominado "POR
YUXTAPOSICION", debiéndose EVITAR cualqguier tipo de unidn soldada (excepto que se verifique la
condicién del segundo pdarrafo), pudiéndose utilizar en su defecto y por razones de indole
constructiva, ofro tipo de unidn, pero tal que asegure la inalterabilidad de las caracteristicas
mecdanico-resistentes de las armaduras y de la seccidn de hormigén armado y/o pretensado. -

Para poder usar soldaduras en empalmes se deberdn utilizar exclusivamente armaduras
soldables tipo ADN 420 "S". Se deberd tener en consideracion en este caso el Capitulo 3.6.1 - "Barras
y alambres de acero para armaduras” - del Reglamento CIRSOC 201:2005.-

El Contratista debe presentar la Memoria de Cdlculo de verificacion de la capacidad
resistente de todas las secciones donde se planteen empalmes de armaduras. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS

Con el objeto de asegurar que las armaduras tengan el recubrimiento previsto, se utilizaran
exclusivamente separadores de mortero de cemento y arena en relacion 1:3, con el agregado de
fibras de polipropileno de alto médulo, a razén de aproximadamente 1.00kg (un kilogramo) por
cada metro cubico de hormigdn, construidos a propdsito del espesor de recubrimiento que en cada
CQs0 se requieraq.

Las fibras deberdn tener las siguientes caracteristicas:

1) longitud de las fibras: 25.4 mm (1"); una pulgada
2) resistencia a traccién: 0.5 a 9.7 KN/mm?
3) Médulo de Young: 3.5 KN/mm?2

Los separadores se construirdn con ataduras metdlicas incorporadas a los mismos, para su
fijacion a las armaduras a separar. -

Ing. Ree HIGEARLOS A, CIAN
DIR R GENERAL
L PEPROYECTOS
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES

Con el objeto de asegurar la impermeabilidad de los hormigones y garantizar asi la
durabilidad de las estructuras, se incorporard aire en forma intencional y conirolada en todos los
hormigones a utilizar en la obra, mediante aditivo de reconocida calidad y antecedentes
demostrables de utilizacién en obras pUblicas, en un todo de acuerdo con lo especificado en el
CIRSOC 201-2005; Capitulos 2 y 5, mds especificamente en el Capitulo 5.1.2 - "Aire intencionalmente
incorporado”, del presente Reglamento.

A tales efectos, la Contratista presentard con una antelacién minima de un mes a cualquier
uso, la dosificacion a utilizar en cada caso, indicando todos los datos necesarios para un completo
andllisis de la propuesta, como por ejemplo marca del aditivo, certificacion de no agresividad sobre
materiales componentes del hormigén armado, destino de la mezcla, proporciones del aditivo,
forma de dosificacion, ensayos existentes, forma de medicion del aire incorporado, etc., con el
objeto de su andlisis y aprobacion por parte de la Direccién de Investigaciones y Ensayos
Tecnolégicos de la D.P.V. (DIYET), sin cuya expresa aprobacién la Inspeccion de Obra no autorizard
el uso de ninguna mezcla en la Obra. -

-SANTAFE
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON

Con el objeto de garantizar la durabilidad e impermeabilidad de los hormigones de las
estructuras, se disefiardn los hormigones de acuerdo alo especificado en el CIRSOC 201-2005
Capitulo 2 - “Especificaciones por Resistencia y Durabilidad™-y complementarios.

Para el correcto curado de los hormigones se efectuardn las operaciones de curado vy
proteccién del hormigén recién colocado durante los plazos de curado segun lo especificado en
el CIRSOC 201-2005 Capitulo 5 - “Hormigdn Fresco. Propiedades, Dosificacion y puesta en Obra”-en
sus articulos 5.10, 5.11, 5.12, 5,13y 5.14.

En todos los casos se aplicardn las especificaciones de mayor exigencia para garantizar los
objetivos planteados. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ENSAYOS DE HORMIGONES

1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al uso de los hormigones necesarios para realizar las
construcciones de las obras de arte.

Rigen las especificaciones indicadas en la Seccién H-Il: “Hormigones de Cemento Portland
para Obras de Arte” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL
DE VIALIDAD, Edicion 1998.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los reglamentos CIRSOC, debe
entenderse que se refieren al REGLAMENTO CIRSOC 201:2009. -

2. PROBETAS Y ENSAYOS DE HORMIGONES

Para establecer la calidad de los distintos hormigones utilizados en la Obra, se debe
confeccionar una cantidad minima de probetas de hormigdn normalizadas. Ademds, se realizaran
los ensayos de asentamiento de cada mezcla a los fines pertinentes.

CANTIDAD MIiNIMA DE PROBETAS A CONFECCIONAR PARA DETERMINAR LA RESISTENCIA
CARACTERISTICA (f'c) DE LOS DISTINTOS ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE HORMIGON

HORMIGON

ELEMENTO ESTRUCTURAL O CANT. MINIMA DE MUESTRAS s/CIRSOC ASENTAMIENTO
GRUPO DE ELEMENTOS (N°) 201/2005 (cm)
’ : limitado por CIRSOC
Pilotes (@=0.90 m) 144 H-30 201/2005 ~ Cap. 5
: limitado por CIRSOC
Cabezal de Pilas 30 H-30 201/2005 - Cop. 5
" limitado por CIRSOC
Estribos, Muro de Alas 144 H-30 201/2005 - Cap. 5
limitado por CIRSOC
Losa de tablero, cordones 135 H-40 201/2005 - Cap. 5
Losa de Acceso 15 H-40 e Rl RelG

201/2005-Cap. 5

(*) Para cada elemento a hormigonar, se considera la extraccion de 3 probetas por mixer.

La resistencia caracteristica f'c de cada calidad “H" de hormigén se determinard de
acuerdo a lo especificado en el CIRSOC 201:2005, Capitulos 4 y 5, Comentarios y Anexo Cap. 4.-

Dl‘rE ERAL
DIRECCIGNGANERAL DE PROYECTOS
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

RETIRO Y/O DEMOLICION DE PUENTE EXISTENTE

1- DESCRIPCION

Comprende todas las actividades necesarias para la demolicion del puente existente y sus
estructuras relacionadas.

Las tareas de demolicién seran programadas por el Contratista y previamente autorizadas
por la Inspeccién de Obra, de la manera que se considere mds apropiada y en gjuste al plan de
trabajos, teniendo en cuenta las premisas indicadas en la presente especificacion.

Existen las siguientes estructuras a refirar y/o demoler:
- Puente aliviador (Aliviador 1) de madera. L= 32.50m — AC= 3.35m
- Puente dliviador (Aliviador 2) de madera. L= 56.70m - AC= 3.35m
- Puente s/ A° “El Rey” de madera. L= 49.50m — AC= 3.35m
- Puente aliviador (Aliviador 3) de madera. L= 15.80m - AC= 3.35m
La Contratista estd obligada a conocer las mismas para realizar su cotizacion, y no tendrd
derecho a reclamo alguno por los datos aproximados que se aporta en esta especificacion.

Los materiales que resulten de la demolicion serdn refirados por la Contratista a los lugares
gue indique la Inspeccion de Obra, en un radio menor de cinco (5.00) kilémetros.

2- METODOLOGIA

La metodologia utilizada para demoler debe ser tal que asegure la ausencia de peligro para
las personas y bienes en la zona de Obra, debiendo concretar la Contratista un sefialamiento de
precaucion y aviso con el objeto de proveer dicha seguridad. A tal fin, la metodologia propuesta
por la Contratista deberd obtener la aprobacién de la Inspeccion para el comienzo de las tareas.

Los estibos seran demolidos hasta una profundidad de 1.00 m por debajo del nivel que
resulte, en cada posicién, del fondo del cauce existente al momento de efectuar estas tareas.

El material resultante de la demolicién no podré quedar depositado ex-profeso en el valle
del arroyo; serd transportado y descargado donde indique la Inspeccion de Obra dentro de un
radio de hasta 5.00 km desde los puentes existentes y en lugares donde no pueda ser alcanzado
por la accion de las aguas, especiaimente en crecientes extraordinarias. No podrd quedar
depositado en el cauce del arroyo.

Los elementos estructurales tales como armaduras de acero y vigas metdlicas resultantes de
la demolicién deben ser recuperadas en la mayor medida posible, con el objeto de evitar la
contaminacién del curso de agua, quedando de propiedad de la D.P.V. y depositados donde
indique la Inspeccién de Obra en un radio de hasta 5.00 km desde los emplazamientos previos.

El empleo de metodologias de demolicién que no aseguren restringir a un minimo la
contaminacién del fondo del cauce con esos desechos no serd aprobadas por la Inspeccion.

Podran utilizarse métodos de demolicion no tradicionales como la hidrodemolicion, uso de
cemenios expansivos U otros, adjuntando informacién de antecedentes de utilizacién a nivel
provincial, nacional o mundial.

3- TAMANO MAXIMO DEL MATERIAL DEMOLIDO DEPOSITADO

Los productos intermedios de demoliciéon podrén tener cualquier imension, a efectos de ser
trasladados a los depdsitos definifivos. )

=

IJQ -Hid. CARLOS A. CIAN
ECTOR GENERAL

DIRECZION GENERAL DE PROYECTOS

D.PV.- SANTA FE




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccién de Estudios y Proyectos

OBRA: PUENTE s/ A°® "EL REY", ALIVIADORES Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°98s
TRAMOQ: Moussy — La Sarita

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PILOTES EXCAVADOS

1.-DEFINICION

Se entiende por pilotes excavados o de gran didmetro a aquellos cuyo proceso constructivo
consiste en la excavacion del suelo hasta la cota de fundacién y su posterior relleno con hormigén.

Generalmente la excavacion o taladro del suelo se ejecuta con procedimientos mecdnicos
(grampeado, taladrado por percusién 6 rotacion).

Estos pilotes de gran didmetro son capaces de resistir no solamente a esfuerzos axiales sino
también a solicitaciones de flexién. Los pilotes excavados pueden ser encamisados utilizando tubos
metdlicos o de hormigdn, 6 bien ser ejecutados sin camisa mediante la excavacién del suelo en
presencia de lodos o liquidos de confencidn.

Las camisas empleadas pueden ser perdidas cuando quedan definitivamente incorporadas
a la estructura. En este caso se asignard a las camisas meramente la funcién de encofrado para el
hormigonado.

De acuerdo con las conclusiones del estudio geotécnico, se dispone de la cota de punta
del pilote y de la capacidad de carga admisible del mismo. -

2.- CALIDAD DEL HORMIGON

El hormigdn deberd contar con una resistencia caracteristica cilindrica minima del tipo H-30,
de acuerdo al Reglamento CIRSOC 201:2005 en su articulo 2.4). -

El recubrimiento de las armaduras serd de por lo menos 10.00 cm pero tampoco deberd ser
mucho mayor dentro de las limitaciones que impongan los equipos y procedimientos de trabajo.

La consistencia del hormigén medida por el Cono de Abrams serd tal que se verifique un
asentamiento entre 15 cmy 18 cm medido en el Cono de Abrams. La cantidad minima de cemento
conforme a CIRSOC 201 de 380 kg/m3 de hormigdn, debiendo utilizarse cementoARS.

3.- ARMADURAS

La armadura estara dada por los cdlculos estéticos que se adecuardn a las normas vigentes.

Las barras no podrdn tener didmetros menores de 8 mm y distancias o pasos de helicoide
superiores a 30cm.

No se admitird en los cdlculos tener en cuenta a las camisas como parte integrante de las
armaduras.

4.-TOLERANCIASCONSTRUCTIVAS

Durante la ejecucion de los pilotes no podrdn producirse corrimientos en planta superiores a
0,05 d (siendo d el diGmetro del pilote) ni defectos de verticalidad con inclinaciones superiores a
1.5% salvo que condiciones locales especiales justifiquen tolerancias mayores. También podrdn ser
mayores las tolerancias cuando por razones de distribucién de carga en los cabezales las
consecuencias sean efectivamente despreciables como oportunamente se demostrard. -

En el conjunto de los pilotes de una misma pila se deberd evitar que los efectos de inclinacién
se produzcan en la misma direccién y si se produjeren inclinaciones éstas deberdn ser compensadas
dando a oftros pilotes del mismo grupo inclinacién contraria. -

INGENERAL DE PROYECTOS
V. - SANTA FF
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5.-EJECUCION DE LOS PILOTES
5.1.-CONDUCCIONDELOSTRABAJOS.

Durante la construccién de los pilotes deberd estar presente en la obra el conductor de la
firma ejecutora o su representante. De cada pilote se preparard un informe de su ejecucion para lo
cual se confeccionarGn adecuados formularios que confengan los datos necesarios, como
profundidades de perforacion, niveles, caracteristicas de suelo excavados, nivel de agua, datos
sobre el equipo empleado para los diferentes niveles de perforacion, desviaciones, inclinaciones,
diGmetros, longitudes, calidades y cantidades de hormigdn, fechas y tiempos de ejecucion e
interrupciones.lgualmente se deberdn indicar las caracteristicas del lodo de perforacién: densidad,
viscosidad, dosaje, aditivos a utilizar, etc.

La Contratista propondrd a la Inspeccion un formulario adecuado. -

5.2. TRABAJOS DE PERFORACION.

5.2.1-Equipos de perforacion

Los equipos deberdn adecuarse a los suelos y a las condiciones del agua de las napas.

La seleccion de estos equipos se hard procurando evitar que los suelos alrededor del pilote
y debagjo de su pie sean perturbados.

Como estas perturbaciones suelen producirse después de un tiempo, habrd que preferir a
aquellos equipos con los que la perforacion se ejecute rdpidamente y en los que sea muy corto el
tiempo que transcurre entre la terminacion de la perforacién y el hormigonado.

Cuando en las perforaciones se emplea sobrepresion de agua para contener la excavacion,
esta sobrepresion debe ser alterada lo menos posible por el efecto del émbolo al levantar la
herramienta de perforacién. -

5.2.2.- Perforacion con camisa

La camisa sirve para evitar perturbaciones enel entorno de la excavacion. La camisa es
indefectiblemente necesaria cuando los suelosatravesados no son estables aln con el empleo de
un liguido de contencién y cuando pueden ocurrir desprendimientos de la pared de la perforacion.
Se entiende que igualmente es necesario emplear una camisa en la ejecuciéon de la pared
sumergida de pilotes que se construyen en el agua, es decir en rio o lagos.

Al utilizarse camisas se deberd demostrar la resistencia de las mismas, bajo la accién de las
cargas mas desfavorables que pueden producirse durante los procesos constructivos. Al perforar
bajo nivel de la napa de agua habrd que mantener constantemente una sobre presidon en el cafno
camisa mediante agua o mediante un liquido de contencién (generalmente una suspensién de
arcilla), siempre que exista la posibilidad de una rotura hidraulica del suelo hacia el interior de la
perforacion o que puedan afiuir particulas de suelo arrastradas con la entrada de agua de la napa.

Para evitar perturbaciones debajo de la perforacién durante la ejecucion de la misma, la
camisa debe adelantarse el progreso de la perforacion en una medida gue depende del tipo de
suelo. En suelos cohesivos blandos y en suelos no cohesivos en especial de arena fina, bagjo el nivel
de la napa en general es necesario un avance de una longitud de hasta la mitad del didmetro de
la perforacion.

Cuando es de temer la entrada del suelo por la base de la perforacion o si se observa tal
enfrada, habrd que aumentar la sobrepresién del liguido de avance o habrd que aumentar la
sobrepresion del liquido de contencién. Cuando el suelo no permita el aumento del Avance habrd
que optar por la segunda alternativa eventualmente mediante la aplicacion de tubos de
prolongacion de la camisa por encima del nivel del terreno. En suelos cohesivos duros no siempre

es posible lograr el avance, pero tampoco es necesario sin embargo la herromi?mg}je perforacion
/]
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no debera irmds abajo que el extremo de la camisa y ésta deberd seguir de cerca ala herramienta
de perforacion. Para cumplir con estos requisitos, ademds del momento torsor que se aplique a la
camisa habrd que disponer de una fuerza vertical suficiente para presionarla hacia abagjo.

Cuando se ha alcanzado la profundidad deseada -y sino se ha previsto un ensanchamiento
de pie en el pilote - habrd que extraer el suelo hasta el filo inferior de la camisa para impedir que
existan en el suelo perturbaciones debajo del extremo del pilote que se produzcan en esa zona al
extraer luego la camisa. Como el fondo de la perforacién en ese estado estd mds expuesto el
peligro de perturbacién por la ausencia de la carga de suelo correspondiente al avance de la
camisa, habrd que hormigonar el pilote sin pérdida de tiempo después de esa limpieza a fondo.

Para evitar perturbaciones en el suelo alrededor del pilote cuando se perfora con camisa,
el saliente de la corona de corte en el exiremo inferior de ella deberd ser lo mds pequeno posible.
No se admitira el descenso de las camisas con la ayuda de lanzas de inyeccién de agua. -

5.2.3.- Perforacién sin camisa

En suelos estables puede prescindirse del cafio camisa. Cuando se ejecutan perforaciones
sin camisa en capas de suelos que tienen tendencia al desmoronamiento y/o fluencia de las
paredes de la excavacion éstas deberdn ser sostenidas con la presién de un liquido de contencion.
En ese caso también puede ser conveniente introducir una camisa a posteriori. En la ejecucion de
pilotes sin camisa de perforacién en suelos no cohesivos, especialmente con canto rodado y
piedras, puedenproducirse perturbaciones alrededor del pilote y en suelos cohesivos pueden
producirse ablandamientos en la pared de la perforacion. Al emplear una suspension arcillosa como
liquido de contencién, la capacidad portante del pilote puede ser afectada por la formacién de
un colchdn de arcilla y/o detritus. Para lograr el volumen prescripto de la perforacion habra que
controlar la profundidad de la misma y el consumo de hormigén.

Como las perturbaciones y los ablandamientos del suelo en el contorne de la perforacion,
aumentan con el tiempo habrd que hormigonar a los pilotes inmediatamente después de la
perforacion. La parte superior de la perforacion deberd ser sostenida contra desmoronamientos
mediante un framo de camisa de longitud minima igual a 2,00m.-

5.2.4.- Sobrepresion del liquido de contencién al perforar

No es posible calcular la sobrepresion necesaria para sostener las paredes de una
perforacion no encamisada. Esa presidn es funcién del tipo de liquido que se empleaq, del didmetro
de la perforacion, de la calidad de los suelos, especialmente de la resistencia de éstos y en suelos
no cohesivos, de su granulometria. Cuando el nivel de la napa de agua estd muy alto puede ser

necesario prolongar el encamisado por sobre el nivel del terreno para conseguir la sobrepresién
adecuada.

Esto en perforaciones en agua no vale respecto del nivel de terreno o lecho, sino respecto
del pelo de agua. En perforaciones sin camisa por este motivo puede ser necesario encamisar por
lo menos la parte superior de la perforacion hasta sobre el terreno.

En todos los casos se dejard librado a la experiencia del constructor de los pilotes y asu
responsabilidad, la eleccién de la apropiada sobrepresion y seleccién del liquido de contencién
conveniente. -

5.2.5.- Obstaculos en la perforacion

Cuando haya que eliminar obstéculos habrd que evitar toda perturbacion en el suelo. No
se admite apoyar a los pilotes sobre un obstdculo que se encuentre sobre el nivel de fundacion
prescripto. Las perforaciones abandonadas deberan ser rellenadas con suelo apropiado
correctamente 6 con hormigén. -
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5.2.6.- Controlador de la calidad de los suelos

Al perforar habrd que observar cuidadosamente el comportamiento de los suelos. Para
cada pilote habrd que dejar constancia de su longitud de empotramiento en el suelo portante.

Para ratificar y completar la investigacién geotécnica, habrd gue anotar los espesores de
las diferentes capas de suelo. Cuando se observen discrepancias que den lugar a dudas, habrd
que intensificar la investigacién geotécnica. -

5.2.7 - Lodo de perforacion

El fango utilizado cuando sea necesario para asegurar la estabilidad de las paredes durante
el proceso de perforado serd preparado mezclando agua con bentonita u ofro agente que
asegure el efecto tixotrépico que se pretende.

El lodo bentonitico serd inyectado desde el fondo de la perforacion y mientras ésta avanza
generando un flujo ascendente que arrastre el material excavado en suspension fuera de la
perforacion. Esta circulacién se mantendrd luego de alcanzada laprofundidad total de perforacién
y hasta que en el nivel de la boca de la misma dicho lodo no contenga material sélido. La
Inspeccion de Obra deberd controlar que la densidad del lodo que fluye hacia el exterior de Ia
perforacion sea equivalente a la densidad del lodo inyectado con una tolerancia del 3%. La
Contratista propondrd en cada caso los valores de densidad de lodo que utilizard en la perforacion.

El fango bentonitico que sale de la excavacién durante el perforado arrastrando los detritus
o el que son expulsados durante el proceso de hormigonado debe ser conducido sin pérdida hacia
depdsitos adecuados. Si el fango recuperado se recircula debe ser limpiado para que recupere sus
caracteristicas tixotrépicas. En todos los casos la mezcla de agua con el agente tixotrépico serd
redlizada con elementos mecdnicos adecuados que aseguren la densidad prefijada y la continua
eliminacion de elementos extrafos. La proporcién o dosaje como asi también la densidad de la
mezcla deberd ser aprobada previamente por la Inspeccién de Obra y serd adecuada dl tipo de
terreno a perforar. Durante la ejecucién de los frabagjos se controlard la viscosidad y densidad del
fango para asegurar sus caracteristicas prefijadas. Deberd investigarse previamente la accién de
las aguas de napa sobre la estabilidad quimica coloidal del lodo de perforacion. —

9.3.- TRABAJOS DE HORMIGONADQ

5.3.1.- Generalidades

Para la produccion, transporte y colocacién del hormigén vale lo establecido en el Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales de la DNV de Hormigones para Obras de Arte. En lo
referente a la calidad véase lo expresado en el punto 2 de la presente espcificacion.

5.3.2.- Colado del hormigén

Al colar el hormigén habrd que asegurar que éste llegue al extremo inferior del pilote con Ia
consistencia y dosificacion previstas, que no se desmezcle o segregue, que no se ensucie y que la
columna de hormigonado no se interrumpa ni se estrangule.

Para eso, en perforaciones libres de agua y secas, habrd que hormigonar a fravés de tubos
que al iniciar el colado lleguen hasta el fondo de la perforacion. Dentro del agua de la napa el
hormigdn tendrd que ser colocado con el procedimiento "Contractor”. El tubo de colado deberd
infroducirse suficientemente en el hormigdn ya vertido, para que la columna de hormigonado no
se corte y para que no se introduzca agua en el tubo.

Tambien se podré seguir el procedimiento "Prepact” siempre que no se afecte la limpieza de
la estructura de los agregados por particulas de suelo.
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Siempre habrd que hormigonar a los pilotes sin demoras, con velocidaduniforme y sin
interrupciones. Para evitar las consecuencias desfavorables de una corta interrupcién excepcional
en el proceso de hormigonado, deberén emplearse aditivos retardadores del fragUe del hormigdn.

5.3.3.- Extraccién de las camisas

Al extraer las camisas de perforacion, habrd que cuidar que la columna de hormigdn no se
corte ni se extrangule. La columna de hormigén dentro del cafio camisa deberd tener la altura
suficiente para que produzca una sobrepresion suficiente contra el agua de napa y contra el suelo
que tiende a moverse lateralmente hacia el hormigdn.

5.4.- TRABAJOS DE ARMADURA
5.4.1.- Generalidades

Son de estricta validez la totalidad de lo especificado al respecto, en el Reglamento CIRSOC
201:2005 y las caracteristicas mecdnicas de los aceros a emplear indicados en Planos. -

5.4.2.- Construccidn

La armadura que se prefabrica en forma de canasto deberd ser rigidizada de tal manera
que no se deforme durante el transporte y la colocacién. Debe ser asegurada la correcta
colocacién de la armadura preferentemente mediante un dispositivo de suspension.

Cuando no se obtenga, por la presencia de las camisas de perforacién, el recubrimiento
prescripto, éste deberd ser asegurado mediante separadores.

Habrd que adoptar las medidas apropiadas, para evitar que la armadura se levante dl
extraer el cafo camisa.

En lo posible han de evitarse los empalmes de las armaduras y en el caso de ser necesario
no recibirdn pago directo alguno. -

5.5.- TERMINACION SUPERIOR DE PILOTES DE GRAN DIAMETRO

El proceso de llenado a cota superior del pilote, tipicamente terminado a 0.10 m POR
ENCIMA de la cota de fondo del cabezal o viga dintel correspondiente, se efectuard de manera
tal de evitar el desmoche mecdanico de material sobrante por encima de dicho nivel.

A tal fin se realizardn los controles de llenado del pilote de modo tal de que, una vez
sobrellenado el pilote (a considerar en obra por la Contratista), se pueda EN FORMA INMEDIATA
proceder al retiro a balde manual del hormigdn contaminado superior hasta dejar el hormigdn
fresco a cota de fondo del cabezal o viga dintel correspondiente.

La superficie superior horizontal del hormigdén fresco deberd presentar adecuada
RUGOSIDAD (por ejemplo: por cepillado inmediato al fraguado del hormigdn) para su trabazén con
el futuro hormigén del elemento estructural superior. -

6.- MEDICION Y PAGO

Se medird y pagard el nimero efectivo de metros lineales (m) de pilote medidos entre el
Plano inferior del muro de pila y el extremo inferior de hormigén del pilote. Se considera extremo
inferior del pilote a la cota de fundacién que corresponde segun proyecto ejecutivo, es decir que

no recibird pago alguno por la mayor longitud que resultard necesaria por posibles perturbaciones.

Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar serdn por
cuenta de la Contratista.

En ninglin caso recibirdn pago directo alguno las camisas a lﬁ“illiZCtr en caso de ser ello
necesario para la ejecucién de los pilotes, quedando su costo ligr €l exclusivo cargo de la
Contratista.
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