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OBRA: GRUPO N.° 5 - REPARACIONES EN RUTAS PROVINCIALES —
ZONA 'V - EL TREBOL

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente documentacion refiere a las obras necesarias para la conservacidon y
mantenimiento de las rutas provinciales de la red de calzada pavimentada de la jurisdiccion de
la ZONA V — EL TREBOL. Las tareas comprenden bacheos superficial y profundo con eventual
saneamiento de subrasante, sellados de borde, demarcacion horizontal donde se haya
intervenido la calzada, fresado, riegos de imprimacion reforzados y sellados de fisuras.

DESCRIPCION

A los fines de brindar mantenimiento de las calzadas pavimentadas o bien darle
transitabilidad a aquellas en las cuales todavia no se las pudo intervenir integralmente, se ha
determinado la necesidad de intervencion realizando correccion de deformaciones,
reconstrucciones, bacheo y/o reparacion del paquete estructural. Complementariamente se
prevé el sellado de fisuras y la provision, por parte de la contratista, de concreto asfaltico en
caliente y emulsion asfaltica.

Para garantizar una logistica eficiente en el suministro de materiales y la correcta
ejecucion de las tareas, la ubicacion del obrador y/o planta asfaltica debera instalarse en una
zona estratégica, aledaia a la traza, permitiendo asi una adecuada provision de material para
todo el sector de obra.

Dada la extension superficial de la zona a abarcar, la Contratista debera realizar los frentes
de trabajos necesarios, para poder realizar todos y cada uno de los items comprendidos en los
coOmputos métricos en el plazo de obra establecido. Los lugares donde realizar los trabajos
seran indicados por la Inspeccion de Obra, y se consideraran tramos de rutas completos,
encarando siempre que se pueda, los baches que resulten mas peligrosos para el transito.

BACHEO SUPERFICIAL: Para los baches superficiales se retiraran las capas asfalticas
deterioradas y se recompondran las mismas en un espesor de 5 cm (equilibrando el concreto
asfaltico aledafio a la intervencién), esto con concreto asfaltico en caliente. El proceso
constructivo para este tipo de intervencion, se debe realizar en el mismo dia de trabajo, no
quedando superficies fresadas expuestas por seguridad vial.

b) BACHEO PROFUNDO: Para realizar los baches del tipo profundo y/o peligroso, se los
intervendra reciclando las capas de base con incorporacion de materiales nuevos (cemento y
agregado pétreo) para conformar una base estable, en un espesor de hasta 35 cm. Luego se
procede a la construccidon de una carpeta de concreto asfaltico en caliente en un espesor
variable entre 5 y 7 cm segun corresponda la ruta a la clasificacion de Grupo 1 o Grupo 2
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(equilibrando el concreto asfaltico aledafio a la intervencion).

Para las rutas del Grupo 1 se colocara carpeta de 7 cm y para las del Grupo 2 una de
carpeta de 5 cm.

En el caso que se observe un deterioro importante en la subrasante, se debera de manera
previa a la cementacion del reciclado, extraer este material y ejecutar un saneamiento de la
subrasante con la incorporacion de cal, segun las especificaciones técnicas particulares. Tal
proceso constructivo podria resumirse de la siguiente manera:

1. Se reciclara con la incorporacion del agregado pétreo sin cementar en hasta 35 cm. de
espesor. Este material se lo retirara de la zona de trabajo para su posterior colocacion.

2. Se ejecutara el trabajo de saneamiento de la subrasante dejando una altura libre entre
esta y la rasante de 30 cm.

3. Se colocara y compactara el material extraido previamente, con su adecuada
hidratacidon y cementacion correspondiente segun las especificaciones técnicas particulares en
un espesor final de hasta 35 cm (con compactacion en capas segun E.T.P.).

4. Se ejecutara la carpeta de concreto asfaltico de 5 o 7 cm segun corresponda.
5. Se ejecutara el sellado de bordes de bache.

En relacion a los tiempos del proceso constructivo para este tipo de intervencion, se debe
mitigar al maximo posible el mismo, en un ideal de realizar todo en el mismo dia de trabajo,
no quedando superficies fresadas ni recicladas expuestas por seguridad vial. En caso de no
finalizacion de las tareas, por inclemencias climaticas y otras causales, la zona de intervencion
debera estar correctamente sefializada, y el reciclado expuesto (a nivel de calzada pavimentada)
no podra estar expuesto al transito un plazo maximo de 5 (cinco) dias corridos desde su
gjecucion. En todo momento dichas intervenciones, deberan poseer su correspondiente
mantenimiento, a los fines de evitar su deterioro, erosion y dejar expuestos cantos vivos del
fresado/reciclado, debido a la peligrosidad que esto conlleva a la seguridad vial.

c) DEMARCACION HORIZONTAL: Los sectores de aplicacion seran los correspondientes
donde se haya intervenido la carpeta de concreto asfaltico extensible hasta donde la inspeccion
lo defina como necesario a fin de brindar las condiciones de seguridad vial que el corredor
amerita.

d) SELLADO DE FISURAS: El sellado se realizara en caliente siguiendo la técnica del sellado
tipo puente con asfaltos modificados con polimeros. A los efectos de asegurar la adherencia
del material de sellado a los bordes de las juntas, grietas y fisuras, se procedera a una
preparacion adecuada de las mismas.
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e) IMPRIMACION REFORZADA: En aquellas zonas donde se identifiquen fisuras tipo 4 o
6, de caracter ramificado y con tendencia a formar una malla generalizada, sin presencia de
ahuellamientos ni desplazamientos, y cuando no se cuente con los recursos suficientes para
ejecutar un bacheo superficial de todo el sector, se aplicara un riego de imprimacion reforzada.
Esta intervencion tiene como objetivo evitar el ingreso de agua a las capas inferiores del
pavimento y frenar la progresion del deterioro.

Por otra parte, posterior a los trabajos de compactacion, la superficie de la carpeta
asfaltica debera enrasarse perfectamente con la zona de la calzada adyacente y en la que se
trabaja, sin que queden resaltos ni diferencias de nivel entre las areas reparadas y las superficies
existentes. También se realizara el sellado de los bordes entre la calzada existente y el bacheo
reparado, asegurando una adecuada impermeabilidad e integracidn entre las superficies.

En los casos que se realice la reconstruccion en ancho completo de algin tramo en
particular mediante el reciclado de lo existente, y en la medida que la longitud reciclada lo
permita, no se fresara la nueva base obtenida, sino que se ejecutara la capa de concreto
asfaltico en caliente por encima de ella, manteniendo el espesor de los tramos existentes salvo
indicacién en contrario.

SECTOR DE OBRA

El sector de obra corresponde a las rutas provinciales que forman la red vial de calzada
pavimentada pertenecientes a la ZONA V — EL TREBOL — ver Mapa en ANEXO-. A su vez las
mismas se encuentran diferenciadas segun su transito pesado en Grupo 1y Grupo 2 listadas a
continuacion:

GRUPO 5
JURISDICCION ZONA V EL TREBOL

GRUPO 1

RUTA TRAMO

RP10 |PK94+011 (Galvez) - RN 19 (PK 155+883)

RP 13 |RN 178 (PK 0+000 - Las Rosas) - RN 19 (PK 119+354)

RP 15 |RP 92 (PK 131+804 - Arteaga) - RN 1V9 (PK 166+715 - Armstrong)

RP 64 |RP 10 (PK 35+661 - Lopez) - RN 34 (PK 66+111 - San MartAn de las Escobas)
RP 65 |RN 11 (PK 0+000 - Monje) - Lte. Pcial. con Cérdoba (PK 109+426)

RP 66 | RN 34 (PK 43+738 - Cafiada Rosquin) - Lte. Pcial. con Cérdoba (PK 100+373)

RUTA TRAMO

RP 20 |PK 116+838 (Las Petacas) - RP 64 (PK 133+307 Crispi)

RP 20 |PK55+868 (Maria Susana) - RP 66 (92+427)

RP 64 |RP 13 (PK91+817 Sastre y Ortiz) - RP 20 (PK 114+475 - Crispi)
RP 80 |RP 10 (PK 19+775 - Galvez) - PK 20+812 (Galvez)

RP 80 |RN 11 (PK 0+000 - Arocena) - RP 10 (PK 19+775 - Galvez)
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RP 12s

RN 9 (PK 24+303) - RN 9 (PK 25+000)

RP 12s

PK 28+591 - RN 1V9 (PK 29+891)

RP 24s

RP 20 (PK 0+000) - PK 6+586 (Castelar)

RP 28s

RN 178 (PK 67+423) - PK 88+987 (Montes de Oca)

RP 31s

RN 178 (PK 100+892 Las Rosas) - PK 103+838 (RP 65 Las Rosas)

RP 32s

RP 13 (PK 27+570 El Trebol) - PK 28+903 (El Trebol)

RP 32s

RP 66 (PK 47+223) - PK 48+176 (Cafiada Rosquin)

RP 32s

PK 48+498 (Cafiada Rosquin) - PK 49+409 (Cafiada Rosquin)

RP 33s

PK 24+365 (Las Parejas) - RN 178 (PK 25+670 Las Parejas)

RP 35s

PK 4+901 (Colonia Belgrano) - RP 64 (PK 7+128)

RP 40s

PK 66+886 (El Trébol) - RP 13 (PK 68+837 El Trébol)

RP 40s

RP 13 (PK 68+837 El Trébol) - RP 20 (PK 84+495)

RP 44s

RP 20 (PK 48+732 Maria Susana) - PK 49+327 (Maria Susana)

RP 44s

PK 18+997 (Los Cardos) - RP 13 (PK 19+901 Los Cardos)

RP 44s

PK 48+407 (Maria Susana) - RP 20 (PK 48+732 Maria Susana)

RP 49s

RP 13 (PK 8+795 San Jorge) - PK 11+682 (San Jorge)

RP 229s

RN 34 (PK 0+000 RP 44s Centeno) - PK 0+199 (Centeno)

RP 265s

PK 13+882 (San Jorge) - RP 49s (PK 15+042 San Jorge)

RP 49-5

RP 13 -RP 20

RP 20

PK 116+838 (Las Petacas) - RP 64 (PK 133+307 Crispi)

Nota: se deberan tener en cuenta todas las rutas o tramos de rutas provinciales, dentro
de la jurisdiccion de la Jefatura de Zona en cuestién, aun si las mismas no aparecieran en el
listado precedente - ratificandose que el sector de obra corresponde a las rutas provinciales
que forman la red vial de calzada pavimentada de la Zona en cuestién-. En el caso de una ruta
provincial no detallada en la tabla anterior, se debera solicitar a la Inspeccién de Obra la

clasificacién correspondiente de la misma.

PLAZO DE OBRA

El plazo establecido para la ejecucion de los trabajos es de diez (10) meses calendarios

consecutivos.

PLAZO DE GARANTIA

Se fija en seis (6) meses calendario.

PRESUPUESTO OFICIAL

El presupuesto oficial de la obra asciende a la suma de $8.597.964.180,90.- (pesos ocho
mil quinientos noventa y siete millones novecientos sesenta y cuatro mil ciento ochenta con

90/100).

SISTEMA DE CONTRATACION




.= SantafFe DPV santaFe

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

El sistema de contratacion sera el de “"Unidad de Medida y Precios Unitarios”.

CONSULTAS

Toda consulta relacionada con el presente pliego debera ser remitida a la direccion de
correos oficial de la Direcciéon General de Conservacion: dgconservaciondpv@santafe.gov.ar.
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PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES
COMPLEMENTARIAS



z= SantaFe DPV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ARTICULON.°1  Obijeto del Pliego Complementario

El presente pliego establece las bases y condiciones complementarias a que se ajustara la
Licitacion, respecto de la oferta, adjudicacion, contratacién, ejecucion, inspeccion, recepcion y
todo otro procedimiento asociado directa o indirectamente al Contrato de Obra Publica y todos
los requerimientos propios del mismo, cuyas especificaciones se detallan por separado.

ARTICULO N.° 2 Denominaciones - Significado

A los efectos de la aplicacion de este Pliego y todo otro documento contractual de la
obra, se emplearan las siguientes denominaciones:

PLIEGOS: Son las distintas piezas o legajos en que se agrupan las Condiciones Generales,
Complementarias, Particulares y Técnicas, planos de conjunto, planos de detalle y demas datos
y estipulaciones que, en su conjunto, constituyen los documentos o bases de la licitacién.

OFERENTE/PROPONENTE: Persona fisica o juridica que formula la Oferta.
OFERTA: Conjunto de documentos, requisitos y propuestas, presentados por el oferente.

PROPUESTA: Presupuesto o precio y condiciones de la Oferta  presentada por el
Oferente/Proponente.

CONTRATISTA: Adjudicatario del Contrato de Obra Publica.

INSPECCION DE OBRA: Agente/s de la D.P.V., encargado/s de la supervisién contractual
de la Obra.

REPRESENTANTE TECNICO: Representante del Contratista en obra encargado de la
conduccion de la misma.

REPRESENTANTE LEGAL: A la persona designada con poder acreditado, por el oferente,
adjudicatario, contratista o proveedor para resolver cuestiones vinculadas a la oferta o el
contrato, segun corresponda.

ARTICULO N.° 3 Presentacién de la propuesta

La presente Licitacion Publica se regira por el sistema de doble sobre cerrado
(debidamente sellado), debiendo ser ambos presentados en el lugar, fecha y hora establecidos.

El contenido de los sobres se detalla en el formulario “Presentacion de la propuesta”
incluido en el Anexo “PRESENTACION DE LA PROPUESTA" del presente pliego.
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Ambos sobres deberan contener claramente legible la siguiente informacion:

- Organismo licitador: Direccion Provincial de Vialidad
- NUmero de licitacion y expediente

- Nombre de la obra

- Nombre o razén social del oferente

En el dia y hora fijados se procedera, en acto publico, a la apertura Unicamente de los
Sobres N.° 1, dejandose registro mediante Acta de la némina de los oferentes, documentacion
presentada y observaciones si las hubiere. En tanto que los Sobres N.° 2, permaneceran
cerrados bajo custodia de la Direccién Provincial de Vialidad.

La documentacion sera evaluada por la Comisién designada por la Direccidon Provincial
de Vialidad a tales fines, la que evaluara el cumplimiento de requisitos formales y legales,
capacidades, antecedentes y equipamiento. Esta evaluacién tendra caracter eliminatorio. En
caso de considerarse una oferta inadmisible se le informara las causales correspondientes.

Efectuada esta instancia, se fijara fecha para la apertura de los Sobres N.° 2
correspondientes exclusivamente a los oferentes declarados admisibles, acto publico en el cual
se dara lectura al monto total cotizado. En el mismo acto se pondra a disposicién de las
empresas oferentes que han sido declaradas inadmisibles el Sobre N.° 2 sin abrir.

La misma Comisién evaluadora analizard la documentacion presentada y emitira un
informe aclarando aquella oferta que resulte mas conveniente considerando precio,
antecedentes, capacidad técnica y demas condiciones establecidas en el Pliego.

La adjudicacion quedara sujeta a aprobacién por la autoridad competente.

ARTICULO N.° 4 Inscripcion en el reqistro de licitadores vy capacidad necesaria

Los proponentes deberan presentar certificado habilitante o de actualizacién emitida por
el Registro de Licitadores del Ministerio de Obras Publicas de la Provincia de Santa Fe;
dejandose constancia que previo a la adjudicacion los Oferentes deberan cumplimentar con
los tramites iniciados y establecida en los Pliegos segin Resolucion N.° 055/95 del M. O. S. P.
y V. conforme al siguiente detalle:

Presupuesto oficial: PESOS
Plazo de la Obra: 10 (diez) meses calendario
Especialidad: Pavimentos Flexibles - Codigo 420

En el caso de Uniones Transitorias de Empresas, seran de aplicacién las Normas del
Registro de Licitadores vigentes a la fecha de Licitacion.
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Respondiendo a lo establecido por la Resolucién N.° 355/2023 del M.IS.P. y H., a la fecha
de Licitacion de la obra la Capacidad de Contratacidon Anual debera ser como minimo de:

Capacidad de Contratacion Anual
12 (meses)

> ..
= Presupuesto Oficial « Plazo de Obra + Plazo de Garantia

Respondiendo a lo establecido por la Resolucién N.° 355/2023 del M.IS.P. y H., a la fecha
de Licitacion de la obra la Capacidad Técnica de contratacion en la especialidad Cédigo 420
debera ser como minimo de:

Capacidad Técnica de Contratacion
12 (meses)

S ..
= Presupuesto Oficial « Plazo de Obra + Plazo de Garantia

En el caso de Uniones Transitorias de Empresas, seran de aplicacion las Normas del
Registro de Licitadores vigentes a la fecha de Licitacion.

ARTICULO N.° 5 Mantenimiento de la propuesta

Los proponentes deberan mantener sus ofertas durante un plazo de 120 dias contados a
partir de del dia de apertura de la licitacidn; prorrogables por igual término. Si asi no lo hicieran
perderan el deposito de garantia. Deberan dejar expresa constancia del mantenimiento de su
oferta durante el plazo mencionado.

La obligacion de mantener y garantizar la oferta se renovara automaticamente por un
plazo igual al plazo original de mantenimiento establecido en el P.B. y C.C., salvo que el oferente
notificara fehacientemente al organismo licitante su decision de desistir de la misma con -por
lo menos- cinco (5) dias corridos de antelacion al dia del vencimiento de un periodo
determinado, inclusive. La comunicacion de renuncia al mantenimiento de la oferta por un
nuevo periodo dentro del plazo sefialado anteriormente, no importara la pérdida de la garantia
de la oferta.

Las propuestas que resultaren mas convenientes a criterio de la Administracion quedaran
automaticamente prorrogadas. A tal fin, la Reparticién lo comunicara oportunamente a los
oferentes seleccionados.

ARTICULO N.° 6 Plazo de ejecucién de las obras. Ampliacién de plazo.

El plazo establecido para la ejecucion de los trabajos es de diez (10) meses calendarios
consecutivos, contados a partir del Acta de Replanteo o en su defecto del Acta de Iniciacion de
los trabajos.

El Contratista podra solicitar prorroga del plazo para la ejecucién de la Obra hasta diez
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(10) dias antes del vencimiento del plazo contractual, la que sera otorgada siempre que
demuestre que la demora se ha producido por causas que no le son imputables.

La autoridad competente podra ampliar el plazo por los dias que justifique la inspeccion
por los dias que no se haya podido trabajar por lluvias, vientos u otras condiciones climaticas
adversas consideradas excepcionales por la inspeccion o en aquellas en que se haya
suspendido el trabajo por otras causas no imputables a la Contratista.

En todos los casos, sin excepcion, debe existir la constancia respectiva en el libro de obra.
En caso contrario no se reconocera ninguna ampliacion de plazo. A tal efecto el contratista
conformara mensualmente la “planilla de dias laborables”. En caso de desacuerdo con las
mismas, podra recurrir dentro de los 10 dias corridos ante la D.P.V.

En caso de que se introdujeran modificaciones de las obras contratadas que justifiquen
una ampliacion de plazo, se convendra un aumento del mismo entre la Inspeccion y el
Contratista, ad-referéndum de la Administracion.

ARTICULON.°7  Plazo de garantia

El plazo de garantia sera de 6 (seis) meses a partir de la Recepcion Provisoria, a excepcion
de los items “Bacheo de Emergencia” y "Riego de Imprimacion reforzada con emulsion asfaltica
y arena”.

La garantia de las obras comprendera la reparacion inmediata de todos los desperfectos
que apareciesen durante el plazo de establecido, por vicios de construccion o cualquier otra
causa imputable a la Contratista.

Estas reparaciones se haran utilizando la misma clase de materiales de la construccion en
las mismas proporciones y siguiendo las instrucciones técnicas que dicte la Inspeccion.

Plazo

El plazo de 6 (seis) meses establecidos para la garantia de la obra por parte de la
Contratista en las condiciones estipuladas en el presente pliego empezaran a contarse desde
la fecha de Recepcion Provisoria de la Obra contratada. En el caso de Recepciones Provisorias
Parciales, se contabilizara el plazo de garantia antes citado a partir del Acta de Recepcion
Provisoria Parcial para luego proceder, en caso de no mediar observaciones, a la Recepcion
Definitiva Parcial.

ARTICULON.8  Régimen legal

La licitacion y Contratacion de las Obras a Ejecutar se efectuaran de conformidad con las
disposiciones del presente Pliego de Bases y Condiciones Complementarias y la documentacion
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anexa. En caso de contradiccion entre los diversos elementos que la integran, se establece el
siguiente orden de prelacion:

1) Planos de la obra licitada incluidos en el Legajo.
a) De conjunto.
2) Pliegos.
a) Bases y Condiciones Complementarias.
b) Especificaciones Técnicas Particulares.
C) Bases y Condiciones Generales.
3) Especificaciones Técnicas del P.U.C.E.T.
4) Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la D.N.V.
5) Ley de Obras Publicas y su Dto. Reglam.

Técnicas Generales de la Direccion Nacional de Vialidad (Edicion 1998), el Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales para Concretos Asfalticos en Caliente y Semicaliente del
tipo Densos de la Direccion Nacional de Vialidad (Edicion 2017), Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales para Mezcla Arena Asfalto en Caliente y Semicaliente (Edicion 2017), el
Pliego de Especificaciones Técnicas Generales para Riegos de Liga con Emulsiones Asfalticas
de la Direccion Nacional de Vialidad (Edicion 2017) y el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales para Riegos de Curado con Emulsiones Asfalticas de la Direccion Nacional de
Vialidad (Edicion 2017); Pavimentos de Hormigon de la Direccién Nacional de Vialidad (Edicion
2017).

ARTICULO N.° 9 Fijacion de domicilio - Informacién suplementaria

Las Empresas deberan obligatoriamente fijar domicilio especial en la ciudad de Santa Fe
para todos los efectos emergentes de la presente Licitacion.

A través de la Direccion de Coordinacion y Despacho de la Direccion Provincial de Vialidad
y/o del sitio web oficial del gobierno de la provincia, con 72 horas de antelacion al acto de
apertura deberan recabar toda informacion suplementaria y/o modificaciones que pudieran
eventualmente producirse con relacion a dicha Licitacion.

En caso de incumplimiento de la presente disposicién, no podran aducirse
desconocimiento de las modificaciones y/o Resoluciones que adopte la Direccion Provincial de
Vialidad.

ARTICULO N.°10 Fianza

La Contratista debera presentar una fianza que garantice el mantenimiento de la
Propuesta por un importe del 1% del monto del Presupuesto Oficial de la Obra (articulo N.°
26- Ley N.° 5.188).
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ARTICULO N.°11  Impugnacién

Todos los Oferentes tienen derecho a impugnar el Acto de Apertura o cualquiera de las
Ofertas dentro del término de cuarenta y ocho (48) horas de cerrado el mismo. La impugnacion
debe ser fundada y por escrito y sera resuelta conjuntamente con la Adjudicacion.

ARTICULO N.° 12  Estudio de las Ofertas

La Comisién de Estudios designada para elaborar el Informe de Preadjudicacion, podra
solicitar a los oferentes informacidon complementaria o subsanaciones formales, no
sustanciales, que considere menester dentro del plazo que se sefale al efecto, para efectuar la
debida comparacién entre las mismas.

Seran elementos de juicio, determinantes de la adjudicacion, el estudio de los analisis de
precios y del rendimiento de los equipos con los que cuenta el proponente para la realizacion
de los trabajos; asi como la liberacion de los mismos condicionada al inicio de los trabajos.

Es siempre facultativo de la D.P.V. rechazar todas las propuestas, dejar sin efecto el
procedimiento en cualquier momento por razones de legitimidad o de oportunidad, mérito y
conveniencia, o declararlo desierto o fracasado total o parcialmente, sin que ello otorgue
derecho a reclamo de ninguna naturaleza a los interesados.

ARTICULO N.°13  Mejora de Precios

Si entre las Ofertas admitidas hubiere dos o mas cotizaciones que, a criterio de la D.P.V.,
fueran consideradas igualmente convenientes, que las diferencias comparativas de precios
entre esas ofertas no fuesen mayores al tres por ciento (3 %) y que sean evaluadas como mas
ventajosas que las restantes, se llamara a mejora de precios entre esos Oferentes
exclusivamente.

La respuesta al pedido de mejora de precios se concretara mediante una nueva
presentacion, con iguales requisitos a los exigidos para la confeccién del “Sobre Propuesta”. A
tal efecto se fijara plazo para la presentacion de la mejora de precios, estableciéndose ademas
fecha y hora de apertura, lo que se comunicara formalmente a dichos Oferentes.

Previamente a lo indicado en este articulo se aplicara, de corresponder, la Ley de Compre
Santafesino que estuviere vigente, sus modificatorias y decretos reglamentarios.

ARTICULO N.° 14  Errores

El Oferente sera responsable por los errores formales que pudieran existir en las cifras
volcadas en la planilla "Detalle de Propuesta”. Sin perjuicio de ello se tendra en cuenta que
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cuando se indiquen valores en numeros y letras, y en caso de que existan discrepancias se
tomara como correcto el indicado en letras.

En virtud de ello, en caso de comprobarse error de operacion en cualquiera de los
importes parciales, se reajustara el importe total de la propuesta dando validez al precio
unitario cotizado en letras aplicado a la cantidad correspondiente a cada item.

ARTICULO N.° 15 Plan diagramado de trabajo y curva de inversiones

El oferente presentara con su propuesta un plan de trabajos en el que se muestren las
tareas a ejecutar mensualmente con la finalidad de organizar y programar los sectores y frentes
de trabajo. Esta planificacion debe ser elaborada en funcion de lo establecido en las
Especificaciones Técnicas Particulares de cada trabajo.

El “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones”, consignara en forma grafica los
distintos items con los plazos parciales que sean provistos para su ejecucion y su logica relacion
en el tiempo, en forma tal que la realizacién total de la obra quede concluida dentro del plazo
contractual estipulado.

Tal "Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones” estara sujeto a la aprobacién de
la Direccion Provincial de Vialidad en un todo de acuerdo a lo estipulado por el articulo N.° 43
de la Ley N.° 5.188 de Obras Publicas.

En el apartado ANEXOS se aprecia un modelo de referencia de Plan Diagramado de
Trabajo y Curva de Inversiones.

ARTICULO N.° 16  Frentes de trabajo

La Contratista debera disponer los frentes de trabajo necesarios para cumplimentar la
correcta y completa ejecucion de los trabajos en el plazo de obra previsto. En caso de requerir
mas de un frente de trabajo, los mismos deberan ser, independientes y contar con la capacidad
operativa necesaria para realizar en forma integral los trabajos previstos en el contrato.

La programacion, ubicacion y secuencia de ejecucion de dichos frentes de trabajo
deberan ser coordinadas y aprobadas previamente por la Inspeccion de Obra, quien indicara
los tramos, rutas o sectores a intervenir. Asimismo, con el objeto de asegurar el cumplimiento
de los plazos contractuales y la correcta ejecucion de los trabajos, la Inspeccion de Obra, podra
exigir a la Contratista la incorporacion de frentes de trabajo adicionales durante la ejecucion
del contrato, sin que ello implique modificacién alguna de las condiciones contractuales.

En virtud de lo expuesto, no se reconoceran mayores costos derivados de la dispersion,
simultaneidad o incremento de frentes de trabajo, debiendo la Contratista contemplar en su
oferta todos los recursos humanos, equipos, logistica y gastos necesarios para dar
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cumplimiento a lo establecido en el presente articulo.

La cantidad de frentes de trabajo previstos por el oferente con el cual dara cumplimiento
a las exigencias del presente pliego y al plazo de obra definido, debera quedar debidamente
expresada en la presentacién de su oferta.

ARTICULO N.° 17  Presupuesto y analisis de los precios unitarios cotizados

Los Proponentes deberan presentar, acompafando su Propuesta, los analisis de precios
detallados que justifiquen sus cotizaciones para cada uno de los items de la obra.

Los analisis de precios deberan ser confeccionados conforme al modelo adjunto en el
ANEXO.

Queda entendido que dichos precios incluyen, explicitos e implicitos, todos los insumos
y valores agregados necesarios para la ejecucién total del ftem pertinente, en un todo de
acuerdo con las Especificaciones Generales y Complementarias del presente Pliego, las reglas
del arte consagradas para el buen construir, los Planos Generales y Computos Métricos
correspondientes.

Los analisis de precios presentados estaran sujetos a la aprobacion de la Direccion
Provincial de Vialidad, en un todo de acuerdo a lo estipulado por el Articulo N.° 43 de la Ley
N.° 5.188 de Obras Publicas

La eventual inadecuacion de los datos contenidos en los analisis de precios con respecto
a las cantidades o proporciones de mano de obra, materiales, equipos, etc., que demanda la
gjecucion de los trabajos conforme a las Especificaciones del proyecto, no justificaran
modificacion alguna en los precios unitarios cotizados.

El incumplimiento de los requerimientos de la Direccion Provincial de Vialidad,
conducentes a la aprobacion de los analisis de precios conforme se indico anteriormente, sera
motivo de rechazo de la propuesta.

El Oferente debera adjuntar en la presentacion, su propuesta y los analisis de precios
correspondientes, en dispositivo digital -Pendrive o disco compacto (CD)- Unicamente en
formato de EXCEL (.xIs), como asi también si posee base de datos referenciadas, deben incluirse
las mismas, con las rutas de acceso y claves si las tuviera. No podran ser archivos de solo lectura.
Copia de este archivo electronico sera enviado a la Direccién de Programacion Econdémica y
Costos de la D.P.V.

ARTICULO N.°18 Antecedentes Técnicos y Equipos

Antecedentes Técnicos:
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Se presentan a continuacién las exigencias de presentacion relativas a los antecedentes
técnicos:

A) Antecedentes técnicos

Las firmas proponentes deberan demostrar una idoneidad que resulte satisfactoria a juicio
de la D.P.V. Para ello, los proponentes deberan presentar un detalle certificado, con caracter de
Declaraciéon Jurada, de las obras que hayan ejecutado a su cargo, que contemplen en sus items
o tareas, trabajos similares a los involucrados en la presente licitacion, en caracter de exclusivos
o complementarios, particularmente en materia vial y en especial en la construccion de
pavimentos. Este detalle estara compuesto por copias certificadas de actas de recepcion de
obra o certificaciones del Comitente.

Es obligatorio para el/los oferente/s acreditar fehacientemente haber ejecutado, en rutas
provinciales o nacionales, por lo menos una obra de bacheo o similar, con concreto asfaltico
en caliente de 1000 m3 o 2500 toneladas y 7500 m3 de reciclado.

Equipos:
Se presentan a continuacion las exigencias de presentacién relativas a los equipos:

B) Equipos

Los proponentes deberan acompafar la propuesta con un listado de la maquinaria de su
propiedad que esté disponible en el momento de la oferta. De cada maquina se debera indicar
la marca, potencia o capacidad y ubicacién. La Direccion Provincial de Vialidad tendra derecho
a inspeccionar la maquinaria listada.

El listado de referencia podra ser completado con otro que incluya maquinaria que el
proponente se comprometa irrevocablemente, en caso de que resultare adjudicatario, a
adquirir u obtener para su utilizacién en la obra; la cual debera ser incorporada dentro de los
plazos que surjan del “Plan diagramado de trabajo” aprobado por Vialidad Provincial. El ulterior
incumplimiento sera considerado como grave negligencia sin que puedan aducirse descargos
de ninguna naturaleza, salvo aquellos atribuidos a actos de la Direccion Provincial de Vialidad.

En complemento al articulo siguiente — Equipo Minimo, se destaca que se requerira que
el oferente disponga de una planta asfaltica con una capacidad minima de 80 toneladas por
hora y una Terminadora Asfaltica. En caso de no ser propietario de dicha planta, debera contar
con un convenio de alquiler exclusivo para la obra, el cual debera detallarse en un documento
legalizado ante escribano publico, donde se identifique claramente el equipo y el tiempo
afectado a la obra. Ademas, se permitira el uso de plantas asfalticas previamente instaladas en
la zona o instaladas por terceros, con una distancia maxima de transporte hasta el frente de
obra de 100 km, sujeto a aprobacion previa por parte de la Inspeccion.
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No se aceptaran plantas de tambor mezclador con entrada directa de asfalto, debiendo
en todo caso modificar este ingreso, de lo contrario no se permitira su uso.

Q) Informaciéon incompleta

En caso de considerarse que los antecedentes indicados en A) y/o el equipo referido en
B) sean insuficientes para ejecutar la obra en plazo y calidad; la Direccion Provincial de Vialidad
podra requerir el refuerzo y/o reemplazo del equipamiento ofrecido y/o la ampliacion de
antecedentes, pudiendo incluso desestimar la oferta en caso de no lograrse repuesta
satisfactoria del Proponente.

Cuando la Direccion Provincial de Vialidad permita la presentacién de ofertas conjuntas
para dos o mas obras de una misma licitacion, se debera presentar una planilla adicional con
los equipos de refuerzo que se propongan para realizar el grupo de obras.

En caso de efectuarse en el mismo acto la licitacion de dos o mas obras en forma
independiente (“Grupo de obras individuales “), se debera presentar una “Planilla de Equipos”
por cada una de las obras ofertadas, no aceptandose la inclusion simultanea del mismo equipo
en las distintas planillas.

OBSERVACIONES: En caso de que la Oferta sea presentada por DOS (2) o mas firmas
oferentes en U.T.E., cada uno de sus integrantes debe cumplir con al menos veinticinco por
ciento (25%) de los requisitos minimos del/los valor/es indicado/s como antecedente de obras
ejecutadas para Oferentes individuales; y el integrante de mayor participacion en la U.T.E.
debera cumplir al menos con el cuarenta por ciento (40%) de los mismos. Adicionalmente la
suma de los antecedentes técnicos ponderados por participacidon no debe ser inferior al total
especificado en el pliego.

D) Planillas a presentar

Las planillas a presentar relativas a Equipos y Antecedentes Técnicos, se presentan en la
seccion ANEXOS, con sus respectiva referencias y aclaraciones de columnas.

ARTICULO N.°19  Equipo minimo

En complemento con lo expresado en el articulo precedente, para la ejecucion de los
trabajos el Contratista debera disponer, como minimo, de los siguientes equipos, los cuales
deberan acreditarse en las planillas antes mencionadas, cuyo modelo se presenta en el Anexo:

e Planta Asfaltica
e Terminadora de asfalto
e Recicladora
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e Compactador pata de cabra

e Compactador rodillo liso

e Compactador neumatico

e Camidn regador de emulsion asfaltica
e Camidn regador de agua

e Equipo minicargador

e Pala frontal

e Camion cargador

Los equipos deberan estar asegurados y en conformidad con la ley N.° 24.449. El
Contratista estara obligado a contratar con compafias aseguradoras que actien bajo el control
de la Superintendencia de Seguros de la Nacion y debera tener asegurados durante todo el
tiempo que dure la prestacion del servicio, la totalidad de los rodados afectados al mismo.

Por todos los riesgos especificos que genere la obra, el Contratista tomara un seguro
contra todo riesgo en forma tal que la D.P.V. tenga absoluta indemnidad respecto a cualquier
siniestro que pudiera ocurrir como consecuencia de la prestacion del servicio.

Los gastos que originen la contratacion de los seguros mencionados, sera a cargo del
Contratista.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacién y eventual aprobacion
por parte de la Inspeccion de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro de aquellos que no
resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

Se deja constancia que éstos seran los equipos minimos exigidos por la D.P.V. para la
gjecucion de los trabajos, pudiendo la Reparticion, por medio de la Inspeccion ordenar
reforzarlos cuando a su exclusivo juicio lo crea necesario.

La sustitucion de alguno/s de los equipos antes citados, por otros de igual o mejores
caracteristicas que el anterior sélo podra realizarse con la debida justificacion y debera ser
solicitado expresamente a la D.P.V. y aprobado por la misma para su concrecion.

Cualquier otro equipo o maquinaria necesaria para el correcto y completo cumplimiento
de los trabajos inherentes a esta licitacion en los plazos establecidos, aun no estando
mencionados en el listado anterior, deberan ser contemplados por la empresa contratista.

ARTICULO N.° 20 Disponibilidad y ubicacién de planta asfaltica

Conforme lo expresado en el ARTICULO N.° 18 y en el ARTICULO N.° 19 del presente
pliego complementario, el Contratista debera disponer de una planta de produccion de mezcla
asfaltica en caliente que asegure el suministro en forma continua y oportuna para la ejecucion
de las tareas previstas.
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La planta debera encontrarse ubicada a una distancia maxima de 100 km del centro
geométrico del sector correspondiente a la/s Jefatura/s Zonal/es o del punto que determine la
D.P.V., de modo de garantizar:

a) el mantenimiento de las temperaturas de colocacion exigidas,
b) la rapida respuesta ante emergencias,
¢) la continuidad de los trabajos.

La ubicacién de la planta asfaltica, debera ser comunicada a la Inspeccién de Obra para
su aprobacion conforme las exigencias normativas y técnicas expresadas en el presente pliego.

Por otra parte, la modificacion de la ubicacidon de la planta durante la obra requerira
aprobacion expresa de la D.P.V.

ARTICULO N.° 21  Afectacién del equipo a la obra contratada

Sin perjuicio de lo expresado en el Art. N.° 47 del Ley N.° 5.188/60, el equipo que el
Adjudicatario denuncie para la Ejecucién de la Obra, quedara afectado exclusivamente a la
misma, con el objeto de dar cumplimiento al “Plan diagramado de trabajo” aprobado por la
D.P.V.

La Inspeccion podra, no obstante, y a pedido formal del Adjudicatario autorizar el retiro
temporario o definitivo de aquellas maquinarias para las cuales no se juzgue necesaria su
presencia en el obrador, no importando tal autorizacion responsabilidad alguna para la
Reparticion en cuantos a los inconvenientes que el retiro de la misma pudiera ocasionar para
la buena marcha, calidad y terminacién de los trabajos en el plazo de Ejecucion de la Obra.

ARTICULO N.° 22  Representante Técnico de la Contratista

Se entiende por Representante Técnico de la Contratista, al Profesional designado por la
Empresa para ser su representacion ante la Reparticion y la Inspeccion. La tarea sera ejercida
por un profesional con titulo habilitante y capacidad legal para representar técnicamente a la
Contratista en la ejecucién de los trabajos contratados.

El Representante Técnico debera ser un profesional, matriculado y habilitado en el Colegio
de Profesionales de la Ingenieria Civil de la Provincia de Santa Fe, estando su designacion sujeta
a la aprobacién de la Direccién Provincial de Vialidad.

Por otra parte, la Direcciéon Provincial de Vialidad se reserva la potestad de aceptar o
rechazar al profesional propuesto, en funcion de la cantidad de obras en las que el mismo
figure registrado desempefando idéntico rol u otras circunstancias que, a juicio de la
Reparticion, pudieran afectar el adecuado cumplimiento de sus funciones, a fin de garantizar
la efectiva supervision y presencia profesional en obra, resguardando en todo momento los
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intereses de la Administracion.

ARTICULO N.° 23  Vivienda para el personal de la inspeccién de obra

La Contratista, previo al inicio de las tareas, debera proveer alojamiento en la zona de
trabajo para el personal de inspeccion, la cual sera sometida a la aprobacién de la Reparticion.
A tales fines, la inspeccidén estara constituida por el Inspector de Obra designado por la/s
Jefatura/s Zonal/es y el inspector zonal designado por la Direccion General de Conservacion.
Se debera proveer 1 (una) vivienda/hospedaje necesario para la Inspeccién de Obra. De no ser
aprobados, deberda proponer otro/s alojamiento/s en su reemplazo hasta obtener su
aceptacién. Los gastos derivados del presente articulo deberan ser considerados por la
Contratista en el item Movilizacion de Obra.

ARTICULO N.°24 Omisién de documentos en la propuesta

Se aclara expresamente que toda omision por parte de los proponentes, de los requisitos
exigidos por los Pliegos, excepto la garantia de la propuesta y la propuesta propiamente dicha,
gue no haya sido advertida en el acto de apertura, podra ser suplida en el término de 48 horas
de notificada al interesado por la D.P.V.

Queda ratificado asimismo que el Presupuesto y Analisis de Precios preparados conforme
lo requerido por la Documentacion Licitatoria, estaran sujetos a la aprobacion de Vialidad de
acuerdo a lo estipulado por el Articulo N.° 43 de la Ley N.° 5.188 de Obras Publicas por lo que
su eventual modificacién para el logro de tal aprobacion no significara variacion alguna a la
Propuesta presentada.

En las mismas condiciones podra la D.P.V. solicitar informaciones aclaratorias a los
Proponentes dentro de plazos que establezca, debiendo todas estas actuaciones incorporarse
a la Documentacion de la Adjudicacion.

ARTICULO N.° 25 Revocacién del procedimiento

Se establece en forma expresa la facultad de los titulares de las jurisdicciones de revocar
el procedimiento en caso que se comprobare administrativamente la existencia de
irregularidades que hubieren posibilitado la obtencién indebida de ventajas por parte del
contratante o la existencia de vicios que afecten el contrato, tal como dispone el articulo 130
de laley N.° 12.510 y decreto reglamentario.

ARTICULO N.°26  Cumplimiento de las leyes N.° 2.429 y N.° 4.114

De conformidad con lo dispuesto por la Resolucion M.O.S.P. y V. N.° 543/97, previo al
acta de inicio de la obra, la Contratista debera elevar a la Inspeccion de Obra copia certificada
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de las ordenes de trabajo o los comprobantes legales establecidos por el Colegio de
Profesionales correspondiente de la provincia de Santa Fe, mediante los cuales se formaliza la
encomienda de los trabajos profesionales pertinentes del/los Representante/s Técnico/s y
Profesionales habilitado/s en Higiene y Seguridad en el trabajo de la Contratista conforme a
las leyes provinciales N.° 2429 y N.° 4.114 y de toda otra disposicion legal modificatoria o
complementaria de las mismas.

Previo a efectuarse la recepcion definitiva de la obra, la Contratista debera presentar las
constancias a que se hace referencia en el parrafo anterior correspondientes a la totalidad de
los profesionales que actuaron en relacion con la obra. Caso contrario el Comitente de la obra
informara a los Colegios Profesionales que correspondan de tal incumplimiento.

ARTICULO N.° 27 Forma de ejecutar la obra — Accesos y transito

Debe tenerse en cuenta que la obra se ejecutara sin que interrumpa el acceso a las
propiedades privadas y el transito vehicular, para lo cual la Contratista debera tomar todas las
medidas de seguridad pertinentes.

ARTICULO N.° 28 Interpretacién de las normas

Aun cuando en general las normas técnicas de ensayo de materiales incluidas en el
presente legajo corresponden a IRAM y VN, la Direccion Provincial de Vialidad se reserva el
derecho de emplear otras normas de validez y crédito internacional (ASTM, AASHTO, DIN,
AFNO, RBS, etc.) y/o efectuar la interpretacion de IRAM y VN cuando circunstancias imprevistas
asi lo requieran o cuando IRAM y VN no resulte suficientemente clara o completa.

ARTICULO N.° 29 Obrador

En oportunidad de labrarse el Acta de Replanteo o de Iniciacion de los Trabajos, se fijara
el lugar de ubicacion del obrador, el que estara cercado, todo en forma adecuada a la
naturaleza de los trabajos.

El obrador debe estar permanentemente custodiado, fuera del horario de trabajo
permanecera cerrado y de noche convenientemente iluminado. La Inspeccion tendra en todo
momento, libre acceso al mismo.

La ubicacién y disposicion del Obrador debera ser aprobado por la Inspeccion de Obra.
Se debera constituir de dimensiones adecuadas, y como minimo debera contemplar un
deposito para materiales, insumos, herramientas, maquinas y equipos.

Asimismo, se deberan contemplar los espacios destinados al uso del personal de obra
gue sean necesarios para cumplir con las normativas vigentes en la materia.
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Sera exclusiva responsabilidad de la contratista, la constitucion, el funcionamiento,
resguardo y seguridad del obrador, como asi también el cumplimiento de las normativas
vigentes sobre el tema.

Los gastos derivados del presente articulo deberan ser considerados por la Contratista en
el item Movilizacion de Obra.

ARTICULO N.°30 Movilidad a cargo de la Contratista (NO APLICA A ESTA LICITACION)

ARTICULO N.° 31 Local para la Inspeccién de Obra

Con anterioridad a la firma del Acta de Iniciacién de los Trabajos, la Contratista debera
proveer el Local o los locales necesarios para el funcionamiento de la Inspeccién y Oficina de
su Personal, que relnan condiciones minimas de higiene y habitabilidad.
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Dichos locales, que estaran sujetos a la aprobacién de la Inspeccion, reuniran los
siguientes requisitos:

a) Oficina de la Inspeccion: Superficie cubierta minima: 18 m2.

b) Laboratorio de Campafa: Superficie cubierta minima: 25 m? y equipado con el
instrumental necesario que permita la determinacion de humedad oOptima y curva
granulométrica y toda otra especificacion establecida en el presente pliego.

Cuando los locales a) y b) sean independientes, cada uno contara con instalacion sanitaria.

Para el funcionamiento de la Oficina de Inspeccion, deberan proveerse los siguientes
elementos: dos escritorios, calculadora, un mueble biblioteca, dos mesas, sillas, un aparato de
aire acondicionado frio/calor de 3.800 frigorias, una heladera de 7 pies cubicos como minimo,
como asi también, todos los elementos de librearia necesarios para el trabajo de Inspeccion de
Obra, etc.

La Inspeccion podra exigir a la Contratista, la provision de cualquier otro elemento para
lograr un eficiente y comodo desarrollo.

Los locales deberan contar con luz eléctrica.

Sera también por cuenta de la Contratista proporcionar un ayudante para la Inspeccion
de Obra, quien quedara afectado a la realizacion de tareas de apoyo técnico-administrativo, asi
como a toda otra tarea que le sea asignada por la Direccion Provincial de Vialidad, durante la
vigencia del presente contrato. El costo de todo lo que este articulo prevé no estara sujeto a
reintegro alguno y debera considerarse incluido dentro de los gastos generales de la Propuesta,
sin que ello genere derecho a reclamo o reconocimiento adicional.

El laboratorio contara con una pileta de agua corriente, mesas, sillas, y estanteria, cuyo
ndmero y caracteristica indicara la Inspeccion.

Los elementos provistos para el funcionamiento de la oficina de la Inspeccion seran
restituidos a la Contratista en el estado en que se encuentren en oportunidad de llevarse a
cabo la Recepcion Provisoria de la Obra.

ARTICULO N.° 32 Instrumental de laboratorio de campaiia a cargo de la Contratista

La Contratista debera proveer, instalar, equipar y mantener en correcto estado de
funcionamiento un Laboratorio de Control de Campafa, con todos los equipos, instrumentos,
materiales y recursos necesarios para la realizacion de los controles y ensayos exigidos por los
pliegos de la presente licitacion.

Asimismo, la Contratista debera suministrar los espacios fisicos, instalaciones, mobiliario,
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servicios, insumos, elementos auxiliares y todo otro recurso que resulte necesario para asegurar
el adecuado funcionamiento del laboratorio y el normal desarrollo de las tareas de control de
calidad.

La totalidad del instrumental, equipos y materiales destinados al Laboratorio de Campanfa
debera ser puesta a consideracion y aprobacién de la Inspeccion de Obra. El Laboratorio de
Campaniia iniciara sus tareas especificas Unicamente una vez que la Inspeccién de Obra haya
otorgado la aprobacion expresa por escrito de las instalaciones, equipos e instrumental.

La Inspeccion de Obra podra disponer en cualquier momento la verificacion, contraste y
recalibracion de los equipos e instrumentos del Laboratorio de Campafia. En caso de rechazo
de alguno de ellos, la Contratista debera proceder a su reemplazo inmediato, asumiendo a su
exclusivo cargo todos los gastos que ello demande, incluyendo mantenimiento, reparaciones
y reposiciones.

La Contratista debera proveer un (1) laboratorista y un (1) ayudante de laboratorio,
quienes seran seleccionados y/o expresamente autorizados por la D.P.V., y quedaran afectados
al Laboratorio de Campaha y/o a toda otra tarea que les sea asignada por la D.P.V. durante
toda la ejecucion de la obra. La totalidad de los costos y gastos asociados a dicho personal
seran a exclusivo cargo de la Contratista.

Todos los elementos provistos por la Contratista en virtud del presente articulo seran
restituidos a la misma al finalizar la obra, en el estado de uso en que se encuentren, sin que
ello genere derecho a reclamo alguno.

Todos los gastos y costos derivados del cumplimiento del presente articulo, incluidos los
correspondientes a provision de equipos, instrumental, instalaciones, personal, mantenimiento,
verificaciones y controles, deberan considerarse incluidos en la movilizacion de obra. No
existira item especifico para el Laboratorio de Campania, ni se reconocera pago adicional alguno
ni reclamo de compensacién por este concepto.

La falta de disponibilidad, deficiencia operativa o no aprobacién del Laboratorio de
Campanfa, asi como la omisién de los ensayos exigidos, habilitara a la Inspeccién de Obra a
rechazar los trabajos ejecutados, sin perjuicio de la aplicacion de penalidades y demas medidas
previstas en el contrato.

ARTICULO N.° 33 Replanteo de las Obras

En caso de corresponder, el Contratista completara a medida que la marcha de las obras
lo exija, el replanteo de la obra de acuerdo con los planos generales y detalles del proyecto, y
conforme a las modificaciones que la inspeccion introduzca durante el curso de las mismas.

Pero cuando causas fortuitas impidan materialmente el replanteo de alguna o de algunas
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partes de la obra, sin que ello sea obstaculo para iniciar los trabajos, y proseguirlos segun un
plan proporcionado a la naturaleza e importancia de la misma y al plazo contractual, el
contratista estara obligado a aceptar el replanteo parcial sin que ello le dé derecho a ampliacion
de plazo.

En caso de disconformidad con el replanteo efectuado el contratista podra formular sus
reclamos al final del acto. Los fundamentos de su reserva deberan ser expuestos dentro de los
10 dias de firmada el acta. El incumplimiento de este requisito anulara las reservas formuladas.

ARTICULO N.° 34 Condiciones de sequridad en la obra

La Contratista estara obligada al conocimiento y respeto de la Ley Nacional
N.° 19.587/72y su reglamentacion, adecuada con las disposiciones de la ley nacional N.° 24.557
de Riesgo del Trabajo y Decreto N.° 911/96 y resoluciones correspondientes, en lo referente a
las condiciones de Higiene y Seguridad en el trabajo, y de las demas que las sustituyan.

Al inicio de la relacion contractual y en forma previa a la iniciacién de los trabajos la
Empresa Contratista debera presentar a la Direccién Provincial de Vialidad la siguiente
documentacion en materia de Higiene y Seguridad:

e Copia del Aviso de Obra recibido por la Aseguradora de Riesgo de Trabajo.

e Copia en papel y soporte digital del Programa de Seguridad Unico para toda la obra
s/Resolucion N.° 35/98 del Decreto N.° 911/96 (Aprobado por la Aseguradora de Riesgo
de Trabajo contratada). Se debe destacar también que, si durante la obra existiesen
modificaciones con incorporacién de nuevos items, la Empresa Contratista debera
presentar un nuevo Programa de Seguridad Unico o adecuar el anterior a la nueva
situacion

e Copia del contrato de afiliacion a una aseguradora de riesgos del trabajo.

e Copia de la ndmina del personal asegurado. (nombre, apellido y CUIL) cuya fecha de
emision no sea superior a los 30 dias de la fecha de iniciacion de las obras.

e Copia de la matricula habilitante del profesional a cargo del Servicio de Higiene y
Seguridad en el trabajo del contratista, antecedentes laborales y detalle de la carga
horaria a cumplir.

e Copia de las capacitaciones realizadas a su personal.

e Copia de las planillas de entrega de ropa de trabajo y elementos de proteccién personal.

e Copia del detalle de los prestadores médicos y servicios de urgencia habilitados por la
aseguradora de riesgos de trabajo especificando direccién y numero de teléfono.

e Copia de comprobante de notificacion a los empleados de la identidad de la
aseguradora de riesgos del trabajo en la que se encuentran afiliados conforme al articulo
N.° 31 de la Ley 24.557.

En el caso en que la Contratista, o algunas de las subcontratistas (si hubiese) se presente
como auto asegurado en el marco de la Ley N.° 24.557, debera presentar copia certificada y
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legalizada de la correspondiente acreditacion y autorizacion para operar en el marco del
autoseguro, emitida por la Superintendencia de Riesgo del Trabajo, firmada por apoderados
legales de la empresa con firmas certificadas ante escribano y legalizadas por Colegio de
Escribanos correspondientes.

Una vez iniciados los trabajos, y durante todo el tiempo que dure la obra, la Inspeccion
de Obras debera exigir a la Empresa Contratista que siempre esté disponible en obra el Legajo
Técnico que incluya:

e Copia de aviso de obra.

e Copia del Programa de Seguridad en papel y soporte digital (aprobado por la
ART).

e Copia de la memoria descriptiva en papel y soporte digital.

e Copia de la planilla de entrega de ropa de trabajo y elementos de proteccidn
personal.

o Copia de las capacitaciones realizadas.

e Copia de las visitas de la ART y SRT.

e Copia de la ndmina actualizada del personal afectado a las tareas.

La misma debera ser exhibida, a la Direccién Provincial de Vialidad (en caso de ser
solicitada) cuando se realicen las visitas de obra correspondientes.

El Contratista sera el encargado de asumir la responsabilidad de implementar el servicio
de Higiene y Seguridad para la coordinacion de las acciones de prevencion durante todo el
tiempo que dure la Obra. En aquellos casos en donde existiese Uniones Transitorias de
Empresas (UTE) sera la Contratista principal quien lleve a cabo la coordinacion en lo referente
a Higiene y Seguridad.

Todos los gastos que demanden las actividades concernientes a Higiene y Seguridad
estaran a exclusivo cargo de la Empresa Contratista.

Es de caracter OBLIGATORIO la sefalizacion luminica mediante balizas, como sefializacion
NOCTURNA en todos y cada uno de los tramos de bacheos en los cuales no se haya
reestablecido la carpeta con concreto asfaltico definitiva.

ARTICULO N.° 35 Garantia contractual

El adjudicatario debera constituir dentro de los veinte (20) dias contados desde la fecha
de notificacion de la adjudicacion, una garantia que avale el cumplimiento de sus obligaciones
contractuales, por un valor equivalente al cinco por ciento (5%) del importe total adjudicado.

El importe de la garantia de contrato debera ser actualizado en funcion de los importes
de adicionales de obra que se otorguen y de los importes de las sucesivas redeterminaciones
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de precios que se gestionen, excepto que ya se haya aprobado la recepcién de la obra.

ARTICULON.° 36 Fondo de reparo

Sobre cada certificado mensual de Obra se hara una retencion del 5% en concepto de
Fondo de Reparo, como garantia de la buena ejecucion de los trabajos, hasta la fecha de la
Recepcion  Definitiva de los  mismos  (articulo N° 68 de la Ley
N.° 5.188).

ARTICULO N.° 37 Sistema de contratacién

Esta Obra se contratara por el sistema de Unidad de Medida y Precios Unitarios.

ARTICULO N.° 38 Inspeccidn de los trabajos

La organizacidon y ejecucion de los trabajos correrd por cuenta del contratista y la
inspeccion dirigira y controlara que los mismos se ajusten al plan de trabajos, pliegos de
condiciones y demas elementos del contrato.

En caso de que el contratista incumpla las normas contractuales o las reglas del arte a
criterio de la inspeccion, esta Ultima debera cursar la pertinente orden de servicio, sin perjuicio
de las demas sanciones que por éste u otro pliego pudieran corresponder.

ARTICULO N.° 39 Inspeccion de obra y coordinacién con jefaturas de zonas

La Inspeccion de Obra estara a cargo de la o las Jefaturas de Zonas comprendidas en la
jurisdiccién afectada en la presente licitacion. Esta/s, designara/n un Inspector de Obra para
llevar a cabo las tareas de Inspeccion. Por otra parte, la Direccion General de Conservacion,
designara un Inspector Zonal (regional), quien tendra funciones de control, supervision y
apoyo.

El Inspector de Obra tendra amplias facultades para:

Determinar sectores a intervenir.

Delimitar superficies de bacheo.

Ordenar la suspension o modificacion de procedimientos.

Rechazar trabajos que no cumplan con las especificaciones.

Exigir refuerzos de equipos y personal.

Cualquier otra instruccion en pos de la correcta ejecucion de los trabajos relativos
a esta licitacion.

S0 an oo

Las instrucciones y decisiones impartidas por el Inspector de Obra, en el marco de sus
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competencias dentro del contrato, seran de cumplimiento obligatorio para el Contratista.

El Contratista debera coordinar permanentemente la ejecuciéon de los trabajos con la
Inspeccion de Obra de la Jefatura Zonal correspondiente.

ARTICULO N.°40 Medicién y forma de pago de los distintos trabajos que integran la obra

La medicion y forma de pago de los distintos trabajos que integran la obra se efectuara
de acuerdo a las unidades de medidas y precios unitarios del contrato.

Sin perjuicio de los Art. N. © 67 y N. © 71 de la Ley N.° 5.188/60, su modificatoria Ley N.°
5.239/60, y Decretos Reglamentarios, la certificacion se emitira dentro de los primeros 8 (ocho)
dias del mes siguiente de efectuados los trabajos, y el pago de la misma se realizara dentro de
los 60 (sesenta) dias a partir del Ultimo dia del mes de realizado el trabajo.

El Representante Técnico de la obra esta obligado a asistir a las mediciones parciales y a
la medicién final, a fin de dar su conformidad expresa a los cdbmputos establecidos en las
mismas. Su inasistencia sera considerada como aceptacion de las mediciones efectuadas por
la Inspeccion.

No se computaran las estructuras que por cualquier motivo modifiquen el proyecto, si
éstas no han sido previa y debidamente autorizadas en cuyo caso se hara constar los
antecedentes que asi lo demuestren. En caso de que el Contratista no estuviere conforme con
el juicio de la Inspeccién, respecto a los trabajos o mediciones de la obra ejecutada, debera
exponer sumariamente en el computo respectivo, los motivos de su divergencia, los que debera
ampliar y fundar por escrito en el término improrrogable de diez (10) dias.

Si el Contratista no se presentare dentro de dicho término, debera entenderse que desiste
de su divergencia y renuncia a todo derecho sobre su reclamo, no admitiéndose ulterior
protesta.

Las observaciones o falta de conformidad relativas a la medicién o clasificacion de obras
cubiertas o trabajadas cuyas medidas, caracteristicas, etc. puedan alterarse en el transcurso del
tiempo, por el uso o por otra causa y que resulte dificultoso o imposible verificar
posteriormente, deberan ser formuladas en la primera oportunidad que tales obras se
clasifiquen o midan. No tendra derecho el Contratista a reclamacién de ninguna especie, si las
observaciones no fuesen formuladas en la oportunidad que se menciona en los parrafos
precedentes.

Cuando hubiera trabajos en condiciones de ser medidos correspondientes a obras
susceptibles de modificacidén por accion del tiempo o del uso, y las mismas no fuesen incluidas
en la primera medicién ordinaria, el Contratista debera reclamar su inclusion en la foja de
medicion. Su silencio en esa oportunidad significara su conformidad con la medicién que en
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otro momento practique la Inspeccion.

ARTICULO N.°41 Informe de Avance Mensual de Obras Ejecutadas y documentacidn

fotografica

La contratista debera presentar un Informe de Avance Mensual, detallando los trabajos
ejecutados, cantidades de obra realizadas (bacheos, fresado, sellado de fisuras, etc.), registro
fotografico georreferenciado, comparacion del avance fisico con el cronograma, listado de
equipos y personal afectado, y dificultades surgidas con sus medidas correctivas. Se incluiran
los ensayos de calidad realizados, como compactacion de bases, granulometria, contenido de
ligante, adherencia, entre otros. También, debera informar sobre sefalizacion transitoria,
seguridad vial y cumplimiento de protocolos.

El modelo de informe se proveera a la contratista al inicio de las obras. El mismo debera
entregarse en formato digital y fisico, firmado por el responsable técnico junto con la
inspeccion de obra, dentro de los primeros cinco (5) dias habiles de cada mes.

Ademas, junto con cada certificado mensual la Contratista debera proveer a la inspeccién
al menos 3 (tres) fotografias digitales, con resolucién minima de 12,1 MP (megapixeles), donde
se evidencie la calzada en condiciones iniciales, durante la reparacién y finalizada la misma para
cada bacheo realizado.

Cada fotografia debera estar georreferenciada segun el sistema de coordenadas “wgs84” y
debera contar con la siguiente informacion:

e Nombre de la Ruta.

e Progresiva.

e Carril.

e Mesy dia de captura.

e Caracteristicas de capas ejecutadas y dimensiones.

Dichos datos seran remitidos a la Direccion General de Conservacion de la Direccion
Provincial de Vialidad en formato digital editable.

El incumplimiento del presente articulo, dara lugar a aplicacion de multas al Contratista.

ARTICULO N.° 42 Calidad y Control de los Materiales

Todos los materiales a emplear en la obra deberan ser aprobados previamente por la
Inspeccién. Esta aprobacion requerira la intervencion de la Direccion de Investigaciones y
Ensayos Tecnoldgicos o de los laboratorios que expresamente se autoricen a tal efecto para
todos aquellos materiales cuyos analisis no puedan ser efectuados en la obra. Para esta clase
de materiales, el Contratista presentara muestras de acuerdo con lo que establezca el Pliego
de Especificaciones Técnicas, 6 como lo indique la Inspeccion en los casos no previstos por
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aquél, debiendo entregarlas con antelacion suficiente.

Los gastos de provisidn, extraccion, envase y transporte de las muestras hasta donde
deban realizarse los ensayos, son por cuenta exclusiva del Contratista.

La Inspeccion comunicara la aceptacion o rechazo dentro del plazo que fijen las
especificaciones. Parte de las muestras del material aceptado sera conservada en la obra como
testigo.

Cuando las especificaciones no establezcan plazos para la comunicacién de la aceptaciéon
o rechazo, éste sera de ocho (8) dias, para los materiales a inspeccionar en la obra y de treinta
(30) dias mas los necesarios para el envio de las muestras en el caso de materiales que deban
ser estudiados en la Direccion de Investigaciones y Ensayos Tecnolégicos.

Independientemente de la aprobacion inicial del tipo de material a emplear la inspeccion
extraera periodicamente muestras en las obras; cuando alguna partida de material acopiado
no reuniera las condiciones del material previsto en el Pliego de Especificaciones Técnicas,
procedera a su inmediato rechazo.

ARTICULO N.°43  Pago de materiales

Los materiales se certificaran una vez ejecutado y aprobado por la Inspeccion de Obra, el
item en el cual se utilicen.

El acopio de materiales en la Obra es de exclusiva responsabilidad de la Contratista, no
contemplandose Pago por este concepto.

El almacenado de materiales en Obra debe efectuarse de modo de evitar su propio
deterioro o su contaminacién con otros materiales.

ARTICULO N.° 44 Calidad de la obra

La Direccién Provincial de Vialidad podra designar personal para realizar controles de
calidad externo en cualquier momento y lugar de la obra, mas alla de las funciones propias de
la Inspeccion de Obra designada, y que por motivos de especificidad sean requeridos por la
propia inspecciéon o por la superioridad

ARTICULO N.° 45 Salario de los obreros

Se deja expresa constancia que el salario minimo legal para el personal obrero de esta
obra, no podra ser inferior al establecido por las autoridades laborales competentes.

ARTICULO N.°46  Pago de horas extras
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Seran a cargo de la Contratista las horas extras que fuera del horario establecido, trabaje
el personal de Inspeccién de acuerdo a normas vigentes. A tal efecto, mensualmente, la
Administracion confeccionara una planilla con la liquidacién de esos importes, la cual sera
notificada a la Contratista y al Inspector de obra y abonada por la D.P.V., descontando a tal
efecto su importe del primer certificado de obra que se expida.

ARTICULO N.° 47 Inspeccién de carga

La Contratista y/o subcontratistas, esta obligada al conocimiento y respeto de la Ley
Nacional N.° 24.449, Dec. N.° 779/95, Ley Provincial N.° 13.133, Dec. N.° 2.311/99, Dec. N.°
104/00, Dec. N.° 1.314/05, Dec. N.° 2.570/15. Dec. N.° 2.776/16, Dec. N.° 3.451/18, Ley Provincial
N.° 13.838, y toda otra normativa que en el futuro los reglamente y/o modifique y/o sustituya.

Los proponentes deberan presentar entre la documentacion de la licitacion el "Certificado
de Libre Multas", o en el caso que corresponda el "Informe de Multa", los que seran expedidos
por la Direccion General de Finanzas y Presupuesto, a través de la Divisién: Combustibles,
Multas y Lubricantes.

Si quién resultare adjudicatario tuviere deuda por multas en virtud de infracciones
constatadas con motivo de la normativa citada podra hacerse efectivo su importe al momento
de abonarse la facturacion.

La Direccién General de Finanzas y Presupuesto se encuentra facultada para realizar dicho
descuento. Igual temperamento se adoptara cuando se constaten otras infracciones en el
transcurso de la provision.

La “Inspeccién de Obra” y/o el "Area de Control de Cargas de la Reparticién D.P.V."
deberan efectuar los controles que dictan las leyes que regulan los maximos de cargas de
materiales elaborados o no, aplicable a los camiones que transporten dentro de la obra o que
arriben con destino de acopios a la misma. En los supuestos que se comprueben infracciones
por excesos de carga debera proceder a hacer descargar los excesos, labrando las constancias
correspondientes e informando con las mismas a la dependencia técnica competente, a los
fines de la aplicacién de las multas pertinentes, acompanando con lo actuado la respectiva
boleta de infraccion con la firma del actuante, del infractor y de la autoridad policial a la que
debera dar intervencion.

ARTICULO N.° 48  Gestiones administrativas

Toda gestion que se originare como consecuencia directa o indirecta del Contrato de esta
Licitacion debera ser ingresada por la Mesa de Entrada de la Direccién Provincial de Vialidad,
correspondiente al distrito de la Direccion Provincial de Vialidad, y no sera considerada sin la
fecha y nimero asignado conforme al decreto N.° 4.174/15 de Actuaciones Administrativas.
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ARTICULO N.°49 Plagas vegetales y animales

Son las consideradas como tales por el articulo N.° 3 de la Ley Provincial
N.° 4.390 y sera obligacion de la Contratista arbitrar los medios tendientes a combatirlas y
extinguirlas dentro de las zonas de camino, ajustdandose en un todo a lo estipulado en la citada
Ley y su Decreto Reglamentario N.° 1.307 del 2 de mayo de 1955 y de las normas que la
sustituyan.

A los fines pertinentes, debera recabar de la Secretaria de Agricultura de la Provincia o
del organismo que la sustituya, el asesoramiento que fuera menester, debiendo emplearse en
cada caso, productos con poder residual y aplicarse en la oportunidad mas propicia a fin de
tender a lograr su total eliminacion impidiendo una eventual y posterior reproduccion.

Los gastos que se ocasionaren con motivo de la obligacion enunciada se deberan
considerar distribuidos en los items del Presupuesto de obra.

ARTICULO N.°50 Redeterminacién de precios

En esta obra tendra vigencia la Ley Provincial N.° 12.046/02, y sus Decretos
Reglamentarios N.° 3.599, N.° 3.873. Ademas, sera de aplicacion el Decreto N.° 3.163/21, por
el cual se establece que la Oferta econdmica que presente el Contratista, lo sera a valores del
mes anterior al de la apertura de la licitacion; y el decreto N.°© 0060/2024.

Conforme a lo expresado, sera de plena aplicacién la “"Metodologia de Redeterminacién
de Precios de Contratos de Obras Publicas” de la citada Ley. y toda otra normativa que en el
futuro los reglamente y/o modifique y/o sustituya.

Los indices utilizados en la polinébmica de calculo que se empleara para las
redeterminaciones se ajustara a lo que a tal efecto disponga la Direccion de Programacion
Econémica y Costos.

ARTICULO N.°51 Compras y subcontratos

Sera de aplicacion la Ley N.° 13.505 de Compre Santafesino, sus modificatorias y
decretos reglamentarios.

ARTICULO N.° 52  Bienes de capital

Los Bienes de Capital que la Contratista debe proveer para uso de la Inspeccion de las
obras, de acuerdo a lo indicado en el presente Pliego, le seran devueltos en el estado en que
se encuentren en la fecha indicada en los distintos articulos o en su defecto al término de la
Obra.
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ARTICULO N.° 53 Causas de demora en la ejecucion de las obras responsabilidad del

contratista. Ampliaciones de plazo

En consonancia con lo establecido en el Pliegos de Bases y Condiciones Generales, el
Contratista sera responsable de toda demora en la ejecucion de las obras salvo prueba en
contrario, a cargo del mismo, efectuada en la forma y dentro de los plazos que establece el
presente pliego.

Si el Contratista se viese obligado a interrumpir en parte o totalmente los trabajos por
causas que considere no le sean imputables, debera denunciar estas causas en un plazo no
mayor a 48 hs. de producida, por escrito, a la Inspeccion de Obra detallando claramente las
causas que le impidan el progreso de los trabajos. Se considerara que el Contratista asume la
responsabilidad de la demora si no efectuare la denuncia en el plazo enunciado.

La D.P.V. podra otorgar al Contratista una prérroga del plazo fijado para le ejecucion de
las obras si por un obstaculo independiente de la voluntad de aquel y no allanable por
gestiones del mismo, no pudiese éste iniciar las obras después del replanteo o tuviese que
suspenderlas o demorar su ejecucion.

En caso de que se introdujeran modificaciones de las obras contratadas que justifiquen la
ampliaciéon del plazo, se convendra el aumento del mismo entre la Inspeccion y el Contratista,
ad-referéndum de la D.P.V.

Toda prérroga del plazo debera ser prevenida y resuelta inmediatamente después de
producida la causa que la determina. El Contratista perdera todo derecho a la concesion de
prérrogas y exencion de penalidades por mora en la ejecucidon de los trabajos si dejase
transcurrir un plazo mayor de treinta (30) dias después del hecho, suceso u omisién en que
funde su pedido.

ARTICULO N.° 54 Cémputo de dias laborables

El computo de dias laborables transcurridos en obras, seran llevados conjuntamente entre
el Inspector y el Contratista o su Representante Técnico, diariamente en la planilla que se
confeccionara al efecto, especificando en cada caso cuales de las demoras que sufre la obra
corresponden a CAUSAS IMPUTABLES AL CONTRATISTA y cuales a CAUSAS NO IMPUTABLES
AL CONTRATISTA.

Cuando el dia no se hubiera cubierto totalmente se estimara el porcentaje a aplicar en
cada caso, ya sea laborable o no.

Vencido el mes, el Contratista o su Representante Técnico conformara la planilla de
referencia la que sera elevada, a través de la Inspeccién de Obra, a la Direccion General de
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Conservacion de la D.P.V., conjuntamente con el certificado de obra.

El total de dias laborables transcurridos sera la suma de las columnas correspondientes a
"dias trabajados” mas “dias no trabajados imputables al Contratista”.

Las Causas Imputables al Contratista son:

a) Insuficiencia de equipo, en cuanto a cantidad.

b) Insuficiencia de equipo, en cuanto a calidad.

Q) Reparacion de maquinas de equipo.

d) Insuficiencia de personal obrero.

e) Insuficiencia de materiales acopiados por falta de prevision.

f) Deficiente calidad de los materiales. Falta de ellos.

9) Deficiente organizacion del trabajo.

h) Demora de proveer muestras de materiales para ser ensayados y aprobados.

i) Huelgas declaradas; legales por el M. de Trabajo y Prevision o Departamento
Provincia de Trabajo.

j) Huelga del personal por falta de pago.

k) Dia no laborable en que no se trabaje.

Las Causas No Imputables al Contratista son:

a) Lluvias ordinarias, extraordinarias. Inundaciones.

b) Humedad excesiva.

C) Domingos y feriados.

d) Sequias extraordinarias que obligan a la suspension de los trabajos.

e) Dificultades comprobadas para la obtencién de materiales en la cantidad y
calidad exigidas por los Pliegos.

f) Demoras en los transportes cuando estas no fueren previsibles por el Contratista.

9) Dificultades y demoras en la obtencion de combustibles, lubricantes y repuestos.

h) Dificultades para la obtencion de mano de obra adecuada.

i) Retraso en la liberacion y entrega total o parcial de la traza, o de yacimientos por

parte de la Direccion. Cuando solo se trate de alguna seccidn parcial se examinara si el retraso
influye en el trabajo de toda la obra o bien en el de esa sola seccion.

j) Falta o retraso de replanteo.

k) Deficiencias del proyecto que puedan causar retrasos en los trabajos.

1) Modificaciones de obras, cuyo estudio y tramite de autorizacion determine
retrasos.

m) Ampliaciones de obras autorizadas.

n) Ensayos demorados por razones ajenas al Contratista.

0) Huelgas declaradas ilegales por el Ministerio de Trabajo.

ARTICULO N.° 55  Multas — Interpretacién Monto Contractual
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Dejase establecido que a los efectos del calculo de multas previstas en este Pliego y
demas documentos del contrato, debe interpretarse como monto contractual, al importe de
las obras contratadas mas su actualizacién, conforme a su régimen de variaciones de costo.

ARTICULON.°56 Mora en la iniciacién de los trabajos

Sin perjuicio de lo establecido en el Pliego de Bases y Condiciones Generales, el
Contratista se hara pasible de estas penalidades tanto por mora en la iniciacion de la Obra
total, cuanto por la no iniciacién parcial de los distintos trabajos del contrato, de acuerdo con
el “Plan de Trabajos” presentado.

En este caso las multas se aplicaran también sobre el monto total del contrato impuestos
incluidos, pero la D.P.V. podra considerar la exencion de las mismas siempre que la curva real
de inversiones esté por encima o al mismo nivel de la tedrica.

ARTICULO N.° 57 Mora en la terminacién de los trabajos

La multa que se aplique por demora en la iniciacion no autoriza al Contratista a tener por
prolongado el plazo de la obra por el nimero de dias correspondiente a aquella. Sélo se
incluiran en el cdbmputo del plazo contractual las prorrogas y ampliaciones concedidas.

El Contratista se hara pasible de estas penalidades tanto por mora en la terminacién de
la Obra total, cuanto, por el incumplimiento de los porcentajes de los plazos parciales de
cualquiera de los distintos items del Contrato, de acuerdo con el “Plan de Trabajos y curva de
inversion” presentado. En este caso las multas se aplicaran también sobre el monto total del
contrato, impuestos incluidos, pero la D.P.V. podra considerar la exenciéon de las mismas
siembre que la curva real de inversiones esté por encima o al mismo nivel de la teérica.

En caso de tratarse de mora en la terminacion total de los trabajos, el Contratista debera
abonar ademas los gastos de Inspeccion (Salario, viaticos, movilidad, etc.) que fueren
necesarios para el control de las Obras una vez vencido el plazo contractual y las ampliaciones
concedidas por la D.P.V.

ARTICULO N.°58 Emergencias viales

Atencion inmediata ante situaciones de riesgqo

El Contratista debera contar, durante toda la vigencia del contrato, con la capacidad
operativa, técnica y logistica necesaria para atender en forma inmediata situaciones que, a
juicio de la Inspeccion de Obra, constituyan una emergencia vial por implicar riesgo para la
seguridad del transito, de las personas o de la infraestructura vial.

A tales efectos, el Contratista estara obligado a:
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a) Iniciar las tareas correspondientes dentro de un plazo maximo de cuarenta y ocho (48)
horas contadas a partir de la notificacién de la Orden de Servicio emitida por la Inspeccion de
Obra para intervenciones calificadas como de emergencia.

b) Disponer del personal, equipos, materiales y sefializacidbn necesarios para ejecutar las
tareas requeridas, garantizando en todo momento condiciones adecuadas de seguridad vial y
operativa.

c) Mantener debidamente sefalizada y protegida la zona afectada desde el momento en
gue tome conocimiento de la situacion de emergencia y hasta su completa normalizacion, aun
cuando la ejecucion definitiva de los trabajos de reparacion deba completarse en etapas
posteriores.

El incumplimiento de los plazos y obligaciones establecidos en el presente articulo sera
considerado falta grave y dara lugar a la aplicacion de las penalidades previstas en el contrato,
sin perjuicio de que la Direccién Provincial de Vialidad pueda ejecutar los trabajos por cuenta
y cargo del Contratista, conforme a la normativa vigente.

ARTICULO N.° 59  Redistribucién de cantidades

La Inspeccion de Obra podra disponer, durante la ejecucion del contrato, la redistribucion
de las cantidades de obra a ejecutar entre los distintos tramos, rutas o sectores comprendidos
en la jurisdiccion del contrato, siempre que dicha redistribucion se realice dentro de los limites
fisicos, técnicos y econdmicos establecidos en la documentacién contractual.

Dicha facultad podra ejercerse como consecuencia del caracter dinamico del deterioro de
la red de calzada pavimentada, incluyendo, entre otros supuestos, la aparicion de nuevos
baches, el agravamiento de patologias existentes o la evolucion de baches originalmente
clasificados como superficiales hacia tipologias de mayor severidad.

En funcion de ello, la Inspeccion de Obra podra indicar la necesidad de redistribuir
cantidades entre los distintos items contractuales, debiendo realizarse el correspondiente
analisis de equivalencia técnica y economica entre los items involucrados, conforme a las
Especificaciones Técnicas y a los precios unitarios del contrato.

La redistribucion de cantidades dispuesta en los términos del presente articulo no dara
derecho a reclamo alguno por parte del Contratista, ni implicara modificacion de los precios
unitarios, del monto contractual ni del plazo de obra, siempre que se mantenga dentro de los
limites establecidos en el contrato.

ARTICULON.°60 Coordinacién para el retiro de materiales por parte de la D.P.V.

Conforme los items correspondientes a la provisidn de Concreto Asfaltico en Caliente
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CA30, la Contratista debera coordinar con la Inspeccion de Obra y la Jefatura Zonal
correspondiente la logistica necesaria para el retiro de dicho material por parte de la Direccion
Provincial de Vialidad, a fin de ser utilizado en tareas de conservacion ejecutadas por
administracion.

La Contratista debera garantizar la disponibilidad del material en planta, en los dias,
horarios y volimenes que sean previamente coordinados y autorizados por la Inspeccién de
Obra, asegurando que el mismo cumpla con las especificaciones técnicas de los pliegos.

El retiro del material sera efectuado por la Direccién Provincial de Vialidad con medios
propios, no asumiendo la Contratista responsabilidad alguna por el transporte una vez
efectuada la entrega del material en planta, debidamente documentada y conformada por la
Inspeccion de Obra.

La coordinacion para el retiro del material debera realizarse de modo tal que no afecte el
normal desarrollo de los trabajos a cargo de la Contratista ni la continuidad de los frentes de
obra, estableciéndose las prioridades operativas que determine la Inspeccion de Obra.

Todos los costos vinculados a la produccién, provision, acondicionamiento,
almacenamiento y carga del material se consideran incluidos en los precios unitarios
contractuales correspondientes, no reconociéndose pagos adicionales por ninglin concepto
vinculado a esta operatoria.

ARTICULO N.° 61  Caracter definitivo del bacheo y responsabilidad del contratista

Todas las reparaciones ejecutadas en el marco de la presente licitacién, con excepcién de
aquellas comprendidas en los items “Bacheo de Emergencia” y "Riego de Imprimacion
reforzada con emulsién asfaltica y arena”, deberan constituir soluciones definitivas, ejecutadas
conforme a las Especificaciones Técnicas, buenas practicas constructivas y 6rdenes impartidas
por la Inspeccién de Obra.

En virtud de ello, el Contratista sera plenamente responsable por la calidad, estabilidad y
durabilidad de los trabajos definitivos ejecutados, durante todo el plazo de garantia
contractual, independientemente del orden o prioridad de ejecucion de los trabajos y de las
condiciones de servicio a las que se encuentren sometidos.

Toda falla, asentamiento, fisuracion, desprendimiento, pérdida de material, desnivelacion
o cualquier otro deterioro prematuro que, a juicio fundado de la Inspeccién de Obra, resulte
atribuible a deficiencias en los materiales empleados, en los procedimientos constructivos, en
la ejecucion de los trabajos o en el control de calidad, debera ser reparado por el Contratista a
su exclusivo cargo, en el plazo que fije la Inspeccién, sin derecho a reconocimiento de pago
adicional alguno.
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En caso de incumplimiento por parte del Contratista, la Direccidon Provincial de Vialidad
podra ejecutar la aplicacion de las penalidades que correspondan conforme a la normativa
vigente y a las condiciones establecidas en los pliegos.

ARTICULO N.° 62 Cartel de obra

La empresa contratista queda obligada desde el inicio de la obra, hasta su recepcion
definitiva a proveer, colocar y mantener en un lugar visible al frente de la misma (y/o en
aquel/los que indique la inspeccidn), los carteles de obra, cuyas dimensiones y caracteristicas
seran conforme a lo estipulado por la Subsecretaria de Comunicacién del Ministerio de Obras
Publicas en los términos del manual y/o documento de identidad institucional, donde se
establecen las especificaciones que normalizan el disefio y caracteristicas morfoldgicas de los
carteles de obras relacionado con la tipografia, colores, isologo, tamafos, proporciones e
identificacién de regién, entre otros elementos graficos compositivos y el modelo genérico
adjunto al presente pliego.

Se debera cumplimentar lo estipulado en las E.T.P.
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ANEXOS
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Direccion General de Conservacion

P
= [ ] PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: REPARACIONES EN RUTAS

PROVINCIALES
JURISDICCION JEFATURA DE ZONA V - EL TREBOL

- SAN MARTIN

Ruta Provincial N° 10 - BELGRANO

- SAN JERONIMO

Ruta Provincial N° 13

Ruta Provincial N° 15 GRUPO 1: 342.868 km.

Ruta Provincial N° 64 GRUPO 2: 192.981 km.

Ruta Provincial N° 65

Ruta Provincial N° 66 REFERENCIA

ETI| . .. -

Ruta Provincial N° 20
GRUPO 1

Ruta Provincial N° 64

GRUPO 2
Ruta Provincial N° 80

Ruta Provincial N° 12s
JEFATURA DE ZONA

Ruta Provincial N° 24s ,
ZONA 'V EL TREBOL

Ruta Provincial N° 28s

Ruta Provincial N° 31s

Ruta Provincial N° 32s

Ruta Provincial N° 33s

Ruta Provincial N° 35s

Ruta Provincial N° 40s

Ruta Provincial N° 44s

Ruta Provincial N° 49s

Ruta Provincial N° 229s

Ruta Provincial N° 265s

Ruta Provincial N° 49-S

FECHA: 02/03/2026 ESCALA: 700.000
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Las columnas de cada planilla a presentar se indican a continuacion:
» PARA LA PLANILLA N.° 1 (Equipos pertenecientes a la Empresa):

e COLUMNA (1): N.° DE ORDEN INTERNO: Para llenar esta columna, las
Empresas previamente deberan codificar o numerar sus equipos, lo cual
facilitara su identificacion para la Inspeccion o durante del desarrollo de la
obra.

e COLUMNA (2): DESIGNACION: Se refiere a la denominacién del equipo o
maquinaria. Ejemplo: Niveladora, Aplanadora, etc.

e COLUMNA (3): MARCA: Se refiere al nombre de la fabrica, o al nombre
con que dicha fabrica denomina a la maquina ofrecida.

e COLUMNA (4): MODELO: Indicar modelo de la maquina ofrecida por fabrica
antes mencionada (columna 3).

e COLUMNA (5): POTENCIA O CAPACIDAD: Se debera expresar en las
unidades que indique el trabajo de la maquina en su capacidad operativa
(HP, m3, t, m3/h, t/h, etc.).

e COLUMNA (6): N.° DE HORAS DE TRABAJO: Se indicara el total de horas
utiles trabajadas por la maquina al momento de la oferta.

e COLUMNA (7): ESTADO: Esta columna queda reservada a la Inspeccion de
Equipos, que debera indicar si la maquina esta en buenas condiciones, si se
halla en reparaciones, o si esta fuera de uso, debiendo aclarar al dorso de la
planilla cualquier tipo de observaciones.

e COLUMNA (8): UBICACION ACTUAL: La Contratista deberé indicar en el
momento de la licitacion, donde se encuentra ubicado el equipo ofrecido
para poder realizar su Inspeccion, (obra, taller de reparacidn, deposito, etc.).

e COLUMNA (9): FECHA PROBABLE DE DISPONIBILIDAD: La Contratista
debera indicar en qué fecha la maquina ofrecida queda en condiciones
de ingresar a la obra.

e COLUMNA (10): ANTIGUEDAD: La Contratista deberd indicar la fecha de
adquisicion de la maquina ofrecida.
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> PARA LA PLANILLA N.° 2 (Equipos previstos a alquilar o importar):

e COLUMNA (1): N.° DE ORDEN INTERNO: Para llenar esta columna, las
Empresas previamente deberan codificar o numerar sus equipos, lo cual
facilitara su identificacion para la Inspeccion o durante el desarrollo de la
obra.

e COLUMNA (2): DESIGNACION: Se refiere a la denominacién del equipo o
maquinaria. Ejemplo: Niveladora, aplanadora, etc.

e COLUMNA (3): MARCA: Se refiere al nombre de la fabrica, o al nombre
con que dicha fabrica denomina a la maquinaria ofrecida.

e COLUMNA (4): MODELO: Indicar modelo de la maquina ofrecida por la
fabrica antes mencionada (columna 3).

e COLUMNA (5): POTENCIA O CAPACIDAD: Se debera expresar en las
unidades que indique el trabajo de la maquina en su capacidad operativa
(HP, m3, t, m3/h, t/h, etc.).

e COLUMNA (6): N.° DE HORAS DE TRABAJO: Se indicara el total de horas
utiles trabajadas por la maquina al momento de la oferta.

e COLUMNA (7): ESTADO: Esta columna queda reservada a la Inspeccion de
Equipos, que debera indicar si la maquina esta en buenas condiciones, si se
halla en reparaciones, o si esta fuera de uso, debiendo aclarar al dorso de la
planilla cualquier tipo de observaciones.

e COLUMNA (8): CALIDAD: Esta columna también queda reservada a la
Inspecciéon de Equipos, la que debera indicar la calidad de la maquina
ofrecida o formular cualquier observacion.

e COLUMNA (9): UBICACION ACTUAL O PROCEDENCIA SI ES A ADQUIRIR:
La Contratista debera indicar en el momento de la licitacion, donde se
encuentra ubicado el equipo ofrecido para poder realizar su Inspeccion
(obra, taller de reparaciones, deposito, etc.). Para el radicado en el pais, o
establecera el lugar de su procedencia u origen si es a importar.

e COLUMNA (10): FECHA DE INCORPORACION: La Contratista indicara
en qué fecha la maquina ofrecida queda en condiciones de su incorporacion
a la obra.

e COLUMNA (11): ANTIGUEDAD: La Contratista debera indicar la fecha de
adquisicion de la maquina ofrecida.
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ANALISIS DE PRECIOS

(MODELO DE REFERENCIA)

I) CALCULO DEL COEFICIENTE DE RESUMEN (R)

Costo neto 1,00
Gastos Generales de la Empresa ... % de 1,00 Fovrererns
Beneficios L. % de 1,00 S SO
@).......
Imp. Ingresos Brutos ... % de 1,00 Forreenn
(b).......
IVvVA. % de 1,00 Forrens
Coeficiente de Resumen’ R).......
Coeficiente de Resumen (Ra) ....... (redondeado a dos
Adoptado decimales)

*El Coeficiente de Resumen Adoptado (Ra) que se utilizard para el calculo de precios, debe ser

redondeado a dos (2) digitos decimales, excluyendo los subsiguientes.

1) ANALISIS PIMARIO DE MANO DE OBRA

1) Oficial Especializado

Jornal Basicoc™ $/d
Mejoras Sociales ... % $/d
Seguro Obrero ... % $/d
Otros ... % $/d
............ $/d

Adoptado............. $/d

*El Jornal Basico de mano de obra adoptado debe ser conforme al estipulado en el convenio

colectivo de Trabajo de la UOCRA a valores del mes anterior al de la apertura de la licitacién

1) ANALISIS PIMARIO DE MATERIALES COMERCIALES
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Item N.°......- Cemento Portand ... $/Tn
Costo sobre camién/Vagébn de Ll $/Tn
origen
Transporte ..Kmx ...$/km L. $/Tn
Incidencia p/peaje, balsa, tnetl ... $/Tn
(<) I $/Tn
Desperdicio ....... %de(c) $/Tn
Costo Unitatio $/Tn
Adoptado........... $/Tn
1) ANALISIS PIMARIO DE MATERIALES COMERCIALES
1) Materiales
Denominacion Unidad P. Unitario Cuantia Total
i v svvvvennrnnnnnees evevsssenenniene aeeeeesssseesnns $/U
i i i e e $/U
i v vvvvsernnnnnenes s aeeeeesesseennns $/U
-Varios $/U
Costo Unitario Materiales: M
$/U
2) Ejecucion
-Equipos
Designacion Cantidad Potencia Valor
i e e HP $
PPN HP $
i e e HP $
PPN HP $
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-Amortizacion e intereses
Y$x..h/d Y $x..% anual x ...h/d = ... + o, =, $/d
Vida util 2 X .... h/ano

-Reparaciones y repuestos

........... % de Amortizacion e $/d
-Combustibles

wllts/HPXWHP x ... %/Ltsx ....hyd $/d
-Lubricantes

.............. % de Combustibles e $/d

-Mano de Obra

.... Oficial Especializado x ........... $/d= $/d

... Oficial L. $/d= $/d

... Ayudante ... $/d= $/d
Vigilancia ........... % $/d

Costo Diario Z $/d

-Rendimiento: Q U/d

-Costo Unitario Ejecucion: Z$/d =N $/U
Qu/d
3) Costo Unitario Total = M $/U + N $/U = oo $/U
4) Precio Unitario Total = Costo Unitario Total X Ra = .cc.eooeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, $/U

5) Precio Unitario Total Adoptado = ......... $/U
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*El Precio Unitario Total Adoptado que se utilizara debe ser redondeado a dos (2) digitos decimales,

excluyendo los subsiguientes.

Adoptado........... $/U

PARA ESTA OBRA LA ALICUOTA SOBRE IMPUESTO A LOS INGRESOS BRUTOS
CORRESPONDIENTES, SERA DEL 0,00% (Cero por ciento)
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PRESENTACION DE PROPUESTA

La Documentacion sera presentada en el lugar indicado en los avisos correspondientes, en

sobre cerrado y con la siguiente inscripcion:

LICITACION PUBLICA — EXPTE N.° DiA: HORA:

La presente Licitacion Publica se regira por el sistema de doble sobre cerrado (debidamente

sellado), conforme al siguiente procedimiento:

SOBRE N.° 1: Contendra toda la documentacion técnica, legal y contable de la oferta, es

decir:

. Garantia de la propuesta consistente en el uno por ciento (1%) del importe del

Presupuesto Oficial de la Obra que se licite y que en el caso de existir dos (2) o mas
presupuestos oficiales, por haberse previsto alternativas, se tomara sobre aquel de

mayor importe, debiendo ser constituida por algunas de las siguientes formas:

a. Dinero efectivo, en depdsito del Nuevo Banco de Santa Fe;

b. Titulos de la Nacion, Provincia o Municipalidad que tengan cotizacién oficial;

c. Créditos no afectados que el Proponente tenga a su favor con la provincia;

d. Fianza o aval bancario a satisfaccién de la Reparticion D.P.V,;

e. Fianza mediante Poliza de Seguro.
La documentacion componente del legajo de Obra, con las aclaraciones,
modificaciones o complementaciones, publicado a tal efecto en el Portal Web Oficial
de la Provincia de Santa Fe, en formato digital, acompafiando al efecto Declaracién
Jurada, suscripta por el Proponente y el Director Técnico, de conocer los términos,

condiciones y alcances exigidos en el legajo de Obra.

. Certificado de habilitacion para la licitacion de la obra objeto del llamado, expedido

por el Registro de Licitadores de Obras Publicas de la Provincia, Especialidad:
Pavimentos Flexibles - Codigo 420, conforme lo expresado en el articulo N.° 4 del

pliego de bases y condiciones complementarias.

Detalle de deuda consolidado — Consulta de deuda proveedores del Estado emitido
por ARCA y Constancia de cumplimiento Fiscal emitida por API o los documentos

que en el futuro los reemplacen. La Constancia de Cumplimiento Fiscal extendida
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por la Administracion Provincial de Impuestos (s/Resolucion General N° 019 -
20/10/2011 - API) se obtiene con clave fiscal a través del sitio de Internet

www.santafe.gov.ar, ingresando a: Impuestos — Impuesto sobre los Ingresos Brutos.

5. Declaracién firmada por el Proponente y su Director Técnico de “conocimiento del

lugar” y de las condiciones en que se efectuara la obra.

6. Antecedentes de la Empresa sobre obras del tipo a licitar, realizadas en esta u otra
Provincia o Territorio de la Nacion, conforme lo estipulado en el art. N.° 18 del P.B. y
C.C.

7. Detalle del equipo que dispone, o el que arrendara para realizar la Obra, conforme a
su plan de trabajos previsto, y de acuerdo con lo exigido en el art. N.° 18 del P.B. y

C.C.y pliego de Especificaciones Técnicas Particulares.

8. Referencias Técnicas del Representante que se propone y nimero de inscripcién en

el Colegio de Profesionales de la Ingenieria Civil de Santa Fe.

9. En caracter de Declaraciéon Jurada, un listado detallado de las obras en ejecucién o
adjudicadas por la D.P.V. y/o por otras Reparticiones de la Provincia de Santa Fe, en
las cuales el profesional propuesto en el inciso anterior, se desempefie a la fecha de
presentacion de la oferta como Representante Técnico, indicando para cada caso el
organismo contratante, denominacién de la obra y estado de avance. La informacion
declarada tendra por finalidad permitir a la Reparticion evaluar la disponibilidad
efectiva del profesional propuesto, a fin de que el desempefio de dicho rol en la obra
que se licita no se vea afectado por otras responsabilidades asumidas. La omision,
falsedad o inexactitud de la informacién suministrada sera considerada falta grave y

dara lugar a las sanciones previstas en el presente Pliego.

10. Declaracion de designacion del Director Técnico de obra y del Representante Técnico
propuesto. Se debe dejar expresamente aclarado, en caso de que el rol lo cumpla el

mismo profesional.

Queda expresamente prohibida la inclusion de cualquier referencia a montos previos,
valores unitarios o importe total de la oferta. La inclusion de alguna referencia sera causal de

rechazo inmediato de la propuesta.
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SOBRE N.° 2: Contendra la propuesta econdmica de la oferta, es decir:

1. La Propuesta con que el interesado se presenta a la Licitacion Publica debidamente
firmada por el Proponente y su Director Técnico, discriminada en los diversos ftems
que la componen en cantidades y precios unitarios. Se recuerda que tal Propuesta
debe presentarse indefectiblemente en el formato del "Detalle de la Propuesta”

adjunto.
2. Los Anélisis de Precios, de los ftems que componen la Propuesta o Presupuesto.

3. Plan de Trabajos y Curva de Inversiones.

El incumplimiento de los requisitos exigidos por los incisos 1, tanto del Sobre N.° 1 como
del Sobre N.° 2, seran causa de rechazo de la oferta en el acto de apertura correspondiente,
por las autoridades que lo presidan. La omision de los requisitos exigidos por los restantes
incisos podra ser suplida dentro del término de cuarenta y ocho (48) horas a computarse desde
la notificacidn al oferente, transcurrido el cual sin que haya sido subsanada, sera rechazada la
propuesta.
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DATOS DEL OFERENTE:

EMPRESA:

Domicilio Real:

Cédigo Postal: Localidad:

P OV N I,
Teléfono:

QoM BlEC I ONICO:
REPRESENTANTE EN SANTA FE

Apellido:

Nombres:

DI IO

Teléfono:

Correo electrénico:

Direccion Provincial de Vialidad
Direcciéon: Boulevard Muttis N.° 880, (3000) Santa Fe
Tel.: 0342-4573964/65
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FORMULARIO DE PRESENTACION DE PROPUESTA

Sr.
Administrador General de la
Direccion Provincial de Vialidad

SU DESPACHO

La FIrMIA. et que suscribe, de
Nacionalidad........cccccceoeveerinnnnee. con domicilio especial en la Ciudad de Santa Fe -
Calle e N.Cos ; habiendo examinado los Planos, Pliegos de Bases y
Condiciones, Especificaciones y Presupuesto Oficial de la
ObBra:.. o y recogiendo en el lugar los datos necesarios, se
compromete a ejecutar dicha obra de acuerdo a la documentacion mas arriba indicada por la
SUMA A8 PESOS..... oottt ettt eeeet e ee e ($ e )y en

un todo de acuerdo al Detalle de la Propuesta que se adjunta.

Declara que Renuncia al Fuero Federal que pudiera corresponderle en razon de su
Nacionalidad, aceptando para dirimir cualquier cuestion judicial, los Tribunales Ordinarios de
la ciudad de Santa Fe, como asi también que conoce la Ley de Obras Publicas de la Provincia
de Santa Fe N.° 5.188/60 y su Decreto Reglamentario, Leyes, Disposiciones y Especificaciones
concordantes.

Se Compromete a mantener esta Oferta por el término de 120 dias (ARTICULO N.° 5 del
Pliego de Bases y Condiciones Complementarias).

Firma la presente propuesta en caracter de Director Técnico de la Empresa el
Profesional..........ccceoeeieinnnncccceee, inscripto en el Colegio de Profesionales

Firma Firma
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: REPARACIONES EN RUTAS PROVINCIALES

GRUPO: 5

JURISDICCION: ZONA V - EL TREBOL

DETALLE DE LA PROPUESTA

PRECIOS
DESGINACION DE LAS OBRAS UNIDAD [CANTIDAD| UNITARIOS PRECIOS UNITARIOS EN LETRAS IMPORTE TOTAL
EN NUMEROS
ITEM N.° 1
MOVILIZACION DE OBRA Gl 1,00
ITEM N.° 2
Saneamiento de la sub rasante hasta 0.30m de
espesor.
ITEM N.° 2a
Saneamlentq de la sub‘ rasante para m3 470,55
Reconstrucciones parciales
ITEM N.° 2b
Saneamiento de la sub rasante para bacheos m3 1.019,53
ITEM N.° 2¢
S?neamlento de la sub rasante para bacheos m3 78,43
aislados
ITEM N.° 3
Reciclado en profundidad con incorporacién de
cemento y aridos para bacheos profundos
ITEM N.° 3a
Reciclado para Reconstrucciones parciales m3 5.071,51
ITEM N.° 3b
Reciclado para bacheos m3 11.633,13
ITEM N.° 3c
Reciclado para bacheos aislados m3 862,68
ITEM N.° 4
Riego de Curado con emulsién asfaltica tipo CRR-
0
ITEM N.° 4a
Riego de Curado para Reconstrucciones parciales m2 15.685,11
ITEM N.° 4b
Riego de Curado para bacheos m2 33.984,41
ITEM N.° 4c
Riego de Curado para bacheos aislados m2 2.614,19
ITEM N.° 5
Carpeta de concreto asfaltico en caliente tipo
denso — CA30
ITEM N.° 5a
Carpeta de concreto asfaltico para m3 2.337,06
Reconstrucciones parciales
ITEM N.° 5b
Carpeta de concreto asfaltico para bacheos m3 5.242,88
ITEM N.° 5¢
Carpeta de concreto asfaltico para bacheos m3 410,19
aislados
ITEM N.° 6
Riego de liga con emulsion asfaltica tipo CRRO
ITEM N.° 6a
Riego de liga para Reconstrucciones parciales m2 43.432,11
ITEM N.° 6b
Riego de liga para bacheos m2 94.102,91
ITEM N.° 6¢
Riego de liga para bacheos aislados m2 7.238,69
ITEM N.* 7 m3 7.990,13

Fresado de pavimento, borrado de huellas, etc
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: REPARACIONES EN RUTAS PROVINCIALES

GRUPO: 5

JURISDICCION: ZONA V - EL TREBOL

DETALLE DE LA PROPUESTA

PRECIOS
DESGINACION DE LAS OBRAS UNIDAD [CANTIDAD| UNITARIOS PRECIOS UNITARIOS EN LETRAS IMPORTE TOTAL
EN NUMEROS
ITEM N.° 8
Sellado de Fisuras y Grietas m 120.000,00
ITEM N.° 9
Riego de Imprimacion Reforzada con Emulsién m2 21.716,06
Asfaltica y arena
ITEM N.° 10
Bacheo de emergencia m3 361,93
ITEM N.° 11
Provision de concreto asfaltico CA30 en planta tn 400,00
ITEM N.° 12
Provision de cemento asfaltico CA30 tn 56,00
ITEM N.° 13
Provision de emulsion asféltica en tambores de un 80,00
200 litros
ITEM N.° 14 n
Provision de materiales pétreos
ITEM N.° 14a
Agregado pétreo granitico 6-12 tn 540,00
ITEM N.° 14b
Arena granitica de trituracién (0-6) tn 370,00
ITEM N'..14C ) . tn 160,00
Arena silicea rio Parana
ITEM N.° 15 un 11,00

Senalamiento transitorio de obra en construccion

TOTAL|

IMPORTE EN LETRAS, SON PESOS:
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COMPUTOS METRICOS
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COMPUTOS METRICOS

OBRA: REPARACIONES EN RUTAS PROVINCIALES
GRUPO: 5
JURISDICCION: ZONA V - EL TREBOL

. CANTIDADES
DESGINACION DE LAS OBRAS DIMENSIONES U
PARCIAL TOTAL
ITEM N.° 1 al. 1,00
MOVILIZACION DE OBRA Gl 1,00
ITEMN.° 2
Saneamiento de la sub rasante hasta 0.30m de
espesor.
ITEM N.° 2a
Saneamiento de la sub rasante para
Reconstrucciones parciales (1.568,51) m2 X 0,30 m m3 47055
m3 470,55
ITEM N.° 2b
Saneamiento de la sub rasante para bacheos
(3.398,44) m2 X 0,30 m m3 1.019,53
m3 1.019,53
ITEM N.° 2¢c
Saneamiento de la sub rasante para bacheos
aislados (261,42) m2 X 0,30 m m3 78,43
m3 78,43
ITEMN.° 3
Reciclado en profundidad con incorporacién de
cemento y aridos para bacheos profundos
ITEM N.° 3a
Reciclado para Reconstrucciones parciales
(4.182,70) m2 X 0,25 m m3 1.045,67
(11.502,41) m2 X 0,35 m m3 4.025,84
m3 5.071,51
ITEM N.° 3b
Reciclado para bacheos
(2.614,19) m2 X 0,25 m m3 653,55
(31.370,22) m2 X 0,35 m m3 10.979,58
m3 11.633,13
ITEM N.° 3c
Reciclado para bacheos aislados
(522,84) m2 X 0,25 m m3 130,71
(2.091,35) m2 X 0,35 m m3 731,97
m3 862,68
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COMPUTOS METRICOS

OBRA: REPARACIONES EN RUTAS PROVINCIALES
GRUPO: 5
JURISDICCION: ZONA V - EL TREBOL

. CANTIDADES
DESGINACION DE LAS OBRAS DIMENSIONES U
PARCIAL TOTAL
ITEM N.° 4
Riego de Curado con emulsién asfaltica tipo
CRR-0
ITEM N.° 4a
Riego de Curado para Reconstrucciones
parciales (15.685,11) m2 m2 15.685,11
m2 15.685,11
ITEM N.° 4b
Riego de Curado para bacheos (33.984,41) m2 mo 33.984,41
m2 33.984,41
ITEM N.° 4c
Riego de Curado para bacheos aislados
(2.614,19) m2 m2 2.614,19
m2 2.614,19
ITEMN.° 5
Carpeta de concreto asfaltico en caliente tipo
denso - CA30
ITEM N.° 5a
Carpeta de concreto asfaltico para
Reconstrucciones parciales (35.159,33) m2 X 0,05 m m3 1.757,97
(8.272,78) m2 X 0,07 m m3 579,09
m3 2.337,06
ITEM N.° 5b
Carpeta de concreto asfaltico para bacheos (67.216,36) m2 X 0,05 m m3 3.360,82
(26.886,54) m2 X 0,07 m m3 1.882,06
m3 5.242,88
ITEM N.° 5¢
Carpeta de concreto asfaltico para bacheos
aislados (4.825,79) m2 X 0,05 m m3 241,29
(2.412,90) m2 X 0,07 m m3 168,90
m3 410,19
ITEMN.” 6
Riego de liga con emulsion asfaltica tipo CRRO
ITEM N.° 6a
Riego de liga para Reconstrucciones parciales (43.432,11) m2 mo 43.432,11
m2 43.432,11




i PROVINCIA DE SANTA FE
z= SantaFe MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS DPV santare
' PROVINGIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD B GER i SRoMNEAL PR D

COMPUTOS METRICOS

OBRA: REPARACIONES EN RUTAS PROVINCIALES
GRUPO: 5
JURISDICCION: ZONA V - EL TREBOL

. CANTIDADES
DESGINACION DE LAS OBRAS DIMENSIONES U
PARCIAL TOTAL
ITEM N.° 6b
Riego de liga para bacheos (94.102,91) m2 mo 94.102,91
m2 94.102,91
ITEM N.° 6¢
Riego de liga para bacheos aislados (7.238,69) m2 mo 7.238,69
m2 7.238,69
ITEM N.° 7
Fresado de pavimento, borrado de huellas, etc (35.159,33) m2 X 0,05 m m3 1.757,97
(8.272,78) m2 X 0,07 m m3 579,09
(67.216,36) m2 X 0,05 m m3 3.360,82
(26.886,54) m2 X 0,07 m m3 1.882,06
(4.825,79) m2 X 0,05 m m3 241,29
(2.412,90) m2 X 0,07 m m3 168,90
m3 7.990,13
ITEMN.” 8
Sellado de Fisuras y Grietas (120.000,00) m m 120.000,00
m 120.000,00
ITEM N.° 9
Riego de Imprimacién Reforzada con Emulsién
Asfaltica y arena (21.716,06) m2 m2 21.716,06
m2 21.716,06
ITEM N.° 10
Bacheo de emergencia (7.238,69) m2 X 0,05 m m3 361,93
m3 361,93
ITEM N.° 11
Provision de concreto asfaltico CA30 en planta (400,00) tn n 400,00
tn 400,00
ITEM N.° 12
Provision de cemento asfaltico CA30 (56,00 ) tn n 56,00
tn 56,00
ITEM N.° 13
Provision de emulsion asfaltica en tambores de
200 litros (80,00) un un 80,00
un 80,00
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COMPUTOS METRICOS

OBRA: REPARACIONES EN RUTAS PROVINCIALES
GRUPO: 5
JURISDICCION: ZONA V - EL TREBOL

. CANTIDADES
DESGINACION DE LAS OBRAS DIMENSIONES U
PARCIAL TOTAL

IiTEM N.° 14
Provision de materiales pétreos
ITEM N.° 14a
Agregado pétreo granitico 6-12 (540,00) un tn 540,00

tn 540,00
ITEM N.° 14b
Arena granitica de trituracion (0-6) (370,00) un n 370,00

tn 370,00
ITEM N.° 14¢
Arena silicea rio Parana (160,00) un tn 160,00

tn 160,00
ITEM N.° 15
Senalamiento transitorio de obra en (11) un
construccion un 11,00

un 11,00
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

DEFINICION DE AREAS A BACHEAR

La Inspeccion de Obra debera realizar un relevamiento subdividiendo por tramos la ruta a
intervenir, segun el tipo de bache siendo superficial o profundo, para luego realizar la
delimitacion mediante marcacion de areas sobre las que intervendra la Contratista quedando

aclarado si debe abrir el bache en forma superficial o por el contrario como bache profundo.

Las intervenciones que se determinen, se resumiran en 3 (tres) situaciones, de acuerdo a la
densidad/tamafio de intervencion. En virtud de cada una de estas, se certificaran los items de

acuerdo a lo cotizado por la Contratista, en funcion del rendimiento preestablecido. Estas son:

e Reconstrucciones parciales
e Bacheo
e Bacheo Aislado

Reconstrucciones parciales.

Se considerard una reconstruccién parcial, la cual se certificard con sus Items
correspondientes, a la situacion en donde la intervencion se realiza en un ancho minimo de

media calzada y al menos 100 m. de longitud continua.

Bacheo aislado.

Se considerara un Bacheo Aislado, el cual se certificara con sus ftems correspondientes, a la
situacion en donde se intervengan baches en profundidad, de una superficie entre 10 m2 y 80
m?, separado de otro bache que se vaya a intervenir una distancia minima de 300 m. y con una

densidad de baches a ejecutar maxima de 200 m2/km.

Se considera para estos trabajos, que el ancho minimo en la demarcacion sera de 2,40 m
(ancho de recicladora). Ademas, por la peligrosidad que implica la presencia de baches aislados
en rutas con buenas condiciones de serviciabilidad, la Contratista estara obligada a ejecutar
estos trabajos, previa comunicacion mediante Orden de Servicio de la Inspeccion, en un plazo
maximo de 15 dias corridos desde tal comunicacion, siendo de atencion inmediata ante casos

de emergencia. En el periodo comprendido desde la comunicacion hasta la ejecucién, la
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Contratista estara obligada a realizar tareas preventivas para mitigar la peligrosidad del bache

a reparar.

Bacheo.

Se considerara un Bache, el cual se certificara con sus Items correspondientes, a todas y

cada una de las situaciones no consideradas en los puntos anteriores descriptos.

PRIORIDAD DE INTERVENCION.

La Inspeccion de Obra determinara las rutas, trazas, tramos o sectores a intervenir, en
funcién de su importancia funcional, niveles de transito y grado de deterioro generalizado,
priorizando aquellas intervenciones que resulten técnica y econdmicamente convenientes para

la ejecucidn de las tareas de bacheo y conservacion previstas en el presente contrato.

Se consideraran prioritariamente aquellos sectores que presenten las peores condiciones
de servicio, atendiendo a su estado de deterioro y a la incidencia que los mismos tengan sobre

la seguridad y el funcionamiento del transito.

Cuando existan dificultades para definir la prioridad de intervencion entre distintos tramos
o sectores debido a la similitud en la tipologia, severidad o distribucion de los baches, y en
atencion a las cantidades contractuales disponibles, la Inspeccion de Obra podra solicitar la
asistencia y opinién de los estamentos técnicos superiores de la Direccién Provincial de
Vialidad, a fin de establecer criterios objetivos de seleccion y definir tramos parciales de

intervencion.

En aquellos tramos que, por razones técnicas, econdmicas o de disponibilidad de
cantidades, no resulten intervenidos con trabajos de bacheo, la Contratista debera ejecutar,
cuando asi lo indique la Inspeccion de Obra, tareas preventivas conforme a las Especificaciones
Técnicas del presente pliego, las cuales se abordaran con el item "Bacheo de Emergencia o

Preventivo”.

CONDICION IMPORTANTE

Durante la ejecucion de los trabajos de bacheo, no se permitira que los sectores
intervenidos queden abiertos de un dia para otro. Todo bache debera ser completado,

rellenado y dejado enrasado con la carpeta asfaltica el mismo dia de su ejecucién, garantizando
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condiciones adecuadas de seguridad y transitabilidad. El incumplimiento de esta obligacién
sera de exclusiva y plena responsabilidad de la Contratista, quien quedara sujeta a la aplicacién
de las sanciones, penalidades y demas medidas contractuales que correspondan, sin perjuicio

de las acciones que pudiera disponer la Inspeccion de Obra para resguardar la seguridad vial.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

SENALAMIENTO TRANSITORIO

GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al sefialamiento a realizar por la Contratista de la zona de

ejecucion de los trabajos contratados.

Rigen todo lo establecido en la ESPECIFICACION TECNICA GENERAL SENALAMIENTO
TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION, de la SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL de
la DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD; ademas de las especificaciones indicadas en la
Seccion L-XIX: SENALAMIENTO DE OBRA EN CONSTRUCCION del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion 1998.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

El item se pagara de la siguiente forma: Se certificara de manera mensual con cada
certificado 1 (una) Unidad, correspondiente a todos y cada una de las tareas necesarias para
garantizar la seguridad vial de todos los usuarios y personal de trabajo en la Obra, dando
cumplimiento a la implementacion del Sefialamiento Transitorio de la Obra establecido por la
ESPECIFICACION TECNICA GENERAL DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN
CONSTRUCCION adjunto en el presente Pliego

La cantidad a ofertar es de 1 (una) Unidad mas del plazo de Obra, debido al proceso habitual

de Ejecucion y Certificacion.

En caso de la generacion de Ampliaciones de Plazos sin Cuadros de Reajuste con mayores
cantidades y mayor inversion, la Contratista debera continuar con todo lo establecido en la
presente Especificacién y NO RECIBIRA PAGO DIRECTO ALGUNO por los meses excedentes en

la ejecucion.

En caso de la generacion de Ampliaciones de Plazos con Cuadros de Reajuste con mayores
cantidades y mayor inversién, las cantidades adicionales de este ITEM se deberan considerar
en tal Cuadro, de acuerdo al criterio de la Inspeccion de Obra en virtud del tiempo que

demande la mayor ejecucién de Obra.

Es importante destacar que la reduccion que se alcance en la certificacibn por
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incumplimientos en cuanto a sefalizacién de frentes de trabajo, es independiente y no anula
toda otra sancion que se pueda aplicar a la contratista por incumplimientos a las érdenes

impartidas por la D.P.V. referidas al mismo tema.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

RECICLADO EN PROFUNDIDAD CON
INCORPORACION DE CEMENTO Y ARIDOS PARA
BACHEOS PROFUNDOS

DESCRIPCION:

La presente especificacion refiere al proceso de reciclado de los materiales componentes
de distintas capas del pavimento existente en una profundidad de hasta 0,35m, la
incorporacion de cemento Portland, agregado pétreo y agua al material obtenido, y la posterior

compactacion para finalmente conformar una base granular cementada.

Esta especificacion se complementa con la especificacién C-VI del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales (P.E.T.G.) de la D.N.V,, edicion 1998 en aquellos aspectos

que en la presente no estén contemplados.

Esta tarea se efectuara siempre en todo el ancho del bache indicado y demarcado por la

Inspeccién de Obra.

Se debera tener en cuenta que en las reconstrucciones parciales el espesor de cada capa
con material reciclado a ejecutar debera tener un espesor minimo de 15 cm, maximo de 20 cm
y nunca debera superar en un 20 % el espesor del paquete estructural existente para el resto

de los casos.

MATERIALES

Se utilizaran los materiales existentes producto del reciclado, a los cuales se les agregara
cemento Portland hasta un 4% y de ser necesario agregado pétreo virgen que permita
satisfacer la curva granulométrica de reciclado. La resistencia a la comprension simple debera
cumplir: 20 kg./cm? < Rc < 25 kg/cm? a los 7 dias. El método de ensayo sera el descripto por
la Norma VN-E33-67 “Ensayo de compresion de probetas compactadas de suelo cal y suelo
cemento” y Norma VN- 19-66 “"Ensayo de compactacion de mezclas de suelo cemento y o cal”
con la Unica salvedad de que se utilizaran 35 golpes (T-99 modificado) en lugar de 25 golpes
(T-99).
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El tamafio maximo absoluto del material de reciclado y triturado segun el equipamiento

propuesto, debera ser tal que TM < 1 .Y se debera cumplir el siguiente entorno:

TAMICES IRAM % Pasante
51Imm (2") 100

38 mm(11/2") 100 - 100
25 mm(1") -

19 mm (3/4") 72 - 87
9.5 mm (3/8") -

4.8 mm (N° 4) 24 - 62

2 mm (N°10) -

420 p (N° 40) -

74 y (N° 200) 2-12

El cemento a utilizar debera responder a la norma IRAM 50000, debiéndose encuadrar

dentro de los cementos nomenclados como CPE o CPP.

EQUIPAMIENTO

El equipo a utilizar debera ser tal que permita obtener la granulometria definida en la
férmula de obra en forma uniforme y llevar a cabo el mezclado de los materiales inertes entre
si y de estos con el cemento, garantizando la total homogeneidad del mismo en la totalidad
del espesor de trabajo, asi como un rendimiento compatible con los plazos de obra, por lo cual

el equipamiento debera cumplimentar.

- Una capacidad de reciclado en una sola pasada hasta los 20 cm.

- Con un sistema de control de gradacion del material que esta reciclandose.

- Un sistema que permita controlar la aplicacion del agua en relacion de la velocidad
de avance y la masa del material.

El contratista debera utilizar para la distribucion del cemento y la piedra agregados, la
tecnologia que permita garantizar homogeneidad en el reparto, tanto en el sentido

longitudinal como transversal.

METODO CONSTRUCTIVO

El método constructivo debera ser propuesto por el contratista de obra. El mismo debera
ser tal que permita cumplir los plazos de obra, asi como llevar a cabo un mezclado homogéneo
de todos los materiales inertes componentes entre si y de estos con el cemento en la totalidad

del espesor de trabajo.
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El trabajo debera realizarse de tal forma de evitar la formacién de juntas frias longitudinales
entre fajas de compactacion adyacentes (con la sola excepcion de las juntas de trabajo, las

cuales podran existir solo en el gje).

Se efectuara un control de profundidad de reciclado en cada bacheo y una vez cada 500
m?2, o con la frecuencia que la inspeccidon juzgue necesaria. No se permitiran déficit de
espesores de reciclado mayores a 30 mm. Se controlara ademas la participacion minima de
material fino no ligado. En aquellos casos que la capa a reciclar supere los 20 cm debera

realizarse en dos etapas de igual espesor.

La compactacion de la capa tratada se hara hasta lograr una densidad mayor o igual al
100% del ensayo AASHTO T-99 Modificado. Inmediatamente de finalizada la capa se debera
verificar la misma mediante un ensayo tipo DCP y no se aceptaran valores que arrojen DN > 3
mm/golpe en todo el espesor de la capa reciclada. Inmediatamente a ello se llevara a cabo el
correspondiente riego de curado con material bituminoso tipo CR, segun la correspondiente
especificacién de la DNV edicion 2017. La compactacion se realizara en capas de no mas de 20

cm (veinte centimetros) de espesor hasta lograr la densidad especificada.

El contratista debera llevar a cabo el desarrollo de un tramo de prueba, a partir del cual

debera demostrar:

e Capacidad del equipamiento para fresar o roturar la totalidad del espesor previsto,
satisfaciendo el tamafio maximo exigido en la presente especificacion.

e Capacidad del equipamiento disponible tal que permita llevar a cabo un mezclado
homogéneo de los materiales inertes entre si y de estos con el cemento, en la
totalidad del espesor de trabajo, respetando los plazos de obra.

e Capacidad del equipamiento disponible para lograr homogeneidad en la
distribucién del cemento tanto en sentido transversal como longitudinal.

e Capacidad del equipamiento disponible tal que permita garantizar la
compatibilidad entre el tonelaje diario normalmente compactable segun las
exigencias ya mencionadas y el tonelaje diario de reciclado.

e Idoneidad técnica que permita desarrollar la tarea cumpliendo en todo momento
con las exigencias de la presente especificacion.

Limitaciones climaticas:

- Los trabajos no deben llevarse a cabo durante condiciones de neblina o himedas,
ni comenzarse si existe riesgo de no terminar la ejecucion antes de que se
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presenten dichas condiciones.

- No se ejecutaran trabajos a temperaturas ambiente menores a los 5° C.

- No se permitira el esparcimiento del cemento, u otro agente estabilizador en
polvo, si la velocidad del viento supera los 35 km/h.

- Elriego de curado se realizara en forma inmediata a que la capa de reciclado esté
aprobada.

En caso de ocurrir lluvias repentinas debera detenerse las tareas y extender una manta que

proteja la mezcla y evite la acumulacidon de agua.

PENALIDADES

Todos aquellos trabajos que no satisfagan las condiciones de densidad y resistencia
impuestos en la presente especificacion quedaran pendientes de pago hasta tanto el
Contratista proceda a su reparacién o reconstrucciéon, segun corresponda, y en caso de nuevos

agregados sera a su exclusivo cargo.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Esta tarea se medira en m? resultante del producto de la medicion de la superficie del bache

marcado por la Inspeccion de obra, por el espesor tedrico de reciclado.

En los casos de los baches de borde, se realizara un sobreancho de 0.15 m que se medira

dentro de la superficie del bache.

La ejecucion del reciclado con incorporacion de cemento y aridos se pagara por metro
cubico ejecutado y aprobado por la Inspeccién de Obra, al precio unitario del item del contrato,
y comprendera los trabajos de reciclado y posterior fresado en el espesor de la carpeta, la
provision e incorporaciéon de cemento, aridos y agua, mezclado, compactacion, gastos de
equipos y herramientas, mano de obra, gastos generales y beneficios, combustibles y
lubricantes, y cualquier otro trabajo necesario para terminar correctamente los trabajos

especificados de reciclado con incorporaciéon de materiales.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

BACHEO CON CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE

DESCRIPCION

Para los trabajos de Bacheo con Concreto Asfaltico en Caliente CAC D R 19 CA30, rige el
"PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES PARA REPARACION DE DEPRESIONES
Y BACHES CON MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE Y SEMICALIENTE” de la Direccién Nacional

de Vialidad Edicion 2017, con los siguientes agregados y modificaciones.

Rigen las exigencias para capa tipo de “Rodamiento” de Concreto Asfaltico en Caliente

Denso.

Previo a la colocacion de la capa asfaltica se debe aplicar el correspondiente riego de liga
con emulsién asfaltica catidnica tipo CRR-0 segiin PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES PARA RIEGOS DE LIGA CON EMULSIONES ASFALTICAS de la Direccién Nacional
de Vialidad Edicion 2017.

El bacheo se realizara de acuerdo a las cantidades consignadas en el computo métrico y en

cada caso en la superficie que determine la Inspeccion de la obra.

Cuando la Inspeccion de Obra determine que el bache es del tipo superficial, el espesor de
la mezcla a colocar sera siempre de 5 cm, inclusive para todos aquellos casos donde las capas
asfalticas (mezcla asfaltica y/o tratamiento bituminoso) sean de espesor superior o igual a 5

cm.

Cuando a juicio exclusivo de la Inspeccion de Obra, se determine que el bache es de tipo
profundo (segun especificacion técnica particular) y no se realice saneamiento de la subrasante,
el espesor de la capa de concreto asfaltico sera ejecutada con un espesor de mezcla asfaltica

igual a 7 cm. con Clasificacién por Transito “T2".

Se debera tener en cuenta que el espesor del Concreto Asfaltico a colocar no debera superar

en un 10 % el espesor de la capa asfaltica existente.

Al finalizar los trabajos de compactacion, la superficie de la carpeta asfaltica debera enrasar
perfectamente con la zona de la calzada adyacente y en la que se trabaja, sin que queden

resaltos ni diferencias de nivel entre las areas reparadas y las superficies existentes.
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Se debera recurrir a los medios necesarios para asegurar una perfecta transicion entre las

calzadas existentes y las reparadas, incluyendo el correspondiente fresado de las superficies

adyacentes, de ser necesario.

La inspeccidon técnica controlara la lisura de la superficie utilizando una regla de 3 (tres)

metros de longitud, colocada tanto paralela como transversal al eje de la calzada. No deberan

observarse separaciones entre la regla y la superficie del pavimento. Cualquier ondulaciéon o

depresién detectada que retenga agua en la superficie debera ser corregida de inmediato,

garantizando una reparacion uniforme y duradera.

Posterior a la ejecucion de la carpeta se realizaran las siguientes tareas:

El SELLADO DE BORDE del bache reparado con material asfaltico segun lo
establecido en la Norma IRAM 6838 -Asfaltos para uso vial. Selladores Asfalticos
para juntas, fisuras y grietas de pavimentos-, debiendo el Contratista, tener
presentes las recomendaciones para su aplicacion y uso indicadas en la misma.
Segun especificaciones técnicas particulares “SELLADO DE BORDES”

La DEMARCACION HORIZONTAL donde se haya intervenido la carpeta extensible
hasta donde la inspeccidon lo defina como necesario a fin de restituir la situacién
previa a la intervencién y brindar las condiciones de seguridad vial que el corredor
amerita. SegUn especificaciones técnicas particulares “DEMARCACION
HORIZONTAL A TEMPERATURA AMBIENTE".

No se reconocera pago adicional alguno por las tareas complementarias antes indicadas.

Nota: la Inspeccién podra autorizar variaciones de espesor por razones técnicas
debidamente fundadas, manteniéndose la medicién por espesor tedrico adoptado.

TRANSPORTE Y CONTROL DE TEMPERATURA DE LA MEZCLA ASFALTICA

La mezcla asfaltica debera transportarse desde la planta de produccion hasta la obra en

equipos de transporte adecuados que minimicen la pérdida de temperatura y la segregacion

del material. Se deberan cumplir las siguientes exigencias:

Temperatura de salida de la planta: La temperatura media de la mezcla asfaltica a la
salida de la planta debe medirse en cada unidad de transporte en al menos tres
puntos distintos, a una profundidad minima de 5 cm de la superficie del material,
asegurando que la diferencia entre la temperatura maxima y minima no supere los
10 °C.
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La temperatura debe estar dentro del rango especificado en la Férmula de Obra

aprobada.

Transporte de la mezcla: El traslado debe realizarse en el menor tiempo posible para
evitar pérdidas significativas de temperatura. Durante todo el transporte, la mezcla
debe estar cubierta con una lona o elemento protector que impida la circulacién de
aire sobre la superficie del material. Esta cobertura debera alcanzar un solape minimo
de 50 cm en los laterales y la parte frontal de la caja del camion.

Temperatura de colocacion: La temperatura de la mezcla asfaltica en el momento de
la descarga en la terminadora no debe ser inferior a 125 °C para ligantes asfalticos
convencionales y 140 °C para ligantes modificados.

Para cada unidad de transporte, una vez que la misma haya descargado entre el veinticinco

por ciento (25 %) y el setenta y cinco por ciento (75 %) de la mezcla asfaltica en la tolva de la

terminadora, se debe tomar la temperatura de la mezcla asfaltica en no menos de tres puntos

en el tornillo sin fin, a no menos de cinco centimetros (5 cm) de la superficie del material.

Controles adicionales para espesores de carpeta de 4 cm o menos: En aquellos casos
en los que el espesor de la carpeta asfaltica a colocar sea de 4 cm o menor, se
deberan realizar controles mas estrictos de la temperatura en los siguientes puntos:

» Alasalida de la planta de produccion.

» Antes de la descarga en la terminadora.

» Durante la colocacion, asegurando que la temperatura en la tolva de la
terminadora se mantenga dentro del rango establecido.

» Durante de la compactacién, verificando que la temperatura no descienda por
debajo del umbral minimo (100°C) necesario para garantizar la correcta
adherencia y compactacion.

Condiciones ambientales: En caso de que la temperatura ambiente sea inferior a 10
°C o la mezcla sea utilizada para tareas de bacheo, se deberan agregar cobertores
laterales adicionales.

Control y rechazo: Si la temperatura de la mezcla asfaltica en el momento de la
descarga no cumple con los valores establecidos, la unidad de transporte quedara
observada y se aplicaran penalidades o rechazos segun lo estipulado en el pliego.
Registro y documentacién de los controles: Todos los controles de temperatura
mencionados deberan ser documentados mediante registro fotografico y/o
filmacion, los cuales se incluirdn en el Informe de Avance Mensual. Las imagenes y/o
videos deberan capturar el momento de la medicion de temperatura, asegurando su
correcta identificacion y georreferenciacion.

MEDICION
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Previa a la ejecucion, la Inspeccion delimitara y autorizara la superficie de cada bache a

reparar, que constituira la base para la medicion.

El bacheo con concreto asfaltico en caliente se medira en metros cubicos (m3), resultante
del producto de la superficie delimitada por la Inspeccion de Obra por el espesor tedrico segun

sea de 0,05 m o0 0,07 m de espesor.

FORMA DE PAGO

Las cantidades medidas en la forma especificada en el apartado “medicidn”, se pagaran al
precio unitario de contrato para el item correspondiente, el cual serda compensacién total por
las tareas de limpieza y retiro de materiales, la provisiéon de materiales, elaboracion, traslado y
colocacion de la mezcla asfaltica para bacheo, su compactacion y posterior tratamiento que
asegure la perfecta transicion entre la zona reparada y la existente, el sellado de los bordes del
bache reparado con material asfaltico, la demarcacion horizontal sobre el sector intervenido,
mano de obra, herramientas y equipos, combustibles, lubricantes, gastos generales, beneficios
y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item

del contrato.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

SANEAMIENTO DE LA SUBRASANTE

DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la ejecucion del saneamiento de la subrasante de suelo,

por debajo del reciclado. (en pavimentos flexibles).

Para la determinacién de los baches donde deban realizarse estos trabajos, la inspeccidon
de obra o la contratista bajo la supervisién de la Inspeccion de Obra, realizara el ensayo DCP

en los lugares donde se haya definido realizar bacheo profundo.

En estos lugares, se determinara el nivel de subrasante y a ese nivel se realizara un ensayo

con el Penetrometro Dinamico de Cono.

En el caso que se obtengan valores del indice de Penetracién DN>20mm/golpe, se debera
remover el material existente en toda la superficie del bache en una profundidad total de hasta
0,30 m, y reemplazar por suelo que cumpla determinadas caracteristicas hasta nivel de

subrasante.

Por lo que debera contarse con los elementos necesarios para realizar esta tarea en el lugar,
con la urgencia que amerite, para no dejar el bache abierto en ninglin momento y realizar su
saneamiento, posterior colocacion y compactacion del material reciclado con incorporacién de

cemento y aridos, y posterior tratamiento con las carpetas correspondientes.
MATERIALES

Suelo

Se utilizara suelo seleccionado cuya adquisicion, extraccidn, carga, transporte y descarga,

seran por cuenta de la Contratista.

e La calidad del suelo a usar debera responder a las caracteristicas fisicas siguientes:

e Limite liquido < 40%.

e Indice plastico < 15%.

e Contenido de sales totales < 1,5% en peso de suelo seco (s/norma de ensayo VN-
E-18-67).

e Contenido de sulfatos < 0,5% en peso de suelo seco (s/norma de ensayo VN-E-
18-67).
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e Densidad maxima: determinada s/ensayo descripto en norma VN-E-5-93 y su
complementaria, para el tipo de suelo correspondiente.

El suelo colocado sera compactado hasta obtener como minimo un 100% de la densidad
obtenida por el ensayo proctor T-99 o T99 modificado en el caso de ser necesario la

incorporacion de cal.

El material no debera presentar residuos, restos vegetales o animales, desechos industriales

o domésticos, ni materiales en proceso de descomposicion.

En el caso de ser necesaria la incorporacién de cal para alcanzar las propiedades exigidas,
no recibiran pago directo alguno. Este material debera cumplimentar las exigencias que se

detallan a continuacion.

Cal:

La cal a utilizar sera del tipo "Cal aérea hidratada” en polvo, y debera cumplir con las
exigencias establecidas en C.I 1.2.3 del P.E.-T.G. de la D.N.V. y debera asegurar un 80% de cal
uatil vial utilizando el procedimiento de ensayo descrito en la secciéon K.IV “Procedimiento para
la determinacién de la cal util vial” del Pliego de especificaciones técnicas generales de la

Direccion Nacional de Vialidad.

EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en nimero suficiente para completar los trabajos

en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y eventual aprobacién
por parte de la Inspeccion de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro de los elementos que

no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

PROCEDIMIENTO

Primeramente, se realizara la excavacion y extraccion del material existente hasta la
profundidad necesaria para realizar el saneamiento exigido. El material resultante de la

excavacion sera colocado en los lugares que indique la inspeccién de la Obra.

Luego de la excavacion se procedera a la recompactacion hasta alcanzar un valor del Indice

de Penetracion DN = 10mm/golpe. El material extraido serd reemplazado por suelo
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seleccionado.

La compactacion se realizara en capas de no mas de 15 cm (quince centimetros) de espesor

hasta lograr la densidad especificada.

El producto de la excavacion sera propiedad de la DP\/ y sera depositado en los lugares

que indique la Inspeccion de Obra hasta una distancia de 20 km.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la cantidad autorizada por
la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente especificacion, se medira en unidad
de volumen (metros cubicos), siendo este el producto de la superficie abierta autorizada por la

inspeccion, y el espesor definido de hasta 0,30m.

Las cantidades de ejecucion medidas en la forma especificada se pagaran al precio unitario
de contrato para el item correspondiente, el cual sera compensacion total por todos los
trabajos necesarios para la ejecucion de la misma, las tareas de apertura y excavacion del bache,
carga y transporte del material resultante a los lugares indicados por la Inspeccién de Obra,
provision y colocacion del suelo apto, compactacidn, ensayos, humectacion, mano de obra,
equipos y herramientas, combustibles y lubricantes, gastos generales y beneficios, y cualquier
otro gasto necesario para la correcta terminacion de los trabajos hasta la finalizacion y

aprobacién de la capa de saneamiento de hasta 0,30m de espesor.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE
PARA RECONSTRUCCIONES PARCIALES

DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la ejecucion de mezcla asfaltica para la carpeta de

Concreto Asfaltico en Caliente del tipo Denso.

Sera considerado como el presente item cuando el area intervenida sobre la calzada
corresponda a la totalidad del ancho del carril y cuya longitud exceda los 100 (cien) metros

continuos sin interrupcion.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES PARA CONCRETOS
ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, EDICION 2017, con las siguientes modificaciones y exigencias que se indican a

continuacion.

Segun el mismo se designa CAC D R 19 CA30 (Concreto Asfaltico en Caliente del tipo Denso
para Rodamiento de Tamafio Maximo Nominal de 19mm) al material destinado a la capa de

rodamiento.
No rige el bono adicional especificado en el apartado de la tabla N.° 33 del punto 12.2.4.1..

Previo a la colocacién de la capa asfaltica se debe aplicar el correspondiente riego de liga
con emulsién asfaltica catidnica tipo CRR-0 segiin PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES PARA RIEGOS DE LIGA CON EMULSIONES ASFALTICAS de la Direccién Nacional
de Vialidad Edicion 2017.

Cuando la Inspeccion de Obra determine que el tramo deteriorado es del tipo superficial,
el espesor de la mezcla a colocar sera siempre de 5 cm, inclusive para todos aquellos casos
donde las capas asfalticas (mezcla asfaltica y/o tratamiento bituminoso) sean de espesor

superior o igual a 5 cm.

Cuando a juicio exclusivo de la Inspeccion de Obra, se determine que el tramo deteriorado

es de tipo profundo (segun especificacidn técnica particular) y no se realice saneamiento de la
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subrasante, el espesor de la capa de concreto asfaltico estara en funcion de:

e Las rutas del Grupo 1 seran ejecutadas con un espesor de mezcla asfaltica igual a
7 cm. con Clasificacion por Transito “T2".

e Las rutas del Grupo 2 seran ejecutadas con un espesor de mezcla asfaltica igual a
5 ¢cm. con Clasificacion por Transito “T4".

En el caso de ser saneada la subrasante habiéndose verificado los valores del Indice de
Penetracion DN>20mm/golpe, especificados en item “Saneamiento de la Subrasante”, el

espesor de la carpeta asfaltica sera de 5 cm.

Se debera tener en cuenta que el espesor del Concreto Asfaltico a colocar no debera superar

en un 10 % el espesor de la capa asfaltica existente.

Al finalizar los trabajos de compactacion, la superficie de la carpeta asfaltica debera enrasar
perfectamente con la zona de la calzada adyacente y en la que se trabaja, sin que queden

resaltos ni diferencias de nivel entre las areas reparadas y las superficies existentes.

Se debera recurrir a los medios necesarios para asegurar una perfecta transicion entre las
calzadas existentes y las reparadas, incluyendo el correspondiente fresado de las superficies

adyacentes, de ser necesario.

La inspeccidn técnica controlara la lisura de la superficie utilizando una regla de 3 (tres)
metros de longitud, colocada tanto paralela como transversal al eje de la calzada. No deberan
observarse separaciones entre la regla y la superficie del pavimento. Cualquier ondulacion o
depresidon detectada que retenga agua en la superficie debera ser corregida de inmediato,

garantizando una reparacion uniforme y duradera.

Posterior a la ejecucion de la carpeta se realizaran las siguientes tareas:

- El SELLADO DE BORDES del bache reparado con material asfaltico segun lo
establecido en la Norma IRAM 6838 -Asfaltos para uso vial. Selladores Asfalticos
para juntas, fisuras y grietas de pavimentos-, debiendo el Contratista, tener
presentes las recomendaciones para su aplicacion y uso indicadas en la misma.
Segun especificaciones técnicas particulares “SELLADO DE BORDES”

- La DEMARCACION HORIZONTAL donde se haya intervenido la carpeta extensible
hasta donde la inspeccion lo defina como necesario a fin de restituir la situacion
previa a la intervencién y brindar las condiciones de seguridad vial que el corredor
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amerita. SegUn especificaciones técnicas particulares “DEMARCACION
HORIZONTAL A TEMPERATURA AMBIENTE"

No se reconocera pago adicional alguno por las tareas complementarias antes indicadas.

TRANSPORTE Y CONTROL DE TEMPERATURA DE LA MEZCLA ASFALTICA

La mezcla asfaltica debera transportarse desde la planta de produccion hasta la obra en

equipos de transporte adecuados que minimicen la pérdida de temperatura y la segregacion

del material. Se deberan cumplir las siguientes exigencias:

Temperatura de salida de la planta: La temperatura media de la mezcla asfaltica a
la salida de la planta debe medirse en cada unidad de transporte en al menos tres
puntos distintos, a una profundidad minima de 5 cm de la superficie del material,
asegurando que la diferencia entre la temperatura maxima y minima no supere los
10 °C. La temperatura debe estar dentro del rango especificado en la Férmula de
Obra aprobada.

Transporte de la mezcla: El traslado debe realizarse en el menor tiempo posible
para evitar pérdidas significativas de temperatura. Durante todo el transporte, la
mezcla debe estar cubierta con una lona o elemento protector que impida la
circulacion de aire sobre la superficie del material. Esta cobertura debera alcanzar
un solape minimo de 50 cm en los laterales y la parte frontal de la caja del camion.
Temperatura de colocacién: La temperatura de la mezcla asfaltica en el momento
de la descarga en la terminadora no debe ser inferior a 125 °C para ligantes
asfalticos convencionales y 140 °C para ligantes modificados. Para cada unidad de
transporte, una vez que la misma haya descargado entre el veinticinco por ciento
(25 %) y el setenta y cinco por ciento (75 %) de la mezcla asfaltica en la tolva de la
terminadora, se debe tomar la temperatura de la mezcla asfaltica en no menos de
tres puntos en el tornillo sin fin, a no menos de cinco centimetros (5 cm) de la
superficie del material.

Controles adicionales para espesores de carpeta de 4 cm o menos: En aquellos
casos en los que el espesor de la carpeta asfaltica a colocar sea de 4 cm o menor,
se deberan realizar controles mas estrictos de la temperatura en los siguientes
puntos:

» Alasalida de la planta de produccién.

= Antes de la descarga en la terminadora.

» Durante la colocacién, asegurando que la temperatura en la tolva de la
terminadora se mantenga dentro del rango establecido.

» Durante de la compactacion, verificando que la temperatura no descienda
por debajo del umbral minimo (100°C) necesario para garantizar la correcta
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adherencia y compactacion.

e Condiciones ambientales: En caso de que la temperatura ambiente sea inferior a
10 °C o la mezcla sea utilizada para tareas de bacheo, se deberan agregar
cobertores laterales adicionales.

e Control y rechazo: Si la temperatura de la mezcla asfaltica en el momento de la
descarga no cumple con los valores establecidos, la unidad de transporte quedara
observada y se aplicaran penalidades o rechazos segun lo estipulado en el pliego.

MEDICION

La carpeta con concreto asfaltico en caliente se medira en metros cubicos (m3), resultante
del producto de la superficie delimitada por la Inspeccion de Obra por el espesor tedrico de

carpeta ejecutada.

FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en las formas especificadas, se pagaran
al precio unitario de contrato para el item de contrato, el que sera compensacién total por
todos los trabajos provisién, colocacién y compactacion de la totalidad de los materiales
intervinientes y posterior tratamiento que asegure la perfecta transicion entre la zona reparada
y la existente, el sellado de los bordes de la carpeta ejecutada con material asfaltico, la
demarcacion horizontal sobre el sector intervenido, mano de obra, equipos, combustibles,
herramientas, provision, carga, transporte, descarga, gastos generales, beneficios y todo otro

costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

FRESADO DE PAVIMENTO, BORRADO DE HUELLAS,
ETC.

DESCRIPCION

Este trabajo consistira en realizar el fresado a temperatura ambiente del pavimento

existente, en las areas y espesor indicado en el pliego.

El objetivo del fresado es obtener un nuevo perfil longitud y transversal del pavimento
bituminoso existente, como también borrado de crestas generadas por el ahuellamiento del

pavimento.

El fresado del pavimento bituminoso debera ejecutarse a temperatura ambiente, es decir,

sin su calentamiento por la accion de equipos ambulo-operantes.

La accién del fresado no deberd implicar el impacto de martillos, uso de solventes, la
aplicacion de altas temperaturas o ablandadores que pudieran afectar la granulometria de los

agregados ni las propiedades del asfalto existente.

El excedente del material proveniente de esta tarea, es de propiedad de la Direccion
Provincial de Vialidad, el cual se depositara en el obrador de la empresa contratista o en los
lugares que la Inspeccion de Obra defina dentro del tramo comprendido para esta obra de
hasta 100 km del lugar, para dar disposicion final en las Jefaturas de Zona de D.P.V. o donde la

Inspeccién determine.

Este material podria ser reutilizado por la empresa contratista en bacheos profundos. Para
tal fin, la Contratista debera proponer a la D.P.V. la utilizacion del RAP, en una presentacion por
Nota de Pedido una vez Iniciada la Obra, con su correspondiente férmula de obra la cual debera
ser aprobado porla D.IyE.T. de la D.P.V. y con un NUEVO ANALISIS DE PRECIO de menor valor

que el originalmente ofertado (el cual debe considerar agregado pétreo virgen).

Durante el manipuleo del material debera evitarse la contaminacién del mismo con suelos
o materiales extrafios, como asimismo tomar los recaudos necesarios para evitar su pérdida o

deterioro.
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A fin de evitar la acumulacion de agua sobre la calzada fresada el contratista debera realizar
sangrias o drenes en las banquinas, mientras la superficie de la calzada quede por debajo del

nivel de la banquina.

En toda la obra existen ahuellamientos que deberan ser fresado en sus crestas hasta lograr
un perfil transversal con pendientes de al menos 2% desde el eje de la calzada hacia los bordes,
o bien el peralte adecuado en cada curva en todo el ancho de la calzada, dejando una superficie

uniforme para la colocacién de una nueva carpeta de concreto asfaltico.

La cantidad de pasadas del equipo sera la necesaria hasta lograr este perfil, salvo en los
lugares que la Inspeccidn de Obra defina que no es conveniente actuar en toda la calzada, sino
en lugares especificos de la seccién transversal de la misma para proceder luego a un relleno

de huellas.

En estos Ultimos lugares se procedera a fresar las huellas para obtener una especie de caja
tal que pueda contener en forma confinada la mezcla de relleno de huellas, logrando el perfil

uniforme.
MEDICION

El fresado de pavimento, borrado de huellas, ets. se medira en VOLUMEN (m3), resultante

de la carpeta de concreto asfaltico removido.

FORMA DE PAGO

Las cantidades medidas en la forma especificada en el apartado "Medicion”, se pagaran al

precio unitario de contrato para el item correspondiente.



?.: SantaFe DPYV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

PROVISION DE CONCRETO ASFALTICO EN PLANTA

DESCRIPCION

Corresponde a la provision de Concreto Asfaltico CAC D R 19 CA30 elaboradas en caliente
y entregadas en planta a coordinar entre la contratista y la inspeccion de obra, a los fines de
establecer los dias en los cuales la planta de produccion se encuentre activa y en proceso de
elaboracién de mezcla, con el proposito de proveer a las diferentes Jefaturas Zonales de la

Direccion General de Conservacion de Vialidad de la Provincia de Santa Fe.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES PARA CONCRETOS
ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, EDICION 2017, con las siguientes modificaciones y exigencias que se indican a

continuacion.

Rigen las exigencias para capa tipo de “Rodamiento” de Concreto Asfaltico en Caliente

Denso con clasificacion por transito “T2".
No rigen las exigencias aplicables a “Lotes de obra”.

MEDICION

La provision de concreto asfaltico en caliente se medira en peso (toneladas) determinado

de acuerdo a las pesadas de los camiones en planta del material realmente entregado.

FORMA DE PAGO

Las cantidades medidas en la forma especificada en el apartado “Medicion”. Se pagara al
precio unitario del item “PROVISION DE CONCRETO ASFALTICO EN PLANTA". Dicho precio
sera compensacion total por la provision de todos los materiales componentes de la mezcla
asfaltica, su procesamiento para la elaboracion de la mezcla; y carga en el medio de locomocién
que la transportara; provision de mano de obra, equipos y herramientas; mantenimiento de los
equipos para la elaboracién de la misma; como asi también por todo otro insumo o tarea

necesarios para llevar a cabo los trabajos de fabricacion de la mezcla asfaltica.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

PROVISION DE CEMENTO ASFALTICO

CEMENTO ASFALTICO CA-30

Para el Cemento Asfaltico (CA 30) a proveer y transportar, rige la Especificacién CA 30, con
viscosidad rotacional a 60° C (Broockfield) 2400 a 3600 dPas. - IRAM 6837/2016.-

Ademas, se verificara segun normas IRAM N.° 6835; 3841; 6604; 6594 e IRAM IAP. A.

EI Contratista debera adjuntar los ensayos realizados en su laboratorio con cada partida

remitida, los cuales seran verificados en los laboratorios de la Reparticién. -

FORMA DE ENTREGA

Camiones con descarga a cuenta del contratista en el Campamento El Trébol, inherente a la
Jefatura de Zona V — El Trébol, ubicado en R.P. N.° 13 — Prog. km 31+400, El Trébol, Prov. de
Santa Fe. Antes de remitir el material, el Contratista debera dar aviso 48 horas antes de su
entrega a la Jefatura de Zona que corresponda.

Los materiales transportados solo podran ingresar durante horas habiles de dias habiles.
Las entregas seran de maneras parciales. —

RESPONSABILIDAD POR DANOS

Estara a cargo del proveedor. -

PENALIDADES POR INCUMPLIMIENTO DE CALIDAD

Cuando el material recepcionado y que de conformidad a los ensayos realizados no cumpla
con lo especificado, debera ser retirado de inmediato por el proveedor y reemplazado por
material que cumpla con las especificaciones dentro de los 10 (diez) dias de notificado en forma

fehaciente. —
MEDICION

La provision de cemento asfaltico se medira en peso (toneladas) determinado de acuerdo

a las pesadas de los camiones del material realmente entregado.
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FORMA DE PAGO

Las cantidades medidas en la forma especificada en el apartado "Medicion”. Se pagara al
precio unitario del item “PROVISION DE CEMENTO ASFALTICO”. Dicho precio sera
compensacion total por la provision del material, su procesamiento y carga en el medio de
locomocion que la transportara; provision de mano de obra, equipos y/o herramientas; como

asi también por todo otro insumo o tarea necesarios para llevar a cabo la provision.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

PROVISION DE EMULSION ASFALTICA

EMULSION ASFALTICA CRR-0

Para la Emulsion Asfaltica a proveer y transportar, rige la Especificacion de la norma IRAM

N.® 6691/2019.-

Se debera cumplir:

Homogeneidad: por observacién visual: la emulsién no debe presentar coagulos o

particulas de asfalto sélido separado (rotura total o parcial).
Residuo asfaltico: para CRR-0 menor de 60%.
Caracteristicas del residuo asfaltico:

Penetracion: entre 50-100/100-200

Ductibilidad: Mayor de 80

Solubilidad en tricloroetileno: Mayor de 95

Ensayo de oliensis: negativo

FORMA DE ENTREGA

Camiones con descarga a cuenta del contratista en el Campamento El Trébol, inherente a
la Jefatura de Zona V — El Trébol, ubicado en R.P. N.° 13 — Prog. km 31+400, El Trébol, Prov. de

Santa Fe.

Antes de remitir el material, el Contratista debera dar aviso 48 horas antes de su entrega a

la Jefatura de Zona que corresponda.

Los materiales transportados solo podran ingresar durante horas habiles de dias habiles.

Las entregas seran de maneras parciales. —

RESPONSABILIDAD POR DANOS

Estara a cargo del proveedor. -
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PENALIDADES POR INCUMPLIMIENTO DE CALIDAD

Cuando el material recepcionado y que de conformidad a los ensayos realizados no cumpla
con lo especificado, debera ser retirado de inmediato por el proveedor y reemplazado por
material que cumpla con las especificaciones, dentro de los 10 (diez) dias de notificado

fehacientemente. -
MEDICION

La provision de emulsion se medira en unidades de tambores de 200 litros.

FORMA DE PAGO

Las cantidades medidas en la forma especificada en el apartado “Medicién”. Se pagara al
precio unitario del item “PROVISION DE EMULSION ASFALTICA”". Dicho precio sera
compensacion total por la provision del material, su procesamiento y carga en el medio de
locomocion que la transportara; provision de mano de obra, equipos y/o herramientas; como

asi también por todo otro insumo o tarea necesarios para llevar a cabo la provision.



?.: SantaFe DPYV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

PROVISION DE MATERIALES PETREOS

FORMA DE ENTREGA

Camiones con descarga a cuenta del contratista en el Campamento El Trébol, inherente a
la Jefatura de Zona V — El Trébol, ubicado en R.P. N.° 13 — Prog. km 31+400, El Trébol, Prov. de

Santa Fe

Antes de remitir el material, el Contratista debera dar aviso 48 horas antes de su entrega a

la Jefatura de Zona correspondiente.
Los materiales transportados solo podran ingresar durante horas habiles de dias habiles.
Las entregas seran de maneras parciales. —

RESPONSABILIDAD POR DANOS

Estara a cargo del proveedor. -

AGREGADO PETREO GRANITICO 6-12

Para el material pétreo granitico a proveer y transportar rigen las especificaciones de las
normas IRAM N.° 1687-1; 1687-2; 1532; 1883; 1543; 10501; 1762; 1702; 1703; 6842; 1533; 1525;

1851; con las siguientes consideraciones:

1. CARACTERISTICAS

El agregado pétreo requerido consistira en el material totalmente retenido por el tamiz
IRAM 1.2 mm (N.° 16) y debe ser proveniente de la trituracion de roca y grava con
caracteristicas homogéneas en cuanto a su durabilidad, resistencia al desgaste, tenacidad y

dureza.

2. CALIDAD

El material que se pide debera estar constituido por particulas duras, resistentes y durables
sin exceso de alargadas y libre de cualquier sustancia perjudicial, debiendo satisfacer todas las

exigencias del presente pliego.

3. CUBICIDAD
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El coeficiente de cubicidad del agregado debera ser mayor a 0,50 conforme al ensayo de
norma VN - E16/67.
4. GRANULOMETRIA MATERIAL PETREO

El material a proveer debera estar comprendido dentro del siguiente entorno

granulométrico:

TAMIZ % PASANTE
3/4" 100
1/2" 90 - 100
3/8" 40 -70
N° 4 0-15
N° 8 0-5

La forma de la curva resultante debera armonizar con las curvas del entorno sin presentar
quiebres ni inflexiones.

5. ENSAYO DE DESGASTE LOS ANGELES

El valor de desgaste “Los Angeles” (IRAM N.° 1532) debera ser menor del 30%.

6. ACOPIO

El material transportado debera ubicarse en los lugares y formas que la Direccion indique

dentro del Campamento.

7. CONTROLES DE CALIDAD

La Direccion controlara por partida la granulometria del material entregado por el
proveedor segun llegue al Campamento y remitira muestras de las mismas a la D.I. y E.T. para

estudio de su calidad conforme a las especificaciones.

8. REMISION DE MUESTRAS

Los gastos que demanden la extraccion, embalaje y remision de muestras para control de
calidad correra por cuenta de la Reparticion.

9. PENALIDADES POR INCUMPLIMIENTO DE CALIDAD

Cuando el material recepcionado y que de conformidad a los ensayos realizados no cumpla

con lo especificado, debera ser retirado de inmediato por el proveedor y reemplazado por
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material que cumpla con las especificaciones dentro de los 10 (diez) dias de notificado en forma

fehaciente. -

ARENA GRANITICA DE TRITURACION (0-6)

Para la arena granitica a proveer y transportar rigen las especificaciones de las normas IRAM
N.° 1682; 10501; 1520; 1525; norma V.N. E 7-65; con las siguientes consideraciones:

1. CARACTERISTICAS

El material granitico requerido consistira en el material resultante de la trituracion de rocas
de origen granitico con caracteristicas homogéneas en cuanto a su durabilidad, resistencia al
desgaste, tenacidad y dureza.

2. ABSORCION

El porcentaje de absorcidn de la arena granitica a proveer luego de su inmersion en agua
durante 48 hs. sera inferior al 1,2% (IRAM N.° 1520).

3. CALIDAD

La arena debe estar constituida por granos limpios, duros, resistentes, durables y sin pelicula
adherente alguna, libre de cantidades perjudiciales de polvo, materiales organicos, terrones u
otras sustancias extranas.

4. SUSTANCIAS PERJUDICALES

El porcentaje de sustancias perjudiciales no debe exceder los valores que figuran a

continuacion:

Sustancias nocivas Maximo Método

Material que pasa por lavado a través del tamiz IRAM 74

0,
micrones (N.° 200) 2,0 % en peso |[IRAM 1540/2004

Sulfatos expresados en:

anhidrido sulfairico 0,1 % en peso [IRAM 1531/2022
metria carbonosa 0,5 % en peso |[IRAM 1512/2013
terrones de arcilla 0,25 % en peso [IRAM 1512/2013

Otras sustancias nocivas:

(Sales) archilla esquistosa, mica, fragmentos blandos, etc. 2,0 % en peso |-

La suma de sustancias nocivas no debera exceder de : 3,0 % en peso

5. ENSAYO DE PLASTICIDAD
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Sometido al ensayo de plasticidad, el material debe ser NO PLASTICO (IRAM N.° 10501)
6. GRANULOMETRIA
La arena granitica a proveer debera estar comprendida en el siguiente entorno

granulométrico:

TAMIZ % PASANTE

3/5" 100

N° 4 80 - 100
N° 8 40 -70
N° 30 20 - 65
N° 50 12 -40
N° 100 7-26
N° 200 0-10

La forma de la curva resultante debera armonizar con las curvas del entorno sin presentar
quiebres ni inflexiones

7. GRANULOMETRIA ViA SECA Y HUMEDA

Realizado el ensayo granulométrico del material por via seca y hiUmeda sobre tamiz N.° 200
(74 micrones); por via seca debera pasar mas del 85% que pasa por via humeda.

8. ACOPIO

El material transportado debera ubicarse en los lugares y formas que la Direccion indique
dentro del Campamento

9. CONTROLES DE CALIDAD

La Direccién controlara por partida la granulometria del material entregado por el
proveedor segun llegue al Campamento y remitira muestras de las mismas a la D.I. y E.T. para
estudio de su calidad conforme a las especificaciones

10. REMISION DE MUESTRAS

Los gastos que demanden la extraccion, embalaje y remision de muestras para control de

calidad correra por cuenta de la Reparticion.
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11. PENALIDADES POR INCUMPLIMIENTO DE CALIDAD

Cuando el material recepcionado y que de conformidad a los ensayos realizados no cumpla
con lo especificado, debera ser retirado de inmediato por el proveedor y reemplazado por
material que cumpla con las especificaciones dentro de los 10 (diez) dias de notificado en forma

fehaciente. -

ARENA SILICEA RiO PARANA

Para la arena silicea a proveer y transportar rigen las especificaciones de las normas IRAM
N.° 1682; 10501; 1520; 1525; norma V.N. E 7-65; con las siguientes consideraciones:

1. CARACTERISTICAS

El material granitico requerido consistira en el material proveniente del Rio Parana con
caracteristicas homogéneas en cuanto a su durabilidad, resistencia al desgaste, tenacidad y
dureza.

2. ABSORCION

El porcentaje de absorcion de la arena silicea a proveer luego de su inmersion en agua
durante 48 hs. sera inferior al 1,2% (IRAM N.° 1520).

3. CALIDAD

La arena debe estar constituida por granos limpios, duros, resistentes, durables y sin pelicula
adherente alguna, libre de cantidades perjudiciales de polvo, materiales organicos, terrones u
otras sustancias extrafas.

4. SUSTANCIAS PERJUDICALES

El porcentaje de sustancias perjudiciales no debe exceder los valores que figuran a

continuacion:
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Sustancias nocivas Maximo Método

Material que pasa por lavado a través del tamiz IRAM 74

o,
micrones (N.° 200) 2,0 % en peso |IRAM 1540/2004

Sulfatos expresados en:

anhidrido sulftrico 0,1 % en peso |IRAM 1531/2022
metria carbonosa 0,5 % en peso |IRAM 1512/2013
terrones de arcilla 0,25 % en peso |IRAM 1512/2013

Otras sustancias nocivas:

(Sales) archilla esquistosa, mica, fragmentos blandos, etc. 2,0 % en peso

La suma de sustancias nocivas no debera exceder de : 3,0 % en peso

5. ENSAYO DE PLASTICIDAD

Sometido al ensayo de plasticidad, el material debe ser NO PLASTICO (IRAM N.° 10501)

6. GRANULOMETRIA

La granulometria de la arena debe ser continua, es decir, bien granulada de grueso a fino a
efectos de satisfacer las exigencias de las especificaciones para mezclas bituminosas. Su
modulo de fineza debera ser mayor o igual a 1,60 (MF > 1,60)

7. GRANULOMETRIA ViA SECA Y HUMEDA

No contendra material retenido en el tamiz N.° 4.

8. ACOPIO

El material transportado debera ubicarse en los lugares y formas que la Direccion indique
dentro del Campamento

9. CONTROLES DE CALIDAD

La Direccidon controlara por partida la granulometria del material entregado por el
proveedor segun llegue al Campamento y remitira muestras de las mismas a la D.I. y E.T. para
estudio de su calidad conforme a las especificaciones

10. REMISION DE MUESTRAS

Los gastos que demanden la extraccion, embalaje y remision de muestras para control de
calidad correra por cuenta de la Reparticion.

11. PENALIDADES POR INCUMPLIMIENTO DE CALIDAD

Cuando el material recepcionado y que de conformidad a los ensayos realizados no cumpla

con lo especificado, debera ser retirado de inmediato por el proveedor y reemplazado por
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material que cumpla con las especificaciones dentro de los 10 (diez) dias de notificado en forma

fehaciente. -
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

RIEGO DE IMPRIMACION REFORZADA CON
EMULSION ASFALTICA Y ARENA

GENERALIDADES

En aquellas zonas donde se identifiquen fisuras tipo 4 o 6, de caracter ramificado y con
tendencia a formar una malla generalizada, sin presencia de ahuellamientos ni
desplazamientos, y cuando no se cuente con los recursos suficientes para ejecutar un bacheo
superficial, se aplicara un riego de imprimacion reforzada. Esta intervencion tiene como
objetivo evitar el ingreso de agua a las capas inferiores del pavimento y frenar la progresion

del deterioro.

Rigen las especificaciones indicadas en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES PARA TRATAMIENTOS BITUMINOSOS SUPERFICIALES, edicion 2017, de la
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, con las siguientes modificaciones y exigencias que se

indican a continuacion.

MATERIALES Y EJECUCION

El riego se efectuara utilizando emulsién asfaltica catidnica de rotura media. La
dosificacion debera respetar 1,5 I/m?2.

El agregado pétreo se distribuira a razén de 15 kg/m?, segun el estado de la fisura, el
TMN del agregado sera 0-6mm.

Posteriormente se debera realizar la compactacion y el barrido.
Luego se realizara otro riego con emulsion a razon de 0,5 I/m2.
Finalmente se distribuiran 10 kg/m? arena de rio.

La Supervisién definira y verificara en todo momento la dotacion de aridos y residuo
asfaltico, dentro de los rangos anteriormente detallados en funcién del grado y estado de las
fisuras.
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HABILITACION AL TRANSITO

La habilitacion al transito pesado, tanto el de obra como el normal de la ruta, sélo se
efectuara luego de transcurrido el tiempo necesario para alcanzar la condicion de

transitabilidad adecuada a juicio de la Inspeccién de Obra.

MEDICION

Los trabajos contratados, completamente finalizados, aprobados y conforme a la cantidad
autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente especificacion, se

mediran en unidad de superficie (m? — metros cuadrados).

FORMA DE PAGO

Las cantidades medidas en la forma especificada en el apartado "Medicién”. Se pagara al
precio unitario del item “RIEGO DE IMPRIMACION REFORZADA CON EMULSION ASFALTICA Y
ARENA".
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

SELLADO DE FISURAS Y GRIETAS

DESCRIPCION

Este trabajo consistira en el sellado de las grietas y fisuras existentes en la superficie del
pavimento flexible, a fin de evitar el ingreso de agua a la estructura. El sellado se realizara en

caliente siguiendo la técnica del sellado tipo puente con asfaltos modificados con polimeros.

A los efectos de asegurar la adherencia del material de sellado de las juntas, grietas y fisuras,

se procedera a una preparaciéon adecuada de las mismas.
MATERIALES

El sellador a utilizar debera ser del tipo S.A. 50, segun lo establecido en la Norma IRAM
6838 -Asfaltos para uso vial. Selladores Asfalticos para juntas, fisuras y grietas de pavimentos-
, debiendo el Contratista, tener presentes las recomendaciones para su aplicaciéon y uso

indicadas en la misma.
EJECUCION

Previo a la ejecucién del sellado propiamente dicho se debe proceder a la preparacion de
la superficie de modo de dejarla apta para la aplicacion del material sellador, debiendo quedar
limpia, seca, con la adecuada temperatura y libre de fragmentos débilmente adheridos a los

bordes de la fisura.

Para alcanzar esa condicidn de ser necesario se efectuara un cepillado previo para remover
los bordes débilmente adheridos. La accidn principal consiste en la limpieza, secado vy
calentamiento, mediante un potente chorro de aire caliente a presion empleando una lanza
térmica. El ancho de la limpieza, secado y calentamiento sera superior al menos en 3 cm. del
ancho a sellar, normalmente comprendido entre 6 a 10 cm. Por lo cual, ademas de la fisura
propiamente dicha, debe repararse el area circundante a la misma de manera de poder

materializar el “puente” con efectividad.

El equipo utilizado para la limpieza y el secado debe proveer un fuerte caudal de aire
caliente, de manera de remover las particulas de polvo y suciedad, eliminar la humedad en la

fisura y calentar la superficie que recibira el sello en un area suficiente y con la temperatura
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adecuada. Resultara obligatorio el uso de equipos que provean el aire comprimido caliente.

Las operaciones de limpieza, secado y calentamiento deberan efectuarse inmediatamente

antes de la operacién de sellado.

La técnica consiste en colocar el material de sellado en un espesor minimo de 2 mm.,
cubriendo la fisura a ambos lados de la misma en un ancho variable en funcion de la abertura.
El espesor del sello no podra ser menor pues de lo contrario no se asegurara el cumplimiento
de la funcién de sellado. No es imprescindible efectuar la colmatacion de la fisura, dado que la
funcién de adherencia del material se produce principalmente en la superficie de la calzada,
formando un puente adherente superficial que cumple la funcion de mantener obturada la

fisura. Por ello es fundamental lograr una correcta distribucion superficial del material sellador.

En base a lo expuesto se privilegiara alcanzar una adecuada distribucién superficial del

material de sellado en ancho y espesor, antes que una penetracién determinada.

Con la herramienta de distribucién se seguira el alineamiento de la fisura cubriéndola de
modo tal, que la fisura quede en el medio de la zona de aplicacion, vale decir “puenteada”. Se
considera esencial que la aplicacion del material de sellado se realice mientras la superficie se
encuentra aun suficientemente caliente o sea inmediatamente luego de la operacién de

limpieza, secado y calentamiento.

El ancho de la aplicacion sera variable en funcion de la abertura de la fisura, su linealidad y
actividad en cuanto a movimientos relativos. Se recomienda un ancho minimo de 3 cm. a cada
lado de la fisura. Cuando la superficie del pavimento tenga una elevada macrotextura puede

reducirse dicho limite.

Se debera evitar la interrupcion de la distribucion en cada fisura tratada, cuidandose ademas

que el flujo del material sea constante.

Para exponer el sellado al transito debera aguardarse a que pierda temperatura. Cuando
por la velocidad de operacion de las tareas de sellado y/o la temperatura ambiente sea elevada,
el material quede expuesto al transito estando aun con alta temperatura, debera procederse a

cubrirlo con un ligero espolvoreo de cal para evitar la adherencia de los neumaticos.

EQUIPO

Se utilizara el equipo y herramientas necesarias para la perfecta ejecucion de las tareas
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especificadas. Los mismos seran suficientes y apropiados para ejecutar las obras dentro del
plazo contractual. Con la finalidad de lograr el mayor grado de eficiencia en el puenteado, el
contratista debera emplear equipos de aplicacion de ultima generacion, que permitan asegurar
la temperatura de calentamiento de los asfaltos y el mantenimiento de la misma por bafio de
aceite, asegurando que el asfalto se coloca en condiciones éptimas de funcionamiento, es

decir, sin sufrir practicamente modificaciones en sus caracteristicas quimicas ni fisicas.

El equipo a utilizar para la distribucion debera contar como minimo con lo siguiente:

e Termdmetro o termografo que permita medir la temperatura del material sellador
y del bafio de aceite.

e Dispositivo automatico de regulacion de temperatura.

e Bomba impulsora de asfalto.

e Manguera convenientemente aislada térmicamente y con sistema de recirculacion
para evitar el endurecimiento del asfalto en la misma ante la interrupcion durante
la distribucion del material.

e Elemento distribuidor que permita un espesor y ancho constante.

MEDICION

La medicién se hara por metro lineal (m) de longitud de fisura sellada.

FORMA DE PAGO

Se pagara por metro lineal de fisura sellada al precio unitario de contrato establecido para
SELLADO DE FISURAS Y GRIETAS.

El precio sera compensacion total por la limpieza de la fisura a sellar, la provisidn, carga,
transporte, descarga, acopio y colocacion de los materiales, mano de obra, equipo o material

necesario para la correcta ejecucion y conservaciéon del item segun lo especificado.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

SELLADO DE BORDES

DESCRIPCION

Este trabajo consistira en el sellado de bordes del bache reparado o carpeta ejecutada, a fin
de evitar el ingreso de agua a la estructura. El sellado se realizara en caliente siguiendo la

técnica del sellado tipo puente con asfaltos modificados con polimeros.

A los efectos de asegurar la adherencia del material de sellado a los bordes de las juntas,

se procedera a una preparaciéon adecuada de las mismas.
MATERIALES

El sellador a utilizar debera ser del tipo S.A. 50, segun lo establecido en la Norma IRAM
6838 -Asfaltos para uso vial. Selladores Asfalticos para juntas, fisuras y grietas de pavimentos-
, debiendo el Contratista, tener presentes las recomendaciones para su aplicaciéon y uso

indicadas en la misma.
EJECUCION

Previo a la ejecucién del sellado propiamente dicho se debe proceder a la preparacion de
la superficie de modo de dejarla apta para la aplicacion del material sellador, debiendo quedar
limpia, seca, con la adecuada temperatura y libre de fragmentos débilmente adheridos a los

bordes a sellar.

Para alcanzar esa condicidn de ser necesario se efectuara un cepillado previo para remover
los bordes débilmente adheridos. La accidn principal consiste en la limpieza, secado vy
calentamiento, mediante un potente chorro de aire caliente a presion empleando una lanza
térmica. El ancho de la limpieza, secado y calentamiento sera superior al menos en 3 cm. del
ancho a sellar, normalmente comprendido entre 6 a 10 cm. Por lo cual, ademas de la fisura
propiamente dicha, debe repararse el area circundante a la misma de manera de poder

materializar el “puente” con efectividad.

El equipo utilizado para la limpieza y el secado debe proveer un fuerte caudal de aire
caliente, de manera de remover las particulas de polvo y suciedad, eliminar la humedad en la

fisura y calentar la superficie que recibira el sello en un area suficiente y con la temperatura
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adecuada. Resultara obligatorio el uso de equipos que provean el aire comprimido caliente.

Las operaciones de limpieza, secado y calentamiento deberan efectuarse inmediatamente

antes de la operacién de sellado.

La técnica consiste en colocar el material de sellado en un espesor minimo de 2 mm.,
cubriendo la fisura a ambos lados de la misma en un ancho variable en funcion de la abertura.
El espesor del sello no podra ser menor pues de lo contrario no se asegurara el cumplimiento
de la funcién de sellado. No es imprescindible efectuar la colmatacion de la fisura, dado que la
funcién de adherencia del material se produce principalmente en la superficie de la calzada,
formando un puente adherente superficial que cumple la funcion de mantener obturada la

fisura. Por ello es fundamental lograr una correcta distribucion superficial del material sellador.

En base a lo expuesto se privilegiara alcanzar una adecuada distribucién superficial del

material de sellado en ancho y espesor, antes que una penetracién determinada.

Con la herramienta de distribucién se seguira el alineamiento de la fisura cubriéndola de
modo tal, que la fisura quede en el medio de la zona de aplicacion, vale decir “puenteada”. Se
considera esencial que la aplicacion del material de sellado se realice mientras la superficie se
encuentra aun suficientemente caliente o sea inmediatamente luego de la operacién de

limpieza, secado y calentamiento.

El ancho de la aplicacion sera variable en funcion de la abertura de la fisura, su linealidad y
actividad en cuanto a movimientos relativos. Se recomienda un ancho minimo de 3 cm. A cada
lado de la fisura. Cuando la superficie del pavimento tenga una elevada macrotextura puede

reducirse dicho limite.

Se debera evitar la interrupcion de la distribucion en cada fisura tratada, cuidandose ademas

que el flujo del material sea constante.

Para exponer el sellado al transito debera aguardarse a que pierda temperatura. Cuando
por la velocidad de operacion de las tareas de sellado y/o la temperatura ambiente sea elevada,
el material quede expuesto al transito estando aun con alta temperatura, debera procederse a

cubrirlo con un ligero espolvoreo de cal para evitar la adherencia de los neumaticos.

EQUIPO

Se utilizara el equipo y herramientas necesarias para la perfecta ejecucion de las tareas
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especificadas. Los mismos seran suficientes y apropiados para ejecutar las obras dentro del
plazo contractual. Con la finalidad de lograr el mayor grado de eficiencia en el puenteado, el
contratista debera emplear equipos de aplicacion de ultima generacion, que permitan asegurar
la temperatura de calentamiento de los asfaltos y el mantenimiento de la misma por bafio de
aceite, asegurando que el asfalto se coloca en condiciones éptimas de funcionamiento, es

decir, sin sufrir practicamente modificaciones en sus caracteristicas quimicas ni fisicas.

El equipo a utilizar para la distribucion debera contar como minimo con lo siguiente:

e Termdmetro o termografo que permita medir la temperatura del material sellador
y del bafio de aceite.

e Dispositivo automatico de regulacion de temperatura.

e Bomba impulsora de asfalto.

e Manguera convenientemente aislada térmicamente y con sistema de recirculacion
para evitar el endurecimiento del asfalto en la misma ante la interrupcion durante
la distribucion del material.

e Elemento distribuidor que permita un espesor y ancho constante.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Las operaciones de sellado de bordes; NO RECIBIRAN PAGO DIRFCTO ALGUNO.

considerandolo incluido en los distintos items que integran la ejecucion de la carpeta.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

BACHEO DE EMERGENCIA

DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la ejecucion de reparaciones en aquellos sectores que

presentan baches de elevada peligrosidad, pero poco desarrollo superficial.

Se trata de un trabajo de atencién de emergencias, para mitigar el deterioro progresivo de
la carpeta de rodamiento ante los efectos del transito y el clima. Se ejecutara en todos los casos

en que la Inspeccion considere necesario, para recuperar nivel de servicio de la calzada.

El objetivo de estos trabajos es dar un nivel aceptable de transitabilidad a aquellos tramos
de rutas cuyo estado general no amerite una obra de bacheo integral, ya sea por encontrarse
en un estado de elevado deterioro general, a la espera de obras de repavimentacion o, por el
contrario, por tratarse de tramos con un buen estado general, pero en los que hayan surgido
de manera puntual y aislada roturas de gravedad. Debe considerarse que es altamente
probable que las intervenciones de estos trabajos estén muy espaciadas entre si, pudiendo

darse casos de unos pocos baches en todo un tramo de ruta.

Los trabajos a ejecutar consisten en la limpieza de todo material suelto dentro y en los
bordes del bache, mediante los medios que sean necesarios, manuales y mecanicos. Se
recuadrara el bache mediante aserrado de la carpeta existente, hasta llegar a medidas que
circunscriban el sector afectado. Estas medidas rectangulares seran las que se utilizaran para
determinar la superficie del bache en las mediciones de trabajos ejecutados. Una vez
recuadrado el sector a intervenir, se retiraran los trozos de carpeta que se encuentren
fracturados y que pudieran soltarse por el paso del transito. La Inspeccion podra requerir, en
caso de ser necesario, la ejecucion de estos trabajos mediante el uso de equipos percutores
mecanicos. Mismo tratamiento recibira la base granular, en caso de presentar
desprendimientos o roturas graves. Una vez eliminado todo material suelto, se debe eliminar
el polvo por medio de barrido y/o sopleteado de todo el sector. Se debe procurar lograr un
espesor lo mas uniforme posible previo a la colocacion de la carpeta, a los fines de conseguir

un buen comportamiento estructural de la misma.

Previo a la colocacion de la capa asfaltica se debe aplicar el correspondiente riego de liga
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con emulsién asfaltica catiénica tipo CRR-0 segin PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES PARA RIEGOS DE LIGA CON EMULSIONES ASFALTICAS de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD Edicion 2017.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES PARA CONCRETOS
ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, EDICION 2017, con las siguientes modificaciones y exigencias que se indican a

continuacion.

Segun el mismo se designa CAC D R 19 CA30 (Concreto Asfaltico en Caliente del tipo Denso
para Rodamiento de Tamafio Maximo Nominal de 19mm) al material destinado a la capa de

rodamiento.
No rige el bono adicional especificado en el apartado de la tabla n° 33 del punto 12.2.4.1.

Al finalizar los trabajos de compactacion, la superficie de la carpeta asfaltica debera enrasar
perfectamente con la zona de la calzada adyacente y en la que se trabaja, sin que queden

resaltos ni diferencias de nivel entre las areas reparadas y las superficies existentes.

Se debera recurrir a los medios necesarios para asegurar una perfecta transicion entre las
calzadas existentes y las reparadas, incluyendo el correspondiente fresado de las superficies

adyacentes, de ser necesario.

TRANSPORTE Y CONTROL DE TEMPERATURA DE LA MEZCLA ASFALTICA

La mezcla asfaltica debera transportarse desde la planta de produccion hasta la obra en
equipos de transporte adecuados que minimicen la pérdida de temperatura y la segregacion

del material. Se deberan cumplir las siguientes exigencias:

« Temperatura de salida de la planta: La temperatura media de la mezcla asfaltica a la salida
de la planta debe medirse en cada unidad de transporte en al menos tres puntos distintos, a
una profundidad minima de 5 cm de la superficie del material, asegurando que la diferencia
entre la temperatura maxima y minima no supere los 10 °C. La temperatura debe estar dentro

del rango especificado en la Férmula de Obra aprobada.

« Transporte de la mezcla: El traslado debe realizarse en el menor tiempo posible para evitar
pérdidas significativas de temperatura. Durante todo el transporte, la mezcla debe estar

cubierta con una lona o elemento protector que impida la circulacion de aire sobre la superficie
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del material. Esta cobertura debera alcanzar un solape minimo de 50 cm en los laterales y la

parte frontal de la caja del camién.

» Temperatura de colocacion: La temperatura de la mezcla asfaltica en el momento de la
descarga no debe ser inferior a 125 °C para ligantes asfalticos convencionales y 140 °C para
ligantes modificados. Para cada unidad de transporte, una vez que la misma haya descargado
entre el veinticinco por ciento (25%) y el setenta y cinco por ciento (75%) de la mezcla asfaltica,
se debe tomar la temperatura de la mezcla asfaltica en no menos de tres puntos, a no menos

de cinco centimetros (5 cm) de la superficie del material.

« Controles adicionales para espesores de carpeta de 4 cm o menos: En aquellos casos en
los que el espesor de la carpeta asfaltica a colocar sea de 4 cm o menor, se deberan realizar

controles mas estrictos de la temperatura en los siguientes puntos:

o Durante de la compactacion, verificando que la temperatura no descienda por debajo del

umbral minimo (100°C) necesario para garantizar la correcta adherencia y compactacion.

 Condiciones ambientales: En caso de que la temperatura ambiente sea inferior a 10 °C o
la mezcla sea utilizada para tareas de bacheo, se deberan agregar cobertores laterales

adicionales.

« Control y rechazo: Si la temperatura de la mezcla asfaltica en el momento de la descarga
no cumple con los valores establecidos, la unidad de transporte quedara observada y se

aplicaran penalidades o rechazos segun lo estipulado en el pliego.
MEDICION

La carpeta con concreto asfaltico en caliente se medira en metros cubicos (m3), resultante
del producto de la superficie delimitada por la Inspeccidon de Obra por el espesor tedrico de

carpeta ejecutada.

FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en las formas especificadas, se pagaran
al precio unitario de contrato para el item de contrato, el que sera compensacién total por

todos los trabajos provision, colocaciéon y compactaciéon de la totalidad de los materiales
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intervinientes y posterior tratamiento que asegure la perfecta transicion entre la zona reparada
y la existente, el sellado de los bordes de la carpeta ejecutada con material asfaltico, la
demarcacién horizontal sobre el sector intervenido, mano de obra, equipos, combustibles,
herramientas, provision, carga, transporte, descarga, gastos generales, beneficios y todo otro

costo necesario para la correcta ejecucién de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

DEMARCACION HORIZONTAL A TEMPERATURA
AMBIENTE

GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a la Sefializacién Horizontal de la obra que se realizara en
un todo de acuerdo a las Especificaciones Técnicas Particulares de la D.N.V. D — XIV -
SENALAMIENTO HORIZONTAL - EDICION 1998. —

Rige también el Manual de Sefalizacion de la D.N.V. afio 2012 de libre disponibilidad en

Internet.- Rigen las siguientes modificaciones y/o aclaraciones complementarias:

Las expresiones "D.N.V.” o "Direcciéon Nacional de Vialidad”, se reemplazan mediante esta

especificacién por “D.P.V.” 6 "Direccién Provincial de Vialidad Santa Fe".

La inspeccion de obra esta obligada a remitir muestras representativas de todos los
materiales a utilizar en la demarcacién horizontal prevista, al laboratorio de la D.P.V., debiendo

contar con la aprobacién correspondiente previo al comienzo de la ejecucion.

La demarcacién vial, debera poder aplicarse por medios manuales (rodillo o pincel) o por
un equipo de demarcacion en frio. Los sectores de aplicacion seran los correspondientes donde
se haya intervenido la carpera de concreto asfaltico mediante la ejecucién de bacheo extensible
hasta donde la inspeccion lo defina como necesario a fin de brindar las condiciones de

seguridad vial que el corredor amerita.

MATERIALES

CARACTERISTICAS TECNICAS
DEBE CUMPLIR CON:

a) Pintura acrilica para pavimentos que cumpla con la Norma IRAM 1221/18 y sus
correspondientes métodos de ensayo.

b) Las microesferas del tipo Premix para incorporar, sera a razén de 300 grs. por litro
de pintura y estara en bolsas conteniendo la cantidad necesaria para la cantidad de
litros que contiene el envase de la pintura propiamente dicha. Las microesferas
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deberan ajustarse a la NORMA IRAM 1225/14, TABLA 1 "P1".

c) Las microesferas de vidrio tipo Drop On, para sembrado superficial seran
entregadas en bolsas de 25 kilogramos. Las microesferas deberan ajustarse a la
NORMA IRAM 1225/14, TABLA 2 “S1".

d) Espesores minimos:

- 0,6 mm himedo
- 0,3 mm seco —sin contar espesor de esferas sembradas.

El material una vez aplicado debera perder rapidamente su original caracteristica pegajosa
para evitar la adhesion de suciedad vy antes del “secado al tacto” realizar el sembrado de las

microesferas de vidrio del sembrado.

El tipo de material a aplicar debera reunir las condiciones de uso en clima templado y sobre

pavimento asfaltico o de hormigon.
APLICACION

La superficie sobre la cual se efectuara el pintado debera limpiarse prolijamente a los
efectos de eliminar toda materia extrafia, polvo, arena, humedad, etc. que pueda impedir la

adherencia perfecta.

La limpieza se efectuara mediante raspado si fuera necesario y posteriormente cepillado y

soplado con equipo mecanico.

El riego del material de imprimacion: se efectuara inmediatamente después de la limpieza.
Se empleara imprimador de las caracteristicas indicadas en el punto D.XIV 1.3, que permite
aplicar la pintura reflectante inmediatamente después de alcanzadas las condiciones

adecuadas de secado para evitar “sangrado que migre hacia la superficie de la pintura”.

La franja de imprimacién —tendra un mayor ancho de CINCO CENTIMETROS (5 cm) que la

linea reflectante, excedente que quedara repartido en ambos lados por partes iguales.

El ancho de las franjas no presentara variaciones al 5 % en mas o en menos y si las hubiere
dentro del porcentaje indicado, estas no se manifestaran en forma de escalones que sean
apreciables a simple vista. Cuando se pinten doble franjas en el eje de la calzada, las mismas
mantendran el paralelismo, admitiéndose desplazamientos que no excedan 0,01 m cada 100
m. La variacion del paralelismo dentro de los limites indicados no sera brusco con el fin de que

no se noten a simple vista.
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El paralelismo entre las lineas centrales y de borde de calzada o demarcatorias de carriles,
no tendran diferencias en mas o en menos, superiores al 5 % del semiancho de la calzada, por

km.

En virtud de las variaciones que suelen producirse en los anchos, de los pavimentos, previo
a la determinacion de cada uno de los carriles, se efectuaran mediciones con la suficiente
frecuencia para fijar la medida mas conveniente, a fin de evitar cambios de alineacién

considerables o la posibilidad de que las lineas laterales, queden muy al borde de la calzada.

Entre el borde exterior de la linea lateral y el borde del pavimento, la distancia promedio

debera ser de 0,10 m, no resultando nunca inferior a 0,05 m.

La franja no presentara ondulaciones ni cualquier otra normalidad proveniente de la

aplicacion del material.

Distribucion de microesferas de vidrio: se distribuiran sobre la pintura inmediatamente

después de aplicada y antes de su endurecimiento a los efectos de lograr su adherencia.

La aplicacion de las esferas se hara a presion, proyectandolas directamente sobre la linea
pintada mediante un sistema que permita como minimo retener el 90 % de las esferas

arrojadas.

MAQUINARIAS:

Los trabajos precedentemente descriptos, se efectuaran mediante el uso de maquinarias
especialmente construidas para esos fines, las cuales seran autopropulsadas y las mismas

responderan como minimo a las siguientes caracteristicas:

Barredora: estara compuesta por un cepillo mecanico rotativo de levante automatico y
dispositivo para regular la presién del mismo sobre el pavimento y debera tener un ancho

minimo de 50 cm.

Ademas, dispondra de un sistema de soplado de accion posterior al cepillo, de un caudal y
presion adecuados para asegurar una perfecta limpieza del polvo que no saque el cepillo. La
boca de salida de aire sera orientada a los efectos de arrojar el polvo en la direccion que no

perjudique el uso del resto de la calzada.

Distribuidor de imprimacion: el dispositivo de riego tendra boquilla de funcionamiento a
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presiébn neumatica o hidraulica que permita mantener el ancho uniforme de la franja regada y

el control de la cantidad de material regada, y estara incluido en el regado de pintura.

Regador de pintura y esferas reflectantes: sera automotriz, estaran reunidos todos los
mecanismos operativos, como compresor de aire, depodsito presurizado de imprimador y de
material termoplastico, tuberias, boquillas de riego, tanque y boquilla para el sembrado de

microesferas a presion, etc.

La unidad sera apta para pintar franjas amarillas simples o dobles en forma simultaneas y/o
blancas de trazos continuas o alternados, y dispondra de conjuntos de boquillas de riego

adecuado a tales efectos.

Las boquillas de riego de material de imprimacién y la pintura reflectante, pulverizaran los
materiales mediante la adicion de aire comprimido, y la boquilla de distribucion de las esferas
de vidrio, también funcionara mediante aire comprimido para proyectar las mismas con energia

sobre el material aplicado, con el fin de lograr la maxima adherencia sobre aquel.

El equipo debera poder aplicar lineas de borde y eje simultaneamente y los conjuntos de
boquillas seran ajustadas, para que cuando se pinten franjas en ambos lados, se pueda ajustar

el ancho de separaciéon de las mismas.

EJECUCION DE LAS OBRAS

1. Replanteo:

En el replanteo del sefialamiento horizontal se indicara, con pintura al agua el principio y el
fin de las zonas a demarcar, dejandose claramente establecido las partes a sefializar con doble
linea amarilla de prohibicién de sobrepaso, la interrupcion de borde, y los cruces ferroviarios
cuando corresponda, debiéndose en todos los casos adoptar las medidas necesarias, que a tal

fin indique la Direccion Provincial de Vialidad.

Asi mismo el premarcado que se realiza como guia para los equipos de demarcacion,
debera efectuarse con pintura al agua, en forma poco perceptible para el usuario, y debera

desaparecer a la brevedad con el fin no confundir a los conductores.

2.

El contratista presentara el plan de trabajo en la propuesta correspondiente, debiéndose
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atener al mismo para la ejecucion de las obras.

Si por algin motivo ajeno al Contratista, este no pudiera cumplir con el plan antes

mencionado, debera presentar un nuevo plan sujeto a la aprobacion de la D.P.V.

Durante la ejecucion de los trabajos el Contratista sefializara la zona comprendida en los
mismos en la medida necesaria, a los efectos de evitar accidentes e impedir que los vehiculos
circulen sobre las franjas recién pintadas y mientras estén en estado plastico que lo perjudique
(D.XIV. 1.2 D.N.V. 1998).

De ninguna manera se podra impedir, ni aun en forma momentanea el transito en todo el
ancho de la calzada; en consecuencia, el contratista acordara con la inspeccién de obra, la
forma en que se desarrollara el transito de cada seccion a demarcar y las medidas de

sefialamiento que adoptara.

4.

Previo a la recepcién provisional de los trabajos, toda seccién que no cumpla con los
requisitos constructivos exigidos en este pliego de especificaciones sera rechazada, debiendo

la misma ser nuevamente demarcada por cuenta exclusiva del Contratista.

En tanto se suspendera la certificacion de los trabajos pendientes y se establecera como
fecha de finalizacion de la obra, a los efectos de la aplicacion de lo establecido en el periodo
de garantia (D.XIV.1.3.1 Punto E) y de la conservacion (D.XIV. 1.3.1 Punto H), la correspondiente
a la terminacion de las rehechas, es decir cuando la demarcacion se encuentra en condiciones

de recepcion.

REFLECTANCIA

Mediante la utilizacién de equipo dinamico de medicion de reflectancia se determinara los
niveles de retrorreflexiéon para cada color y linea demarcada. Tanto la Recepcién Provisoria

como la Definitiva la demarcacion debera arrojar los siguientes valores minimos:

EQUIPO DINAMICO DE MEDICION
COLOR BLANCO 100
COLOR AMARILLO 75

Se admitira una disminucion de la reflectancia de hasta 10 % siempre y cuando el promedio




z= SantaFe DPV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

del tramo sea igual o mayor a los valores indicados en el cuadro precedente.

En caso contrario el Contratista debera reparar las zonas afectadas cuantas veces sea

necesario para cumplir con esta exigencia.

Para el caso de no contar con disponibilidad de los controles con Equipo Dinamico, se
aprobara el control con instrumental Mirolux T12 de disponibilidad en DIYET -D.P.V. para el

cual se aprobara con los siguientes valores:

EQUIPO ESTATICO MEDICION-Mirolux T12

COLOR BLANCO 280 mcd Lux m2
COLOR AMARILLO 180 mcd Lux m2
GARANTIA

El Contratista se obliga a reponer a su exclusivo cargo la pintura para pavimento reflectante,

asi como su aplicacion en las partes deficientes durante el periodo de garantia que sera:

Durante seis (6) meses cada tramo demarcado deberd conservar su superficie en muy
buenas condiciones. Al procederse a la recepcién definitiva la reflectancia no debera ser inferior

a:

EQUIPO DINAMICO DE MEDICION

COLOR BLANCO 100
COLOR AMARILLO 75

EQUIPO ESTATICO MEDICION-Mirolux T12 a los 6 meses

COLOR BLANCO 280 mcd Lux m2 160 mcd Lux m2

COLOR AMARILLO 180 mcd Lux m2 140 mcd Lux m2

Se admitira una disminucion de la reflectancia de hasta 10 % siempre y cuando el promedio

del tramo sea igual o mayor a los valores indicados en el cuadro precedente.

En caso contrario el Contratista debera reparar las zonas afectadas cuantas veces sea

necesario para cumplir con esta exigencia.

Asimismo, el Contratista debera mantener a disposicion de la D.P.V., durante el periodo de
garantia, los equipos que ejecuten las obras originalmente, a los efectos de cumplimentar las

exigencias del presente punto.
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MEDICION Y FORMA DE PAGO

La demarcacion horizontal no recibira pago directo alguno, considerandolo incluido en los

distintos items que integran la ejecucion de la carpeta.



- ‘:: SantaFe DPYV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

CARTEL DE OBRA

DESCRIPCION

La empresa contratista queda obligada desde el inicio de la obra, hasta su recepciéon
definitiva, a proveer, colocar y mantener en un lugar visible al frente de la misma (y/o en
aquel/los que indique/n la inspeccion), los carteles de obra, cuyas dimensiones y caracteristicas
seran conforme a lo estipulado por la Subsecretaria de Comunicacién del Ministerio de Obras
Publicas en los términos del manual y/o documento de identidad institucional, donde se
establecen las especificaciones que normalizan el disefio y caracteristicas morfologicas de los
carteles de obras relacionado con la tipografia, colores, isologo, tamafios, proporciones e
identificacién de regién, entre otros elementos graficos compositivos y el modelo genérico

adjunto al presente pliego.
Los carteles minimos solicitados seran:

CUATRO (4) CARTELES OFICIALES DE OBRA de las dimensiones y caracteristicas exigidas
por la Subsecretaria de Comunicacion del Ministerio de Obras Publicas. Estas seran las "piezas
publicitarias principales de la obra", es decir, las de mayores medidas. Las medidas seran de 8
x 4 metros, y sus ubicaciones, de frente a la visibilidad publica, seran acordadas con la

Subsecretaria de Comunicaciéon del Ministerio de Obras Publicas.

UN (1) PAQUETE DE CARTELES, que son complementarios a la pieza publicitaria principal
de la obra, y consiste en distintos carteles que se adaptan al lugar donde se desarrolla la obra

y sus maquinas:

e Carteleria de pie y movible; carteles distribuidos en distintos sectores de la obra
que exhiben el logo de Provincia de Santa Fe y una frase determinada por el
Ministerio de Obras Publicas. Se colocara como minimo 10 (diez) carteles por obra.

e Carteleria en maquinas; vinilos con el lago de la Provincia de Santa Fe que se
adhieren a la maquinaria de obra. Se colocaran como minimo 2(dos) carteles por
maquina en los laterales de las puertas.

o Carteleria sobre rejas y vallas; carteles con el lago de la Provincia de Santa Fe que
se plasman sobre rejas y/o vallas de obras. Se colocaran como minimo 1(uno) por
vallay 1 (uno) cada dos rejas.
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De acuerdo a lo descripto, las medidas y cantidad de los carteles quedaran establecidas en
el manual y/o documento de identidad institucional que sera entregado por la Subsecretaria

de Comunicacion del Ministerio de Obras Publicas a la/s empresa/s contratistas de la obra/s.

DISENO Y MATERIAL

El disefio de los carteles, en todos los casos y sin excepcion, seran provistos por la
Subsecretaria de Comunicacion del Ministerio de Obras Publicas. La unidad de enlace entre
esta Subsecretaria del MOP y la/s empresa/s ejecutora/s de la/s obra/s esta a cargo del
subsecretario de Comunicacion Fernando Alonso (contacto tel. 3462-565053), y la jeja de
Imagen y Prensa, Danisa Simez. El correo electrénico que se utilizara para asuntos de carteleria

sera prensamopsf@gmail.com.

Los gastos que se originen por este concepto son por cuenta del Contratista y se consideran
incluidos en el item: "Movilizacion de Obra". Si los carteles son dafiados durante la obra,

deberan ser repuestos por la empresa contratista.

Los inspectores de obra informaran la colocacion de la carteleria y periodicamente el estado

de la misma en general.

MANTENIMIENTO Y CONTROL

Los carteles deben mantenerse en condiciones éptimas de limpieza, integridad y visibilidad
durante toda la obra. Sera responsabilidad de la empresa contratista realizar todas las
reparaciones o reposiciones necesarias en caso de dafio, deterioro o vandalizacion. disefio de
los carteles, en todos los casos y sin excepcion, seran provistos por la Subsecretaria de

Comunicaciéon

MEDICION

La contratista debera coordinar con la Inspeccidon de Obra la disposicion de los Carteles de
Obra. Posteriormente, realizara y remitira a la misma, un informe que detalle la colocacion de
los carteles de obra, con ubicacion georreferenciada, imagenes y cualquier otra informacién

ampliatoria de la ejecucién de esta tarea que pueda ser requerida por la Inspeccion de Obra.

FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transporte no recibiran pago directo alguno, se contemplara en
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el costo del item “Movilizacién de obra”.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

ESPECIFICACIONES TECNICAS AMBIENTALES PARA
OBRAS DE BACHEOS

Objeto.

Las presentes especificaciones establecen las obligaciones aplicables a la empresa
contratista para la obra que se tramita y tienen por objeto contribuir a que las tareas y
actividades a desarrollar en la ejecucion del proyecto se lleven a cabo en un marco de

sustentabilidad ambiental.

Estas especificaciones se fundamentan en la ley provincial N.° 11.717 de medio ambiente y
desarrollo sustentable, sus decretos reglamentarios, normas accesorias y complementarias y el
MEGA IL

La empresa contratista sera exclusiva y Unica responsable por todos los dafos producidos
al ambiente, a los bienes y/o a las personas como resultado de las actividades de construccion
o por incumplimiento de estas Especificaciones Técnicas, por lo tanto, debera remediarlos o

indemnizar a su exclusivo cargo.

Los costos de todas las acciones, permisos y otros deberan ser incluidos dentro de los
gastos generales de la empresa contratista, que no recibira ningin pago directo por estos

conceptos.

Presentaciones.

La empresa contratista realizard todas las presentaciones requeridas en estas
Especificaciones Técnicas a través de la Inspeccion de Obra. Para el caso en que la empresa
deba realizar una presentacion en materia ambiental y no se encuentre constituida la
Inspeccién de Obra, lo hara en la SUA-D.P.V.

Los plazos establecidos para el tramite de las presentaciones ambientales se interrumpen
en caso de que la documentacion se encuentre incompleta, hasta tanto ingrese a esta

Subdireccion la totalidad de la documentacion requerida.

Toda presentacion realizada por la empresa contratista, en materia ambiental, tendra
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siempre el caracter de Declaracion Jurada.

Glosario.

e D.N.V.: Direccién Nacional de Vialidad.

e D.P.V.: Direccién Provincial de Vialidad — Santa Fe.

o Mega II: Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental de obras viales de la

e D.N.V, Segunda Edicién, afio 2007.

e PGACc: Plan de Gestion Ambiental para la etapa constructiva.

e S.UA.-D.P.V.: Subdireccién Unidad Ambiental de la Direccion de Staff - Direccion
Provincial de Vialidad, sito en calle Bv. Muttis 880 de la ciudad de Santa Fe, TE:
0342- 457 3755/3963, CE: vazquezanibal@gmail.com

Responsable Ambiental.

La empresa contratista designara a una persona fisica como Responsable Ambiental. El
profesional propuesto contara con titulo universitario de grado, matricula profesional
habilitante a nivel provincial, acreditara experiencia en gestién ambiental de obras viales,
debera estar inscripto en el Registro Oficial de Consultores, Expertos y Peritos en materia
ambiental del Ministerio de Ambiente y Cambio Climatico de la Provincia. Debera presentar
certificado de libre de deuda emitido por el colegio profesional correspondiente y certificado
del registro de Deudores Alimentarios Morosos, emitidos ambos a la fecha de presentacion del
mismo ante la SUA-D.P.V.

En virtud de la especificidad de la materia abordada, las tareas del Responsable Ambiental
no deberan superponerse con las inherentes a Higiene y Seguridad en el Trabajo. Por lo que la
empresa contratista, debera contar con un profesional habilitado en esta materia, distinto al

Responsable Ambiental.

Los datos, antecedentes y documentacién correspondiente al profesional propuesto
deberan ser presentados por la empresa contratista en un plazo no mayor a los cinco (5) dias
corridos contados a partir de la firma del contrato con la D.P.V. La SUA-D.P.V. aprobara o
rechazara la propuesta en un plazo no mayor a los tres (3) dias corridos de recibida en esta

Subdireccion.

El Responsable Ambiental actuara como interlocutor en todos los aspectos ambientales
entre la empresa contratista y la D.P.V. y tendra a su cargo el cumplimiento de los

requerimientos ambientales durante toda la obra, hasta la recepcién definitiva. No se podra
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dar comienzo a la Obra sin Responsable Ambiental aprobado por la D.P.V. Seran tareas del

Responsable Ambiental, sin que esto constituya una enumeracion taxativa:

e Garantizar el estricto cumplimiento del PGAc y de todo compromiso u obligacion,
que en materia ambiental, haya asumido la empresa contratista.

e Llevar en tiempo y forma toda la documentacion y registros exigibles para esta
obra.

e Suscribir toda presentacion que se realice en materia ambiental. No se dara curso
a ninguna presentacion, en esta materia, si carece de la firma del Responsable
Ambiental.

Permisos ambientales.

La empresa contratista obtendra todos los permisos ambientales y los permisos de
utilizacion, aprovechamiento o afectacion de recursos que se requieran para esta Obra, de
acuerdo a la normativa vigente y debera presentar a la D.P.V. los permisos pertinentes, previo

al inicio de la actividad objeto del mismo.

La empresa contratista debera obtener los siguientes permisos, sin que esto constituya una

enumeracion taxativa:

e (para la) captacién de agua.

e (para la) explotacion de yacimientos de suelo.

e (para la) disposicién de los residuos asimilables a domiciliarios.

e (para el) vertido de efluentes liquidos.

e (para el) deposito de combustibles, lubricantes y sustancias peligrosas.
e (para el) establecimiento de campamentos y obradores.

e generador de residuos peligrosos.

La empresa contratista debera acatar todas las estipulaciones y debera cumplir con todos
los requisitos para cada permiso. Sera su exclusiva responsabilidad todo retraso en la ejecucion

de la obra atribuible a tramites de permisos.

Plan de Gestiobn Ambiental para la etapa constructiva (PGAc).

El Responsable Ambiental presentard, en un plazo no mayor a los quince (15) dias habiles

contados a partir de la suscripcion del contrato para esta obra, el PGAc correspondiente.

La SUA-D.P.V. cuenta con un plazo maximo de cinco (5) dias habiles, contados a partir del

ingreso del PGAc a la misma, para aprobarlo 6 rechazarlo.
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No se podra dar inicio a la obra sin contar con el PGAc aprobado por la SUA-D.P.V.

Obrador, campamentos vy plantas.

El sitio en el que la empresa contratista pretenda instalar el obrador, el campamento y/o
plantas de materiales (hormigon, concreto asfaltico, seleccionadoras de aridos, plantas fijas de
mezclas y depdsitos de materiales, entre otros), debera ser aprobado por la SUA-D.P.V. Esta
Subdireccion se expedira, aprobando o rechazando la propuesta, en un plazo no mayor a los

cinco (5) dias habiles contados a partir de la recepcion de la documentacion correspondiente.
No podran instalarse obradores, campamentos ni plantas en zonas de riesgo hidrico.

No podra instalarse ninguin Obrador, Campamento o Planta sin la autorizacion previa de la
SUA-D.P.V.

A tal fin el Responsable Ambiental presentara la siguiente documentacion:

1. Ubicacién del sitio sobre imagen satelital referenciada que
incluya una rosa de los vientos con frecuencia, direccion y
velocidad, para cada estacion del afo.

2. Plano detallando la ubicacién de los distintos sectores de
actividades que se pretendan desarrollar.

3. Uso conforme de suelo expedido por el Gobierno local.

4, Imagenes de la situacion previa al inicio de la obra a fin de

asegurar su restitucion plena y deslinde de responsabilidades de
la empresa contratista.

5. Evaluacion de Pasivos Ambientales. Si el sitio elegido fue
anteriormente ocupado por instalaciones similares u otras, la
empresa contratista realizara y presentara a la SUA-D.P.V. una
declaracion de pasivo ambiental, con documentacién fotografica.

6. Plan de Gestién de Residuos. La empresa contratista es la
Unica responsable de la gestion y disposicion final, en condiciones
ambientalmente adecuadas y de acuerdo a la normativa particular
vigente, de todos los residuos generados, de cualquier naturaleza
y en cualquier estado de agregacion. Por lo que este Plan
comprendera la gestion de todos los residuos generados.

7. Gestion de Sustancias Peligrosas. Los depdsitos de
sustancias peligrosas que puedan contaminar el ambiente, en
caso de producirse derrames accidentales o pérdidas, requieren
de acondicionamientos especificos. Los tanques de depdsito se
dispondran siempre sobre la superficie del terreno, nunca
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soterrados. La empresa contratista presentara un detalle de todas
estas instalaciones y las correspondientes habilitaciones para el
almacenamiento de hidrocarburos.

8. Plan de Minimizacion de la Contaminacion Atmosférica. El
Responsable Ambiental presentara un Plan tendiente a minimizar
y mitigar las emisiones de material particulado y humos
procedentes de las operaciones de carga y descarga de camiones,
plantas de aridos y otras instalaciones y actividades. Respecto de
emisiones sonoras, debera cumplir con las normas locales, o las
que se apliquen en este caso.

La empresa contratista sefializard adecuadamente el acceso a las instalaciones, teniendo en

cuenta el movimiento de vehiculos y peatones. Esta sefializacion sera transitoria y solo se hara
efectiva durante la etapa de construccion y tiene por objetivo facilitar la fluidez del transito y

evitar accidentes.

Las instalaciones seran desmanteladas una vez que cesen las obras, dejando el area en

perfectas condiciones e integrada al ambiente circundante.

Yacimientos para obtencién de suelo.

Los suelos a ser empleados para la construccion podran ser extraidos de yacimientos y/o
canteras a ser explotadas para la presente obra o preexistentes, debidamente autorizados y
habilitados.

Las zonas para la extracciéon de suelos seran seleccionadas por la empresa contratista,
teniendo en cuenta que deberan estar alejadas a no menos de 200 metros del eje del camino
en construccion y de todo camino, de cualquier jerarquia y fuera de la vista de los mismos. Se
encuentran exceptuadas de esta restriccion las extracciones de suelo laterales a la calzada en

los tramos en que éstas han sido previstas en los planos del proyecto de ingenieria.

Cada yacimiento o cantera que se pretenda explotar debera contar con los permisos
pertinentes. Estos permisos seran tramitados por la empresa contratista ante la Autoridad de

aplicacion, antes del comienzo de extraccion de suelos.

En caso de que el suelo a utilizar provenga de yacimientos y/o canteras existentes, la
empresa contratista debera presentar ante la SUA-D.P.V. las habilitaciones y permisos

pertinentes, previo a la utilizacién de ese material.

No se podra extraer suelo sin el correspondiente permiso habilitante.
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1. Plan para contingencias.

Debera presentarse y estar aprobado por la SUA-D.P.V. previo al inicio de obras. No se
podra dar comienzo a las obras sin contar con este Plan aprobado. Este desarrollara las
medidas que se tomaran en caso de contingencias ambientales, accidentes, derrames u otros

episodios semejantes.

2. Seguimiento Ambiental de la obra.

Periddicamente la SUA-D.P.V. inspeccionara el obrador y el frente de la obra y elaborara un
Acta de Inspeccidn el que sera comunicado a la empresa contratista a través de la Inspeccién
de Obra.

3. Medicién y forma de pago.

La empresa contratista no recibira pago directo ninguno por el cumplimiento de las
presentes Especificaciones Técnicas, debiéndose prorratear su costo en los distintos items de

la obra.

4. Penalidades.

En caso de que la empresa contratista no cumpla con alguna de las obligaciones de estas
Especificaciones, sera advertida la primera vez por la SUA-D.P.V., a través de la Inspeccion de
Obra, la que otorgara un plazo perentorio para su concrecion. Si la empresa contratista no
cumple con lo requerido en la advertencia dentro del plazo establecido en la notificacion, se le
aplicara una multa equivalente al 2% de la Certificacibn Mensual correspondiente al mes del
incumplimiento, siendo esta multa facturada de acuerdo a lo especificado en las Condiciones

Generales del Contrato, tal como lo establece el MEGA 1I.

La aplicacion de una penalidad no exime de la obligatoriedad de recomponer, restaurar o

compensar el dafio que pudiere haberse producido.

No se realizara la recepcion provisoria ni definitiva de la obra hasta tanto la empresa
contratista haya dado cumplimiento a las obligaciones y consideraciones ambientales citadas
en estas Especificaciones y a todos los requerimientos que la SUA-D.P.V. hubiere cursado. La
Subdireccion Unidad Ambiental-D.P.V. emitira un Certificado de Cumplimiento Ambiental, en

el caso en que no se verifiquen incumplimientos, para ser presentado ante la Comision de
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Recepcion de la Obra.
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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN
CONSTRUCCION SEGURIDAD VIAL.
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1 OBJETIVO

El Contratista debera garantizar la seguridad de los usuarios de la via y del personal afectado a La
Obra, mediante la elaboracion de un Plan de Seguridad Vial y la implementacion de un Esquema de
Sefalizacion Transitoria, con la disposicion de sefiales, elementos de canalizacion y dispositivos
luminicos, adecuados a las zonas afectadas por la obra en ejecucion, la que se haya ejecutado o fuera
a ejecutarse, dado que, modifican las condiciones de capacidad para el volumen de transito habitual o
generen un potencial riesgo cambiando las condiciones de nivel de servicio de la infraestructura vial.

Las vias colectoras jurisdiccion de la Direccion Provincial de Vialidad se deberan sefializar segun su
jerarquia de acuerdo a la presente especificacion.

Los caminos auxiliares de la red terciaria o nacional, que se utilicen como desvios, o que deban ser
cerrados, por motivo de la obra, se deberan sefalizar, previa autorizacion de la autoridad competente
segun corresponda a su jurisdiccion, con la finalidad de informar, anticipar y guiar a los conductores
de manera segura y eficiente tanto de dia como de noche, sobre el cambio en el recorrido en su normal
trayectoria.

Los ingresos y/o egresos a establecimientos comerciales de gran flujo vehicular, que estén
comprendidos dentro de la zona de obra en construccion, deberan ser senalizados.

El Esquema de Sefalizacion Transitoria se presentara segun su jerarquia y las siguientes situaciones;
Segun el Tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

1.1.1 Reduccién de calzada a un carril de circulacion (presenta pérdida de Capacidad y NS con friccion
marginal e intermedia)

1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstaculos; por material suelto, descalce, excavaciones o
cunetas profundas (presenta perdida de NS y friccion marginal).

1.1.3 Desvio transitorio, cuando se requiera una interrupcion de la calzada completa. (Presenta perdida
de NS por friccién interna, intermedia y marginal, posible pérdida de capacidad)

1.1.4 Superficie de rodamiento con irreqularidades, descalce o resbaladiza, por desniveles en el
pavimento, trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en NS).

Segun corresponda al Tipo de Zona se aplicara el Control de la velocidad considerando los
limites maximos;

1.1.5 Zona Urbana compacta, con velocidades maximas de 60 km/h.

1.1.6 Zona Urbana dispersa, con velocidades de entre 60 y 80 km/h.

1.1.7 Zona Rural, con velocidades maximas de 110 km/h.

1.1.8 Otras velocidades fijadas en el Capitulo Il. Reglas de Velocidad de la Ley N°24.449
Segun la Duracién de las Tareas y el Area de Actividad definida;

1.1.9 Mayor a 24hs. Sefalamiento fijo.
1.1.10 Menor a 24hs. Sefialamiento mévil y/o fijo.

La senalizacién vertical, horizontal, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema de
SenAalizacion Transitorio a emplear en la zona de obra deberan responder como minimo a las
caracteristicas especificadas en el Anexo | - Planos 1 y 2, Anexo Il - Esquemas Tipo que se
complementan con el Anexo Il — Plan de Seguridad Vial.
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2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

TODOS LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS CONTEMPLADOS EN ESTE PUNTO 2 DEBERAN SER DE MATERIAL
PLASTICO, NORMALIZADOS Y RECICLABLES, A EXCEPCION DE QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO.

SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacion anormal en la via que modifica las condiciones
habituales de circulacion, que puede resultar sorpresiva o peligrosa, generando pérdida de capacidad
y/o nivel de servicio. Las modificaciones transitorias aplicadas a la infraestructura se presentan sobre;
el alineamiento horizontal y vertical, la seccion transversal, las condiciones de la calzada y la presencia
de obstaculos.

Dado que durante la ejecucion de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo de
ocurrencia de algun siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado, previamente planificado, de
la sefializacion (vertical, horizontal, luminica) y de los dispositivos especiales para el control del transito
(delineadores, amortiguadores, barreras) a fin de lograr que el desplazamiento de vehiculos y personas
por el espacio destinado al transito se efectlie de manera comoda y segura.

UBICACION: Segun el tipo de sefial se requiere una ubicacién longitudinal efectiva a la percepcién y
reaccion del conductor.

El Sefialamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reaccién mas una
distancia de maniobra

El Sefnalamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad, en zona urbana la primera sefial informativa no estara a una distancia menor
a 360 m., en un tramo rural de una carretera convencional debe ubicarse a no menos de 1000 m.,
mientras que en una via multicarril se debe ubicar la primera sefalizacion informativa a una distancia
minima de 1500 m. de la situacion a informar.

El sefnalamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas de
separacion entre sefales, a los fines practicos se adoptara un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 km/h y de 100m. entre sefales de 60 a 80 y de 80 a 100 km/h

Su ubicacion transversal sera a 4,00 metros del borde de calzada hasta el pie del poste y la placa
tendera un Angulo de colocacién de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacion en altura del borde inferior de la placa de sefalamiento fijo sera de 1.30 m. segun MSV-
DNV y condiciones de emplazamiento segun P.T. N° 8509 BIS-DPV, y el sefialamiento mévil se ubicara
a 0,50m. del nivel del suelo en referencia al borde inferior de la placa sobre soportes méviles tipo
“caballete” que mantengan la ubicacién y visibilidad de la sefial el tiempo que sera requerido.

DISENO: Las sefiales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el Plano Tipo
N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Sefalamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los pictogramas y la
leyenda de las sefiales se ajustaran a las dimensiones de la placa, cumpliendo las condiciones de
uniformidad y legibilidad, segun Tabla 1.

TABLA 1
Altura de letra Tamariio de la Placa
Tipo de Via Un renglén DES/IEE Preventivo Informacién Reglamentario
renglones
Urbana 18 15-18 90 x 90 140 x 110 90
Convencional/ Rural 25 18- 20 90 x 90 140 x 110 90
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Preventivas e Informacion Especial: Fondo Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segun los
siguientes ejemplos;

INFORMATIVAS
Fuente: ROADGEEK 1.40
2000 SERIE C, [
Tamafio: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

T. 1(A)(a) T. 1(A)(b) T.5 T.6
CONSTRUCCION CONSTRUCCION TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con & 0.90m, segun siguientes
ejemplos.

R.6 R.9 R. 15 R. 32 (a)
PROHIBICION DE NO ESTACIONAR ~ NOESTACIONAR NI LIMITE DE VELOCIDAD FIN DE LA
ADELANTARSE DETENERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Se utilizara lamina reflectiva de alto indice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con certificacion
| IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y chapas de aluminio (3 mm de espesor) o
hierro galvanizado (2 mm de espesor) sin imperfecciones, sus esquinas seran de radio 40 a 60 mm.

Para el sefialamiento transitorio movil se admitira la utilizacién de lona plastica de color naranja con la
impresion de la leyenda o pictograma correspondiente, segun las dimensiones y formas normalizadas.
Su emplazamiento podra ser mediante estacas laterales que permitan mantener la seial legible en las
condiciones establecidas, no se admitira para uso nocturno.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 m x 1,80 m cuando tenga
ademas de la leyenda una senal restrictiva o de precaucion.

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamanfo: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

1.20
1.20

T.1(B)@a) ’ T.2(B)a)
INICIO OBRA EN A 500 M DESVIO
CONSTRUCCION PROHIBICION DE ADELANTARSE

PROHIBICION DE ADELANTARSE
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PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

USO: Destinados a proveer informacion preventiva y direccional, complementario al sefalamiento de
obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del transito a través o alrededor
de la zona de trabajo. En obras donde se requiere la clausura de carril o banquina, por tiempo
prolongado o transitorio.

UBICACION: El panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado para
trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino cercanos a la
banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el panel de flechas luminosas debera ser
ubicado en la banquina al comienzo del abocinamiento correspondiente. El panel puede ser montado
en un vehiculo, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado. La altura minima de la base inferior
del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la superficie del pavimento, excepto en los paneles
montados sobre vehiculos, en cuyo caso aquella sera lo mas alta posible. Cuando la velocidad de la
via sea alta y los volumenes de transito elevados se deberan colocar flechas luminosas en cascada,
en la longitud de abocinamiento a una distancia de 16 m.

DISENO: Sefial constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz de
mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.

El panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
- Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.

- Una doble flecha intermitente.

FLECHA A 45°

CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA INTERMITENTE
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE (converja por la
(muevase o converja  (muevase o converja  (converja por la (apartese por derecha o 98"¢°@)

por la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

AN

DISPOSITIVOS DE CANALIZACION

2.1.1 Vallas

USO: Destinadas a canalizar el transito, tienen como funcion la de advertir y alertar a los conductores
acerca de los peligros causados por actividades de construccion dentro de la calzada o cerca de ella
con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: Generan una transicién donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso de los
vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la maxima seguridad.
Estos elementos deberan estar precedidos por senales de prevencion que sean adecuadas en tamafio,
numero y localizacion.
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DISENO: Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranja con una inclinacion hacia
debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones atmosféricas normales, a una
distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces altas de un vehiculo normal. Los
soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.

1,50 min
[ 1,50 min — “ 15m
o o
‘ 1,50 min . — j‘w/ﬁm s Llrﬁﬁoﬁlﬁ s
—{ -0,15
— H/mﬁ CTEese T — er””rﬁ*’
71/ R/ /S & VY ¢
i S io’
i I T
VALLAS VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 11) (TIPO 111)

Las vallas tipo 1l y lll podran modificarse en el caso de indicar desvios reemplazando las bandas de la
primera placa por una flecha de color blanco con la direccién del mismo.

1,50 min
1,50 min o
N
1 1
7zl
Lo
o
VALLAS ) VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1)

En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;

TABLA 2
CARACTERISTICAS TIPOS DE BARRERAS

Ancho de la barrera 0,20m. minimo 0,20m. minimo 0,20m. minimo

Largo de la barrera 1,50m. a 2m. 1,50m. a 2m. 1,59m. minimo maximo
variable

Ancho de las franjas 0,15m. 0,15m. 0,15m.

Altura 0,70m. minimo 0,70m. minimo 0,70m. minimo

Tipo de instalacion Desmontable Desmontable Desmontable o fija

Flexibilidad Portatil Portatil Esenciaimente
permanente

2.1.2 Conos

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de trabajo y
encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulacion. Se
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emplean en general en los casos donde el tiempo de duracion de las tareas es reducido (menor a 24
hs.) y no se justifique la instalacion de barreras.

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima de 20,00
m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00 m. en el area de transicion
coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: La altura de estos dispositivos serd& como minimo 0,50 m. con la base mas ancha para
asegurar una adecuada sustentacién. Se emplearan conos de 1,20 m. de altura cuando el volumen del
transito, la seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color naranja y para permitir su
visualizacién nocturna estaran provistos de una o dos cintas reflectivas de color blanco y/o con la
incorporacién de balizas destellantes.

Para altos volumenes de transito, elevadas velocidades y/o zona rural se utilizara una altura de 1,20
m. intercalado con la medida inferior, Para obras en zonas urbanas de baja velocidad y/o bajos
volumenes de transito se utilizara una altura del cono de 0,75m. intercalado con la medida inferior.

2 |

1.20 0.75 0.50

2.1.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y canalizar
el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracion, cuando se requiera desviar el transito por
tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su normal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefializacion de advertencia previa. Ademas, cuando se
los utilice para la canalizar el transito se les debera incorporar luces de advertencia sobre los mismos.
Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima de 20,00 m. en el area
de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacién 5,00 m. en el area de transicién coincidente
con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 litros de color naranja, para
su visualizacion nocturna deberan contar con dos bandas de material reflectante blanco de 0,20 m. de
ancho separadas 0,20 m. unas de otras y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes
para evitar su desplazamiento.

T
0.45 a 0.60m.

0.90 a 1.00m.

2.1.4 Delineadores.

USO: Dispositivos destinados a la orientacion del transito, indicando la alineacién horizontal y vertical
de una calzada, delimitando la senda de circulacién vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble flujo de transito, cuando
la geometria del desvio lo requiera, complementaria mente con otros elementos de canalizacion, se
ubicaran con una separacién maxima de 20,00 m.
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DISENO: Dispositivo de Placa vertical de 0,20 m. de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura de color blanca,
con 4 franjas naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m. de ancho y reflectantes, instaladas a un minimo
de 0,5 m. sobre la calzada. El soporte de la placa debe ser de material liviano con sistema para
abulonado al pavimento o permitir la fijacién mediante material epoxi.

7 0.75a1.20m.

Dispositivo Tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de material
plastico frangibles, con una altura superior a 0,75 m y diametro de 0,08 m.

0.75 a 0.90m.

Dispositivo Trapecial, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en dos caras
opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5 cm de altura sobre el pavimento
y 25 cm de longitud.

2.1.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Transito

USO: Dispositivos implementados en obras de larga duracién con altos volumenes de transito.
Permiten su formacion en cadena con un sistema de unién entre modulos, en tramos rectos y en
curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas, islotes, canalizadores en forma
transitoria o permanente.

UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en un entorno
urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de operacién de la carretera sea
igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.

DISENO: Consiste en una barrera/baranda de material plastico de tipo New Jersey, de las siguientes
dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en la base y 1 m de
largo.

En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse con
agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el médulo, sera de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvios o
canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o canalizadores
permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los médulos deberan constituir tramos continuos y no
poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa del area o tramo a
sefalizar y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes para evitar su desplazamiento.
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BARRERAS/BARANDAS CANALIZADORAS
(formacion en cadena)

modulos

0.70 a
0.90

elementos
reflectantes

0.40
~ * Dimensiones en metros.

SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o modificar
las condiciones habituales de circulacion, se debera verificar previamente que las marcas existentes
del pavimento no conduzcan a los vehiculos hacia las barreras o sitios de trabajo, luego incorporar el
sefalamiento horizontal necesario. Podran emplearse lineas de demarcacién provisoria longitudinales
y transversales, tachas o separadores de transito ajustandose a lo establecido en el Sistema Vial
Uniforme y las normas técnicas.

UBICACION: En tramos parciales de obra multicarril con superficies de pavimento sin demarcacion
definitiva que requieran de una canalizacion transitoria para habilitar al transito. La demarcacion
transitoria longitudinal correspondera a la ETP — SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO DE
OBRA EN CONSTRUCCION.

DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocién cuando la obra lo requiera a los fines
de no generar confusion con la demarcacion definitiva que presenta el proyecto finalizada la etapa
constructiva. aplicando la ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR SENALAMIENTO
HORIZONTAL TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.

2.1.6 Reflectores

USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos debera estar
convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

UBICACION: Las unidades de iluminacién se deberan colocar de forma tal que no produzcan
deslumbramiento a los conductores de los vehiculos y permitan una correcta iluminacién de la zona de
trabajo.

DISENO: El nivel luminico para areas de trabajo sera de 20 a 24 lux. Los artefactos deberan estar
montados sobre columnas las cuales seran facilmente transportables.

2.1.7 Lamparas de encendido eléctrico continuo

USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccion.

UBICACION: En zonas de maximo peligro dentro de la obra en construccion
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DISENO: Estan constituidos por una serie de lamparas protegidas por dispositivos translucidos de
color rojo.

2.1.8 Luces intermitentes eléctricas
USO: Son luces de identificacién de peligro de tipo intermitente.
UBICACION: En zonas peligrosas delimitando el area de trabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de didmetro. Las mismas podran
operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.1.9 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios colocar
luces sobre barreras Tipo | u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del dia. Se pueden
utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, segun los requerimientos de la TABLA 2.

UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril se
ubicaran al comienzo del espacio de amortiguacion, en la zona de prevencién sobre sefialamiento
informativo cuando la velocidad y el volumen de transito sean elevados.

DISENO: Son luces portatiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de iluminacién.
Las condiciones de alimentacién de todos los dispositivos luminosos durante el periodo de operacion
establecido, podra ser de red, grupos generadores, baterias, paneles solares. Queda prohibido la

utilizacién de dispositivos a combustible de cualquier tipo.
TABLA 2

DESCRIPCION/TIPO

A Alta Intensidad

B Alta Intensidad

C Luz Permanente

amanecer

Cara de Lentes 102 1 102
Intermitencias (min.) 553 75 553 75 Constante
D i6 I
uracu?n de_ a 10 % Constante
Intermitencia
Intensidad minima
. 40 candelas 35 candelas
efectiva
Potencia minima de rayo 2 candelas
Horas de operacion Del atardecer al 24hs dia Del atardecer al amanecer

Usos

en barreras Tipo | y

Il, tambores, paneles

verticales, o senales
de prevencion

en dispositivos de
prevencion o soporte

independiente.

para delinear el borde de la
calzada
en curvas de desvio,

cambios de carril, cierre de
carril u otras condiciones
similares
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3 VEHICULO GUIA

USO: Cuando el tramo de obra presenta altos volumenes de transito y elevada velocidad de circulaciéon
o tiene condiciones que impiden colocar o mantener la sefalizacion adecuada.

Se usara para guiar el paso de una fila de vehiculos por el espacio destinado al transito, a través del
area de actividad, su operacion sera coordinada por el banderillero a cargo.

Debera evaluar y controlar las condiciones de operacion del transito en tramo de la obra (formacién de
colas, demoras excesivas), verificando la efectividad del esquema de sefialamiento adoptado, registrar
las deficiencias observadas y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con espacio suficiente para el traslado de sefales, dispositivos de canalizacion
o iluminacion, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar situaciones imprevistas
que presente el esquema de seflalamiento transitorio adoptado.

DISENO: Debera estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefializado con laminas reflectivas IRAM
10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y estar provisto con balizas destellantes o giratorias de
color ambar, segun se muestra en la siguiente imagen.

PANEL CON FLECHA
SECUENCIAL CONTROLADA

—— - R

BALIZA INTERMITENTE

LAMINADO REFLECTIVO
CERTIFICACION IRAM
ROJO/BLANCO A 45°
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4 BANDERILLEROS

La funcion de los banderilleros sera controlar apropiadamente el transito que se préxima a atravesar
la zona de actividad, con la finalidad de proteger el personal de la obra y brindar instrucciones seguras,
para ello debera permanecer alerta y de frente al transito, ubicado en una zona visible pero fuera de la
zona canalizada destinada a la circulacién vehicular.

Los banderilleros estaran ubicados al comienzo del area de transicidon, controlaran las condiciones de
circulacion comunicandose mediante equipos radio receptores. Para esta funcién deberan recibir
capacitacion especifica de la empresa.

Estaran vestidos preferentemente de naranja o color de mayor visibilidad, con franjas reflectantes
segun norma IRAM 3859.

Cuando las tareas a realizar sean menores pueden requerir la presencia de un solo banderillero,
ubicandose en la banquina opuesta a la realizacion de las tareas.

En otras situaciones donde la distancia de visibilidad sea limitada, o se presente un volumen de transito
elevado que genera grades distancias de detencién en cola, se podra implementar un banderillero
avanzado.

Para controlar el transito en areas de trabajo se utilizaran, ademas una serie de dispositivos manuales
de senalizacion tales como banderas rojas o paletas con mensajes “PARE Y DESPACIO”. Estos
dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas un minimo de 0,60 m x 0,60
m de color rojo en una vara de 0,90 m de color blanco, las paletas tendran un minimo de 0,45 m de
ancho con letras de por lo menos 0,15 m de alto. El fondo de la paleta “PARE” sera rojo con letras y
borde blanco y la paleta “DESPACIO” sera anaranjada con letras y borde negro En caso de ser
necesario su uso en horario nocturno serdn de material reflectivo o luminico. Los mismos seran
utilizados con las siguientes posiciones para controlar el transito.

PARA PARA ALERTAR PARA QUE
DETENER EL AL TRANSITO Y CONTINUE LA
TRANSITO QUE DISMINUYA MARCHA

LA VELOCIDAD
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5 ESQUEMAS DE SENALIZACION Y CANALIZACION

CASO A - ESQUEMAS TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE TAREAS SOBRE CALZADA
COMPLETA O PARCIAL CON DESVIO O REDUCCION A UN CARRIL DE CIRCULACION CON
PASO ALTERNADO, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA DURACION (>24HS.) O CORTA
DURACION (<24HS.) Presenta pérdida de Capacidad y NS, con friccion marginal e intermedia.

Se presenta cuando el transito que circula por una via convencional de carril 1+1 o multicarril, deba
ser guiado hacia un unico carril habilitado para atravesar el area de actividad, correspondiente a una
traza lateral alternativa como ser el espacio de banquina si fuera suficiente, un espacio conformado
por un terraplén o un desvio por una traza secundaria habilitada para las condiciones y caracteristicas
del transito pasante, en tal caso, se tomaran las medidas necesarias para que el paso de los vehiculos
por la zona de control sea continuo y seguro.

En el AREA DE PREVENCION; se ubicara el sefialamiento informativo correspondiente al caso, con
la primera sefial situada a una distancia minima de 1000 m. del comienzo de la obra en zona rural y a
una distancia minima de 360 m. del comienzo de la obra cuando la zona sea urbana. Cuando las
condiciones lo requieran, debera implementarse complementariamente sefalamiento luminico
intermitente precaucional, en condiciones niebla, zona de curvas, cuando el volumen de transito sea
elevado o cuando sea necesario reforzar la sefalizacion vertical para una efectiva advertencia de los
conductores. El control de la velocidad se regulara mediante sefialamiento restrictivo, considerando el
limite maximo de la via, generando una disminucion escalonada hasta llegar a los 20km/h en la zona
de obra.

Sera necesario el empleo de banderilleros cuando el paso de vehiculos sea alternado, a los fines de
controlar la velocidad y canalizar el flujo de transito, evitando extensas colas o demoras excesivas. Los
banderilleros se ubicaran en los extremos del area de transicion y area terminal, controlando que el
paso vehicular sea seguro.

El AREA DE TRANSICION estara canalizada mediante la implementacién de paneles con flechas
luminicas distribuidas en forma de cascada acompafiando el abocinamiento del carril, previo al
comienzo del area de actividad, se cerrara completamente el carril con vallas ubicadas de forma
transversal a la via y sobre ellas se posicionaran balizas intermitentes a los fines de evitar que se
invada el espacio de amortiguacion previsto. El perimetro del triangulo de transicion estara delimitado
por conos de altura acorde a las condiciones de velocidad, visibilidad, tipo de obras, distanciados cada
a 5m y balizas destellantes.

El AREA DE ACTIVIDAD estara comprendida por un espacio de amortiguacién previo al espacio de
actividad y un espacio de amortiguacion lateral, delimitados por una linea de conos separados a 20m.
de distancia y balizas destellantes.

El AREA TERMINAL, corresponde a una canalizacién ordenada para que el transito retome su
trayectoria normal, mediante un tramo de abocinamiento de 30m. delimitado con conos ubicados cada
5m. de separacion, y la ubicacion de sefialamiento informativo de fin de obra a 100 m

En los horarios pico de elevado volumen de transito se reforzara el sefialamiento preventivo con la
ubicacién anticipada del vehiculo guia, con la finalidad reforzar las condiciones de prevencion, en
horarios de menor volumen de transito debera controlar las condiciones del sefialamiento aprobado.
Cuando se requiera reforzar la informacién preventiva en sitios poco accesibles, se podra implementar
sefialamiento de mensajeria variable.

A continuacién, se describen casos particulares;
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CASO 1-A: Reduccién de calzada, con paso alternado de flujos y duracién de tareas menor a 24 hs.;
en este caso los elementos de canalizacién y sefialamiento son preferentemente maviles, ya que su
traslado dinamico permite acompanar el avance de obra con mayor celeridad, en esta situacion se
utilizaran conos para delimitar las areas de control, intercalando conos de menor y mayor altura (con
balizas). El control de la velocidad tendra en cuenta si se trata de una obra en zona rural donde el
limite maximo de velocidad permitido es 110km/h, zona urbana donde el limite maximo permitido es
de 60km/h, otras velocidades sefializadas por hechos particulares, con la finalidad de implementar una
reduccion gradual hasta llegar a un limite maximo de velocidad permitida de 20km/h en el area de
actividad. Cuando las tareas presenten una duracién mayor a 24hs., el volumen de transito sea
elevado, y las condiciones lo permitan, se podra utilizar la banquina lateral como carril adicional, bajo
estas condiciones, debera implementarse un esquema de sefializacion similar al CASO 2-A, el cual se
considera CASO 2-A variante, dado que no implica la construccion de un terraplén lateral.

CASO 2-A Los trabajos se realizaran en todo el ancho de la calzada, con duracién de las tareas mayor
a 24 hs. el tipo de obra corresponde a una intervencién en el coronamiento del perfil, requiriendo la
conformacion de un terraplén lateral para desvio y circulacion del transito pasante, generalmente se
presenta en un entorno rural. Se utilizaran dispositivos de canalizacion y contencidn, sefialamiento
vertical y luminicos adecuados a las condiciones y caracteristicas de las tareas. La construccion del
terraplén debera cumplir con las condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE
DESVIIOS PROVISORIOS.

CASO 3-A: Los trabajos se realizaran en todo el ancho de la calzada, con duracién de las tareas mayor
a 24 hs., el tipo de obra corresponde a una intervencion en el coronamiento del perfil requiriendo la
conformacion de un terraplén hacia ambos laterales para desvio y circulacion del transito pasante, este
caso con dos terraplenes laterales, presenta separacién de flujos evitando friccidn intermedia,
mejorando la seguridad, generalmente se presenta por falta de espacio lateral al costado de la calzada.
Se utilizaran dispositivos de canalizacion y contencion, sefialamiento vertical y luminicos adecuados a
las condiciones y caracteristicas de las tareas. La construccion del terraplén debera cumplir con las
condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE DESVIIOS PROVISORIOS.

CASO 4-A: Los trabajos se realizan en todo el ancho de la calzada, con una duraciéon mayor o menor
a 24 hs. el tipo de obra requiere el control total de acceso, por lo cual se senaliza el cierre del camino,
con la posibilidad de desviar el transito por caminos alternativos de la red vial, mediante la
implementacion del sefalamiento informativo y preventivo correspondiente. Cuando los caminos
auxiliares para el desvié del transito correspondan a otra jurisdiccion, no provincial, se requerira la
evaluacion y factibilidad de capacidad de la red, y la adopcion de medidas de seguridad necesarias
por el ente local.

CASO 5-A: Las caracteristicas de la obra y el entorno requieren habilitar el tramo en obra a la
circulacion vehicular en condiciones de superficie de rodamiento irregulares, se presenta por tareas
parciales realizadas en la capa superior de la obra que no tienen las condiciones finales de rodamiento.
Si bien se presenta una superficie transitable las condiciones de servicio no son las éptimas por lo cual
debe ser sefalizado preventivamente y aplicar un control en el limite maximo de velocidad.

CASO 6-A: Considerando las caracteristicas particulares que se presentan en el tramo de
aproximacién a un puente, se debera senalizar especificamente esta condicion de puente en obra y
complementariamente el tipo de obra o tarea que se esta realizando con la sefalizacion y control de
transito adecuado a los casos planteados.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS A- en Anexo Il.
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CASO B - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO PARA TRABAJOS EN
BANQUINA y HASTA LOS 6 M. DEL CDC, SIN REDUCCION DE CARRIL O CON REDUCCION DE
CARRIL Y CIRCULACION ALTERNADA, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA DURACION
(>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.) BANQUINA CERRADA, REDUCIDA O CON
OBSTACULOS. Presenta perdida de NS y friccion marginal.

Se presenta cuando, los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinada a la
detencion de vehiculos y/o a la zona despejada destinada a vehiculos que de imprevisto abandonan
la calzada (hasta 6 metros del borde de calzada) debera sefalizarse preventivamente y se
dispondran los elementos de canalizacién y luminicos segun la duracién de las tareas y el area de
actividad prevista.

CASO 1-B: Cuando las tareas no requieran invasion de la calzada y se permita el espacio de
amortiguacion lateral suficiente, se aplicara un control de la velocidad, correspondiente a la mitad del
limite maximo para el tipo de via, segun corresponda a una zona rural o urbana. Se sefalizara
preventivamente, se utilizaran los elementos de canalizacién y luminicos segun la duracién de la obra.

CASO 2-B: Cuando el espacio de trabajo este muy proximo al borde de calzada, que implique una
invasion al carril contiguo por obreros o maquinaria, etc. debe sefalizarse la reduccion de calzada a
un carril, con la sefalizacion preventiva y permitiendo los espacios de amortiguacion necesarios con
similitud al CASO 1A. El control de la velocidad debera ser con reduccion gradual a 20km/h segun los
limites maximos establecidos para zona rural 110km/h y en zona urbana 60km/h. Segun las
condiciones del entorno, la dinamica de la obra el sefialamiento podra ser fijo y/o movil con el soporte
del vehiculo guia para la logistica y reubicacion de sefales.

CASO 3-B: Cuando las tareas realizadas en la banquina hayan concluido, pero requieran que la misma
deba permanecer cerrada, se sefializara, balizara y en condiciones de extremo peligro se utilizaran
reflectores que mantengan iluminada la zona que corresponda al AREA DE ACTIVIDAD.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS B en Anexo |I.

CASO C - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO POR TAREAS A LOS COSTADS
DE CALZADA (CDC) FUERA DE LA ZONA DE BANQUINA PERMITIENDO EL MARGEN DE ZONA
DESPEJADA (ZD). Presentan pérdida de NS por friccién marginal.

Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina, pero dentro de la zona de camino
correspondiente, se senalizara preventivamente y se aplicara un control de la velocidad con un limite
maximo correspondiente a la mitad del establecido como maximo segun la funcionalidad y
caracteristicas de la via en condiciones normales de operacion.

Se presenta esquema correspondiente al CASO C en Anexo Il.

6 REQUERIMIENTOS GENERALES
Deberes

El contratista debera adecuar los Esquemas Tipo de Senalizacion Transitoria del ANEXO Il de acuerdo
a los casos que se presentan segun las tareas a realizar y la duracion de las mismas, y presentarlos
para su posterior aprobacion, junto con el correspondiente plan de trabajos y curva de inversion que
incluya discriminado mensualmente el item — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN
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CONSTRUCCION - a la Subdirecciéon de Seguridad Vial complementariamente con el “Plan de
Seguridad Vial” adjunto en ANEXO IlI.

Cuando existan mas de una zona de trabajo en el mismo tramo de via, separadas por una distancia
tal que no permitan ser tratadas como una unica zona de trabajo, cada una de ellas debera ser
adecuadamente sefializada.

El contratista destinara a un Técnico responsable exclusivamente del control de la seguridad vial
mientras dure la obra, el cual permanecera en la obra desde el inicio de las tareas hasta la culminacién
de las mismas, comprendiendo el periodo de movilizacién de quipos y obreros del obrador a la zona
de actividad y contrariamente. Debera coordinar la actividad de los banderilleros, el funcionamiento del
vehiculo guia y actuara de manera proactiva o reactiva ante situaciones de riesgo. Controlara que las
sefales se mantengan visibles, limpias, reflectantes y emplazadas en los lugares previstos en el
esquema aprobado durante el tiempo necesario para el fin propuesto. Registrara e informara las
situaciones particulares que requieran un analisis de mayor contexto, (condiciones de riesgo,
siniestros, etc.) que le sean requeridas por la inspeccion.

El contratista destinara un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los elementos
de sefalizacion, canalizacion e iluminacion, para su correcto emplazamiento en las condiciones
necesarias para su finalidad, servira como vehiculo guia en condiciones de altas velocidades en la
zona de obra y podra ubicarse en el area de prevencion en tramos de altos volumenes de transito.

Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecucion de los trabajos estaran
debidamente sefalizados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas a 45° de
prevencion con lamina de reflectividad IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y provistos
con balizas destellantes o giratorias de color ambar de acuerdo a las caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefalamiento horizontal existente de la calzada, provoque confusion a los conductores que
atraviesan la zona de obra, debera ser eliminado, restableciéndose inmediatamente finalizados los
trabajos o segun se indique en el proyecto de sefialamiento definitivo.

En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de sefalamiento horizontal provisorio en el
pavimento, el mismo debera removerse inmediatamente de finalizada su funcion.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que indiquen
riesgos de cualquier tipo, El Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo, presentando un nuevo
esquema para su aprobacion.

El Contratista estara obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y
elementos aprobados en el esquema en los lugares de emplazamiento y en perfecto estado de
funcionamiento, sin que esto implique un costo adicional del item. Para ello debera implementar el
control permanente, del esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzara el sefialamiento luminoso aumentando
la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

El contratista tomara oportunamente todas las disposiciones y precauciones necesarias para evitar
dafos al personal de la obra a esa misma y a terceros ya sea por maniobras del Obrador por acciones
de las maquinas o herramientas u otras causas relacionadas con la ejecucién de las tareas el
resarcimiento de los perjuicios que no obstante se produjeran correra por exclusiva cuenta del
contratista. Estas responsabilidades subsistiran hasta que se verifique la finalizacion de la obligacion
contractual, en cumplimiento del Art.44° del PUCET - DPV.
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El contratista sera el Unico responsable de los accidentes que se produzcan y se comprueben hayan
ocurrido por causa de sefalamiento o precauciones deficientes todas las disposiciones conferidas en
este articulo son de caracter permanente mientras dure la ejecucion de las obras, en cumplimiento del
Art.45° del PUCET — DPV.

El contratista realizara los trabajos de modo de ocasionar la menor molestia al transito adoptando
medidas adecuadas para la comunidad del publico y de los vecinos asi el almacenamiento y los
materiales se dispondra en forma de no obstaculizar el transito construira desvios y habilitara caminos
auxiliares cercanos a la obra ejecutando los trabajos necesarios a fin de asegurar su transito
permanente y sefalard& de modo completo los desvios manteniéndolos en buen estado de
conservacion. Queda establecido que el contratista no tendra derecho a reclamacion ni indemnizacion
alguna en concepto de dafos y perjuicios producidos por el transito en la obra. El contratista sera el
unico responsable de los accidentes ocasionados por deficiencias de sefialamiento o de medidas de
proteccion. Si el contratista no diera cumplimiento sus obligaciones relativas a la habilitacién de desvios
y sefializacion la DPV previa intimacion podra ejecutar dichos trabajos por cuenta y cargo del
contratista no solamente en lo que se refiere al costo sino también en lo que atafie a las
responsabilidades emergentes en cumplimiento del Art.46° de PUCET — DPV.

Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de equipos, ubicacion de elementos o materiales durante las
24 horas del dia, fuera del area de actividad delimitada durante la jornada de trabajo, o en zonas de
calzada, banquinas o zona despejada del camino que pudiera significar peligro o riesgo de accidente
para el transito vehicular.

Las vallas no deben ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia, el carril debe ser
previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacion y marcas en el pavimento,
las vallas deben ser emplazadas ubicandolas normales a la calzada, luego de finalizado el
abocinamiento.

Antes de que cualquier tramo o seccion de ruta, que haya sido sometida a tareas de construccion, sea
habilitada al transito, debera disponer de todas las demarcaciones y sefializacion requeridas por las
normas vigentes, independientemente de la longitud del nuevo tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcién de criterios, se tomara como consulta el "Manual de
Control y Senalizacion del Transito durante los Trabajos de Construccién, Mantenimiento y
Emergencias en Autopistas y sus Colectoras" aprobado por Resolucion N°165/2001, Manual de
Senalamiento Horizontal de la DNV Ed.2012 aprobado por Resolucion 2501 y Manual de Sefialamiento
Vertical DNV Ed. 2017.
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7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION se
realizara mediante certificacion mensual, de acuerdo a los porcentajes determinados para el item en
el plan de trabajos, previa evaluacion de su cumplimiento mensual a cargo de la inspeccion de Obra
y/o la Subdireccién de Seguridad Vial. El pago del item sera compensacion de los gastos de control,
mantenimiento, reposicion permanente de los elementos aprobados en los Esquemas de Sefalamiento
Transitorio presentados por El Contratista, correccion de deficiencias observadas mediante Orden de
Servicio y Acta de Observaciones, del cumplimiento de la presente especificacion Técnica Particular y
el Plan de Seguridad Vial del Anexo .

Cuando la Inspeccién de la Obra o la Subdireccién de Seguridad Vial observaran deficiencias en el
cumplimiento de la presente especificacion técnica, aplicable mediante los Esquemas de Senalamiento
Transitorios aprobados y el Plan de Seguridad Vial, se labrara una Orden de Servicio y Acta de
observaciones detallando las deficiencias observadas a subsanarse en el transcurso de la jornada,
evaluando la continuidad de las tareas, y de no cumplirse con el plazo siempre menor a 24hs. se
aplicaran las penalidades correspondientes.

La aplicacién de la presente FORMA DE PAGO estara sujeta a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.

8 PENALIDADES

Las penalidades se aplicaran previa intimacion por Orden de Servicio y Acta de Observaciones, cuando
se detecte incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la correccion de deficiencias
observadas por la Inspeccion de la Obra y/o la Subdireccion de Seguridad Vial, de acuerdo a los
Esquemas de Sefialamiento Transitorio aprobados, presentados por El Contratista, la presente
Especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del Anexo Il

- La Inspeccion de la Obra, podra disponer de la correccion de las deficiencias con cargo a El
Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones correspondiente,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso,
del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos.

- La Inspeccion de la Obra, podra optar por la suspension de las tareas transcurridas las 24hs,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso
del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o podra aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos. Por cada dia de incumplimiento en la correccion de la deficiencia
observada, que ftranscurra posterior fecha de plazo de correccion expreso en Acta de
Observaciones, sera de aplicacion de un coeficiente multiplicativo de 1,2 diario, al monto total
calculado el dia anterior.

La penalidad calculada sera descontada del primer certificado que se admita del mismo mes.

La presente aplicacion de PENALIDAD descripta anteriormente sera complementaria al
CAPITULO X — DE LAS MULTAS del Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas.

La aplicacion de las presentes PENALIDADES estara sujetas a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.
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ANEXO | — SENALES, ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
BASICOS APLICABLES

Plano 1 — Senalizacion tipo transitoria.

Plano 2- Dispositivos y elementos de canalizacién reflectivos y luminicos.
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(*) Para vias multicarril, se deberan adoptar las dimensiones y disefio de la TABLA 1 de la ETP.

PLANO N° 1

ANEXO | ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

SENALIZACION TIPO TRANSITORIA

FECHA: ABRIL 2025
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BARRERAS CANALIZADORAS
(formacién de moédulos en cadena)

Cuando se presenten discontinuidades
entre modulos se debera sefializar con
cinta reflectiva el frete segun sea: en
sentido del transito amarillo,
contramano rojo o central con tramado
oblicuo rojo/blanco.

REFLECTORES PORTATILES
El nivel luminico para dreas de
trabajo sera de 20 a 24 lux.

- O
MODULOS

CINTA
REFLECTANTE

FLECHA A 45° CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA
INTERMITENTE SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE
(converja por la (muevase o converja (muevase o converja (converja por la (apartese por derecha
derecha) por la derecha) por la derecha) derecha) 0 por izquierda)

CHEVRON
INTERMITENTE }}

derecha en cascada)

0

(*) Dimensiones en metros.

(**) Todos los dispositivos y elementos contemplados en este Anexo | - Plano 2 deberan ser de material pldstico, normalizados y reciclables, a
excepcion de que se indique lo contrario.

PLANO N° 2 - - ,
ANEXO | ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS DE CANALIZACION REFLECTIVOS Y LUMINICOS

FECHA: ABRIL 2025

DIRECCION DE STAFF
PROVINCIA DE SANTA FE g SANTA FE
’ SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL I?Evm B VALISAE
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9 ANEXO Il - ESQUEMAS DE SENALAMIENTO Y
CONTROL DE TRANSITO

Plano 3 — PERFIL TIPO: control de la velocidad segtn criterio de constado de calzada y zona
despejada.

Plano 4 —- CASO 1-A RURAL: Esquema para trabajos en calzada convencional con reduccién a
un carril y paso alternado.

Plano 5 — CASO 2-A RURAL: Trabajos en calzada con desvio lateral por banquina.
Plano 6 — CASO 2-A RURAL: Trabajos en calzada con desvio lateral.
Plano 7 — CASO 3-A RURAL: Trabajos en calzada, desvio con circulacion dividida.

Plano 8 - CASO 4-A RURAL: Trabajos en zona de camino y zona despejada con cierre completo
de calzada.

Plano 9 — CASO 6-A RURAL: Trabajos en calzada, habilitada al transito sin carpeta de
rodamiento y descalce pronunciado.

Plano 10 - CASO 7- A: Trabajos en puente duracién de tareas < o > 24 hs. zona rural.
Plano 11 — CASO 1-B RURAL: Trabajos en costado de calzada sin reduccién de carril.

Plano 12 — CASO 2-B RURAL: Trabajos en costado de calzada; banquina y zona despejada con
reduccion de calzada a un carril.

Plano 13 — CASO 3-B RUARAL/URBANO: Trabajos en costado de calzada, con Cierre total de
banquina.

Plano 14 — CASO 1-C RUARAL: Trabajos en costado de calzada, fuera de la zona de banquina.
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CDC

ZD
BES BEP
LZD
ZONAC
REFERENCIAS:
C : Calzada

CDC: Costado de la Calzada

LZD: Limite Zona de Camino

ZD : Zona Despejada variable s/velocidad

BEP: Banquina Externa Pavimentada o Mejorada
BES: Banquina Externa de Suelo

Los CDC son las areas laterales a la calzada, medidas desde el borde de calzada y que abarcan
hasta el limite de la zona de camino, los exteriores, y hasta el otro borde de calzada, el interior en
coincidencia con la mediana.

La ZD es un area adyacente a la calzada, medida desde los bordes normales de la calzada
principal, disponible para un uso seguro de los vehiculos errantes; es decir un area relativamente
plana, suave, de superficie firme, sin peligros, que se extiende lateralmente y permite que un
vehiculo errante recupere el control (vuelva a la calzada o se detenga) sin ocasionarle un vuelco
0 un choque contra ninglin objeto peligroso. Actualmente la zona despejada esta fijada en 9
metros, pudiendo variar a 6 metros en zonas urbanas.

Bibliografia DNV - Normas y Recomendaciones de Disefio Geométrico y Seguridad Vial, Ed.2010

La gestion de la velocidad y la sefializacion estaran relacionadas con los conceptos de
costado de calzada, considerando la presencia de obstaculos y modificaciones en la
trayectoria de los vehiculos.

Considerando el perfil transversal tipo se definen las siguientes zonas.

A. Cuando las tareas previstas en la obra se efectlien sobre la calzada, con una ocupacion
parcial o total, se utilizaran elementos de canalizacion retroreflectante, dispositivos
luminicos y sefializacion que anticipen a los conductores sobre cambios que deben realizar
en la trayectoria normal de su vehiculo y en la velocidad de marcha.

CDC
ZD
BEP __ BES
LZD
ZONA C

La velocidad se debera reducir gradualmente segun el limite maximo de velocidad de la
via hasta llegar a una velocidad controlada en el area de actividad de 20km/h.

B. Cuando las tareas de la obra se realicen en zona de banquina y hasta los 6.00 m. del
borde de calzada, presentandose la necesidad de ocupar parte de la calzada con el
espacio de amortiguacion lateral, se sefializara igualmente al punto de la zona A. Cuando
no se invada la calzada, se realizara el control de la velocidad con una reduccién del
limite maximo a 20km/h en la zona de actividad, aplicando la sefializacion preventiva y
delimitando las areas y espacios sin invasion de calzada, permitiendo un flujo vehicular
libre.

C. Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina a mas de 6.00m. del borde
de calzada, pero dentro de la zona despejada, se realizara un control de Limite Maximo
de velocidad correspondiente con los Limites Especiales Minimos y Sefializados Segun
Art.52 de la Ley 24.449 a los fines de definir una velocidad segura.

En todos los casos se requerird la utilizacion minima de la sefalizacion, elementos y
dispositivos de los esquemas tipos del Anexo Il de la presente ETP, de acuerdo a las
particularidades que se presenten.

En todas las situaciones, tanto el contratista como la inspeccion, podran solicitar la
incorporacion de elementos, dispositivos y/o sefialamiento de igual o mayor tecnologia para
aumentar las condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades en
la zona de obra, teniendo en cuenta el volumen de transito, velocidad de marcha, si es zona
rural o urbanizada, etc.

PLANO N° 3

ANEXO Il PERFIL ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

FECHA: ABRIL 2025

TIPO CONTROL DE LA VELOCIDAD SEGUN CRITERIO DE CONSTADOS DE CALZADA Y ZONA DESPEJADA

’ PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION DE STAFF Dpv SANTA FE
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL DECEON PRI DEVIRLBHD
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

ANEXO Il - “PLAN DE SEGURIDAD VIAL” REQUERIMIENTOS PARA SU PRESENTACION

a.
b.

1.

MEMORIA - Informacion General de Obra

Ubicacioén (descripcion, referencia geografica, imagen).

Responsables de la obra, Comitente, Contratista, Subcontratista, Higiene y Seguridad,
Seguridad Vial, otro, con direcciéon de mail y nimero de teléfono.

Marco Legal; Ley Nacional de Transito N° 24.449, Titulo IV — La Via Publica; Art.23.

Marco Teérico y Técnico;
e Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas PUCET - DPV
e Pliego de Especificaciones Técnicas Generales PETG - DNV
¢ Manual de Sefalamiento Vertical MSV- DNV Ed. 2017
¢ Manual de Senalamiento Horizontal MSH — DNV Ed. 2012
¢ Normas y Recomendaciones de Dic. Geométrico y Seguridad Vial - DNV Ed. 2010
¢ Esquemas de Senalamiento Transitorio — DNV Ed. 2019

Descripcion de las tareas a desarrollar (plan de trabajos, diagrama de tareas) y duracion
(mayor o menor a 24hs).

Etapas, tramos y/o secciones de obra, definicidon de las zonas de control de transito por
reduccion de calzada y/o desvios, cierre parcial o total de calzada, trabajos en los
Costados de la Calzada, banquina, zona despejada. Cuando los desvios requieran la
utilizacion de caminos auxiliares de otra jurisdiccion debera notificarse y presentar
conformidad de la autoridad competente.

PLAN DE TRABAJOS

Segun se determine el plazo de la obra y el avance de las tareas a realizar se adecuara
el Item — Sefalamiento transitorio de obras en construccion, de acuerdo al plan de
trabajos.

PLANO DE ESQUEMA DE SENALIZACION TRANSITORIA Y CONTROL DE
TRANSITO Y GESTION DE LA VELOCIDAD - En este punto debe considerar lo
siquiente;

Control de la velocidad, por norma, el limite de velocidad maximo en zona urbana
corresponde a 60km/h. y en zona rural corresponde a 110 km/h. (puede existir
sefialamiento de otras velocidades segun condiciones particulares de la calzada o en
entono). Teniendo en cuenta lo mencionado, se debera reducir la velocidad
escalonadamente hasta llegar 20km/h en el comienzo del area de transicion, excepto
se justifique lo contrario dentro del marco legal. Cuando el Contratista o la Inspeccién
consideren variacion en las velocidades maximas establecidas por la Ley Nacional de
Transito 24449 se debera expresar por escrito, a los fines de realizar los ajustes
correspondientes segun afecte la sefializacion y longitudes de los espacios de control.
Control del Transito; segun el volumen de transito registrado (TMDA, Hora Pico) y la
duracion de las tareas (menor o mayor a 24hs.) determinan el tipo de sefalamiento a
utilizar fijo o movil, los elementos de canalizacién, delineadores, dispositivos luminicos,
paneles de mensajeria variable, flechas intermitentes o secuenciales; mas adecuados
que deberan comprender la zona de control en sus diferentes areas y la necesidad de
incorporar dentro de los esquemas otros elementos de mayor tecnologia mencionados
en la presente especificacion.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ANEXO Il - “PLAN DE SEGURIDAD VIAL” REQUERIMIENTOS PARA SU PRESENTACION

j.  Control de accesos estara definido de acuerdo a las areas y espacios delimitados por
la obra y el destinado al transito vehicular. El plano debera representar
planimétricamente el detalle de las caracteristicas de la infraestructura actual de la zona
de camino donde se ubicara la obra y la zona de influencia correspondiente al transito
y perfil transversal de la zona de ubicacién de la obra, caracteristicas y detalles,
condiciones particulares de la zona de obra referenciando accesos publicos y privados,
sefialamiento, alumbrado publico, alcantarillas, linea de alambrado, eje, cuneta,
situaciones de riesgo y obstaculos, etc. para evaluar el la sefializacion adoptada de
manera integral.

4. REQUISITOS DEL PLANO

1. Planimetria de la zona de camino a intervenir; presentar esquema a escala
adaptado para hoja tipo A3 o A2, a color y referencias legibles.

- Sefales Existentes/Transitorias

] - L o Ubicacion de su emplazamiento segun el tipo de
- Dispositivos de Canalizacion obra.

- Dispositivos de lluminacion

Area de prevencion

Area de transicion

Area de Trabajo + Espacio de Amortiguacion
Area final

- Zona de control (areas y espacios)

Graficas

Cotas, distancias longitudinales y transversales.
Progresivas

Coordenadas

2. Referencias

Informacion General de la Obra
3. Rotulo e Escala
Con firma del responsable.

4. Escala e Mencionar la escala adoptada.

5. PROTOCOLO DE ACCION ANTE SINIESTOS VIALES
k.  Numeros de emergencia, vehiculos de rescate, otros.
6. REGISTRO DE SINIESTRALIDAD VIAL EN LA OBRA
I.  Registro de siniestros en la zona de obra, como parametro de evaluacién de los eventos
que se producen sistematicamente, con la finalidad de analizar y adoptar medidas de
mejora del esquema de sefalamiento aprobado, generando una realimentacion el
sistema de seguridad vial.
7. Presentar por tramite a la Subdirecciéon de Sequridad Vial de la Direccién de Staff.
m. Mail de Contacto y envio de documentacion en formato digital:
sequridadvial.dpv@gmail.com
n. Link de acceso a Normativa digital: https://drive.google.com/drive/folders/1tisnbVWw-
dxOt4fv4YIMpuKi1Szll_rwm?usp=drive_link
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ABOCINAMIENTO, AHUSAMIENTO, ENSANCHAMIENTO:
= Separacién gradualmente variable del terminal de baranda/barrera longitudinal.

» Es la distancia desde donde un carril convergente o divergente tiene su ancho total hasta donde
desaparece completamente.

ACCESO: Cualquier entrada a propiedad u otro punto de acceso tal como una calle camino o carretera
que conecta con el sistema general de calles. Ingreso y/o salida a una instalacién u obra de
infraestructura vial.

ACCESIBILIDAD: Oportunidad de alcanzar un destino dado en cierto tiempo, o sin ser impedido
por barreras fisicas o econémicas.

ACCESO CONTROLADO: Disefio vial que no permite ningun acceso privado a la tierra
adyacente, sino sélo ac-ceso a otros caminos publicos.

ACTUACION: Conjunto de actividades cuyo objeto es la construccién o mejora de un tramo de via,
que comprende desde la fase de factibilidad hasta la fase de operacion.

ADMINISTRACION: Conjunto de los érganos encargados de la ejecucion de las leyes.

ALCANTARILLA: Acueducto subterraneo, o sumidero, fabricado para recoger las aguas llovedizas o
residuales y darles paso.

ALINEAMIENTO: Linea curva y/o recta que representa el camino entre dos lugares en un plano,
también denominado trazado.

ALINEAMIENTO HORIZONTAL: Descripcion geométrica de la via en el plano horizontal.

ALINEAMIENTO VERTICAL: Traza de un plano vertical que intercepta la superficie superior de la
superficie de rodamiento, usualmente a lo largo del eje longitudinal o linea de centro de la plataforma.
ANALISIS COSTO-BENEFICIO O BENEFICIO-COSTO: Metodologia de evaluacion de un Proyecto
de Inversién que consiste en identificar, cuantificar y valorar monetariamente los costos y beneficios

generados por el proyecto durante su vida util, con el objeto de cuantificar la relacion entre ambos
valores, de manera de emitir un juicio sobre la conveniencia de su ejecucion en lugar de otra alternativa.

AUDITORIA: Examen critico y sistematico que realiza una persona o grupo de personas,
independientes del sistema auditado, que puede estar integrado por una persona, organizacion,
sistema, etc., con el objeto de emitir una opiniéon independiente y competente sobre un proyecto o
producto o instalacion u obra.

AUDITOR PRINCIPAL: Técnico responsable de un Equipo de Auditoria y de la redaccién de los
informes de auditoria correspondientes.

AUDITOR AUXILIAR: Técnico que forma parte de un Equipo de Auditoria.

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL: Evaluacién formal de un proyecto vial futuro o de camino
existente, en el que un equipo de profesionales calificado e independiente informa sobre el riesgo de
ocurrencia de siniestros y sobre el desempefio del objeto auditado en términos de seguridad.

AUTOMOVIL: Automotor para el transporte de personas de hasta ocho plazas (excluido conductor)
con cuatro o mas ruedas, y los de tres ruedas que exceda los mil Kg. de peso.

AUTOPISTA: Via multicarril sin cruces a nivel con otra calle o ferrocarril, con calzadas separadas
fisicamente y con limitacion de ingreso directo desde los predios frentistas lindantes.

AUTORIDAD JURISDICCIONAL: del Estado Nacional, Provincial o Municipal.

AUTORIDAD LOCAL LA AUTORIDAD INMEDIATA: sea municipal provincial o de jurisdiccion
delegada a una de las fuerzas de seguridad.
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AUTOVIA: Camino multicarril no definido en la Ley de Transito. En Argentina esta tipologia se logra
por la construccion de una segunda calzada que, en forma cuasi paralela, se desarrolla junto a la
primera calzada (camino existente), obra que se denomina “duplicacion de calzada”. A cada una de
las dos calzadas, separadas por una mediana de ancho variable, se le asigna un sentido de circulacion.
La Autovia se completa con obras complementarias (intercambiadores, accesos, retornos, colectoras,
etc.).

Difiere de la autopista en que no tiene tanta limitacion De ingresos y egresos como aquéllas y puede
tener algun cruce a nivel, generalmente resuelto con la construccion de rotondas o glorietas o bien por
ramas canalizadas o darsenas de giro especialmente disefiadas para otorgar seguridad al transito que
cruza la autovia.

BANQUINA: Franja lateral nivelada entre la carretera y el terreno, donde los vehiculos pueden
detenerse.

BALIZA: la sefal fija o mévil con luz propia o retroflectora de luz, que se pone como marca de
advertencia.

BICICLETA: vehiculo de dos ruedas que es propulsado por mecanismos con el esfuerzo de quien lo
utiliza, pudiendo ser multiple de hasta cuatro ruedas alineadas.

CALZADA: Zona de camino destinada Uunicamente a la circulacion vehicular, esta puede ser de suelo
conformado o pavimentada.

CAMINO: Via terrestre para el transito de vehiculos motorizados y no motorizados, peatones vy
animales, con excepcion de las vias férreas.

CAMINOS AUTO-EXPLICATIVOS: Caminos que provocan un comportamiento seguro de los
conductores, simplemente porque el adecuado disefio de sus caracteristicas visibles es coherente con
sus expectativas.

CAMINOS INDULGENTES: Caminos que “perdonan” el error humano, procurando que ese error no
conduzca a un siniestro y en el caso de que no pueda evitarse, que sus consecuencias sean menores.

CAMION: Vehiculo automotor para transporte de carga de mas de 3500 kilogramos de peso total.
CAMIONETA: Automotor para transporte de carga de hasta 3500 Kg. de peso total.
CANAL DE DRENAJE: Cauce artificial por donde se conduce el agua.

CANALIZACION: Separacion de flujos de transito en trayectorias determinadas, mediante marcas de
transito o isletas, a través de una interseccion.

CANTERO: Mediana excluidas banquinas interiores.

CAPACIDAD: Maximo numero de vehiculos o personas que razonablemente pueden pasar por un
punto o una seccion uniforme de un carril o calzada durante un lapso dado bajo las condiciones
prevalecientes del camino, transito y dispositivos de control, sin que la densidad sea tan grande como
para causar demoras irrazonables o restringir la libertad del conductor para maniobrar. Usualmente se
expresa en vehiculos por hora o personas por hora.

CARRETON: Vehiculo especial cuya capacidad de carga, tanto en peso como en dimensiones, supera
la de los vehiculos convencionales.

CICLOMOTOR: Motocicleta de hasta 50 centimetros cubicos de cilindrada y que no puede exceder
los 50 kildmetros por hora de velocidad.

COHERENCIA DE DISENO: Condicién empiricamente mensurable de las caracteristicas visibles del

camino para armonizar con las expectativas de los conductores, quienes asi podran prever sus
acciones con seguridad y comodidad.

COMITENTE: Quien encarga la ejecucion de la obra y figura designado como tal en el Pliego de
Clausulas Especiales.
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CONCESIONARIO VIAL: El que tiene atribuido por la autoridad estatal la construccion y/o el
mantenimiento y/o explotacion, la custodia, la administracion y recuperacion econdmica de la vial
mediante el régimen de pago de peaje u otro sistema de prestacion.

CONSTRUCCION: Ejecucion de obras de una via con caracteristicas geométricas acorde a las normas
de diseno y construccion vigentes.

CONTRATISTA: Persona o entidad juridica, obligada a ejecutar la obra.

CONTRATO: Acuerdo legal entre dos 0 mas personas para establecer las obligaciones y condiciones
que cada una debe cumplir en una transaccion

CONTROL DE ACCESOS: Limitacion del numero de lugares por donde el transito puede entrar o salir
de un camino o via. Es una caracteristica muy importante de seguridad de autovias y autopistas. En
estas ultimas se exige que el control de acceso sea total, utilizando caminos de servicio o colectoras
para captar el acceso a las propiedades frentistas y llevar el transito a los puntos predeterminados para
el ingreso a la autovia (generalmente distanciados algunos kildmetros uno de otro).

CONVENIO: Acuerdo entre dos 0 mas personas o entidades para regular una situacion o resolver una
controversia. En un convenio, las partes se obligan reciproca o conjuntamente a cumplir con
determinadas materias o cosas

COLECTORA: Via secundaria que se conecta a una via principal para facilitar el acceso y salida de
vehiculos desde zonas cercanas o urbanas, sin afectar el flujo de la ruta principal. Su objetivo es
recoger y distribuir el trafico local hacia o desde las vias principales.

CUNETA: Zanja en cada uno de los lados de un camino o carretera para recibir las aguas llovedizas.

DEFICIENCIAS DEL DISENO GEOMETRICO: Carencias o problemas de disefio en varios elementos
geométricos, tales como velocidad de disefio, anchos de carril, banquina, y puente, alineamientos
horizontal y vertical, distancia visual, pendiente, peralte, seccion transversal, galibos horizontal y
vertical.

DEMARCACION: Simbolo, palabra o marca, de preferencia longitudinal o transversal, sobre la calza-
da, para guia del transito de vehiculos y peatones

DEMORA: Tiempo adicional de viaje experimentado por un conductor, pasajero, o peatdon, mas alla de
lo que razonablemente pudiera desearse para un viaje dado.

DESVIO: Camino temporario o sector de terreno destinado a tal efecto, establecido para desviar el
transito alrededor de una seccidon de camino debido a tareas de construccion, mantenimiento o
servicios de emergencia.

DIAGNOSTICO: Determinacién de las causas de los defectos o desperfectos observados en un firme
o calzada.

DIRECTOR TECNICO DE LA OBRA: Representante del contratista encargado de la direccién técnica
de la obra.

DIRECTOR TECNICO DE LA EMPRESA: responsable técnico de la empresa.

DISENO GEOMETRICO: Disposicion de los elementos visibles de un camino, tales como
alineamientos, pendientes, distancias visuales, anchos, taludes, etcétera.

DISTANCIA DE VISIBILIDAD: Distancia maxima a la que un conductor puede tener buena visibilidad,
a una altura representativa de un vehiculo ligero, situado en la seccion transversal de la carretera
considerada, en la que puede ver un punto situado a una altura dada sobre la calzada.

EQUIPO AUDITOR: Grupo integrado por uno o mas auditores, designado para realizar una auditoria
dada. El equipo auditor también puede incluir expertos técnicos de distintas disciplinas e, incluso,
auditores en etapa o fase de entrenamiento.

EQUIPO REDACTOR DEL PROYECTO: Grupo de técnicos gerentes de redactar un proyecto.
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ESTADO: Provincia de Santa Fe.
ESTUDIO DE FACTIBILIDAD: Documento técnico que contiene el disefio preliminar del proyecto con

la finalidad de evaluar la viabilidad, los impactos sobre el ambiente humano y natural y la factibilidad
econdmica segun la estimacion de costos.

EVALUACION: Proceso destinado a comprobar en qué medida se han logrado objetivos trazados para
un programa o actividad definida. Andlisis de una actividad determinada para emitir opinion.
GALIBO: Hace referencia a la zona geomeétrica que debe estar libre de obstaculos alrededor de un
sitio por donde van a transitar los vehiculos.

HALLAZGOS DE LA AUDITORIA: Deficiencias de seguridad identificadas en el proceso, sectores
que no aseguran determinados umbrales de seguridad.

HITOS DE ARISTA: Tipo de balizamiento que da referencia a la trayectoria del camino.

INFORME DE AUDITORIA: Documento en el que se refleja el resultado de una auditoria de seguridad
vial.

INFORME RESPUESTA ESTUDIO DE FACTIBILIDAD: Informe provisional emitido por el Equipo de
auditoria que se establecen los resultados de la revision de una actuacion en una etapa intermedia de
su desarrollo.

IMPLEMENTACION: Realizacién o ejecucion de un plan, idea, modelo cientifico, disefio,
especificacion, estandar, algoritmo o politica.

INGENIERIA DE TRANSITO: Rama de la Ingenieria del Transporte y, a su vez, rama de la Ingenieria
Civil que trata sobre la planificaciéon, disefio y operacion de transito en las calles, carreteras y
autopistas, sus redes, infraestructuras, tierras colindantes y su relacién con los diferentes medios de
transporte, con el fin de conseguir una movilidad segura, eficiente y conveniente tanto de personas
como de mercancias.

INSPECTOR: Funcionario encargado de contralor y vigilancia de los trabajos.

INTERCAMBIADORES: Obras viales que permiten separar en el espacio en forma total o parcial las
trayectorias vehiculares en conflicto de una interseccion o cruce de dos o mas vias.

INTERFAZ: Conexién o zona de comunicacién entre dos caminos, uno nuevo y otro existente.

INTERSECCION: Area donde dos o mas carreteras se encuentran o cruzan, incluyendo todos los
elementos que facilitan los diversos movimientos vehiculares y peatonales en la misma.

JINETA: Marca de sefializacion horizontal que da referencia a la velocidad de circulacion en zonas de
baja visibilidad por niebla.

LISTAS DE VERIFICACION (CHECK LISTS): Formas de listas o informes en los que se receptan “no
conformidades” u observaciones y/o cualquier otro tipo de formularios que, de manera ordenada y
sistematica, sirvan de evidencia de apoyo a los registros relativos a la conduccién o resultados de la
auditoria.

MAQUINARIA ESPECIAL: Todo artefacto esencialmente construido para otros fines y capaz de
transitar.

MITIGACION: Conjunto de acciones y medidas que minimizan la influencia de factores de riesgo.
Acciones u obras destinadas a atenuar la gravedad de un siniestro.

MOJON KILOMETRICO: Sefializacion referencial de poste de baja altura que indica el kilémetro o
progresiva del camino.

MOTOCICLETA: Todo vehiculo de dos ruedas con motor o traccién propia de mas de 50 cc. de
cilindrada y que puede desarrollar velocidades superiores a 50 Km/h.

MOVILIDAD: Mayor o menor facilidad con que pueden alcanzarse los destinos deseados a través de
un sistema de circulaciéon vehicular y/o peatonal.
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MURO DE CONTENCION: Tipo de estructura rigida, destinada a la contencién de algun material.
NIVEL DE SERVICIO:

- Combinaciones diferentes de condiciones de operacion que pueden ocurrir en un carril o
en una calzada, cuando sirven a volumenes diversos. Sirve como medida del grado de
congestion del carril o calzada. Es una medida cualitativa del efecto de muchos factores
que incluyen la velocidad y el tiempo de viaje, las interrupciones del transito, la libertad de
maniobra, la seguridad, la comodidad y conveniencia del conductor, y los costos de
operacion.

- Concepto cualitativo, desde NDS A hasta NDS F, que caracteriza aceptables grados de
congestiéon segun la perciben los conductores. La Capacidad se define como las
condiciones del NDS.

- Medida cualitativa que describe las condiciones operacionales en una corriente de transito;
generalmente en términos de factores tales como velocidad y tiempo de viaje, libertad de
maniobra, interrupciones de transito, comodidad y conveniencia, y seguridad.

OMNIBUS: Vehiculo automotor para transporte de pasajeros de capacidad mayor de ocho personas y
el conductor.

ORGANISMO RESPONSABLE JINETA: Organizacién (ente o autoridad) que promueve y encarga la
auditoria, y quien normalmente contrata al Equipo Auditor.

PARADA: Lugar sefialado para el ascenso y descenso de pasajeros del servicio pertinente.
PASO A NIVEL: Cruce de una via de circulacién con el ferrocarril.

PESO: El total del vehiculo mas su carga y ocupantes.

PODER EJECUTIVO: Es el 6rgano de Gobierno que ejerce la representacion de la Provincia.

PREVENCION: Conjunto de medidas cuyo objetivo es impedir o evitar que sucesos naturales o
generados por el ser humano o la accién de fendmenos naturales ocurran y/o causen desastres.

PRIORIDAD: Cualquier camino, carril o flujo de transito que es mas importante y recibe
tratamiento preferencial en una interseccion se dice que tiene prioridad. Usualmente esto significa
que no tiene que detenerse y que los otros caminos o carriles que no tienen prioridad tienen que
detenerse o ceder el paso a ellos. La excepcidén general son los semaforos, donde todos se
detienen a la vez, pero donde la prioridad significa obtener fase de verde mas larga que los otros
caminos.

PROPONENTE: Persona fisica o juridica que hace oferta en las licitaciones con vista a realizar una
obra.

PROYECTISTA: Consultora o dependencia del Ente Vial Gubernamental responsable de la
planificacion y el disefo del proyecto.

REFLECTIVIDAD: Propiedad de una superficie 0 material que permite la reflexion de la luz u otras
radiaciones. En términos de sefalizacién, se refiere a la capacidad de los materiales de devolver la luz
hacia su fuente, mejorando la visibilidad de las sefales en condiciones de poca iluminacion o durante
la noche.

REPARTICION, DIRECCION O DPV: Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.

RETRORREFLEXION: Fenémeno fisico que ocurre cuando una superficie refleja la luz de vuelta hacia
su fuente, sin importar el angulo de incidencia. En sefializacion vial se utiliza para garantizar que la luz
de los faros de los vehiculos se devuelva directamente hacia ellos, aumentando asi la visibilidad y
mejorando la seguridad en condiciones de baja luminosidad.

RIESGO: Probabilidad de que una situacion particular resulte en siniestro.
RURAL: Perteneciente a zonas de muy baja densidad de uso del suelo (principalmente tierra
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SECCION TRANSVERSAL: Es la interseccién del camino con un plano vertical perpendicular a la
proyeccion horizontal del eje.

SEGURIDAD SOSTENIBLE: Concepto basado en la premisa de que el hombre es la referencia
estandar. El factor humano y sus errores siempre estaran presentes y el sistema de transporte tiene
que adaptarse a esta realidad, para que la gente conviva con la mayor seguridad posible.

SEGURIDAD VIAL: Conjunto de acciones orientadas a prevenir o evitar los riesgos de siniestros que
involucren a los usuarios de las vias y reducir los impactos sociales negativos por causa de la
accidentalidad.

SEMIAUTOPISTA: un camino similar a la autopista pero con cruces a nivel con otra calle o ferrocarril.

SENDA PEATONAL.: el sector de la calzada destinado al cruce de ella por peatones y demas usuarios
de la acera. Si no esta delimitada es la prolongacion longitudinal de ésta;

SENALIZACION VIAL: Dispositivos instalados a nivel del camino (vertical u horizontal) o sobre él
(visuales u épticos), que tienen por mision advertir e informar a los usuarios y reglamentar u ordenar
su comportamiento mediante palabras y/o simbolos determinados.

- sefalamiento transitorio fijo: Se utiliza para informar a conductores y peatones sobre reparaciones,
construcciones, intervenciones, peligros o0 cambios no permanentes en la via.

- sefalamiento transitorio mévil: Se utiliza en tareas menor a 24 horas, en las cuales se requiere un
emplazamiento que permita un traslado practico durante la ejecucion de la obra.

SERVICIO DE TRANSPORTE: Traslado de personas o cosas realizado con un fin econémico directo
(produccién, guarda o comercializacién) o mediando contrato de transporte.

SINIESTRO: Averia grave, destruccion fortuita o pérdida importante que sufren las personas o
propiedad.

SINIESTRO VIAL: Colisién u otro impacto que sucede en la via publica, terrenos publicos de acceso
con vehiculos o en camino privado al que el publico tiene derecho de acceso, producido por causales,
consecuencias y responsabilidades que provocan victimas fatales, lesiones o dafios.

SISMORRESISTENTE: Construido para resistir terremotos.

SISTEMA DE ADMINISTRACION DEL TRANSITO: Cualquier medida para mejorar la operacién de
un sistema vial sin construir carriles adicionales, tales como: sefiales de mensaje variable, mediciones
en ramas, vigilancia con camaras de circuito cerrado, espiras de deteccion para responder a
emergencias, sensores de deteccion de incidentes, etc.

SISTEMAS DE CONTENCION: Dispositivos instalados en un camino, cuya finalidad es proporcionar
un cierto nivel de contencién de un vehiculo fuera de control de manera que se limiten los dafos y
lesiones tanto para sus ocupantes como para el resto de los usuarios del camino y/u otras personas u
objetos ubicados circunstancialmente en las proximidades.

SISTEMA SEGURO: Nuevo enfoque donde los valores de la sociedad cambian y la seguridad vial se
convierte en un derecho de los ciudadanos. No se admite que los usuarios sufran heridas graves o la
muerte. Por lo tanto, los componentes del sistema deben disefiarse de manera integral, garantizando
que si ocurre un siniestro no existan combinaciones de velocidades, masas y movimientos que puedan
ser mortales para los seres humanos o generen heridas incapacitantes.

SUB-CONTRATISTA: Persona o empresa auxiliar, con quien el contratista contrata determinados
trabajos de la obra.

SUMIDERO: Abertura, conducto o canal que sirve de desague.
SUPERIORIDAD: Autoridad maxima de la Reparticion.
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TALUD: Plano inclinado entre el borde del coronamiento y la cuneta. Pueden categorizarse en
negativos (hacia abajo, talud) o positivos (hacia arriba, contratalud), y paralelos o transversales
segun la direccion de transito.

- de terraplén: Cara inclinada hacia abajo de una plataforma formada con suelo compactado para
crear el sostén del camino.

- no-recuperable: Talud atravesable pero en el cual el vehiculo errante continuara hasta el fondo.
Los taludes de terraplén entre 1:4 y 1:3 sélo se consideran atravesables, pero no-recuperables si

son suaves, parejos y no tienen objetos fijos peligrosos. 1.84 DNV-Normas y Recomendaciones de
Disefio Geométrico y Seguridad Vial

- recuperable: Talud sobre el cual un conductor puede mantener o retomar el control direccional
de un vehiculo. Generalmente, los taludes 1:4 (25%) o mas tendidos se consideran recuperables.

- traspasable: Talud desde el cual sera improbable que un conductor pueda volver a la plataforma,
pero que puede ser capaz de lentificar el vehiculo y detenerlo con seguridad. Generalmente, los
taludes entre 1:4 y 1:3 caen en esta categoria.

TECNICO ESPECIALISTA: Técnico especializado en una disciplina relacionada con la seguridad vial
que participa en la elaboracion de una auditoria de seguridad vial.

TERRAPLEN: Cualquier parte de un camino ubicada por arriba de las cotas del terreno natural.

TRAMO: Seccion de carretera que se encuentra comprendida entre dos puntos sin variacion de
transito.

TIEMPO DE PERCEPCION/REACCION: Tiempo transcurrido desde el instante en que un objeto
aparece a la vista y el con-ductor decide detenerse, hasta el instante en que el conductor toma la
decision de frenar contactando el pedal de freno. Segun DNV se adopta 2,5 s.

TRAMO DE CONCENTRACION DE SINIESTROS: Lugar de la red vial que presenta una experiencia
accidentoldgica sensiblemente superior a la media. En general, tramo de determinada longitud que en
una determinada cantidad de anos ha experimentado un nimero de siniestros superior a la media del
camino al que pertenece. Se denominan también “puntos negros” de la via que se trata.

TRANSITO, TRAFICO: Desplazamiento de peatones, animales o vehiculos por vias de uso
publico. Técnicamente se aplica a cualquier cosa que usa un camino para trasladarse, usualmente
se refiere a transito motorizado, como autos, émnibus, camiones.

TRAVESIA: Paso de una Ruta Provincial por el ejido urbano de una poblacién, con restricciones de
velocidad y la posibilidad de contar con dispositivos reductores de velocidad (lomadas, etc.) o
semaforos. Via interjurisdiccional que se comporta como calle o avenida urbana en su paso por una
localidad, pueblo o ciudad. (*)

TRIANGULO VISUAL: Distancia a lo largo de caminos que se intersectan, resultando en un
triangulo visual que da visibilidad a los vehiculos que se aproximan. La distancia visual de
interseccién es adecuada cuando un conductor tiene una visual desobstruida de toda la
interseccion, y distancias adecuadas al camino que se intersecta como para ajustar su conduccion
para evitar conflictos.

URBANO: Subdivisiones y/o desarrollos, casas, lotes pequefios, escuelas, instalaciones
comerciales, etcétera.

USO DEL SUELO Forma especifica en que se usan porciones de suelo o las estructuras sobre él.
Las categorias basicas de uso del suelo son: residencial unifamiliar, residencial multifamiliar,
negocio minorista, comercial/oficina, industrial, agricola, ganadero, recreacion, etcétera.
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VEHICULO DETENIDO: El que detiene la marcha por circunstancias de la circulacién (sefializacion,
embotellamiento) o para ascenso o descenso de pasajeros o carga, sin que deje el conductor su
puesto.

VEHICULO ESTACIONADO: El que permanece detenido por mas tiempo del necesario paro el
ascenso o descenso de pasajeros o carga, o del impuesto por circunstancias de la circulacion o cuando
tenga al conductor fuera de su puesto.

VEHICULO AUTOMOTOR: todo vehiculo de mas de dos ruedas que tiene motor y traccién propia;
VELOCIDAD: Tasa del movimiento expresada en distancia por unidad de tiempo.

VEREDA: Calzada para uso peatonal que generalmente sigue un alineamiento paralelo al del
camino adyacente. Parte de la seccion transversal reservada por el uso de peatones.

VIA COLECTORA-DISTRIBUIDORA (ViA C-D): Via usada en un distribuidor para eliminar el
entrecruzamiento desde los carriles directos, y para reducir el numero de entradas y salidas desde
los carriles directos.

= Camino paralelo a los carriles principales de transito de una autopista que provee acceso a, o0
desde, mas de una rama. Minimiza el numero de interacciones con el transito directo.

VIADUCTO: Puente alto que cumple la funcion de terraplén, para el paso de un camino sobre una
hondonada.

VIAS SEMAFORIZADAS: Vias reguladas por semaforos.

VOLUMEN: Numero de personas o vehiculos que pasan por un punto de un carril, plataforma, y
otra via de transito durante un intervalo de tiempo, a menudo tomado como de una hora, expresado
en vehiculos.

VIAS MULTICARRILES: Aquellas que disponen de dos o més carriles por manos.

VIDA UTIL: Lapso previsto en la etapa de disefio de una obra vial, en el cual la obra vial debe operar
o prestar servicios en condiciones adecuadas bajo un programa de mantenimiento establecido.

VOLUMEN: Numero total de vehiculos que pasan por un punto o seccién dada de un carril o
camino durante un lapso dado; p. €j., vehiculos por hora, vph.

ZONA DE CAMINO: Espacio afectado a la via de circulacion y sus instalaciones anexas,
comprendido entre las propiedades frentistas.

- de no-adelantamiento: Segmento de un camino de dos carriles, dos sentidos a lo largo del cual
se prohibe el adelantamiento en uno o ambos sentidos.

- de recuperaciéon: Generalmente sinénimo de Zona despejada

- despejada: Zona externa paralela a la ruta medida desde el borde de la calzada con la que
cuenta el conductor, en caso de perder el control del vehiculo, para retornar a la via o detenerse
sin riesgo de sufrir dafios de importancia

Zona fronteriza que comienza en el borde del carril de viaje, libre de peligros y disponible para uso
de los vehiculos errantes.

- de seguridad:
Area comprendida en la zona de camino definida por el organismo competente.

Zona lateral adyacente a la calzada mantenido libre de cualesquiera estructuras o elementos que
potencialmente pudieran ser golpeados si un vehiculo se desvia accidentalmente.

La extension de la zona despejada depende de varios factores, tales como velocidad de disefio o
taludes.
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ZONA LATERAL AL COSTADO DEL CAMINO: Comienza en el borde de calzada, disponible
para el seguro uso por parte de vehiculos errantes. Comprende banquina, talud recuperable, talud

no recuperable, y/o zona despejada al pie del talud.
- rural: Area geografica que excluye las zonas urbanas

- urbana: Area geografica cuyo limite es determinado y sefializado por las municipalidades.
- urbana compacta: Edificaciones consolidadas al menos en el 70% de la longitud, y calles al menos

sobre una margen.

- urbana dispersa: Espacio urbano con una baja densidad de construccién y poblacion, donde

los edificios residenciales son de una o pocas viviendas.
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OBRA: REPARACION DE RUTAS PROVINCIALES
GRUPO: 5
JURISDICCION: ZONA V - EL TREBOL

Factor de redeterminacion (FR) Rubro equipos y maquinas Materiales
A . Amort. e
Equipos Mano de | Materiales | Transporte —— Rep.y Rep. Comb. y 1d [ne] (a1) 1d [ne] (@2) 1d [ne] (@3)
DESCRIPCION UNIDAD | CANTIDAD (a1) obra (a2) (a3) (a4) (a1) (a2) lubric. (a3)
1 - Movilizacién de Obra Gl 1.00 0.30 0.30 0.40 0.39 0.21 0.40! 1 1
2 - Saneamiento de la sub rasante hasta 0.30m de espesor.
2.a - Saneamiento de la subrasante para reconstrucciones
parciales m3 470.55 0.65 0.11 0.24 0.36 0.21 0.43 16 0.17] 8 0.83
2.b - Saneamiento de la subrasante para bacheos m3 1,019.53 0.71 0.14 0.15 0.36 0.21 0.43 16 0.17 8 0.83
2.c - Saneamiento de la subrasante para bacheos aislados m3 78.43 0.77 0.13 0.10 0.36 0.20 0.44 16 0.17 8 0.83
3 - Reciclado en profundidad con incorporacion de cemento y dridos para bacheos profundos
3.a - Reciclado para Reconstrucciones parciales m3 5,071.51 0.33 0.05 0.49 0.13 0.38 0.22 0.40 6 0.78 9 0.2 16 0.02
3.b - Reciclado para bacheos m3 11,633.13 0.44 0.07 0.39 0.10 0.38 0.22 0.40 6 0.78| 9 0.2! 16 0.02
3.c - Reciclado para bacheos aislados m3 862.68 0.56 0.09 0.28 0.07 0.38 0.22 0.40 6 0.78 9 0.2 16 0.02
4 - Riego de curado con emulsion asfdltica tipo CRR-0
4.a - Riego de Curado para Reconstrucciones parciales m2 15,685.11 0.13 0.06 0.81 0.27 0.15 0.58 15 1
4.b - Riego de Curado para bacheos m2 33,984.41 0.17 0.08 0.75 0.27 0.15 0.58 15 1
4.c - Riego de Curado para bacheos aislados m2 2,614.19 0.21 0.10 0.69 0.27 0.15 0.58 15 1
5 - Carpeta de Concreto Asfdltico en caliente tipo denso - CA30
5.a - Carpeta de concreto asfaltico para Reconstrucciones
parciales m3 2,337.06 0.20 0.03 0.60 0.17 0.44 0.24 0.32 14 0.72] 9 0.2] 12 0.08]
5.b - Carpeta de concreto asfaltico para bacheos m3 5,242.88 0.28 0.05 0.52 0.15 0.44 0.24 0.32 14 0.72 9 0.2 12 0.08
5.c - Carpeta de concreto asfaltico para bacheos aislados m3 410.19 0.37 0.06 0.44 0.13 0.43 0.24 0.33 14 0.72 9 0.2 12 0.08
6 - Riego de liga con emulsion asfdltica tipo CRRO
6.2 Riego de liga para Reconstrucciones parciales m2 43,432.11 0.28 0.12 0.60 0.27 0.15 0.58 15 1
6.b - Riego de liga para bacheos m2 94,102.91 0.34 0.15 0.51 0.27 0.15 0.58 15 1
6.c - Riego de liga para bacheos aislados m2 7,238.69 0.39 0.18 0.43 0.27 0.15 0.58 15 1
7 - Fresado de pavimento, borrado de huellas, etc. m3 7,990.13 0.69 0.12 0.19 0.33 0.18 0.49 17 1
8 - Sellado de Fisuras y Grietas m 120,000.00 0.39 0.14 0.47 0.33 0.19 0.48 8 0.08 13 0.92
9 - Riego de Imprimacién Reforzada con Emulsién Asfaltica y
arena m2 21,716.06 0.20 0.06 0.74 0.33 0.19 0.48! 15 0.9 7 0.1
10 - Bacheo de emergencia m3 361.93 0.34 0.05 0.48 0.13 0.42 0.24 0.34 9 0.21] 14 0.71] 12 0.08
11 - Provisidn de Concreto Asfaltico CA30 en planta Tn 400.00 0.07 0.01 0.72 0.20! 0.52 0.29 0.19 14 0.72 9 0.2, 12 0.08
12 - Provision de cemento asfaltico CA 30 Tn 56.00 1.00 14 1
13 - Provisién de emulsién asfaltica en tambores de 200 Its Un 80.00 1.00 15 1
14 - Provisién de agregados pétreos
14.a Provision pétreo granitico 6-12 Tn 540.00 0.51 0.49 9 1
14.b Arena granitica de trituracién 0-6 Tn 370.00 0.32 0.68! 9 1
14.c Arena Silicea rio Parana Tn 160.00 0.46 0.54 7 1
15 - Sefialamiento transitorio de obra en construccion Un 11.00 0.73 0.27 1 1
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Materiales representativos

Id [n2] Designacion [letras] -
Fuente [letras] Codigo [letras]
1 |[C.1.4ICC Costo construccion Gastos generales indec C5
2 |Aceites lubricantes indec 2320-33380-1
3 |Gas oil - base 100 junio 2014 mispyh-dgvc 0101010
4  [Amortizacion equipos DPV caminos mispyh-dgvc 1023003
5 |Mano de obra Obras de la DPV mispyh-dgvc 9000013
6 |Cemento portland mispyh-dgvc 0801052
7 |Arena fina mispyh-dgvc 0802005
8 |Cales mispyh-dgvc 801004
9 |Piedras mispyh-dgvc 803001
12 |Fuel oil - Decreto PEN 1295/02 .............. indec 2320-33370-1
13 |Sellador de fisuras dnv dnv47
14 |Cementos asfalticos C.A. dnv dnv80
15 |Emulsiones asfalticas dnv dnv82
16 |Suelo seleccionado dnv dnv89
17 |Puntas para fresado dnv dnv92
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