DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS |SENALIZACION HORIZONTAL (TACHAS REFLECTIVAS)

1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al trabajo de la colocacion de
TACHAS REFLECTIVAS (también denominadas “retrorreflectoras”) con el
objeto de reforzar la senalizacién horizontal en determinadas areas
especificadas.

2. MATERIALES

Las tachas retrorreflectoras de brillo normal deberan ser de
policarbonato en cuyo caso deberan cumplimentar los demas requisitos de la
Norma IRAM 3.536/85.

e Retroreflexion:

Reflexion en la que la radiacion es reflejada en direcciones cercanas a la
direccion de la radiaciéon incidente, manteniéndose dicha propiedad
dentro de amplias variaciones de la direccion de incidencia.

El sistema retrorreflector de la tacha estara compuesto por microprismas
en celdas estancas para evitar la introducciéon de agua y evitar de esta
manera la pérdida de reflectividad de la misma.

e Retroreflector:

Superficie o dispositivo que, al recibir una radiacién direccional, la refleja
fundamentalmente por retroreflexion.

e Elemento retroreflectante:

Unidad optica que produce el fendmeno de la retroreflexidn.

e Centro de referencia:

Baricentro de la cara retroreflectora de la tacha.

e Cara retroreflector

Sera el plano tactico formado por la superficie activa de los elementos
retroreflectores.

e Eje de Referencia:

Es el eje horizontal que pasa por el centro de referencia y es
perpendicular al borde inferior de la cara retroreflectora de la tacha.

e Coeficiente de intensidad luminosa “R”, también abreviado (CIL)

Coeficiente de la Intensidad Iluminosa (I) del retrorreflector, por la
iluminancia en un plano perpendicular a la direccion de la radiacién
incidente (E1).

RoCIL=1/E1
Utilizando como unidades para:
L: Candelas (Cd)
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E1: Lux (Lx)
R: Cd/Lx

Nota: El coeficiente se expresa en candelas por lux o milicandelas por
lux (mcd/Ix)

Los métodos de ensayo, seran los que se hallan previstos en la Norma
IRAM 10.036/93 “Definicibn y geometria para la medicion de
retroreflexién”.

El coeficiente de intensidad luminosa reflejado de las tachas (CIL
verificado segun dicho método para un angulo de observaciéon de 0,2°
para los diferentes angulos de incidencia) no sera menor que el indicado
en la tabla siguiente:

Para tachas de alto brillo

Color de Angulo de CIL
la tacha Inclinaciéon [°] | [mcd/Ix]
0 1080
BLANCO +20 440
-20 440
0 640
AMARILLO +20 260
-20 260
0 280
ROJO +20 100
-20 100
0 360
VERDE +20 140
-20 140
0 100
AZUL +20 40
-20 40

Dimensiones de la tacha:

» Ancho: Maxima dimension horizontal de la tacha en posiciéon de uso,

medida perpendicularmente al eje del camino. El valor maximo sera de
130 mm.

Largo: Maxima dimension horizontal de la tacha en posicion de uso,
medida paralelamente al eje del camino. El valor maximo sera de 110
mm.

» Altura: Maxima distancia medida desde la superficie de la base de la

tacha en posicién de uso hasta su parte superior. El valor maximo sera
de 20 mm (no se considera el adhesivo).
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3. REQUISITOS

Las tachas de alto brillo consistirdn de un cuerpo exterior unico, del
policarbonato establecido en la norma ASTM D 3935 grado PC 110B34720 o
superior. Su interior formara parte de un solo cuerpo conjuntamente con la
carcasa para darle la resistencia mecanica requerida.

La base sera la adecuada para permitir su efectivo anclaje o
adherencia sobre el pavimento.

La superficie exterior del cuerpo de la tacha y en especial de las
caras retrorreflectoras sera lisa, sin cantos o bordes filosos.

El angulo formado por la superficie del elemento retrorreflector y la
base de la tacha sera de 30° £ 2°.

Las tachas segun se solicite reflejaran los colores blanco, amarillo,
rojo, azul y verde.

Tendran una o dos caras retrorreflectoras segun pedido (mono o
bidireccionales), ubicadas sobre planos inclinados y opuestos.

Las tachas  bidireccionales podran tener las dos caras
retrorreflectivas monocolor o una de un color y la otra de otro color indicado
en esta norma.

Cuando los elementos retrorreflectores de la tacha sean del mismo
color, el cuerpo sera de ese color.

So6lo sera blanco o del mismo color de una de sus caras
retrorreflectivas, cuando los citados elementos sean de distintos colores.

Las tachas retrorreflectivas llevaran marcados con caracteres legibles
e indelebles, ademas de los que pudieran establecer las disposiciones
legales vigentes en un lugar visible una vez instalada, la marca registrada o
el nombre y apellido o la razén social del fabricante o responsable de la
comercializacion del producto.

4. ENSAYOS QUE DEBE CUMPLIR

e Reflexion bajo lluvia

El coeficiente CIL de las tachas bajo lluvia, verificado segun el art. 7.4
de la Norma IRAM 3536/85, no experimentara una disminuciéon mayor que
el quince por ciento (15%) del obtenido segun 2.3.

e Resistencias a altas temperaturas

Las tachas ensayadas segun art. 7.5 de la Norma IRAM 3536/85, durante
12 horas, no presentaran cambios de color, distorsién, ablandamiento,
separacién de materiales u otros deterioros ni experimentara una
disminucion de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento
(15%) del valor original.

e Resistencia a la radiacion ultravioleta
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Las tachas ensayadas segun art. 7.6 de la Norma IRAM 3536/85, no
presentaran cambios de color ni experimentara una disminucién de sus
coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor original.

Dicho ensayo se llevara a cabo por un total de horas representativo a
dos (2) anos de radiacion solar equivalente para la Ciudad de Buenos
Aires.

e Resistencia a la compresion

Las tachas ensayadas segun art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85, con una
fuerza de 10 KN no presentaran rotura ni fisura.

e Planicidad

El error de planicidad de la base de las tachas verificado segun art. 7.7
de la Norma IRAM 3536/85, no sera mayor de 2 mm.

e Resistencia al impacto

Las tachas no deben demostrar resquebrajamiento o romperse al ser
probadas de acuerdo a la Norma ASTM D2444 Tup A.

Se utilizara un peso de 1000 gramos desde una altura de un (1) metro.
La tacha se debe colocar de tal forma que el martinete (Tup) caiga sobre
la misma.

e FEnsayo de coordenadas colorimétricas y valores que deben cumplir

Para este caso se utilizaran los valores y métodos descriptos en el punto
8 Anexo de la Norma IRAM 3536/85.

e |nspeccidn y recepcidn

Para la seleccién y aprobacién de las tachas se deberan cumplimentar
con lo establecido en la Norma IRAM 3536/85.

5. ADHESIVOS

Se deberan usar adhesivos bituminosos de aplicacion en caliente
(Hot-Mell) cuyos requerimientos minimos son los siguientes:

1) Seran de un componente de color negro y envasados de forma tal
que no se peguen entre si durante el almacenaje.

2) Tiempo de liberacion al transito: maximo 10 minutos.
3) Rendimiento de aproximadamente 80-100 g. por tacha.

4) No debera poseer solventes volatiles.

5.1. Ensayos de adhesivos
1) TIEMPO DE ENFRIAMIENTO:
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Es el tiempo que tarda el adhesivo en desarrollar una fuerza de
cohesion de 11 kg/cm2 sobre una superficie de hormigén y se medira a
cada una de las temperaturas que se indican a continuacion:

TEMPERATURA | c\ciauienTo
(°C) {£ 1°C} (minutos)
25 10
15 7
5 2

2) PROPIEDAD TIXOTROPICA

Esta propiedad asegura que cuando el adhesivo, fundido a su
temperatura de aplicacion es aplicado al piso, permanece como una
masa cohesiva y no se correra hasta que empiece a enfriarse.

3) PROPIEDADES DEL ADHESIVO

Propiedad Minimo Maximo Método
Punto de ablandamiento (°C) {R&B} 90 115 ASTM D 36
Temp. de inflamacién (vaso cerrado) (°C) 288 - ASTM D 92
Temperatura recomendada de colada (°C) 180 220 -
Vida util en envase (Afios) 2 - -

4) COMPOSICION DE ADHESIVO

Propiedad Minimo | Maximo| Método
Ligante (%) 25 35 IRAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212

Granulometria del Material de Ligante
(% pasaje Malla 100)

100 - IRAM 1212

5) ENVASADO Y ROTULADO

El adhesivo sera envasado en envases de cartéon corrugado revestidos
internamente con antiadherente, los que se podran estibar
apropiadamente.
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Debera constar el nombre del fabricante y su direccién. EI nombre
“Adhesivo Bituminoso para Tachas Reflectantes” debera figurar en
lugar visible. Los envases seran de 25 +/- 2 kg cada uno.

6. INSTALACION DE TACHAS

Se limpiara la superficie del pavimento a los fines de que la misma
quede perfectamente seca y libre de aceite, grasa o de cualquier otro
material ajeno al mismo.

Se premarcara la ubicacién de las tachas y la Supervision y/o
Inspeccion comprobara su alineacion.

Para las tachas sin perno se aplicara el adhesivo en la superficie de
la tacha y en el pavimento.

Se debera aplicar suficiente presion manual a la tacha
inmediatamente después, con el fin de cubrir completamente el perimetro de
su base.

Se debera tener cuidado en no ejercer una presion excesiva sobre la
tacha a fin de no obtener una insuficiencia de adhesiéon por expulsion
indebida del material debajo de la tacha.

Cuando las condiciones climaticas no lo permitan, tal el caso de
lluvias o inmediatamente después de ellas y mientras el pavimento continue
mojado o humedo, o cuando la temperatura del pavimento sea inferior a 5°C,
no se aplicaran las tachas.

7. EQUIPO MINIMO A UTILIZAR EN OBRA

A los fines de la instalacién, el Contratista debera disponer y utilizar
el siguiente equipo minimo de obra, en las cantidades que le permitan
ejecutar la tarea de acuerdo al cronograma oportunamente aprobado:

e Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie.

e Sistema para preparacion y aplicacion de adhesivo, espatulas y otros
elementos necesarios para la premarcacion, limpieza y aplicacion de la
tacha.

8. GARANTIA

El Contratista debera garantizar por el término de UN (1) afo, las
propiedades de la tacha, no aceptandose adhesién deficiente, rotura o
pérdida de retroreflexién haciéndose responsable del reemplazo de igual
cantidad a las defectuosas, en caso de superar los siguientes porcentajes de
desperfectos:
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Tiempo | Rotura Adhesion | Pérdida de
P A Deficiente Brillo
(meses) (%) (%) (%)
6 10 10 10
12 20 20 20
9. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medira por unidad (N°) de tachas reflectivas
colocadas.

10. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucién medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato correspondiente y sus respectivos Sub-items.

Los que seran compensacion total por todos los trabajos de provision
y colocacion de la totalidad de los materiales intervinientes, mano de obra,
equipos, combustibles, herramientas; gastos generales, beneficios y todo
otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en
otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al retiro y construccion de la linea
eléctrica aérea de 33kV y/o de 13.2kV existentes en todo el tramo de la obra.

En el caso de los alteos, consiste en verificar la altura real existente
entre la cota de la calzada y la cota mas baja del electroducto. En caso de
verificarse que los mismos no tengan el galibo reglamentario
correspondiente, se procedera a ejecutar un alteo de linea aérea cuyos
postes de sostenimiento seran implantados una distancia de 1.00m de la
linea de alambrados, existente o una nueva proyectada, segun los planos de
proyecto y los cruces se ajustaran a la Resolucién N° 598/2011 de la DPV
Santa Fe.

Previa ejecucién de los trabajos, los mismos deben estar aprobados
por la DPV Santa Fe.

2. MATERIALES

Para la ejecucion de dicho trabajo la Contratista proveera todos los
materiales necesarios para sustitucién o ampliacion del tramo, e instalara las
lineas en las posiciones especificadas. Todos los elementos deben ser
provistos en numero suficiente para completar los trabajos en el plazo
previsto, y ser detallados al presentar la propuesta

3. EQUIPOS

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y
eventual aprobacion por parte de la Inspecciéon de Obra, la que podra exigir
el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para
Illevar a cabo los trabajos especificados.

4. PROCEDIMIENTO

La Contratista debera tramitar la aprobacién de la EPE Santa Fe y al
DPV Santa Fe previo al inicio del retiro de linea existente y la construccién
de una nueva linea eléctrica de acuerdo con las normas vigentes conforme
los requerimientos de la EPE Santa Fe y los planos de Proyecto. Cualquier
modificacién del recorrido indicado en los planos, correo por cuenta y cargo
exclusivo de la Contratista.

Una vez debidamente aprobado el proyecto por las autoridades
correspondientes, las actuaciones y el proyecto aprobado deberan ser
presentados a la Inspeccion de Obra antes de iniciar los trabajos del item y
luego realizar los mismos dentro del marco que la EPE imponga.

Si en los postes de las lineas eléctricas a trasladar existen cableados
de otros servicios, los mismos deberan ser debidamente identificados y la
Contratista debera notificar y/o solicitar la autorizacién pertinente (si
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correspondiere) a la empresa proveedora del servicio que corresponda y
tomar todas las acciones necesarias para su corrimiento de la zona del
camino.

La empresa contratista debera asegurarse de no interrumpir en ningun
momento la provision de energia eléctrica que se realiza por las lineas
existentes, excepto en el acto de poner en servicio la nueva linea, tarea a
coordinar con la Empresa Provincial de Energia (EPE).

5. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables
a la presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales”
que forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas” (PUCET) de la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.
Ademas, debera una vez terminados las tareas, gestionar y obtener ante la
EPE y toda empresa proveedora del servicio si correspondiere, el Certificado
de Obra Ejecutada donde conste la aprobacion de los trabajos.

Los emplazamientos de postes y cruces (tanto aéreos como
subterraneos) se ajustaran a la Resolucion N° 598/2011 de la D.P.V. Santa
Fe.

6. PENALIDADES

La Contratista esta obligada a ejecutar el item dentro del plan de
trabajos aprobados, no pudiendo solicitar ampliaciones de plazo de obra
conforme los requerimientos de la EPE Santa Fe y la DPV. Con la firma del
Contrato renuncia expresamente a formular reclamos de cualquier indole
aceptando que no se emitira la Recepcién Provisoria de la Obra si no esta
debidamente ejecutado del item de la obra, correspondiendo que se aplique
una multa del 1% del monto del item por cada semana de demora en la
terminacion de los trabajos contratados, en un todo de acuerdo con el Plan
de trabajos presentado y aprobado por la Inspeccion de obra.

7. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada por la EPE y la
empresa proveedora del servicio, y de acuerdo a la cantidad autorizada por
la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente especificacion, se
medira por unidad lineal (metros) que corresponde al trazado del nuevo
emplazamiento del tendido eléctrico indicado en los planos de proyecto
incluido el empalme correspondiente con el interior de la estacién
transformadora de la EPE.

El valor de la medicién lineal corresponde al nuevo emplazamiento
identificado en los planos de proyecto. Las mayores distancias que pueden
necesitarse por el cambo de recorrido; elevacién de altura; conexiones con
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estaciones trasformadoras existentes; cualquier otra ejecucion, materiales y
transportes necesarios que surgieran como necesidad para la puesta en
servicio de la nueva linea no se tendran en cuenta para la medicion y
certificacion de los trabajos, siendo de ejecucion obligatoria para la
Contratista. Con la firma del Contrato, la Contratais acepta estas
condiciones y renuncia expresamente a formular reclamos de cualquier
indole por estos motivos.

8. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas, medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicion”, se pagaran, segun corresponda, al precio unitario de
contrato para el item que corresponda, el cual sera compensacion total por
la remocion del tendido existente, la construccion del nuevo tendido aéreo y
subterraneo segun el caso y todos los gastos de tramitaciéon, permisos,
materiales, mano de obra, equipos y herramientas, gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para garantizar el retiro y la
construccidon de las nuevas lineas, tanto aérea como subterraneas de 13.2kV
y/o de 33kV, en buen estado de funcionamiento.

También incluye la deposicién final de los elementos retirados y su
traslado a la jefatura de zona de la DPV mas cercana a la obra, a los lugares
que establezca la E.P.E. y/o la entrega a la empresa proveedora del servicio
segun corresponda, bajo responsabilidad de la Contratista y la supervision
de la Inspeccién de Obra.

Las acciones y materiales necesarios que se tomen para el corrimiento
y/o traslado de los cableados existentes en los postes a reubicar y que
correspondan a otros servicios, no recibiran pago directo alguno.
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OBRA: PAVIMENTACION R.P. N° 7-S
TRAMO: Ruta Nacional n° 33 — San Francisco de Santa Fe

1 OBJETIVO

El Contratista debera garantizar la seguridad de los usuarios de la via y del personal afectado
a La Obra, mediante la elaboracion de un Plan de Seguridad Vial y la implementacién de un
Esquema de Sefalizacion Transitoria, con la disposicion de sefiales, elementos de
canalizacion y dispositivos luminicos, adecuados a las zonas afectadas por la obra en
ejecucion, la que se haya ejecutado o fuera a ejecutarse, dado que, modifican las condiciones
de capacidad para el volumen de transito habitual o generen un potencial riesgo cambiando
las condiciones de nivel de servicio de la infraestructura vial.

Las vias colectoras jurisdiccion de la Direccién Provincial de Vialidad se deberan senalizar
segun su jerarquia de acuerdo a la presente especificacion.

Los caminos auxiliares de la red terciaria o nacional, que se utilicen como desvios, o que deban
ser cerrados, por motivo de la obra, se deberan sefalizar, previa autorizacion de la autoridad
competente segun corresponda a su jurisdiccion, con la finalidad de informar, anticipar y guiar
a los conductores de manera segura y eficiente tanto de dia como de noche, sobre el cambio
en el recorrido en su normal trayectoria.

Los ingresos y/o egresos a establecimientos comerciales de gran flujo vehicular, que estén
comprendidos dentro de la zona de obra en construccion, deberan ser sefalizados.

El Esquema de Sefalizaciéon Transitoria se presentara segun su jerarquia y las siguientes
situaciones;

Segun el Tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

1.1.1 Reduccién de calzada a un carril de circulacion (presenta pérdida de Capacidad y NS
con friccion marginal e intermedia)

1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstaculos; por material suelto, descalce,
excavaciones o cunetas profundas (presenta perdida de NS y friccion marginal).

1.1.3 Desvio transitorio, cuando se requiera una interrupcion de la calzada completa. (Presenta
perdida de NS por friccion interna, intermedia y marginal, posible pérdida de capacidad)

1.1.4 Superficie de rodamiento con irregularidades, descalce o resbaladiza, por desniveles en
el pavimento, trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en
NS).

Segun corresponda al Tipo de Zona se aplicara el Control de la velocidad considerando
los limites maximos;

1.1.56 Zona Urbana compacta, con velocidades maximas de 60 km/h.

1.1.6 Zona Urbana dispersa, con velocidades de entre 60 y 80 km/h.

1.1.7 Zona Rural, con velocidades maximas de 110 km/h.

1.1.8 Otras velocidades fijadas en el Capitulo Il. Reglas de Velocidad de la Ley N°24.449
Segun la Duracién de las Tareas y el Area de Actividad definida;

1.1.9 Mayor a 24hs. Sefialamiento fijo.
1.1.10 Menor a 24hs. Sefialamiento movil y/o fijo.

La sefializacion vertical, horizontal, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema
de Sefializaciéon Transitorio a emplear en la zona de obra deberan responder como minimo a
las caracteristicas especificadas en el Anexo | - Planos 1y 2, Anexo Il - Esquemas Tipo que
se complementan con el Anexo Il — Plan de Seguridad Vial.
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2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

TODOS LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS CONTEMPLADOS EN ESTE PUNTO 2 DEBERAN SER DE
MATERIAL PLASTICO, NORMALIZADOS Y RECICLABLES, A EXCEPCION DE QUE SE INDIQUE LO
CONTRARIO.

SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacién anormal en la via que modifica las
condiciones habituales de circulacién, que puede resultar sorpresiva o peligrosa, generando
pérdida de capacidad y/o nivel de servicio. Las modificaciones transitorias aplicadas a la
infraestructura se presentan sobre; el alineamiento horizontal y vertical, la seccion transversal,
las condiciones de la calzada y la presencia de obstaculos.

Dado que durante la ejecucion de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo de
ocurrencia de algun siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado, previamente
planificado, de la sefalizacion (vertical, horizontal, luminica) y de los dispositivos especiales
para el control del transito (delineadores, amortiguadores, barreras) a fin de lograr que el
desplazamiento de vehiculos y personas por el espacio destinado al transito se efectue de
manera comoda y segura.

UBICACION: Segun el tipo de sefial se requiere una ubicacién longitudinal efectiva a la
percepcién y reaccion del conductor.

El SefAalamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reaccién mas
una distancia de maniobra

El Sefalamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad, en zona urbana la primera sefal informativa no estara a una distancia
menor a 360 m., en un tramo rural de una carretera convencional debe ubicarse a no menos
de 1000 m., mientras que en una via multicarrii se debe ubicar la primera sefalizacion
informativa a una distancia minima de 1500 m. de la situacién a informar.

El sefialamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas
de separacion entre sefales, a los fines practicos se adoptara un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 km/h y de 100m. entre sefales de 60 a 80 y de 80 a 100
km/h

Su ubicacién transversal sera a 4,00 metros del borde de calzada hasta el pie del poste y la
placa tendera un Angulo de colocacion de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacion en altura del borde inferior de la placa de sefialamiento fijo sera de 1.30 m. segun
MSV-DNV y condiciones de emplazamiento segun P.T. N° 8509 BIS-DPV, y el sefalamiento
movil se ubicara a 0,50m. del nivel del suelo en referencia al borde inferior de la placa sobre
soportes moviles tipo “caballete” que mantengan la ubicacién y visibilidad de la sefal el tiempo
que sera requerido.

DISENO: Las sefiales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el
Plano Tipo N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Sefialamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los
pictogramas y la leyenda de las sefales se ajustaran a las dimensiones de la placa, cumpliendo
las condiciones de uniformidad y legibilidad, segun Tabla 1.

TABLA 1
Altura de letra Tamaio de la Placa
Tipo de Via Un renglén DR IES Preventivo Informacién Reglamentario
renglones
Urbana 18 15-18 90 x 90 140 x 110 90
Convencional/ Rural 25 18 - 20 90 x 90 140 x 110 90
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Preventivas e Informacion Especial: Fondo Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segun los
siguientes ejemplos;

INFORMATIVAS
Fuente: ROADGEEK 1.40
2000 SERIE C, r
Tamafo: 18 cm \\\\\
Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES \—.
A 45° BLANCAS -
Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO
T. 1(A)(a) T. 1(A)b) T.5 T.6
INICIO DE OBRA EN FIN DE OBRA EN BANDERILLERO HOMBRES
CONSTRUCCION CONSTRUCCION TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con @ 0.90m, segun
siguientes ejemplos.

R. 32 (a)
PROHIBICION DE NO ESTACIONAR NO ESTACIONAR NI LIMITE DE VELOCIDAD FIN DE LA
ADELANTARSE DETENERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Se utilizara lamina reflectiva de alto indice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con
certificacion | IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y chapas de aluminio (3
mm de espesor) o hierro galvanizado (2 mm de espesor) sin imperfecciones, sus esquinas
seran de radio 40 a 60 mm.

Para el sefialamiento transitorio movil se admitira la utilizacion de lona plastica de color naranja
con la impresién de la leyenda o pictograma correspondiente, segun las dimensiones y formas
normalizadas. Su emplazamiento podra ser mediante estacas laterales que permitan mantener
la sefial legible en las condiciones establecidas, no se admitira para uso nocturno.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 m x 1,80 m cuando
tenga ademas de la leyenda una senal restrictiva o de precaucion.

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamafo: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

T.1(B)@) T. 2(B)(a) )
INICIO OBRA EN A 500 M DESVIO
CONSTRUCCION PROHIBICION DE ADELANTARSE
PROHIBICION DE ADELANTARSE
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PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

USO: Destinados a proveer informacion preventiva y direccional, complementario al
sefialamiento de obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del
transito a través o alrededor de la zona de trabajo. En obras donde se requiere la clausura de
carril o banquina, por tiempo prolongado o transitorio.

UBICACION: EI panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado
para trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino
cercanos a la banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el panel de flechas
luminosas debera ser ubicado en la banquina al comienzo del abocinamiento correspondiente.
El panel puede ser montado en un vehiculo, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado.
La altura minima de la base inferior del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la superficie
del pavimento, excepto en los paneles montados sobre vehiculos, en cuyo caso aquella sera
lo mas alta posible. Cuando la velocidad de la via sea alta y los volumenes de transito elevados
se deberan colocar flechas luminosas en cascada, en la longitud de abocinamiento a una
distancia de 16 m.

DISENO: Sefal constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz
de mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.

El panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
- Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.
- Una doble flecha intermitente.

FLECHA A 45°

CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA NTERMITENTE
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE (converja por la
(muevase o converja  (muevase o converja  (converja por la (apartese por derecha o 9erecha)

por la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

DISPOSITIVOS DE CANALIZACION

2.1.1 Vallas

USO: Destinadas a canalizar el transito, tienen como funcién la de advertir y alertar a los
conductores acerca de los peligros causados por actividades de construccidon dentro de la
calzada o cerca de ella con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: Generan una transicion donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso
de los vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la maxima
seguridad. Estos elementos deberan estar precedidos por sefales de prevencion que sean
adecuadas en tamafo, numero y localizacion.
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DISENO: Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranja con una
inclinacion hacia debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones
atmosféricas normales, a una distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces
altas de un vehiculo normal. Los soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.

1,50 min -
( e ‘
1

1,50 min - 7777‘77)(7@7
| 0,15 8 ‘ \ 8
T — | ¢ GAZZed7A o
( 7»‘ 0,15 5 v X |/ J i
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- 1 - 1
| LS s VLY e
<) <)

VALLAS VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 11) (TIPO 111)

Las vallas tipo Il y lll podran modificarse en el caso de indicar desvios reemplazando las bandas
de la primera placa por una flecha de color blanco con la direccién del mismo.

1,50 min
1,50 min 8, {_ ‘ S
( .
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= 2 o
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VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1)

En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;

TABLA 2
CARACTERISTICAS TIPOS DE BARRERAS
Ancho de la barrera 0,20m. minimo 0,20m. minimo 0,20m. minimo
Largo de la barrera 1,50m. a 2m. 1,50m. a 2m. 1,§O_m. minimo
maximo variable
Ancho de las franjas 0,15m. 0,15m. 0,15m.
Altura 0,70m. minimo 0,70m. minimo 0,70m. minimo
Tipo de instalacion Desmontable Desmontable ]Ei}zsmontable °
Flexibilidad Portatil Portatil Esenciaimente
permanente

2.1.2 Conos

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de trabajo
y encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulacion.
Se emplean en general en los casos donde el tiempo de duracion de las tareas es reducido
(menor a 24 hs.) y no se justifique la instalacién de barreras.

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacién maxima
de 20,00 m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacién 5,00 m. en el
area de transicion coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).
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DISENO: La altura de estos dispositivos ser4 como minimo 0,50 m. con la base mas ancha
para asegurar una adecuada sustentacién. Se emplearan conos de 1,20 m. de altura cuando
el volumen del transito, la seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color
naranja y para permitir su visualizacién nocturna estaran provistos de una o dos cintas
reflectivas de color blanco y/o con la incorporacién de balizas destellantes.

Para altos volumenes de transito, elevadas velocidades y/o zona rural se utilizara una altura de
1,20 m. intercalado con la medida inferior, Para obras en zonas urbanas de baja velocidad y/o
bajos volumenes de transito se utilizara una altura del cono de 0,75m. intercalado con la medida
inferior.

1.20 0.75 0.50

2.1.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y
canalizar el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracion, cuando se requiera
desviar el transito por tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su normal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefializacion de advertencia previa. Ademas,
cuando se los utilice para la canalizar el transito se les debera incorporar luces de advertencia
sobre los mismos. Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion
maxima de 20,00 m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00
m. en el area de transicion coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo
diagonal).

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 litros de color
naranja, para su visualizacion nocturna deberan contar con dos bandas de material reflectante
blanco de 0,20 m. de ancho separadas 0,20 m. unas de otras y se les aplicara un sistema de
lastre con materiales inertes para evitar su desplazamiento.

| 0.45 a 0.60m.

| 0.90a1.00m.

2.1.4 Delineadores.

USO: Dispositivos destinados a la orientacion del transito, indicando la alineacion horizontal y
vertical de una calzada, delimitando la senda de circulacion vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble flujo de transito,
cuando la geometria del desvio lo requiera, complementaria mente con otros elementos de
canalizacién, se ubicaran con una separaciéon maxima de 20,00 m.
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DISENO: Dispositivo de Placa vertical de 0,20 m. de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura de color
blanca, con 4 franjas naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m. de ancho y reflectantes,
instaladas a un minimo de 0,5 m. sobre la calzada. El soporte de la placa debe ser de material
liviano con sistema para abulonado al pavimento o permitir la fijacion mediante material epoxi.

7 ‘ 0.75a1.20m.

i

Dispositivo Tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de
material plastico frangibles, con una altura superior a 0,75 m y diametro de 0,08 m.

i

0.75a 0.90m.

Dispositivo Trapecial, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en
dos caras opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5 cm de altura
sobre el pavimento y 25 cm de longitud.

2.1.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Transito

USO: Dispositivos implementados en obras de larga duracién con altos volumenes de transito.
Permiten su formacion en cadena con un sistema de unién entre médulos, en tramos rectos y
en curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas, islotes, canalizadores
en forma transitoria o permanente.

UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en un
entorno urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de operacion de la
carretera sea igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.

DISENO: Consiste en una barrera/baranda de material plastico de tipo New Jersey, de las
siguientes dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en
la base y 1 m de largo.

En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse
con agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el moédulo, sera de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvios
o canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o
canalizadores permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los modulos deberan constituir tramos
continuos y no poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa
del area o tramo a sefializar y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes para
evitar su desplazamiento.




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

ETP-SENALAMIENTO TRAN§ITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA: PAVIMENTACION R.P. N° 7-S
TRAMO: Ruta Nacional n° 33 — San Francisco de Santa Fe

BARRERAS/BARANDAS CANALIZADORAS
(formacion en cadena)

modulos

elementos
reflectantes

SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o
modificar las condiciones habituales de circulacién, se debera verificar previamente que las
marcas existentes del pavimento no conduzcan a los vehiculos hacia las barreras o sitios de
trabajo, luego incorporar el sefalamiento horizontal necesario. Podran emplearse lineas de
demarcacion provisoria longitudinales y transversales, tachas o separadores de transito
ajustandose a lo establecido en el Sistema Vial Uniforme y las normas técnicas.

UBICACION: En tramos parciales de obra multicarril con superficies de pavimento sin
demarcacion definitiva que requieran de una canalizacion transitoria para habilitar al transito.
La demarcaciéon transitoria longitudinal correspondera a la ETP — SENALAMIENTO
HORIZONTAL TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.

DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocién cuando la obra lo requiera a
los fines de no generar confusion con la demarcacion definitiva que presenta el proyecto
finalizada la etapa constructiva. aplicando la ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.

SENALAMIENTO LUMINICO TRANSITORIO
2.1.6 Reflectores
USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos

debera estar convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

UBICACION: Las unidades de iluminacion se deberan colocar de forma tal que no produzcan
deslumbramiento a los conductores de los vehiculos y permitan una correcta iluminacién de la
zona de trabajo.

DISENO: El nivel luminico para areas de trabajo sera de 20 a 24 lux. Los artefactos deberan
estar montados sobre columnas las cuales seran facilmente transportables.

2.1.7 Lamparas de encendido eléctrico continuo

USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccion.

UBICACION: En zonas de méaximo peligro dentro de la obra en construccién

DISENO: Estan constituidos por una serie de lamparas protegidas por dispositivos transltcidos
de color rojo.
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2.1.8 Luces intermitentes eléctricas
USO: Son luces de identificacion de peligro de tipo intermitente.
UBICACION: En zonas peligrosas delimitando el area de trabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de didmetro. Las mismas
podran operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.1.9 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios
colocar luces sobre barreras Tipo | u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del dia.
Se pueden utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, segun los requerimientos de la
TABLA 2.

UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril
se ubicaran al comienzo del espacio de amortiguacidon, en la zona de prevencion sobre
sefalamiento informativo cuando la velocidad y el volumen de transito sean elevados.

DISENO: Son luces portatiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de
iluminacién. Las condiciones de alimentacion de todos los dispositivos luminosos durante el
periodo de operacion establecido, podra ser de red, grupos generadores, baterias, paneles
solares. Queda prohibido la utilizacién de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

TABLA 2
DESCRIPCION/TIPO A . Alta B . Alta C Luz Permanente
Intensidad Intensidad
Cara de Lentes 102 1 102
Intermitencias (min.) 55475 55475 Constante
Duracu?n de_la 10 % Constante
Intermitencia
Intensidad minima
. 40 candelas 35 candelas
efectiva
Potencia minima de
2 candelas
rayo
Horas de operacién Del atardecer 24hs dia Del atardecer al
al amanecer amanecer
en barreras para delinear el
Tipo I y Il en dispositivos borde de la calzada
tambores7 de en curvas de desvio,
Usos paneles ’ prevencién o cambios de carril,
verticales, o soporte cierre de carril u
sefiales de independiente. otras condiciones
prevencion similares
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3 VEHICULO GUIA

USO: Debera evaluar y controlar las condiciones de operacion del transito en tramo de la obra,
verificando la efectividad del esquema de sefialamiento adoptado, registrar las deficiencias
observadas y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con espacio suficiente para el traslado de senales, dispositivos de
canalizaciéon o iluminacién, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar
situaciones imprevistas que presente el esquema de sefalamiento transitorio adoptado.

DISENO: Debera estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefializado con laminas reflectivas
IRAM 10033 (retrorreflexién) 3952 (alta reflectividad) y estar provisto con balizas destellantes
o giratorias de color ambar, segun se muestra en la siguiente imagen.

PANEL CON FLECHA
SECUENCIAL CONTROLADA

BALIZA INTERMITENTE

LAMINADO REFLECTIVO
CERTIFICACION IRAM
ROJO/BLANCO A 45°




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

ETP-SENALAMIENTO TRAN§ITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA: PAVIMENTACION R.P. N° 7-S
TRAMO: Ruta Nacional n° 33 — San Francisco de Santa Fe

4 BANDERILLEROS

La funcion de los banderilleros sera controlar apropiadamente el transito que se préoxima a
atravesar la zona de actividad, con la finalidad de proteger el personal de la obra y brindar
instrucciones seguras, para ello debera permanecer alerta y de frente al transito, ubicado en
una zona visible pero fuera de la zona canalizada destinada a la circulacion vehicular.

Los banderilleros estaran ubicados al comienzo del area de transicion, controlaran las
condiciones de circulacion comunicandose mediante equipos radio receptores. Para esta
funcion deberan recibir capacitacion especifica de la empresa.

Estaran vestidos preferentemente de naranja o color de mayor visibilidad, con franjas
reflectantes segin norma IRAM 3859.

Cuando las tareas a realizar sean menores pueden requerir la presencia de un solo
banderillero, ubicandose en la banquina opuesta a la realizacién de las tareas.

En otras situaciones donde la distancia de visibilidad sea limitada, o se presente un volumen
de transito elevado que genera grades distancias de detencion en cola, se podra implementar
un banderillero avanzado.

Para controlar el transito en areas de trabajo se utilizaran, ademas una serie de dispositivos
manuales de sefalizacion tales como banderas rojas o paletas con mensajes “PARE Y
DESPACIQ”. Estos dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas
un minimo de 0,60 m x 0,60 m de color rojo en una vara de 0,90 m de color blanco, las paletas
tendran un minimo de 0,45 m de ancho con letras de por lo menos 0,15 m de alto. El fondo de
la paleta “PARE” sera rojo con letras y borde blanco y la paleta “DESPACIO” sera anaranjada
con letras y borde negro En caso de ser necesario su uso en horario nocturno seran de material
reflectivo o luminico. Los mismos seran utilizados con las siguientes posiciones para controlar
el transito.

PARA DETENER PARA ALERTAR AL PARA QUE
EL TRANSITO TRANSITO Y QUE CONTINUE LA
DISMINUYA LA MARCHA

VELOCIDAD
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5 DESCRIPCION DE ESQUEMAS TIPO DE SENALIZACION

CASOS A - TRABAJOS SOBRE MEDIA CALZADA CON DESVIO LATERAL O CON
REDUCCION DE CARRIL

Presenta pérdida de Capacidad y NS, con friccién marginal e intermedia.

Se presenta cuando el transito que circula por una via convencional de carril 1+1, deba ser
guiado hacia un unico carril habilitado para atravesar el area de actividad, un espacio lateral
auxiliar como ser el espacio de banquina, un espacio conformado por un terraplén de desvio,
0 por una traza secundaria auxiliar habilitada para las condiciones y caracteristicas del transito
pasante, en tal caso, se tomaran las medidas necesarias para que el paso de los vehiculos por
la zona de control sea continuo y seguro.

En el AREA DE PREVENCION; se ubicara el sefialamiento informativo correspondiente al
caso, con la primera sefal situada a una distancia minima de 1000 m. del comienzo de la obra
en zona rural y a una distancia minima de 360 m. del comienzo de la obra cuando la zona sea
urbana. Cuando las condiciones lo requieran, debera implementarse complementariamente
sefialamiento luminico intermitente precaucional, en condiciones niebla, zona de curvas,
cuando el volumen de transito sea elevado o cuando sea necesario reforzar la sefializacion
vertical para una efectiva advertencia de los conductores. El control de la velocidad se regulara
mediante sefialamiento restrictivo, considerando el limite maximo de la via, generando una
disminucion escalonada hasta llegar a los 20km/h en la zona de obra.

El AREA DE TRANSICION comenzara el abocinamiento con la implementacion de flecha
luminica cuando la duracion de las tareas sea > 24hs y las condiciones de seguridad lo
ameriten, estando delimitado por los dispositivos de canalizacion adecuados. Previo al
comienzo del area de actividad, se cerrara completamente el carril con vallas ubicadas de
forma transversal a la via y sobre ellas se posicionaran balizas intermitentes a los fines de
evitar que se invada el espacio de amortiguacion previsto. El perimetro del triangulo de
transicion estara delimitado por elementos de canalizacién adecuados a las condiciones de
velocidad, visibilidad, tipo de obras, distanciados cada a 5m y con balizas destellantes.

El AREA DE ACTIVIDAD estara comprendida por un espacio de amortiguacién previo al
espacio de actividad y un espacio de amortiguacion lateral, delimitados por una linea de
elementos de canalizacion separados a 20m. de distancia y balizas destellantes.

El AREA TERMINAL, corresponde a una canalizacién ordenada para que el transito retome
su trayectoria normal, mediante un tramo de abocinamiento de 30m. delimitado con elementos
de canalizacion ubicados cada 5m. de separacion, y la ubicacién de sefialamiento informativo
de fin de obraa 100 m

A continuacién, se describen casos particulares;

CASO 1-A: Reduccién de calzada, con paso alternado de transito y flujo interrumpido con
duracién de tareas menor a 24 hs.; en este caso los elementos de canalizacion y sefialamiento
son preferentemente mdéviles, ya que su traslado dinamico permite acompanar el avance de
obra con mayor celeridad, en esta situacion se utilizaran conos para delimitar las areas de
control, intercalando conos de menor y mayor altura (con balizas). El control de la velocidad
tendra en cuenta si se trata de una obra en zona rural donde el limite maximo de velocidad
permitido es 110km/h, zona urbana donde el limite maximo permitido es de 60km/h, u otras
velocidades sefalizadas por hechos particulares, con la finalidad de implementar una
reduccion gradual hasta llegar a un limite maximo de velocidad permitida de 20km/h en el area
de actividad.

CASO 2-A Desvio lateral, los trabajos se realizaran en todo el ancho de la calzada, con
duracion de las tareas mayor a 24 hs., el volumen, tipo de transito y las condiciones del camino
lo permitan, se podra utilizar la zona de banquina como carril adicional, bajo estas condiciones,
debera implementarse un esquema de sefializacion
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Los trabajos se realizaran en todo el ancho de la calzada, con duracion de las tareas mayor a
24 hs. el tipo de obra corresponde a una intervencion en el coronamiento del perfil, requiriendo
la conformacién de un terraplén lateral para desvio y circulacion del transito pasante,
generalmente se presenta en un entorno rural. Se utilizaran dispositivos de canalizacion y
contencién, sefialamiento vertical y luminicos adecuados a las condiciones y caracteristicas de
las tareas. Cuando se requiera la construccion del terraplén de desvio debera cumplir con las
condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE DESVIIOS
PROVISORIOS.

CASO 5-A: Las caracteristicas de la obra y el entorno requieren habilitar el tramo en obra a la
circulacion vehicular en condiciones de superficie de rodamiento irregulares, se presenta por
tareas parciales realizadas en la capa superior de la obra que no tienen las condiciones finales
de rodamiento. Si bien se presenta una superficie transitable las condiciones de servicio no son
las éptimas por lo cual debe ser senalizado preventivamente y aplicar un control en el limite
maximo de velocidad.

CASO 6-A: Los trabajos se realizan en todo el ancho de la calzada con una duraciéon mayor
o0 menor a 24 hs. el tipo de obra requiere el control total de acceso, por lo cual se sefaliza
el cierre del camino, con la posibilidad de desviar el transito por caminos alternativos de la
red vial, mediante la implementacion del senalamiento informativo y preventivo
correspondiente. Cuando los caminos auxiliares para el desvié del transito correspondan a
otra jurisdiccion, no provincial, se requerira la evaluacion y factibilidad de capacidad de la
red, y la adopcion de medidas de seguridad necesarias por el ente local.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS A- en Anexo Il.

CASO B -TRABAJOS EN BANQUINA y HASTA LOS 9 M. DEL CDC.

Presenta perdida de NSy friccion marginal.

Se presenta cuando, los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinada a
la detencion de vehiculos y/o a la zona despejada destinada a vehiculos que de imprevisto
abandonan la calzada (hasta 9 metros del borde de calzada) debera senalizarse
preventivamente y se dispondran los elementos de canalizacion y luminicos segun la duracion
de las tareas y el area de actividad prevista.

CASO 1-B: Cuando las tareas no requieran invasion de la calzada y se permita el espacio de
amortiguacion lateral suficiente. Se sefalizara preventivamente, se utilizaran los elementos de
canalizacién y luminicos segun la duracion de la obra. Cuando el espacio de trabajo este muy
préximo al borde de calzada, que implique una invasion al carril contiguo por obreros o
maquinaria, etc. debe sefializarse la reduccion de calzada a un carril, con la sehfalizacion
preventiva y permitiendo los espacios de amortiguacion necesarios con similitud al CASO 1A.
El control de la velocidad debera ser con reduccién gradual a 20km/h segun los limites maximos
establecidos para zona rural 110km/h y en zona urbana 60km/h. Segun las condiciones del
entorno y la dinamica de la obra el sefialamiento podra ser fijo y/o mévil con el soporte del
vehiculo guia para la logistica y reubicacion de sefiales.

CASO 2-B: Cuando las tareas realizadas en la banquina hayan concluido, pero requieran que
la misma deba permanecer cerrada, se sefalizara, balizara y en condiciones de extremo peligro
se utilizaran reflectores que mantengan iluminada la zona que corresponda al AREA DE
ACTIVIDAD.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS B en Anexo Il.

CASO C - TRABAJOS A LOS COSTADS DE CALZADA (CDC) FUERA DE LA ZONA DE
BANQUINA PERMITIENDO EL MARGEN DE ZONA DESPEJADA (ZD).

Presentan pérdida de NS por friccion marginal.

TRAMO: Ruta Nacional n° 33 — San Francisco de Santa Fe



DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

ETP-SENALAMIENTO TRAN§ITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA: PAVIMENTACION R.P. N° 7-S
TRAMO: Ruta Nacional n° 33 — San Francisco de Santa Fe

Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina, pero dentro de la zona de camino
correspondiente, se sefalizara preventivamente y se aplicara un control de la velocidad con un
limite maximo correspondiente a la mitad del establecido como maximo segun la funcionalidad
y caracteristicas de la via en condiciones normales de operacion.

Se presenta esquema correspondiente al CASO C en Anexo II.

6 REQUERIMIENTOS GENERALES
Deberes

El contratista debera adecuar los Esquemas Tipo de Senalizacion Transitoria del ANEXO Il de
acuerdo a los casos que se presentan segun las tareas a realizar y la duracién de las mismas,
y presentarlos para su posterior aprobacion, junto con el correspondiente plan de trabajos y
curva de inversién que incluya discriminado mensualmente el item — SENALAMIENTO
TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION - a la Subdireccion de Seguridad Vial
complementariamente con el “Plan de Seguridad Vial” adjunto en ANEXO llI.

Cuando existan mas de una zona de trabajo en el mismo tramo de via, separadas por una
distancia tal que no permitan ser tratadas como una unica zona de trabajo, cada una de ellas
debera ser adecuadamente senalizada.

El contratista destinard a un Técnico responsable exclusivamente del control de la seguridad
vial mientras dure la obra, el cual permanecera en la obra desde el inicio de las tareas hasta la
culminacion de las mismas, comprendiendo el periodo de movilizacion de quipos y obreros del
obrador a la zona de actividad y contrariamente. Debera coordinar la actividad de los
banderilleros, el funcionamiento del vehiculo guia y actuara de manera proactiva o reactiva
ante situaciones de riesgo. Controlara que las sefiales se mantengan visibles, limpias,
reflectantes y emplazadas en los lugares previstos en el esquema aprobado durante el tiempo
necesario para el fin propuesto. Registrard e informara las situaciones particulares que
requieran un analisis de mayor contexto, (condiciones de riesgo, siniestros, etc.) que le sean
requeridas por la inspeccion.

El contratista destinara un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los
elementos de sefializacién, canalizacion e iluminacién, para su correcto emplazamiento en las
condiciones necesarias para su finalidad, servira como vehiculo guia en condiciones de altas
velocidades en la zona de obra y podra ubicarse en el area de prevencién en tramos de altos
volumenes de transito.

Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecucién de los trabajos estaran
debidamente sefializados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas
a 45° de prevencidon con lamina de reflectividad IRAM 10033 (retrorreflexién) 3952 (alta
reflectividad) y provistos con balizas destellantes o giratorias de color ambar de acuerdo a las
caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefialamiento horizontal existente de la calzada, provoque confusion a los conductores
que atraviesan la zona de obra, debera ser eliminado, restableciéndose inmediatamente
finalizados los trabajos o segun se indique en el proyecto de sefialamiento definitivo.
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En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de sefialamiento horizontal provisorio
en el pavimento, el mismo debera removerse inmediatamente de finalizada su funcion.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que
indiquen riesgos de cualquier tipo, El Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo,
presentando un nuevo esquema para su aprobacion.

El Contratista estara obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y
elementos aprobados en el esquema en los lugares de emplazamiento y en perfecto estado de
funcionamiento, sin que esto implique un costo adicional del item. Para ello debera implementar
el control permanente, del esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzara el sefalamiento luminoso
aumentando la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

El contratista tomara oportunamente todas las disposiciones y precauciones necesarias para
evitar dafos al personal de la obra a esa misma y a terceros ya sea por maniobras del Obrador
por acciones de las maquinas o herramientas u otras causas relacionadas con la ejecucion de
las tareas el resarcimiento de los perjuicios que no obstante se produjeran correra por exclusiva
cuenta del contratista. Estas responsabilidades subsistiran hasta que se verifique la finalizacion
de la obligacién contractual, en cumplimiento del Art.44° del PUCET - DPV.

El contratista sera el unico responsable de los accidentes que se produzcan y se comprueben
hayan ocurrido por causa de sefalamiento o precauciones deficientes todas las disposiciones
conferidas en este articulo son de caracter permanente mientras dure la ejecucion de las obras,
en cumplimiento del Art.45° del PUCET — DPV.

El contratista realizara los trabajos de modo de ocasionar la menor molestia al transito
adoptando medidas adecuadas para la comunidad del publico y de los vecinos asi el
almacenamiento y los materiales se dispondra en forma de no obstaculizar el transito construira
desvios y habilitara caminos auxiliares cercanos a la obra ejecutando los trabajos necesarios
a fin de asegurar su transito permanente y sefalara de modo completo los desvios
manteniéndolos en buen estado de conservacion. Queda establecido que el contratista no
tendra derecho a reclamacion ni indemnizacion alguna en concepto de dafios y perjuicios
producidos por el transito en la obra. El contratista sera el Unico responsable de los accidentes
ocasionados por deficiencias de senalamiento o de medidas de proteccién. Si el contratista no
diera cumplimiento sus obligaciones relativas a la habilitacion de desvios y sefializacion la DPV
previa intimacion podra ejecutar dichos trabajos por cuenta y cargo del contratista no solamente
en lo que se refiere al costo sino también en lo que atafie a las responsabilidades emergentes
en cumplimiento del Art.46° de PUCET — DPV.

Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de equipos, ubicacién de elementos o materiales
durante las 24 horas del dia, fuera del area de actividad delimitada durante la jornada de
trabajo, o en zonas de calzada, banquinas o zona despejada del camino que pudiera significar
peligro o riesgo de accidente para el transito vehicular.

Las vallas no deben ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia, el carril debe
ser previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacion y marcas en el
pavimento, las vallas deben ser emplazadas ubicandolas normales a la calzada, luego de
finalizado el abocinamiento.

Antes de que cualquier tramo o seccion de ruta, que haya sido sometida a tareas de
construccion, sea habilitada al transito, debera disponer de todas las demarcaciones y
sefalizacién requeridas por las normas vigentes, independientemente de la longitud del nuevo
tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcién de criterios, se tomara como consulta el "Manual de
Control y Sefalizacion del Transito durante los Trabajos de Construccion, Mantenimiento y Emergencias
en Autopistas y sus Colectoras" aprobado por Resolucion N°165/2001, Manual de Sefialamiento
Horizontal de la DNV Ed.2012 aprobado por Resolucion 2501 y Manual de Sefialamiento Vertical DNV
Ed. 2017.
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7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
se realizara mediante certificacion mensual, de acuerdo a los porcentajes determinados para
el item en el plan de trabajos, previa evaluacion de su cumplimiento mensual a cargo de la
inspeccion de Obra y/o la Subdireccion de Seguridad Vial. El pago del item sera compensacion
de los gastos de control, mantenimiento, reposicion permanente de los elementos aprobados
en los Esquemas de Sefialamiento Transitorio presentados por El Contratista, correccion de
deficiencias observadas mediante Orden de Servicio y Acta de Observaciones, del
cumplimiento de la presente especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del
Anexo lll.

Cuando la Inspeccién de la Obra o la Subdireccién de Seguridad Vial observaran deficiencias
en el cumplimiento de la presente especificacion técnica, aplicable mediante los Esquemas de
Sefialamiento Transitorios aprobados y el Plan de Seguridad Vial, se labrara una Orden de
Servicio y Acta de observaciones detallando las deficiencias observadas a subsanarse en el
transcurso de la jornada, evaluando la continuidad de las tareas, y de no cumplirse con el plazo
siempre menor a 24hs. se aplicaran las penalidades correspondientes.

La aplicacion de la presente FORMA DE PAGO estara sujeta a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.

8 PENALIDADES

Las penalidades se aplicaran previa intimacién por Orden de Servicio y Acta de Observaciones,
cuando se detecte incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la correccién de
deficiencias observadas por la Inspeccion de la Obra y/o la Subdireccion de Seguridad Vial, de
acuerdo a los Esquemas de Sefialamiento Transitorio aprobados, presentados por El
Contratista, la presente Especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del Anexo
Il.

- La Inspeccion de la Obra, podra disponer de la correccion de las deficiencias con cargo a
El Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones
correspondiente, aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la
certificacion del mes en curso, del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN
CONSTRUCCION o aplicarse en concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido
el plazo de la obra en meses segun contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones
de plazo correspondientes, se aplicara el monto que sea mayor de los dos.

- La Inspeccion de la Obra, podra optar por la suspension de las tareas transcurridas las
24hs, aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del
mes en curso del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
0 podra aplicarse en concepto de penalidad el 1% del monto de |la obra dividido el plazo de
la obra en meses segun contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo
correspondientes, se aplicard el monto que sea mayor de los dos. Por cada dia de
incumplimiento en la correccién de la deficiencia observada, que transcurra posterior fecha
de plazo de correccion expreso en Acta de Observaciones, sera de aplicacion de un
coeficiente multiplicativo de 1,2 diario, al monto total calculado el dia anterior.

La penalidad calculada sera descontada del primer certificado que se admita del mismo
mes.

La presente aplicacion de PENALIDAD descripta anteriormente sera complementaria al
CAPITULO X — DE LAS MULTAS del Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas.

La aplicacion de las presentes PENALIDADES estara sujetas a los términos de aplicacién del
convenio/contrato entre las partes.
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ANEXO | — SENALES, ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
BASICOS APLICABLES

Plano 1. Senalizacion tipo transitoria.

Plano 2. Dispositivos y elementos de canalizacién reflectivos y luminicos.
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Color: RECTANGULO

o o o o o NARANJA CON
hr} hr} hr} he he FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS
Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO
T.7 (A)a) T.1(A)d) T. 14 (A)e) T. 14 (A)(d) T. 3 (A)(c) T.3 (A)d)
EQUIPO PESADO FIN DE LA BANQUINA 1ZQ. BANQUINA 1ZQ. CAMINO CERRADO A 1000 M.
CONSTRUCCION CERRADA CERRADA CAMINO CERRADO
1.80 1.80 1.80 1.80
I 1 ! T I
ANN NS Q) ANN NS\ )

T.16 (B) (a)
PUENTE EN OBRA

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamario: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

T.1
PUENTE El

1

6 (A) (b)
N REPARACION

.80

T.16 (A) (c)
PUENTE EN OBRA

1.80

\\\\\\\
QI8
=}

T.10 (B) (a)

SUPERFICIE IRREGULAR

1.80

T.16 (A) (a)
PUENTE CERRADO

1.80

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamario: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

RN

RNy

ANNS QN N\ QN

I 1
T ANSASASY
< ©
-~ 5=
o

1.20

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamafio: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamario: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamario: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

L 1(A)@
INICIO DE OBRA EN
CONSTRUCCION

PREVENTIVAS

Color: CUADRADO DE
FONDO NARANJA CON
ORLA PERIMETRAL EN
NEGRO Y PICTOGRAMA
EN MISMO COLOR

NN\
o
T. 1(A)@) -

f 1
AN\ Q| | N
o

T.1(A)b)
FIN DE OBRA EN
CONSTRUCCION

ADELANTARSE

0.90
0.70

Q
o

R.6 R.8 R.9
PROHIBICIONDE ~ NO ESTACIONAR ~ NO ESTACIONAR

2
2

LIMITE DE

R.32 (a)
FIN DE LA —a—|
NIDETENERSE  yELOCIDAD MAXIMA PRESCRIPCION

T.2(B)a) T.15(A) (a) T.15(A) (b) T.14 (A) (0) T.14 (B) (a)
A 500 M DESVIO OBRA COSTADO DE PROXIMOS XXKM PROXIMOS XXKM BANQUINA EN OBRA
ROHIBICION DE ADELANTARSE CALZADA OBRA EN COSTADO DE CALZADA BANQUINA EN OBRA
1.80 1.80 1.80 1.80 1.80
f 1 f 1 f | f |
NN\ \\\\Y NN\ \\\Y ANN NS\ 1 ANN SN\ \)
. g g :A’ E g
T.1(B)(a) T. 10 (A)c) T.10 (A)d) T.10 (A)e) T.2(B)(b)
INICIO OBRA EN PROXIMOS XXKM EN PROXIMOS XXKM CALZADA SIN DESVIO
CONSTRUCCION OBRA CALZADA SIN DEMARCAR PROHIBICION DE GIRO
ROHIBICION DE ADELANTARSE PAVIMENTAR [Vde)
INFORMATIVAS
1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 Fuente: ROADGEEK
| —— 1__ T 1 T T 1 2000 SERIE C,
ASS SNV ASS SNV ASS SNV ASS SNV AN N\ QN Tamafio: 15 cm
Color: RECTANGULO
° ° ° ° ol | NARANJA CON
= = = = = || FRANJAS SUPERIORES
- - - - || A4s°BLANCAS
Y MENSAJES Y
| _ _ _ —H FIGURAS EN NEGRO
T.2(A)a) T.2(A)b) T.2(A)c) T.14 (A)a) T.16 (A) (a) T. 14 (A)(b)
DESVIO DESVio DESVio BANQUINA CERRADA PUENTE CERRADO BANQUINA CERRADA
INFORMATIVAS
1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 Fuente: ROADGEEK
_ 1 f 1_ _ | 2000 SERIE C,
ANSSONNY NN\ N\\\ NN\ N\\\ NN\ N\\\ Tamario: 15 cm
Color: RECTANGULO
° ° ° ° NARANJA CON
= = = = FRANJAS SUPERIORES
- - - - A 45° BLANCAS
Y MENSAJES Y
_ _ _ FIGURAS EN NEGRO
T. 2(A)(f) T.2(A)e) T. 1(A)(c) T. 2(A)(d) T.3(A)a) T.3 (A)b)
INICIO DESViO DESViO A 1000M. OBRA EN A 500M. DESViO CARRETERA DE UN
CONSTRUCCION SOLO CARRIL RP XX CERRADA
1.40 1.40

REGLAMENTARIAS
Color: CIRCULO DE
FONDO BLANCO
CON ORLA
PERIMETRAL ROJA.
FIGURA CENTRAL
EN NEGRO.

&

&

T.4(A) T.4(8B) T.4(C) g . . T.8 P. 11 (b)
ESTRECHAMIENTO  ESTRECHAMIENTO ESTRECHAMIENTO  BANDERILLERO HOMBRES  EQUIPO PESADO EN TRABAJOS ENLA  PERFIL IRREGULAR PERFIL IRREGULAR
DE CALZADA DE CALZADA TRABAJANDO LA VIA BANQUINA  (CALZADA IRREGULAR) ~ (BADEW)
(DERECHA) (IZQUIERDA)
17 “
% & 0'&0
PREVENTIVAS
Color: CUADRADO DE
FONDO NARANJA CON
ORLA PERIMETRAL EN
NEGRO Y PICTOGRAMA
EN MISMO COLOR
T. 12 T.13(A) T.13(B) P. 7 (b)(A) P.7 (b)(B) T.19 T.20 (1) T.20(2) p.23
CALZADA BANQUINA DESNIVEL EN  CURVA Y CONTRACURVA CURVA Y CONTRACURVA  ANCHO LIMITADO CALZADA DIVIDIDA ~ CALZADA DIVIDIDA  INICIO DE DOBLE
)

RESBALADIZA CALZADA (DERECHA (1ZQUIERDA) (COMIENZO) (FIN) CIRCULACION

DESCALZADA

(*) Para vias multicarril, se deberan adoptar las dimensiones y disefio de la TABLA 1 de la ETP.

PLANO N°1

ANEXO | ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

SENALIZACION TIPO TRANSITORIA
FECHA: JULIO 2025

DIRECCION DE STAFF

PROVINCIA DE SANTA FE SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL




VALLAS VALLAS VALLAS

VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1) (TIPO 1l1)
(TIPO 11I-B)
1,50 min :
1,50 min o o045 . 1,50 min °
. N NTT— i I
o ST 10 ! o S
1,50 min 0,15 S A =
& — A T \ S
015 | o 7/
¥ — —
1 . vyy y _ y Y4 y _
e
R Rl s 2
o o o

VALLAS
(TIPO II-B) S
0.25 0.45 2 0.60 1,50 min =)
7—' JES—
M~
o
(V. =
— ITo) - Yo o o M
N~ o ™~ T o
S 3 S 09 L 1| 090a1.00
y e S . J
BARRERAS CANALIZADORAS REFLECTORES PORTATILES

CINTA

(formaciéon de médulos en cadena) El nivel luminico para areas de

Cuando se presenten discontinuidades trabajo sera de 20 a 24 lux.
entre médulos se debera sefializar con
cinta reflectiva el frete segun sea: en
sentido del transito amarillo,
contramano rojo o central con tramado

oblicuo rojo/blanco. NI

y MODULOS
FLECHA A 45° CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA
INTERMITENTE SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE
(converja por la (muevase o converja (muevase o converja (converja por la (apartese por derecha
derecha) por la derecha) por la derecha) derecha) 0 por izquierda)
—‘.\ —\'. —..
Y D\
3
’ £ CHEVRON RN
..
/8

/8 /@
p— INTERMITENTE
- derecha en cascada)

(*) Dimensiones en metros.

(**) Todos los dispositivos y elementos contemplados en este Anexo | - Plano 2 deberdn ser de material plastico, normalizados y reciclables, a
excepcion de que se indique lo contrario.

PLANO N° 2 _ . ,
ANEXO | ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS DE CANALIZACION REFLECTIVOS Y LUMINICOS

FECHA: JULIO 2025

PROVINCIA DE SANTA FE DIREQCION DE STAFF
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

ETP-SENALAMIENTO TRAN$ITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA: PAVIMENTACION R.P. N° 7-S
TRAMO: Ruta Nacional n° 33 — San Francisco de Santa Fe

9 ANEXO Il - ESQUEMAS DE SENALAMIENTO Y
CONTROL DE TRANSITO

PLANO 3. PERFIL TIPO: Control de velocidad segun criterio de constado de calzada y
zona despejada.

PLANO 4. CASO 1-A RURAL: Esquema para trabajos en calzada convencional con
reduccién a un carril y paso alternado.

PLANO 5. CASO 2-A RURAL: Trabajos en calzada con desvio lateral por banquina.

PLANO 6. CASO 5-A RURAL: Trabajos en calzada, con habilitacién al transito sin carpeta
de rodamiento y descalce pronunciado.

PLANO 7. CASO 6-A RURAL: Camino cerrado. Trabajos en zona de calzada y zona
despejada.

PLANO 8. CASO 1-B RURAL: Trabajos en costado de calzada sin reduccién de carril.
PLANO 9. CASO 2-B RURAL/URBANO: Cierre total de banquina.

PLANO 10. CASO 1-C RURAL: Trabajos en costado de calzada, fuera de la zona
despejada.




CDC CDC
LZD LZD
ZONA C / C ZONA C
Z
REFERENCIAS:

C : Calzada

CDC: Costado de la Calzada

LZD: Limite Zona de Camino

ZD : Zona Despejada Camino convencional 9m.

BEP: Banquina Externa Pavimentada o Mejorada 1,50m. a 3,00 m.
BES: Banquina Externa de Suelo 3,00m. a 6,00m.

Los CDC son las areas laterales a la calzada, medidas desde el borde de calzada y que abarcan
hasta el limite de la zona de camino, los exteriores, y hasta el otro borde de calzada, el interior en
coincidencia con la mediana.

La ZD es un area adyacente a la calzada, medida desde los bordes normales de la calzada
principal, disponible para un uso seguro de los vehiculos errantes; es decir un area relativamente
plana, suave, de superficie firme, sin peligros, que se extiende lateralmente y permite que un
vehiculo errante recupere el control (vuelva a la calzada o se detenga) sin ocasionarle un vuelco
o un choque contra ningdn objeto peligroso. Actualmente la zona despejada esta fijada en 9
metros, pudiendo variar a 6 metros en zonas urbanas.

DNV - Normas y de Diserio étrico y Seguridad Vial, £d.2010

La gestion de la velocidad y la senalizacion estaran relacionadas con los conceptos de
costado de calzada, considerando la presencia de obstaculos y modificaciones en la
trayectoria de los vehiculos.

Considerando el perfil transversal tipo se definen las siguientes zonas.

A. Cuando las tareas previstas en la obra se efectlien sobre la calzada, con una ocupacion
parcial o total, se utilizaran elementos de canalizacion retroreflectante, dispositivos
luminicos y sefalizacion que anticipen a los conductores sobre cambios que deben realizar
en la trayectoria normal de su vehiculo y en la velocidad de marcha.

La velocidad se debera reducir gradualmente segun el limite maximo de velocidad de la via
hasta llegar a una velocidad controlada en el area de actividad de 20km/h.

B. Cuando las tareas de la obra se realicen en zona de banquina y hasta los 9m. del borde
de calzada, presentandose la necesidad de ocupar parte de la calzada para permitir el
espacio de amortiguacion lateral, se sefalizara igualmente a la ZONA A reduccion de
carril. Cuando no se invada la calzada corresponderan los casos en la ZONA B, en
ambos casos se aplicara el control de la velocidad con una reduccion del limite maximo a
20km/h en el area de actividad, y sefalizacién preventiva, se utilizaran delimitadores en
las areas de transicion y actividad.

C Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina y zona despejada, a mas de
9m. del borde de calzada correspondera a la ZONA C, se realizara un control de Limite
Maximo de velocidad correspondiente con los Limites Especiales Minimos y Sefalizados
Segun Art.52 de la Ley 24.449 a los fines de definir una velocidad segura 20km/h en zona
urbana y 60km/h en zona rural, con la correspondiente sefializacion preventiva y la
implementacion de delimitadores en las areas de transicion y actividad.

En todos los casos se requerird la utilizacion minima de la sefalizacion, elementos y
dispositivos de los esquemas tipos del Anexo Il de la presente ETP, de acuerdo a las
particularidades que se presenten.

En todas las situaciones, tanto el contratista como la inspeccién, podran solicitar la
incorporacién de elementos, dispositivos y/o sefialamiento de igual o mayor tecnologia para
aumentar las condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades en
la zona de obra, teniendo en cuenta el volumen de transito, velocidad de marcha, si es zona
rural o urbanizada, etc.

PLANO N° 3

ANEXO Il PERFIL ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

TIPO CONTROL DE LA VELOCIDAD SEGUN CRITERIO DE CONSTADOS DE CALZADA Y ZONA DESPEJADA

FECHA: JUNIO 2025
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AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL
130 M. @

Espacio de
abocinamiento
corriente abajo

30 M2

CASO 1 -A:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CONVENCIONAL CON

REDUCCION A UN CARRIL Y PASO ALTERNADO

DURACION DE TAREAS < 24 HS.

150y ZONA RURAL

A. Cuando las tareas previstas en la presente obra se efectien sobre media
calzada, con la reduccién de la circulacion a un solo carril, se mantendra una
velocidad controlada en el drea de actividad de 20km/h.

B. Se recomienda utilizar un vehiculo guia cuando el sefialamiento preventivo no se
encuentre ubicado con la antelacion requerida al area de actividad o sea
necesario trasladar el sefialamiento movil.

C. La circulacion del flujo de transito por el area de actividades sera coordinada por
dos banderilleros; ubicados al comienzo/fin de la transicién controlando la
velocidad y coordinando el paso alternado, monitoreando los movimientos de los
equipos que puedan aproximarse al espacio de circulacion disponible.

CONOS de 1.20m. de alto
con separacion a 5m.

250,

TAMBORES/CONOS

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
1000 M. (2

Espacio de
Trabajo

Espacio de
amortiguacion
170 M. @

E. El control mediante paso alternado requiere la habilitacién inmediata de la
calzada, concluidas las tareas, por lo cual se utiliza preferentemente
sefalamiento mévil.

separacion 5m. Con
balizamiento a 10m.

Espacio de
amortiguacion
lateral variable F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la

incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la

obra.

350

L

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacién en el presente esquema; las sefales, dispositivos

TAMBORES/CONOS y elementos de canalizacién e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

separacion 20m.

AREA DE TRANSICION Y
ABOCINAMIENTO
MOVILIZA AL TRANSITO
FUERA DE SU
TRAYECTORIA NORMAL
150 M. (2

(2) Unidades de medida correspondientes a paradmetros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

VALLAS TIPO lll
para cierre de espacio
de amortiguacion

450,

EO®0S060

FIN DEL
AREA DE PREVENCION

(1) INICIO DEL AREA DE PREVENCION
'T BANDERILLERO debe B INFORMA A LOS
estar a 100m. de _Ia CONDUCTORES
sefial correspondiente SOBRE LAS VARIACIONES
EN LA VIA
1000 M.

1000

Cuando se trata de un tramo
de obra, fija 0 movil

Cuando se trata de una
obra reducida, puntual o fija

CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 50m.)
para canalizar y reducir la velocicidad
de ingreso al area de trasicion

PLANO N° 4 .
i “RURAL ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: JUNIO 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL




N\

AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL
130 M.2

Espacio de
Trabajo

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
1000 M. @

Espacio de
amortiguagion
170 M. @

AREA DE TRANSICION

Espacio de

de 1.20m de alto con
separacién a 5my
balizamiento intermitente

CONOS DE SOBRESALTO

TAMBORES: separacion

balizamiento intermitente

a 5m. en abocinamiento con

REFLECTORES: 20 a 24
lux en direccion a la zona
de obra

amortiguacion

lateral

TAMBORES: separacion
a 20m en tramo recto

VALLAS TIPO 1lI
para cierre de espacio
de amortiguacion.

PANEL CON FLECHA
LUMINICA se ubica al
comienzo de la zona
de transicion.

E

2

eié

CASO 2 - A:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CON
DESVIiO LATERAL
DURACION DE TAREAS > 24 hs.

A. Cuando las tareas previstas en la obra requieran ocupar un carril de la via, y las
condiciones de la banquina lo permita, se podra implementar un desvio lateral,
permitiendo la circulacién vehicular en doble sentido, sin interrupcién de flujo.

B. Se mantendra una velocidad controlada en el area de actividades a 20km/h
maximo, aplicando una reduccién gradual, de acuerdo al limite maximo que
presenta la via.

C. La circulacion del flujo de transito por el area de actividades, opcionalmente, sera
coordinada por dos banderilleros; ubicados al comienzo de la transicién
controlando la velocidad y el paso alternado por el area de actividad
monitoreando los movimientos de los equipos que puedan aproximarse a la zona
de circulacion disponible.

D. El control de transito mediante desvié permanente > 24hs. requiere sefialamiento
fijo, tambores/New Jersey como elementos de canalizacion, la implementacion de
delineadores de carril y dispositivos luminicos como ser balizada y/o reflectores.

E. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la
incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

F. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
y elementos de canalizacién e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a paradmetros de zona rural,

ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

INICIO DEL AREA DE PREVENCION

INFORMA A LOS
MOVILIZA AL TRANSITO CONDUCTORES
FUERA DE SU SOBRE LAS VARIACIONES
TRAYECTORIA NORMAL EN LA VIA
130 M. @ 1000 M. @
| 1000
Cuando se trata de un
tramo en obra, fija 0 movil
CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 100m.)
para canalizar y reducir la velocicidad Cuando se trata de una
de ingreso al area de trasicion obra reducida, puntual o fija
PLANO N° 5 .
ANEXO Il CASO2-A -~ ,
RURAL ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: JUNIO 2025

PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION DE STAFF
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AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
1000 M. (2

DELINEADORES/CONOS
separacion cada 20m

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES

SOBRE LAS VARIACIONES

EN LA ViA

MARCA DE
PREVENCION DE
OBSTACULO a 45°
0.30m de ancho

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA - HABILITACION AL
l TRANSITO SIN CARPETA RODAMIENTO Y DESCALCE
PRONUNCIADO.

DURACION DE TAREAS > 24 HS.

ZONA RURAL

Para las tareas de reconstruccién estructural de la calzada, cuando se requiera la
habilitacién al transito de un tramo de la obra sin la carpeta de rodamiento final, se
deberan tomar los recaudos pertinentes;

A. Se debera sefalizar preventivamente mil metros antes del comienzo del tramo sin
carpeta, cuando la superficie presente un desnivel transversal debera terminar en
forma de cufia con la demarcacion horizontal de "MARCA DE PREVENCION DE
OBSTACULOQ" se aplicara un control de la velocidad, correspondiente a un limite
maximo de 20km/h previa reduccién gradual.

B. Cuando el contrarista o la inspeccién consideren conveniente la implementacion
400 @ de banderilleros se debera sefializar.
F

. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspecciéon podran requerir la
incorporacién de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segln se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefales, dispositivos
y elementos de canalizacion e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES
SOBRE LAS VARIACIONES
EN LA VIA

1000 M.

2
8

PLANO N° 6 .
et CA&?;%:LA ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: JUNIO 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF
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CASO 1-A REDUCCION DE CARRIL TRABAJO SOBRE CALZADA < 24hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO DIMENI{(I} EARC S BERTOTAR OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) UN M2
T.1(A)(c) |A 1000 M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08 [Cuando se trata de un tramo en obra fija 0 movil
T.10(A)(c) |PROXIMOS XX KM EN OBRA 9+000 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32 |Cuando se trata de una obra reducida, puntual o fija
T.1(B)(@) [A 500 M INICIO DE OBRA - PROHIBICION DE ADELANTARSE 9+500 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+550 Ascendente &=0.90 0,64 2 1,28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+600 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+650 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T.6 HOMBRES TRABAJANDO 9+700 Ascendente 0,90 I 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+750 Ascendente &=0.90 0,64 2 1,28
T.4(A) ESTRECHAMIENTO DE CALZADA 9+800 Ascendente 0,90 | 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 9+850 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T.5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
T.1(A)(b) |FIN DE OBRA 12+380 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
TOTAL M? 1 27,00
(1) La PROG. 10+000 hace referencia a la ubicacion de la sefial "T.5 BANDERRILLERO"
Esquema simetrico en trocha Descendente.
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
o DESCRIPCION CANTIDADES
N HUSIERE UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES LSRN
2 VALLAS TIPO lil ESPACIO DE AMORTIGUACION 4
E. ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
3 TAMBORES/ CONOS (ZONA DE CONTROL) A. DE ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 1000 20 50
A. TRANSICION CORRIENTE ARRIBA 150 5 30
4 CONOS DE SOBRESALTO (1,20M) SOBRESALTO INGRESO/SALIDA 100 5 20 Conos de 1,20 m de alto.
TOTAL UN 2 4,00
TOTAL UN 3 86,00
TOTAL UN 4 20,00
MOVILIDADES
5 [VEHICULO GUIA ¢ baliza y laminado segun ETP-SETOC [ [ 1 [ [
TOTALUN 5 | 1,00]
MANO DE OBRA
6 |BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segun ETP-SETOC [ [ 2 [ |
TOTALUN 6 | 2,00]
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025 Subdireccién de Seguridad Vial - DPV CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com




CASO 2-A DESVIOS/ CAMINO CERRADO > 24Hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO Largo Ancho ™2) TUN M2 OBSERVACIONES
T.1(A)(c) |A 1000M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08 |Cuando se trata de un tramo en obra fija 0 mévil
T.10(A)(c) |PROXIMOS XX KM EN OBRA 9+000 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32 |Cuando se trata de una obra reducida, puntual o fija
T.2(B)(a) |A 500M DESVIO - PROHIBICION DE ADELANTARSE 9+500 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+550 Ascendente 2 =0.90 0,64 2 1,28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+600 Ascendente 0,90 | 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+650 Ascendente 2 =0.90 0,64 2 1,28
T.6 HOMBRES TRABAJANDO 9+700 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+750 Ascendente 2 =0.90 0,64 2 1,28
P.7 (b)(B) |CURVA Y CONTRACURVA (IZQUIERDA) / CALZADA DIVIDIDA (T20(1) ) 9+800 Ascendente 0,90 | 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 9+850 Ascendente 2 =0.90 0,64 2 1,28
T.5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0,90 | 0,90 0,81 2 1,62
T.2(A)(f) |INICIO DE DESVIO 10+100 Ascendente 1,40 I 1,10 1,54 2 3,08
P.23 INICIO DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION (SOLO CASO 3-A) 10+200 Ascendente 0,90 0,90 0,81 4 3,24 |Computable para el Caso 3-A Anexo |l
T.3 (A)(c) |CAMINO CERRADO 10+250 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
T.1(A)(b) |FIN DE OBRA 12+380 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
TOTAL M? 1 36,00
(1) La Prog. 10+000 corresponde a la seial "T.5 BANDERRILLERO" carril ascendente
Esquema simetrico en trocha Descendente.
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
3 DESCRIPCION CANTIDADES
N ALK UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES CEEEAAEELIS
2 VALLAS TIPO Il 4
2 :’2’;‘5;&? SSE'\;ZI;EZ%H:‘ZZL:&NICA ; S:tir::ln/')nliz l()1|:Tacion de la tarea que se realiza es mayor a 24hs.en condiciones de baja luz
5 BALIZAS DESTELLANTES SOBRESALTO Y ABOCINAMIENTO 260 10 26
A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 1000 20 50
6 NEW JERSEY/TAMBORES/ CONOS/ DELINEADORES ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 130 5 26
7 CONOS DE SOBRESALTO (1,20 M) SOBRESALTO 100 5 20
TOTAL UN. 2 4,00
TOTAL UN. 3 2,00
TOTAL UN. 4 2,00
TOTAL UN. 5 26,00|Computo estimado para doble canalizacién con 4 lineas delimitadoras de circulacion.
TOTAL UN. 6 328,00/ Coémputo estimado para doble canalizacién con 4 lineas delimitadoras de circulacion.
TOTAL UN. 7 20,00
MANO DE OBRA
8 |BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segiin ETP-SETOC I 2 I ]Cuando las tareas requieran un control de transito de mayor seguridad.
TOTALUN.8 | 2,00]
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025 Subdireccién de Seguridad Vial - DPV

CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



SETOC - 2025

CASO 5-A DESCALCE DE PAVIMENTO > 24 Hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
- DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO e Ancho ™2) UNT W2 OBSERVACIONES
T.10(B)(a) |A 1000M SUPERFICIE IRREGULAR 9+000 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 | 4,32
T.10(A)(e) |A 500M CALZADA SIN DEMARCAR 9+500 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 | 4,32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+600 Ascendente & =0.90 0,64 2128
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+650 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 | 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+700 Ascendente & =0.90 0,64 2128
T.11(a) |PERFIL IRREGULAR 9+750 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 | 1,62
T.10(A)(@) |PROXIMOS XX KM CALZADA SIN PAVIMENTAR 9+800 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 | 432
T.13(B) [DESNIVEL EN CALZADA 9+850 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 | 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+900 Ascendente 2 =0.90 0,64 2128
P.23 INICIO DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION 9+950 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 | 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 10+000 Ascendente 2 =0.90 0,64 2128
T.1(A)(b) [FIN DE OBRA 12+100 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 | 3,08
TOTAL M? 1 | 28,00
(1) La Prog. 10+000 corresponde a la sefial "R.15 LVM 20" carril ascendente
Esquema simetrico en trocha Descendente.
COMPUTO DE SENALAMIENTO HORIZONTAL
o DESCRIPCION
N ELEMENTO UBICACION AREA M2 CANTIDAD TOTAL M2 OBSERVACIONES
2 MARCA DE PREVENCION DE OBSTACULOS A 45° INICIO Y FIN DE TRAMO EN DESNIVEL 4,31 2 9 ANCHO 0,30M
TOTAL M? 2 9,00
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
R DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD | SEPARACION| PARCIALES OBSERVACIONES
4 DELINEADORES/CONOS TRAMO DE OBRA 1000 20 100
TOTAL UN. 3 200,00 Delineadores para ambas margenes.
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H

Subdireccion de Seguridad Vial - DPV

CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



CASO 4-A CIERRE DE CALZADA

COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL

DIMEN (M) SUP.| TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO Eive Ancho M2) [UN] M2 OBSERVACIONES
T.3(A)(d) |A 1000MCAMINO CERRADO 9+000 Ascendente 1,40 1,10 1,64 2 | 3,08
T.2(A)d) |A 500M DESVIO 9+500 Ascendente 1,40 1,10 154 | 2 | 3,08
T.3(A)(d) |A 500M CAMINO CERRADO 9+500 Ascendente 1,40 1,10 1,64 2 | 3,08
T.2(A)(@) |DESVIO 10+000 Ascendente 1,40 1,10 154 | 2 | 3,08
T.3(A)(c) |CAMINO CERRADO 10+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 | 3,08
T.3(A)(b) [A 1000 M RP XX CERRADA 1+000 Transversal 1,40 1,10 1,54 [ 2 | 3,08 |sefializacion del camino transversal 1
T.2(B)(b) |A 500 M DESVIO - NO GIRAR A LA DERECHA/IZQUIERDA 0+500 Transversal 1,80 1,20 2,16 | 2 | 4,32 |sefializacion del camino transversal 1
TOTAL M? 1| 23,00
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
° DESCRIPCION CANTIDADE
N 252 UBICACION LONGITUD | SEPARACION S O
2 VALLAS TIPO Il 4
3 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2
4 BALIZAS DESTELLANTES CIERRE A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 40 5 8
5  [NEW JERSEY/TAMBORES/ CONOS/ DELINEADORES CIERRE A ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 20 S 4
CIERRE A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 20 5 4
TOTAL UN. 2 4,00
TOTAL UN. 3 2,00
TOTAL UN. 4 8,00
TOTAL UN. 5 8,00
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H




CASO 2-B BANQUINA CERRADA
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
& DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO RS Ancho ™2) [UN "2 OBSERVACIONES
T.14(A)(b) [A 500 M BANQUINA CERRADA 10+500 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
T.14(A)(@) [BANQUINA CERRADA 10+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
CASO 1-B TRABAJOS EN BANQUINA - CASO 1-C TRABAJO EN CDC < 24Hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
_ DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO BT Ancho ™2) [UN w2 OBSERVACIONES
T.1(A)(c) |A 1000M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08 |Tramo de obra fija 0 mévil.
T.14(A)(c) |PROXIMOS XX KM BANQUINA EN OBRA 9+000 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32 |Obra reducida, puntual o fija.
T.14(B)(c) |BANQUINA EN OBRA 9+700 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+750 Ascendente 2 =0.90 0,64 2 1,28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+800 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+850 Ascendente 2 =0.90 0,64 2 1,28
T.8 TRABAJOS EN LA BANQUINA 9+950 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
T.5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
T.1(A)(b) [FIN DE OBRA 12+120 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
TOTAL M2 1 29,00
(1) La PROG. 10+000 hace referencia al tramo entre las seiales "T.5 BANDERRILLERO"
Esquema simetrico en trocha Descendente.
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
o DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES OBSERVACIONES
2 VALLAS TIPO IlI ESPACIO DE AMORTIGUACION 2 2
A. DE ACTIVIDAD + E. DE AMORTIGUACION 1000 20 50
3 TAMBORES/ CONOS ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 90 5 18
4 CONOS DE SOBRESALTO SOBRESALTO 100 5 20 Conos de 1,20 m de alto.
TOTAL UN. 2 2,00
TOTAL UN. 3 74,00
TOTAL UN. 4 20,00
MANO DE OBRA
5 |BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segin ETP-SETOC 2
TOTAL UN. 5 2,00
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025 Subdireccion de Seguridad Vial - DPV CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com



PLANILLA DE RESUMEN GENERAL DE iTEM

N° DETALLE PARCIAL TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 27 27,00|M?
2 VALLAS TIPO llI 4 4,00|UN.
3 TAMBORES/ CONOS (ZONA DE CONTROL) 86 86,00|UN.
4 CONOS DE SOBRESALTO (1,20M) 20 20,00/ UN.
5 VEHICULO GUIA ¢/ baliza y laminado segun ETP-SETOC 1 1,00(UN.
6 BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segun ETP-SETOC 2 2,00(UN.

La Planilla de Resumen General de item representa el sefialamiento unitario requerido para un frente de trabajo de una tarea < 24HS.

SETOC - 2025 Subdireccién de Seguridad Vial - DPV CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL
ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

OBRA: PAVIMENTACION R.P. N° 7-S
TRAMO: Ruta Nacional n° 33 — San Francisco de Santa Fe

ANEXO Ill - PLAN DE SEGURIDAD VIAL

REQUERIMIENTOS GENERALES PARA LA PRESENTACION DEL PSV.

o

. MEMORIA - Informacién General de Obra

Ubicacién (descripcion, referencia geografica, imagen).
Responsables de la obra, Comitente, Contratista, Subcontratista, Higiene y Seguridad,
Seguridad Vial, otro, con direccion de mail y numero de teléfono.

Marco Legal; Ley Nacional de Transito N° 24.449, Titulo IV — La Via Publica; Art.23.

Marco Tedrico y Técnico;
e Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas PUCET - DPV
Pliego de Especificaciones Técnicas Generales PETG - DNV
Manual de Sefalamiento Vertical MSV- DNV Ed. 2017
Manual de Sefialamiento Horizontal MSH — DNV Ed. 2012
Normas y Recomendaciones de Dic. Geométrico y Seguridad Vial - DNV Ed. 2010
Esquemas de Sefalamiento Transitorio — DNV Ed. 2019

Descripcién de las tareas a desarrollar (plan de trabajos, diagrama de tareas) y duracion
(mayor o menor a 24hs).

Etapas, tramos y/o secciones de obra, definicion de las zonas de control de transito por
reduccion de calzada y/o desvios, cierre parcial o total de calzada, trabajos en los
Costados de la Calzada, banquina, zona despejada. Cuando los desvios requieran la
utilizacion de caminos auxiliares de otra jurisdiccion debera notificarse y presentar
conformidad de la autoridad competente.

. PLAN DE TRABAJOS

Segun se determine el plazo de la obra y el avance de las tareas a realizar se adecuara
el ltem — Senalamiento transitorio de obras en construccion, de acuerdo al plan de
trabajos.

. PLANO DE ESQUEMA DE SENALIZACION TRANSITORIA Y CONTROL DE

TRANSITO Y GESTION DE LA VELOCIDAD - En este punto debe considerar lo
Control de la velocidad, por norma, el limite de velocidad maximo en zona urbana
corresponde a 60km/h. y en zona rural corresponde a 110 km/h. (puede existir
sefalamiento de otras velocidades segun condiciones particulares de la calzada o en
entono). Teniendo en cuenta lo mencionado, se debera reducir la velocidad
escalonadamente hasta llegar 20km/h en el comienzo del area de transicion, excepto
se justifique lo contrario dentro del marco legal. Cuando el Contratista o la Inspeccién
consideren variacion en las velocidades maximas establecidas por la Ley Nacional de
Transito 24449 se debera expresar por escrito, a los fines de realizar los ajustes
correspondientes segun afecte la sefializacion y longitudes de los espacios de control.
Control del Transito; segun el volumen de transito registrado (TMDA, Hora Pico) y la
duracion de las tareas (menor o mayor a 24hs.) determinan el tipo de sefialamiento a
utilizar fijo o movil, los elementos de canalizacion, delineadores, dispositivos luminicos,
paneles de mensajeria variable, flechas intermitentes o secuenciales; mas adecuados
que deberan comprender la zona de control en sus diferentes areas y la necesidad de
incorporar dentro de los esquemas otros elementos de mayor tecnologia mencionados
en la presente especificacion.




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
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OBRA: PAVIMENTACION R.P. N° 7-S
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ANEXO Ill - PLAN DE SEGURIDAD VIAL

Control de accesos estara definido de acuerdo a las areas y espacios delimitados por
la obra y el destinado al transito vehicular. El plano debera representar
planimétricamente el detalle de las caracteristicas de la infraestructura actual de la zona
de camino donde se ubicara la obra y la zona de influencia correspondiente al transito
y perfil transversal de la zona de ubicacién de la obra, caracteristicas y detalles,
condiciones particulares de la zona de obra referenciando accesos publicos y privados,
sefialamiento, alumbrado publico, alcantarillas, linea de alambrado, eje, cuneta,
situaciones de riesgo y obstaculos, etc. para evaluar el la sefalizaciéon adoptada de
manera integral.

4. REQUISITOS DEL PLANO

1. Planimetria de la zona de camino a intervenir; presentar esquema a escala
adaptado para hoja tipo A3 o A2, a color y referencias legibles.

- Senales Existentes/Transitorias

_ - - e Ubicacion de su emplazamiento segun el tipo de
- Dispositivos de Canalizacion obra.

- Dispositivos de lluminacion

Area de prevencién

Area de transicion

Area de Trabajo + Espacio de Amortiguacién
Area final

- Zona de control (areas y espacios)

Graficas

Cotas, distancias longitudinales y transversales.
Progresivas

Coordenadas

2. Referencias

e Informacion General de la Obra
3. Rotulo e Escala
e Con firma del responsable.

4. Escala e Mencionar la escala adoptada.

5. PROTOCOLO DE ACCION ANTE SINIESTOS VIALES

. Numeros de emergencia, vehiculos de rescate, otros.

6. REGISTRO DE SINIESTRALIDAD VIAL EN LA OBRA
Registro de siniestros en la zona de obra, como parametro de evaluacion de los eventos
que se producen sistematicamente, con la finalidad de analizar y adoptar medidas de
mejora del esquema de sefalamiento aprobado, generando una realimentacion el
sistema de seguridad vial.

7. Presentar por tramite a la Subdireccién de Seguridad Vial de la Direccién de Staff.
Mail de Contacto y envio de documentacion en formato digital:
seguridadvial.dpv@gmail.com
Link de acceso a Normativa digital: https://drive.google.com/drive/folders/1tisnbVWw-
dxOt4fv4Y9MpuKit1SzIl rwm?usp=drive link



mailto:seguridadvial.dpv@gmail.com
https://drive.google.com/drive/folders/1tisnbWw-dxOt4fv4Y9MpuKt1SzII_rwm?usp=drive_link
https://drive.google.com/drive/folders/1tisnbWw-dxOt4fv4Y9MpuKt1SzII_rwm?usp=drive_link
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

ETP-SENALAMIENTO TRAN§ITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
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ABOCINAMIENTO, AHUSAMIENTO, ENSANCHAMIENTO:
= Separacion gradualmente variable del terminal de baranda/barrera longitudinal.

» Es la distancia desde donde un carril convergente o divergente tiene su ancho total hasta
donde desaparece completamente.

ACCESO: Cualquier entrada a propiedad u otro punto de acceso tal como una calle camino o
carretera que conecta con el sistema general de calles. Ingreso y/o salida a una instalacién u
obra de infraestructura vial.

ACCESIBILIDAD: Oportunidad de alcanzar un destino dado en cierto tiempo, o sin ser
impedido por barreras fisicas o econémicas.

ACCESO CONTROLADO: Disefno vial que no permite ningun acceso privado a la tierra
adyacente, sino sélo ac-ceso a otros caminos publicos.

ACTUACION: Conjunto de actividades cuyo objeto es la construccion o mejora de un tramo de
via, que comprende desde la fase de factibilidad hasta la fase de operacion.

ADMINISTRACION: Conjunto de los 6rganos encargados de la ejecucion de las leyes.

ALCANTARILLA: Acueducto subterraneo, o sumidero, fabricado para recoger las aguas
llovedizas o residuales y darles paso.

ALINEAMIENTO: Linea curva y/o recta que representa el camino entre dos lugares en un
plano, también denominado trazado.

ALINEAMIENTO HORIZONTAL: Descripcion geométrica de la via en el plano horizontal.

ALINEAMIENTO VERTICAL: Traza de un plano vertical que intercepta la superficie superior
de la superficie de rodamiento, usualmente a lo largo del eje longitudinal o linea de centro de
la plataforma.

ANALISIS COSTO-BENEFICIO O BENEFICIO-COSTO: Metodologia de evaluacién de un
Proyecto de Inversion que consiste en identificar, cuantificar y valorar monetariamente los
costos y beneficios generados por el proyecto durante su vida util, con el objeto de cuantificar
la relacion entre ambos valores, de manera de emitir un juicio sobre la conveniencia de su
ejecucion en lugar de otra alternativa.

AUDITORIA: Examen critico y sistematico que realiza una persona o grupo de personas,
independientes del sistema auditado, que puede estar integrado por una persona,
organizacion, sistema, etc., con el objeto de emitir una opinion independiente y competente
sobre un proyecto o producto o instalacién u obra.

AUDITOR PRINCIPAL: Técnico responsable de un Equipo de Auditoria y de la redaccion de
los informes de auditoria correspondientes.

AUDITOR AUXILIAR: Técnico que forma parte de un Equipo de Auditoria.

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL: Evaluacién formal de un proyecto vial futuro o de camino
existente, en el que un equipo de profesionales calificado e independiente informa sobre el
riesgo de ocurrencia de siniestros y sobre el desempefio del objeto auditado en términos de
seguridad.

AUTOMOVIL: Automotor para el transporte de personas de hasta ocho plazas (excluido
conductor) con cuatro o mas ruedas, y los de tres ruedas que exceda los mil Kg. de peso.

AUTOPISTA: Via multicarril sin cruces a nivel con otra calle o ferrocarril, con calzadas
separadas fisicamente y con limitacion de ingreso directo desde los predios frentistas lindantes.

AUTORIDAD JURISDICCIONAL: del Estado Nacional, Provincial o Municipal.

AUTORIDAD LOCAL LA AUTORIDAD INMEDIATA: sea municipal provincial o de jurisdiccion
delegada a una de las fuerzas de seguridad.

AUTOVIA: Camino multicarril no definido en la Ley de Transito. En Argentina esta tipologia se
logra por la construccién de una segunda calzada que, en forma cuasi paralela, se desarrolla
junto a la primera calzada (camino existente), obra que se denomina “duplicacién de calzada”.
A cada una de las dos calzadas, separadas por una mediana de ancho variable, se le asigna
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un sentido de circulacion. La Autovia se completa con obras complementarias
(intercambiadores, accesos, retornos, colectoras, etc.).

Difiere de la autopista en que no tiene tanta limitacién De ingresos y egresos como aquéllas y
puede tener algun cruce a nivel, generalmente resuelto con la construccién de rotondas o
glorietas o bien por ramas canalizadas o darsenas de giro especialmente disefiadas para
otorgar seguridad al transito que cruza la autovia.

BANQUINA: Franja lateral nivelada entre la carretera y el terreno, donde los vehiculos pueden
detenerse.

BALIZA: |a sefal fija o mévil con luz propia o retroflectora de luz, que se pone como marca de
advertencia.

BICICLETA: vehiculo de dos ruedas que es propulsado por mecanismos con el esfuerzo de
quien lo utiliza, pudiendo ser multiple de hasta cuatro ruedas alineadas.

CALZADA: Zona de camino destinada unicamente a la circulacion vehicular, esta puede ser
de suelo conformado o pavimentada.

CAMINO: Via terrestre para el transito de vehiculos motorizados y no motorizados, peatones
y animales, con excepcion de las vias férreas.

CAMINOS AUTO-EXPLICATIVOS: Caminos que provocan un comportamiento seguro de los
conductores, simplemente porque el adecuado disefio de sus caracteristicas visibles es
coherente con sus expectativas.

CAMINOS INDULGENTES: Caminos que “perdonan” el error humano, procurando que ese

error no conduzca a un siniestro y en el caso de que no pueda evitarse, que sus consecuencias
sean menores.

CAMION: Vehiculo automotor para transporte de carga de mas de 3500 kilogramos de peso
total.

CAMIONETA: Automotor para transporte de carga de hasta 3500 Kg. de peso total.
CANAL DE DRENAJE: Cauce artificial por donde se conduce el agua.

CANALIZACION: Separaciéon de flujos de transito en trayectorias determinadas, mediante
marcas de transito o isletas, a través de una interseccion.

CANTERO: Mediana excluidas banquinas interiores.

CAPACIDAD: Maximo numero de vehiculos o personas que razonablemente pueden pasar
por un punto o una seccién uniforme de un carril o calzada durante un lapso dado bajo las
condiciones prevalecientes del camino, transito y dispositivos de control, sin que la densidad
sea tan grande como para causar demoras irrazonables o restringir la libertad del conductor
para maniobrar. Usualmente se expresa en vehiculos por hora o personas por hora.

CARRETON: Vehiculo especial cuya capacidad de carga, tanto en peso como en dimensiones,
supera la de los vehiculos convencionales.

CICLOMOTOR: Motocicleta de hasta 50 centimetros cubicos de cilindrada y que no puede
exceder los 50 kildmetros por hora de velocidad.
COHERENCIA DE DISENO: Condicion empiricamente mensurable de las caracteristicas
visibles del camino para armonizar con las expectativas de los conductores, quienes asi podran
prever sus acciones con seguridad y comodidad.

COMITENTE: Quien encarga la ejecucién de la obra y figura designado como tal en el Pliego
de Clausulas Especiales.

CONCESIONARIO VIAL: El que tiene atribuido por la autoridad estatal la construccion y/o el
mantenimiento y/o explotacion, la custodia, la administracion y recuperacion econémica de la
vial mediante el régimen de pago de peaje u otro sistema de prestacion.

CONSTRUCCION: Ejecucién de obras de una via con caracteristicas geométricas acorde a
las normas de disefio y construccion vigentes.

CONTRATISTA: Persona o entidad juridica, obligada a ejecutar la obra.
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CONTRATO: Acuerdo legal entre dos o mas personas para establecer las obligaciones y
condiciones que cada una debe cumplir en una transaccién

CONTROL DE ACCESOS: Limitacion del nUmero de lugares por donde el transito puede entrar
o salir de un camino o via. Es una caracteristica muy importante de seguridad de autovias y
autopistas. En estas ultimas se exige que el control de acceso sea total, utilizando caminos de
servicio o colectoras para captar el acceso a las propiedades frentistas y llevar el transito a los
puntos predeterminados para el ingreso a la autovia (generalmente distanciados algunos
kilbmetros uno de otro).

CONVENIO: Acuerdo entre dos o mas personas o entidades para regular una situaciéon o
resolver una controversia. En un convenio, las partes se obligan reciproca o conjuntamente a
cumplir con determinadas materias o cosas

COLECTORA: Via secundaria que se conecta a una via principal para facilitar el acceso y
salida de vehiculos desde zonas cercanas o urbanas, sin afectar el flujo de la ruta principal. Su
objetivo es recoger y distribuir el trafico local hacia o desde las vias principales.

CUNETA: Zanja en cada uno de los lados de un camino o carretera para recibir las aguas
llovedizas.

DEFICIENCIAS DEL DISENO GEOMETRICO: Carencias o problemas de disefio en varios
elementos geométricos, tales como velocidad de disefio, anchos de carril, banquina, y puente,
alineamientos horizontal y vertical, distancia visual, pendiente, peralte, seccién transversal,
galibos horizontal y vertical.

DEMARCACION: Simbolo, palabra o marca, de preferencia longitudinal o transversal, sobre la
calza-da, para guia del transito de vehiculos y peatones

DEMORA: Tiempo adicional de viaje experimentado por un conductor, pasajero, o peatdn, mas
alla de lo que razonablemente pudiera desearse para un viaje dado.

DESVIO: Camino temporario o sector de terreno destinado a tal efecto, establecido para
desviar el transito alrededor de una seccidon de camino debido a tareas de construccion,
mantenimiento o servicios de emergencia.

DIAGNOSTICO: Determinacion de las causas de los defectos o desperfectos observados en
un firme o calzada.

DIRECTOR TECNICO DE LA OBRA: Representante del contratista encargado de la direccién
técnica de la obra.

DIRECTOR TECNICO DE LA EMPRESA: responsable técnico de la empresa.

DISENO GEOMETRICO: Disposiciéon de los elementos visibles de un camino, tales como
alineamientos, pendientes, distancias visuales, anchos, taludes, etcétera.

DISTANCIA DE VISIBILIDAD: Distancia maxima a la que un conductor puede tener buena
visibilidad, a una altura representativa de un vehiculo ligero, situado en la seccion transversal
de la carretera considerada, en la que puede ver un punto situado a una altura dada sobre la
calzada.

EQUIPO AUDITOR: Grupo integrado por uno o mas auditores, designado para realizar una
auditoria dada. El equipo auditor también puede incluir expertos técnicos de distintas disciplinas
e, incluso, auditores en etapa o fase de entrenamiento.

EQUIPO REDACTOR DEL PROYECTO: Grupo de técnicos gerentes de redactar un proyecto.
ESTADO: Provincia de Santa Fe.

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD: Documento técnico que contiene el disefio preliminar del
proyecto con la finalidad de evaluar la viabilidad, los impactos sobre el ambiente humano y
natural y la factibilidad econémica segun la estimacion de costos.

EVALUACION: Proceso destinado a comprobar en qué medida se han logrado objetivos
trazados para un programa o actividad definida. Analisis de una actividad determinada para
emitir opinion.

GALIBO: Hace referencia a la zona geométrica que debe estar libre de obstaculos alrededor
de un sitio por donde van a transitar los vehiculos.
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HALLAZGOS DE LA AUDITORIA: Deficiencias de seguridad identificadas en el proceso,
sectores que no aseguran determinados umbrales de seguridad.

HITOS DE ARISTA: Tipo de balizamiento que da referencia a la trayectoria del camino.

INFORME DE AUDITORIA: Documento en el que se refleja el resultado de una auditoria de
seguridad vial.

INFORME RESPUESTA ESTUDIO DE FACTIBILIDAD: Informe provisional emitido por el
Equipo de auditoria que se establecen los resultados de la revisiéon de una actuacién en una
etapa intermedia de su desarrollo.

IMPLEMENTACION: Realizacion o ejecucion de un plan, idea, modelo cientifico, disefio,
especificacion, estandar, algoritmo o politica.

INGENIERIA DE TRANSITO: Rama de la Ingenieria del Transporte y, a su vez, rama de la
Ingenieria Civil que trata sobre la planificacion, disefio y operacion de transito en las calles,
carreteras y autopistas, sus redes, infraestructuras, tierras colindantes y su relacién con los
diferentes medios de transporte, con el fin de conseguir una movilidad segura, eficiente y
conveniente tanto de personas como de mercancias.

INSPECTOR: Funcionario encargado de contralor y vigilancia de los trabajos.

INTERCAMBIADORES: Obras viales que permiten separar en el espacio en forma total o
parcial las trayectorias vehiculares en conflicto de una interseccién o cruce de dos o mas vias.

INTERFAZ: Conexion o zona de comunicacion entre dos caminos, uno nuevo y otro existente.

INTERSECCION: Area donde dos o0 mas carreteras se encuentran o cruzan, incluyendo todos
los elementos que facilitan los diversos movimientos vehiculares y peatonales en la misma.

JINETA: Marca de sefalizacién horizontal que da referencia a la velocidad de circulacién en
zonas de baja visibilidad por niebla.

LISTAS DE VERIFICACION (CHECK LISTS): Formas de listas o informes en los que se
receptan “no conformidades” u observaciones y/o cualquier otro tipo de formularios que, de
manera ordenada y sistematica, sirvan de evidencia de apoyo a los registros relativos a la
conduccion o resultados de la auditoria.

MAQUINARIA ESPECIAL: Todo artefacto esencialmente construido para otros fines y capaz
de transitar.

MITIGACION: Conjunto de acciones y medidas que minimizan la influencia de factores de
riesgo. Acciones u obras destinadas a atenuar la gravedad de un siniestro.

MOJON KILOMETRICO: Sefalizacién referencial de poste de baja altura que indica el
kilbmetro o progresiva del camino.

MOTOCICLETA: Todo vehiculo de dos ruedas con motor o traccion propia de mas de 50 cc.
de cilindrada y que puede desarrollar velocidades superiores a 50 Km/h.

MOVILIDAD: Mayor o menor facilidad con que pueden alcanzarse los destinos deseados a
través de un sistema de circulacion vehicular y/o peatonal.

MURO DE CONTENCION: Tipo de estructura rigida, destinada a la contencién de algin
material.

NIVEL DE SERVICIO:

- Combinaciones diferentes de condiciones de operacién que pueden ocurrir en un
carril 0 en una calzada, cuando sirven a volumenes diversos. Sirve como medida
del grado de congestion del carril o calzada. Es una medida cualitativa del efecto de
muchos factores que incluyen la velocidad y el tiempo de viaje, las interrupciones
del transito, la libertad de maniobra, la seguridad, la comodidad y conveniencia del
conductor, y los costos de operacion.

- Concepto cualitativo, desde NDS A hasta NDS F, que caracteriza aceptables grados
de congestion segun la perciben los conductores. La Capacidad se define como las
condiciones del NDS.
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- Medida cualitativa que describe las condiciones operacionales en una corriente de
transito; generalmente en términos de factores tales como velocidad y tiempo de
viaje, libertad de maniobra, interrupciones de transito, comodidad y conveniencia, y
seguridad.

OMNIBUS: Vehiculo automotor para transporte de pasajeros de capacidad mayor de ocho
personas y el conductor.

ORGANISMO RESPONSABLE JINETA: Organizacion (ente o autoridad) que promueve y
encarga la auditoria, y quien normalmente contrata al Equipo Auditor.

PARADA: Lugar sefialado para el ascenso y descenso de pasajeros del servicio pertinente.
PASO A NIVEL: Cruce de una via de circulacion con el ferrocarril.

PESO: El total del vehiculo mas su carga y ocupantes.

PODER EJECUTIVO: Es el 6rgano de Gobierno que ejerce la representacion de la Provincia.

PREVENCION: Conjunto de medidas cuyo objetivo es impedir o evitar que sucesos naturales
0 generados por el ser humano o la accion de fendmenos naturales ocurran y/o causen
desastres.

PRIORIDAD: Cualquier camino, carril o flujo de transito que es mas importante y recibe
tratamiento preferencial en una interseccion se dice que tiene prioridad. Usualmente esto
significa que no tiene que detenerse y que los otros caminos o carriles que no tienen
prioridad tienen que detenerse o ceder el paso a ellos. La excepcion general son los
semaforos, donde todos se detienen a la vez, pero donde la prioridad significa obtener fase
de verde mas larga que los otros caminos.

PROPONENTE: Persona fisica o juridica que hace oferta en las licitaciones con vista a realizar
una obra.

PROYECTISTA: Consultora o dependencia del Ente Vial Gubernamental responsable de la
planificacion y el disefio del proyecto.

REFLECTIVIDAD: Propiedad de una superficie 0 material que permite la reflexion de la luz u
otras radiaciones. En términos de sefializacion, se refiere a la capacidad de los materiales de
devolver la luz hacia su fuente, mejorando la visibilidad de las sefiales en condiciones de poca
iluminacién o durante la noche.

REPARTICION, DIRECCION O DPV: Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.

RETRORREFLEXION: Fenémeno fisico que ocurre cuando una superficie refleja la luz de
vuelta hacia su fuente, sin importar el angulo de incidencia. En sefalizacién vial se utiliza para
garantizar que la luz de los faros de los vehiculos se devuelva directamente hacia ellos,
aumentando asi la visibilidad y mejorando la seguridad en condiciones de baja luminosidad.

RIESGO: Probabilidad de que una situacion particular resulte en siniestro.

RURAL: Perteneciente a zonas de muy baja densidad de uso del suelo (principalmente tierra
SECCION TRANSVERSAL: Es la interseccién del camino con un plano vertical perpendicular
a la proyeccion horizontal del eje.

SEGURIDAD SOSTENIBLE: Concepto basado en la premisa de que el hombre es la referencia
estandar. El factor humano y sus errores siempre estaran presentes y el sistema de transporte
tiene que adaptarse a esta realidad, para que la gente conviva con la mayor seguridad posible.

SEGURIDAD VIAL: Conjunto de acciones orientadas a prevenir o evitar los riesgos de
siniestros que involucren a los usuarios de las vias y reducir los impactos sociales negativos
por causa de la accidentalidad.

SEMIAUTOPISTA: un camino similar a la autopista pero con cruces a nivel con otra calle o
ferrocarril.

SENDA PEATONAL.: el sector de la calzada destinado al cruce de ella por peatones y demas
usuarios de la acera. Si no esta delimitada es la prolongacion longitudinal de ésta;
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SENALIZACION VIAL: Dispositivos instalados a nivel del camino (vertical u horizontal) o sobre
el (visuales u opticos), que tienen por misién advertir e informar a los usuarios y reglamentar u
ordenar su comportamiento mediante palabras y/o simbolos determinados.

- sefalamiento transitorio fijo: Se utiliza para informar a conductores y peatones sobre
reparaciones, construcciones, intervenciones, peligros o0 cambios no permanentes en la via.

- sefalamiento transitorio moévil: Se utiliza en tareas menor a 24 horas, en las cuales se
requiere un emplazamiento que permita un traslado practico durante la ejecucion de la obra.

SERVICIO DE TRANSPORTE: Traslado de personas o cosas realizado con un fin econémico
directo (produccion, guarda o comercializacion) o mediando contrato de transporte.

SINIESTRO: Averia grave, destruccion fortuita o pérdida importante que sufren las personas o
propiedad.

SINIESTRO VIAL: Colision u otro impacto que sucede en la via publica, terrenos publicos de
acceso con vehiculos o en camino privado al que el publico tiene derecho de acceso, producido
por causales, consecuencias y responsabilidades que provocan victimas fatales, lesiones o
dafnos.

SISMORRESISTENTE: Construido para resistir terremotos.

SISTEMA DE ADMINISTRACION DEL TRANSITO: Cualquier medida para mejorar la
operacién de un sistema vial sin construir carriles adicionales, tales como: sefales de mensaje
variable, mediciones en ramas, vigilancia con camaras de circuito cerrado, espiras de deteccion
para responder a emergencias, sensores de deteccién de incidentes, etc.

SISTEMAS DE CONTENCION: Dispositivos instalados en un camino, cuya finalidad es
proporcionar un cierto nivel de contencion de un vehiculo fuera de control de manera que se
limiten los dafos y lesiones tanto para sus ocupantes como para el resto de los usuarios del
camino y/u otras personas u objetos ubicados circunstancialmente en las proximidades.

SISTEMA SEGURO: Nuevo enfoque donde los valores de la sociedad cambian y la seguridad
vial se convierte en un derecho de los ciudadanos. No se admite que los usuarios sufran heridas
graves o la muerte. Por lo tanto, los componentes del sistema deben disefiarse de manera
integral, garantizando que si ocurre un siniestro no existan combinaciones de velocidades,
masas y movimientos que puedan ser mortales para los seres humanos o generen heridas
incapacitantes.

SUB-CONTRATISTA: Persona o empresa auxiliar, con quien el contratista contrata
determinados trabajos de la obra.

SUMIDERO: Abertura, conducto o canal que sirve de desague.
SUPERIORIDAD: Autoridad maxima de la Reparticion.

TALUD: Plano inclinado entre el borde del coronamiento y la cuneta. Pueden categorizarse
en negativos (hacia abajo, talud) o positivos (hacia arriba, contratalud), y paralelos o
transversales segun la direccion de transito.

- de terraplén: Cara inclinada hacia abajo de una plataforma formada con suelo
compactado para crear el sostén del camino.

- no-recuperable: Talud atravesable pero en el cual el vehiculo errante continuara hasta
el fondo. Los taludes de terraplén entre 1:4 y 1:3 solo se consideran atravesables, pero no-
recuperables si son suaves, parejos y no tienen objetos fijos peligrosos. 1.84 DNV-Normas y
Recomendaciones de Disefio Geométrico y Seguridad Vial

- recuperable: Talud sobre el cual un conductor puede mantener o retomar el control

direccional de un vehiculo. Generalmente, los taludes 1:4 (25%) o mas tendidos se
consideran recuperables.

- traspasable: Talud desde el cual sera improbable que un conductor pueda volver a la
plataforma, pero que puede ser capaz de lentificar el vehiculo y detenerlo con seguridad.
Generalmente, los taludes entre 1:4 y 1:3 caen en esta categoria.
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TECNICO ESPECIALISTA: Técnico especializado en una disciplina relacionada con la
seguridad vial que participa en la elaboracion de una auditoria de seguridad vial.

TERRAPLEN: Cualquier parte de un camino ubicada por arriba de las cotas del terreno
natural.

TRAMO: Seccién de carretera que se encuentra comprendida entre dos puntos sin variacion
de transito.

TIEMPO DE PERCEPCION/REACCION: Tiempo transcurrido desde el instante en que un
objeto aparece a la vista y el con-ductor decide detenerse, hasta el instante en que el
conductor toma la decisién de frenar contactando el pedal de freno. Segun DNV se adopta
2,5s.

TRAMO DE CONCENTRACION DE SINIESTROS: Lugar de la red vial que presenta una
experiencia accidentolégica sensiblemente superior a la media. En general, tramo de
determinada longitud que en una determinada cantidad de afos ha experimentado un numero
de siniestros superior a la media del camino al que pertenece. Se denominan también “puntos
negros” de la via que se trata.

TRANSITO, TRAFICO: Desplazamiento de peatones, animales o vehiculos por vias de
uso publico. Técnicamente se aplica a cualquier cosa que usa un camino para trasladarse,
usualmente se refiere a transito motorizado, como autos, émnibus, camiones.

TRAVESIA: Paso de una Ruta Provincial por el ejido urbano de una poblacién, con
restricciones de velocidad y la posibilidad de contar con dispositivos reductores de velocidad
(lomadas, etc.) o semaforos. Via interjurisdiccional que se comporta como calle o avenida
urbana en su paso por una localidad, pueblo o ciudad. (*)

TRIANGULO VISUAL: Distancia a lo largo de caminos que se intersectan, resultando en
un triangulo visual que da visibilidad a los vehiculos que se aproximan. La distancia visual
de interseccion es adecuada cuando un conductor tiene una visual desobstruida de toda la
interseccidn, y distancias adecuadas al camino que se intersecta como para ajustar su
conduccion para evitar conflictos.

URBANO: Subdivisiones y/o desarrollos, casas, lotes pequenos, escuelas, instalaciones
comerciales, etcétera.

USO DEL SUELO Forma especifica en que se usan porciones de suelo o las estructuras
sobre él. Las categorias basicas de uso del suelo son: residencial unifamiliar, residencial
multifamiliar, negocio minorista, comercial/oficina, industrial, agricola, ganadero,
recreacion, etcétera.

VEHICULO DETENIDO: El que detiene la marcha por circunstancias de la circulacion
(sefalizacion, embotellamiento) o para ascenso o descenso de pasajeros o carga, sin que deje
el conductor su puesto.

VEHICULO ESTACIONADO: El que permanece detenido por mas tiempo del necesario paro
el ascenso o descenso de pasajeros o carga, o del impuesto por circunstancias de la circulacion
o cuando tenga al conductor fuera de su puesto.

VEHICULO AUTOMOTOR: todo vehiculo de méas de dos ruedas que tiene motor y traccién
propia;
VELOCIDAD: Tasa del movimiento expresada en distancia por unidad de tiempo.

VEREDA: Calzada para uso peatonal que generalmente sigue un alineamiento paralelo al
del camino adyacente. Parte de la seccion transversal reservada por el uso de peatones.

ViA COLECTORA-DISTRIBUIDORA (ViA C-D): Via usada en un distribuidor para eliminar
el entrecruzamiento desde los carriles directos, y para reducir el numero de entradas y
salidas desde los carriles directos.

= Camino paralelo a los carriles principales de transito de una autopista que provee acceso
a, o desde, mas de una rama. Minimiza el nimero de interacciones con el transito directo.
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VIADUCTO: Puente alto que cumple la funcién de terraplén, para el paso de un camino
sobre una hondonada.

VIAS SEMAFORIZADAS: Vias reguladas por semaforos.

VOLUMEN: Numero de personas o vehiculos que pasan por un punto de un carril,
plataforma, y otra via de transito durante un intervalo de tiempo, a menudo tomado como
de una hora, expresado en vehiculos.

VIAS MULTICARRILES: Aquellas que disponen de dos o mas carriles por manos.

VIDA UTIL: Lapso previsto en la etapa de disefio de una obra vial, en el cual la obra vial debe
operar o prestar servicios en condiciones adecuadas bajo un programa de mantenimiento
establecido.

VOLUMEN: Numero total de vehiculos que pasan por un punto o seccién dada de un carril
0 camino durante un lapso dado; p. €j., vehiculos por hora, vph.

ZONA DE CAMINO: Espacio afectado a la via de circulacion y sus instalaciones anexas,
comprendido entre las propiedades frentistas.

- de no-adelantamiento: Segmento de un camino de dos carriles, dos sentidos a lo largo
del cual se prohibe el adelantamiento en uno o ambos sentidos.

- de recuperaciéon: Generalmente sinbnimo de Zona despejada

- despejada: Zona externa paralela a la ruta medida desde el borde de la calzada con la
que cuenta el conductor, en caso de perder el control del vehiculo, para retornar a la via o
detenerse sin riesgo de sufrir dafios de importancia

Zona fronteriza que comienza en el borde del carril de viaje, libre de peligros y disponible
para uso de los vehiculos errantes.

- de seguridad:
Area comprendida en la zona de camino definida por el organismo competente.

Zona lateral adyacente a la calzada mantenido libre de cualesquiera estructuras o
elementos que potencialmente pudieran ser golpeados si un vehiculo se desvia
accidentalmente.

La extension de la zona despejada depende de varios factores, tales como velocidad de
disefio o taludes.

ZONA LATERAL AL COSTADO DEL CAMINO: Comienza en el borde de calzada,
disponible para el seguro uso por parte de vehiculos errantes. Comprende banquina, talud
recuperable, talud no recuperable, y/o zona despejada al pie del talud.

- rural: Area geografica que excluye las zonas urbanas
- urbana: Area geografica cuyo limite es determinado y sefalizado por las municipalidades.

- urbana compacta: Edificaciones consolidadas al menos en el 70% de la longitud, y calles al
menos sobre una margen.

- urbana dispersa: Espacio urbano con una baja densidad de construccion y poblacion,
donde los edificios residenciales son de una o pocas viviendas.
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1. CAPACIDAD ESTRUCTURAL

Luego de ejecutada la carpeta y antes de la Recepcién Provisoria de la
obra, se debera llevar a cabo la medicion de deflexiones mediante
Deflectometro de Carga por Impacto (FWD - Falling Weight Deflectometer)
en la totalidad del tramo. La misma deberéa realizarse sobre la huella externa
de cada carril y con un distanciamiento de 100 metros a tresbolillos.

Las mediciones deberan ser llevadas a cabo de acuerdo a los
lineamientos dados por la norma ASTM 4694/5-87.

Los resultados obtenidos deberan ser entregados en formato digital
por duplicado previo a la Recepcidén Provisoria. Ademas de las deflexiones
se debera indicar las coordenadas del punto evaluado, temperatura
ambiente, temperatura del pavimento, frecuencia de ensayo, carga de
impacto, y cualquier otro comentario que pueda ser necesario para el
analisis de los resultados.

El responsable de la ejecucion de los trabajos debera previamente ser
aprobado por la Reparticion. Los trabajos a llevar a cabo deberan ser
realizados en presencia de la Inspeccién de Obra y Personal Técnico de la
Direccion General de Programacion.

Los gastos que demanden los presentes trabajos no recibiran pago
directo alguno y su costo se considerard incluido en el precio del presente
item.

Esta evaluaciéon debe reiterarse previo a la Recepcion definitiva, con
fines meramente informativos. El procedimiento a llevar a cabo debera
respetar lo indicado para la Recepcién provisoria.

2. MACROTEXTURA

Luego de ejecutada la carpeta y antes de la Recepcién Provisoria de la
obra, se debera llevar a cabo la verificacion de la macrotextura resultante.
Para esto la superficie debe presentar un aspecto homogéneo y uniforme,
libre de segregaciones de agregados y de exudaciones.

Aquellos sectores donde se presenten algunos de estos defectos
deben ser corregidos por cuenta del Contratista.

El responsable de la ejecucidén de los trabajos debera previamente ser
aprobado por la Reparticion. Este debera indicar el procedimiento de
medicion a utilizar, el cual debe estar de acuerdo al método vigente de la
Direccién Nacional de Vialidad. Los trabajos a llevar a cabo deberan ser
realizados en presencia de la Inspeccién de Obra y Personal Técnico de la
Direccion de Programacion.

Se le debe asignar a cada Hectometro el valor medio de macrotextura
expresado como circulo de arena, el cual se obtiene a través de la
correspondencia entre este valor y el valor de MPD obtenido del equipo. El
método para realizar esta correlacion debe ser aprobado por la Direccién de
Programacién.

Se deben considerar tramos de mil metros (1000 m) de longitud. Cada
uno de los tramos deben cumplir con:

Hoja N° 1
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50% del tramo > 0,50 mm segun norma IRAM 1850
80% del tramo > 0,45 mm segun norma IRAM 1850
100% del tramo > 0,40 mm segun norma IRAM 1850

3. RUGOSIDAD

Luego de ejecutada la carpeta y antes de procederse a la Recepcion
Provisoria de las Obras, se debera efectuar la determinacién de la
regularidad longitudinal del pavimento mediante la determinacion del indice
de Regularidad Internacional (I.R.l.).

Esta determinacion se debe realizar en el periodo comprendido entre
la finalizacién de la carpeta de rodamiento en estudio y antes de que la
misma alcance seis (6) meses de servicio (habilitada al transito).

El equipo utilizado debe ser tal que sus resultados de Rugosidad
alcancen el estandar de Clase | establecido en la Norma ASTM E 950,
“Standard Test Method for Measuring the Longitudinal Profile of Traveled
Surfaces with an Accelerometer Established Inertial Profiling Reference”. El
mismo debera contar con la aprobacién de la Inspeccién. A tal efecto la
Contratista debera presentar su propuesta con suficiente antelacién vy
coordinar la medicion con personal técnico de la Direccién General de
Programacién a quien se le entregard una copia de los datos crudos
recolectados en el momento.

Se realizara la medicion de la rugosidad en toda la longitud del tramo
a controlar, con una sola pasada de equipo a la velocidad de operacién
especificada para el mismo en el manual de operacion correspondiente.
Estos resultados seran comparados con los valores de rugosidad admisibles.
Si los valores medidos son menores o iguales a lo indicado, se considerara
suficiente la medicidén realizada con una sola pasada del equipo.

Para la determinacion del |I.R.l. se deben considerar tramos de mil
metros (1000 m) de longitud, calculando un solo valor del I.R.l. para cada
hectémetro (hm) del perfil en estudio (consideradas en sentido de circulacién
a partir de inicio o fin de obra segun corresponda).

Cada uno de los tramos por carril de mil metros tendra los limites
indicados en la siguiente tabla de Limites Admisibles de rugosidad
expresados en IRl (m/km):

- En obras nuevas, obras en autopista, repavimentaciones que
incluyan reciclado de bases, y repavimentacion con inclusiéon de
espesores de mezclas asfalticas (base y/o carpeta) igual o superior
a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 1,50 m/km
80% del tramo < 1,80 m/km
100% del tramo < 2,00 m/km
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- En repavimentaciones en las que no se incluyan reciclado de bases,
0 en aquellas que se trabajen con espesores totales de mezclas
asfalticas (base y carpeta) inferior a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 1,80 m/km
80% del tramo < 2,20 m/km
100% del tramo < 2,50 m/km

Si los valores de la regularidad superficial del tramo en estudio, en
tramos de longitudes superiores a dos (2) kilbmetros (consideradas en
sentido de circulacién a partir de inicio o fin de obra segun corresponda),
cumplimentan lo indicado en los parrafos previos, incluso sean inferiores a lo
que se mencionan a continuacién, se acepta el tramo y se aplica un bono
adicional del cinco por ciento (5%) sobre la superficie de la carpeta de
rodamiento del tramo en estudio.

50% del tramo < 1,00 m/km
80% del tramo < 1,30 m/km
100% del tramo < 1,50 m/km

En aquellos casos en que el valor medido supere lo indicado como
admisible, se realizaran dos mediciones adicionales de la totalidad del tramo
con el mismo equipo (para completar tres) y se calculara el promedio de las
mismas en cada intervalo. Estos resultados promedios seran comparados
con los valores de rugosidad admisibles.

En caso de que no se alcancen los valores admisibles antes
mencionados, pero se alcancen los indicados a continuacion (valores
tolerables) se penalizara a la contratista con un descuento del diez por
ciento (10%) sobre la superficie de la capa de rodamiento en evaluacion.

- En obras nuevas, obras en autopista, repavimentaciones que
incluyan reciclado de bases, y repavimentacion con inclusion de
espesores de mezclas asfalticas (base y/o carpeta) igual o superior
a 8 cm la tolerancia sera hasta:

50% del tramo < 1,70 m/km
80% del tramo < 2,00 m/km
100% del tramo < 2,20 m/km

- En repavimentaciones en las que no se incluyan reciclado de bases,
0 en aquellas que se trabajen con espesores totales de mezclas
asfalticas (base y carpeta) inferior a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 2,00 m/km
80% del tramo < 2,40 m/km
100% del tramo < 2,80 m/km
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6 Rt .
g?ﬁE&L%E ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

provectos | ESTUDIOS A REALIZAR PARA RECEPCION PROVISORIA Y DEFINITIVA DE OBRA

En caso de que el tramo no cumpla con la calidad exigida, ni con la
tolerancia antes mencionada, debera ser demolido mediante fresado vy
repuesto; o previa autorizacién y siempre que sea factible por cuestiones de
calidad de la mezcla asfaltica, sobrecargas y galibo, se podra colocar una
nueva capa de calidad acorde a lo exigido en la especificacion técnica
particular para la carpeta de concreto asfaltico colocada. La ejecuciéon de
esta capa correctora estara a cargo de la contratista, y debera cumplir con
todos los requisitos planteados en la presente Especificaciéon Técnica.

Esta evaluacion debe reiterarse previo a la Recepcidén definitiva, con
fines meramente informativos. El procedimiento a llevar a cabo debera
respetar lo indicado para la Recepcidn provisoria.

Inspeccién parcial

Se recomienda que cada cuarto de avance (25%, 50% y 75%) del item
especificado como carpeta de rodamiento la contratista arbitre los medios
necesarios para la determinacién de la rugosidad superficial presente,
debiendo informar a la Inspeccion los valores obtenidos. El unico objetivo de
esta medicion es evaluar el proceso constructivo y efectuar las mejoras que
fueran necesarias para alcanzar los requisitos establecidos en la presente
ETP, en caso que fuera necesario. En caso de no alcanzarse las exigencias
minimas, no habilita a la Inspeccion a penalizar a la Contratista en esa
instancia.

El cumplimiento de cada una de las mediciones no exime a la
contratista de la comprobacién final de rugosidad al concluir las tareas de
pavimentaciéon, en la cual se deben obtener resultados satisfactorios de
acuerdo a lo antes detallado.
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Las presentes especificaciones Técnicas se aplicaran a los trabajos de
MENSURA DE DESLINDE DEL ANCHO DE OCUPACION Y MENSURA Y
SUBDIVISION.

1. DESCRIPCION

Los trabajos consistiran en realizar la MENSURA Y SUBDIVISION de
cada propiedad particular afectada por la nueva traza de la ruta de acuerdo a
la Ley Provincial N° 10547/90, constituyendo el estado parcelario de la
fraccion afectada por la obra como también de la superficie remanente.

Con este fin, el Contratista debera ajustarse en un todo a los
procedimientos y especificaciones técnicas que requiera el Servicio de
Catastro e Informacion Territorial (S.C.1.T.) de la Provincia de Santa Fe, para
este tipo de trabajos, verificando el estado parcelario de cada propietario
afectado a la obra antes de iniciar las tareas.

El contralor de los mismos, se llevara a cabo por la Direccion de Tierras
y Contribuciones de la DPV.

Se considerara finalizada la mensura cuando la Contratista haya
efectuado el amojonamiento de los respectivos deslindes y subdivisiones,
concrete la registracion correspondiente de los planos ante el SCIT y proceda
a entregar a la Direccion de Tierras y Contribuciones Tres (3) copias habiles
de cada mensura y una (1) fotocopia del titulo de la propiedad autenticadas
por el organismo competente, y un (1) Plano general de la obra con todos los
numeros de planos aprobados consignados en cada una de las parcelas
afectadas.

2. FORMA DE PAGO

La unidad de medida del presente item sera global. La Contratista
recibird como contribucién en concepto de pago del item correspondiente, la
suma global cotizada conforme a lo indicado en el Contrato, cualquiera sea la
superficie o avaluo que poseyera individualmente cada propiedad.

Esta suma incluira todos los gastos inherentes a la ejecucién de los
trabajos, honorarios, aportes profesionales obligatorios exigidos por el
Colegio de Profesionales competente de acuerdo con los aranceles vigentes a
la fecha de cotizacion de la Oferta.

Los trabajos de mensura y amojonamiento se ejecutaran
contemporaneamente con el replanteo y los planos conforme a Obra,
debiendo ser efectuadas las tareas conjuntamente con la construcciéon de los
canales proyectados dentro de las parcelas afectadas. La fecha de
finalizacién de los trabajos de campo serda documentada mediante Orden de
Servicio al efecto, por personal con incumbencia profesional para este tipo de
trabajos designados por la Inspeccion.
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El treinta por ciento (30 %) del precio total cotizado para el item se
liquidara una vez realizado el correspondiente visado del mismo del la
Direccién de Tierras y Contribuciones de la DPV de acuerdo a la resolucion
063/2015 de este organismo.

A los quince (15) dias de haber sido efectivizado este pago, la
Contratista debera presentar el numero de expediente a través del cual se
encuentra tramitando la registracion del expediente de mensura ante el
Servicio de Catastro e Informacion Territorial SCIT.

El setenta por ciento (70%) restante, se abonara con la presentacién de
la correspondiente copia de los planos registrados ante el SCIT, para lo cual
la Contratista debera acreditar haber finalizado la totalidad (el 100 %) de las
mensuras correspondientes.

La Inspeccion de la Obra no cursara ningun pedido de Recepcion
Provisoria si la Contratista no acredita fehacientemente haber completado
totalmente todos los tramites inherentes al presente item, ante el SCIT.

Para el caso de incumplimiento por parte de la Contratista se aplicara
una multa equivalente al dos por mil (2%) del monto de Contrato por dia
corrido hasta la entrega total de la documentacion requerida.
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1.DESCRIPCION

Los trabajos consistiran en realizar los pagos de las indemnizaciones
correspondientes a las gestiones tendientes a llevar a cabo la expropiacion de
cada fraccion afectada por la obra,

Dichas gestiones seran realizadas por la Direccién de Tierras vy
Contribuciones, con posterioridad a la inscripcion de los planos de mensuras
pertinentes, y comprendera el estudio de titulos, solicitud de informes a los
organismos competentes y redaccién del convenio de avenimiento, lo cual
integrara un expediente, que sera puesto a consideracion de las areas
respectivas de la reparticion para intervencién de su competencia y una vez
aprobado, se procedera a la firma con los propietarios del inmueble, para la
transferencia del dominio.

En caso de no arribar a un acuerdo con los propietarios, la
documentacién recabada sera elevada a la Direccion General de Asuntos
Juridicos, para la continuacion del tramite mediante el juicio expropiatorio.

Inmediatamente firmado el convenio o iniciado el juicio, mediante
notificacion fehaciente que debera incluir la Resolucién aprobatoria
respectiva, se comunicara al contratista para que asuma el costo de la
indemnizacién que se establezca para cada caso, haciendo la transferencia a
una cuenta bancaria informada por los propietarios o el depdsito judicial,
segun corresponda. También debera hacerse cargo, en caso de corresponder,
del pago de los intereses pactados en el convenio de avenimiento,
abonandolos de igual forma que el capital.

El plazo para efectivizar el pago a los particulares, es de diez (10) dias
habiles desde la recepcion de la notificacion.

2.FORMA DE PAGO

La unidad de medida del presente item sera global. La Direccidn
Provincial de Vialidad reconocera al Contratista, contra la presentacion del
comprobante correspondiente, el mismo valor abonado, mas un adicional del
cinco por ciento (5%). “Actualizacion de coeficiente diferencial”.

Este adicional tiene por objeto cubrir costos administrativos, financieros
y cualquier otro gasto indirecto asociado al cumplimiento del presente item.

Sobre este monto final se aplicaran los impuestos que correspondan
(IVA, Ingresos Brutos, Impuestos de sellos, etc.) cotizada conforme a lo
indicado en el Contrato, que se certificara parcialmente a medida que se
realicen los pagos correspondientes .

A los fines de que todos los oferentes coticen en las mismas
condiciones, el Precio correspondiente al presente item, que se debe cotizar
como item 38 Pago por expropiacién en la Planilla de detalle de Propuesta, es
de 567.750.395,55 (que surge de un Costo de Expropiacién de 443.520.000,00
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3.INCUMPLIMIENTO

Para el caso de incumplimiento por parte de la Contratista se aplicara
una multa equivalente al dos por mil (2%) del monto indemnizatorio impago,
por dia corrido hasta el efectivo cumplimiento.

La Inspeccion de la Obra no cursara ningun pedido de Recepcidn
Provisoria si la Contratista no acredita fehacientemente haber completado
totalmente todos los tramites inherentes al presente item.
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OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 7s
TRAMO: Ruta Nacional n° 33 - San Francisco de Santa Fe

PLANOS DE OBRA

PLANO N° DESCRIPCION

11305 |Croquis de Ubicacion

11306 Perfil estructural

11307  |Perfil tipo

11308 Detalle acceso

11309 Planialtimetria
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PLANOS TIPO



OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 7s
TRAMO: Ruta Nacional n° 33 - San Francisco de Santa Fe

PLANOS TIPO

PLANO N° DESCRIPCION

2284-1 |Varilla y Vatrillon

3557/A |Alcantarilla Tipo A1- Simples y Mdltiples - Luces 1,00 - 1,50 - 2,00

3557/B |Alcantarilla Tipo A1- Dimensiones Armadura

4140 Bis |Cabezales para Alcantarillas de Cafio de H° A°

4396 Boca de Tormenta y Sumidero de H°

8504 Sefializacion de Alcantarillas

4463/1 |Baranda Metalica cincada para defensa

4176/3 |Detalles enerales

4718/1 [luminacion




DISPOSICION DE AGUJEROS

0,05 x 0,035

0,15 Nivel de terreno

0,05 x 0,05

Nivel de terreno

0,05

PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

PLANO TIPO

PLANO N°

2284-1

VARILLA Y VARILLON

ESCALA:

1:10

PROYECTISTA:
DPV

Actualizado por la Ing.
Enero/2007

DIRECTOR:
ING. O.Contursi

REEMPLAZA

DIBUJO:
J.L.Mendicino
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| | | NIVEL SOCAVACION PREVISTA | : DIENTES AGUAS ARRIBA Y ABAJO e 1 \\ R L H=0,06 L
o N IR - _ I T B H PROVINCIA DE SANTA FE
o s . 103 | - I | ; 028 DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
o nE = | S S P (o H0s DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
- Ll __ L g g J U o0 T I IR
0,05 ~_ 32 S 003, SRULLE< | | I -
| e 4 1 2 gz | jy — . ! : e A
oL o S 1o i — R P -
ol u S 1045 L — - PLANO TIPO ——
e 498 0 M ALCANTARILLA TIPO Aj VARIAS
o0 00 SIMPLES Y MULTIPLES SROVECTSTA,
LUCES 1,00_1,50_2,00 G- & SALYAT
VISTA SUPERIOR  (MURO DE ALA CON DETALLE PLATEA N . — /;V s
V +0, V ,
/APATA DE FUNDACION) x/ SECC'ON A_A 1666/25 ' ) FECHA: DIRECTOR: DIBUJO:
=] \26-009) MARZ0,/2007 ING. 0.CONTURSI Tec. |. FIGUEROA
S ,( | e
\. . | | } S y ) ) ) ) ) \ ) ) ) ) . | | 496 ] < SECCION D-D 12 0—4{/ o4 f *ESTE PLANO SE COMPLEMENTA CON EL N°* 3557/B.—
Ve S iy e | ' ' g
. T | 1L ! | S N
1y h TT W e 13 o i
I = I DETALLE MURO I | = 015 ° —
I I IR | I I - >\ / o
:: : |: A\ :: : : :: De ALA SN ZAPATA :: ” Ec? Rp“ﬂfff nT(l,P(:e 3ncﬁﬁ5§o 90,2400 14 ng AC+0,70+2,83(b-0,03) '
H | i: I | FUNDACION H i: estructuralmente al estribo 006 o
I I ! IR ' I | de la alcantarilla T X%
| < I I I 15 0,36 | S—
- i ~ ,
i A N 5. ;; CANO DESAGUE PLUVIAL DE FIBROCEMENTO [
i I e 1 I -
I i 0 :: : : :: _Ii I 8\ , CARPETA DE RODAMIENTO 16 P
T % — -9} En las alcantarillas compuestas
AP H < 1~ - % de mas de 4m de luz total se 17 035
49 X Y / colocara un cano de desague pluvidl ' I |
. 7 7 a un metro de cada esquina.
7 e @ EXTERIOR DEL CANO 7,55cm 18 /o
Y DETALLE DE JUNTA 1,00
A ////// lg = L+ 2b-4cm PARA LUZ SIMPLE
//// p o = 2L+ 2b + 9 cm PARA LUZ DOBLE MASTIC. ASFALTICO 19 ! H=010+H:
o/ Jlf ____________________________________ Iy = 3L+ 2b+ 22 cm PARA LUZ TRIPLE i
$"5 \l\ /// AGREGAR HIERROS : DETALLE MURO = L+2—4com PARA LUZ SIMPLE E - 20 oty
° Iy = L+b+ 3 PARA LOSA EXTREMA
e S/PLANILLA v DE ALA CON ZAPATA 1 +b+ 3cem T e
MURO DE ALA CON ZAPATA DE FUNDACION lh = L+ 11 cm PARA LOSA INTERMEDIA 91 2 A?x
0,05 ' 0,05




PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

PLANO TIPO 3557 /B-BIS
ALCANTARILLA TIPO A
DIMENSIONES ARMADURAS
COMPUTO METRICO y de HIERRO || [Ne i SaAY
FECHA: DIRECTOR: DIBUJO:
MARZO 2007 ING. 0. CONTURSI

NOTA: ESTE PLANO COMPLEMENTA AL N°* 3557/A
ACTUALIZACION MATERIALES (ABRIL DE 1999)

MATERIALES
HORMIGON:
PARA ESTRUCTURAS H-21 S/CIRSOC
PARA HORMIGON DE LIMPIEZA H-8 S/CIRSOC
ACERO:
TIPO Il —A.D.N. 420/500 S/CIRSOC
SIMBOLOGIA
AC = ANCHO CALZADA (mts)
VH = VOLUMEN PARA 2 GUARDARRUEDAS AC=1,00 m (m3) [2x0,15x1,00]
VM = VOLUMEN DE MUROS DE ALA (m3)

VHT = VOLUMEN TOTAL DE HORMIGON H-—21 S/CIRSOC (m3)
VFT = VOLUMEN TOTAL DE HORMIGON H-8 S/CIRSOC (m3)

VF = VOLUMEN DE HORMIGON BAJO FUNDACION PARA AC=1,00 m(m3)
VFA = VOLUMEN DE HORMIGON BAJO FUNDACION PARA MURO DE ALA CON

BARRA . VOLUMEN DE HORMIGON PARA EL
w 8 | \gRA 1 2 clals ls 15 18 le | 11 12 s . g 16 | g 19 20 o1 N Ni (LONGITUDES Y SEPARACIONES) MURO DE. ALA EXCAVACION (para muro de ala sin base)
. < | H i Vi
Z E |(m)\|L=100L=150L=200)L=100]L=150]L=200 2:3 [1:2 [1:3 [ 1:4 | 2:3 [1:2 [ 1:3 | 1:4 L=100]L=150]L=200 23 [1:2 [1:3 [1:4 [ 2:3 [1:2 [1:3 [ 1:4 [ 23 [1:2 [ 1:3 | 1:4 1 (AC+0,26) 1/S ’ W (m3) VE=(AC+0,40)(P+0,05)[2(C+0,10)+(n-1)0,55}+4[ (Pf-d)b] 1
1,50 0,8021 1,11 [ 1,43 [ 0,75 | 1,06 | 1,37 | 1,42 | 1,42 ] 0,32 | 0,25 0,83 [ 1,04 [1,48 [1,64 [0,29 0,51 [ 0,94 [1,91 [1,20 | 0,62(AC+0,90) | 1,07 | 0,56 | 0,76 | 0,96 | 0,15 | 1,24 0,6324 0,2212 0.2689 |3 4 s o 2:3 1.2 1.3 1.4
., | 2,00 Jo,8021 1,11 | 1,43 [ 0,75 [ 1,06 [ 1,37 [ 1,82 | 1,82 | 0,32 | 0,25 115 | 1,48 [1,86 | 2,51 | 0,61 |0,94 [2,13 [ 2,78 [1,20 | 0,62(AC+0,90) | 1,07 [ 0,56 | 0,76 | 0,96 | 0,15 [ 1,24 0,8391)0,8329 0,24090,2015 0,28850,2512] [7_g8_g_10 (AC+0,26) 1/S+1 150 | 044239 | 0,616668 | 0,962936 | 1.3182 EXCAVACION (para alcantarilla con muro de ala c/base))
& [250 083 [ 113 [1,46 0,78 1,08 1,39 | 2.21 | 2,21 | 0,36 | 0,27 1,48 [1,65 | 2,52 0,94 [1,92 | 2,79 1,20 | 0,62(AC+0,95) | 1,07 | 0,57 0,77 [ 0,97 | 0,15 | 1,24 1,0489(1,0396 0,32780,2607 0,36990,3088 200| 09477 | 1,30021 | 2,00954 | 2,704 VE(ACHOA0)PF0.05)[2(CHO10) Hr 10551 (PFH005)(CrO0)]
@ (3001085 [ 1,96 [ 1,48 [ 0,80 [ 1,11 [ 1,42 | 2,61 | 2,61 | 0,44 | 0,32 2,85 [ 1,65 | 2,52 0,95 [1,92 | 2,79 1,20 | 0,62(AC+0,98) | 1,07 [ 0,52 [ 0,79 [ 1,00 [ 0,15 [1,24 1,3574|1,3481 0,8791(0,5615 0,9732)0,4801 11 4[(H-d+a—-0,04) 1/S+1] 250| 1.8894 2574 | 3924 : : : : : :
3,50 [0,88 [ 1,18 [1,50 | 0,83 ] 1,13 [ 1,44 | 3,00 3,00] 0,52 | 0,35 2,20 | 3,01 2,59 | 3,39 1,73 | 0,89(AC+1,01) [1,07 [ 0,53 [ 0,80 [1,00 [ 0,15 [1,24 [1,5579]1,5421 0,95021,0795 1,0895[1,2085 19-13 4(H-d+a—0,04) 1/S 300] 278052 | 3.8012 | 5.8072 HORMIGON ESTRUCTURAS H—21 S/CIRSOC
1,50 [1,54 | 2,15 [ 2,77 [1,45 | 2,07 | 2,68 [ 1,42 [ 1,42 [ 0,32 [ 0,25 [ 0,71 [ 0,71 [0.16 [ 0,13 [ 0,83 [1,04 | 1,48 [1,64 [0,29 [ 0,51 | 0,94 [1,91 [1.20 | 0,62(AC+0,90) [1,07 [1,01 [ 1,41 [1,81 [ 0,15 [ 1,24 0,6324 0,2212 0,2686
0 14 2[(H—d+0a—0,04) 1/S+1] 350| 44688 | 60819 VHT.(m3)=VH + W +~H (AC=100)
S 200 1,54 215277145 [ 2,07] 2,68 | 1,82 | 1,82 0,32 | 0,25 | 0,91 [091 [ 016 [013 | 115 | 1,48 [ 1,86 |2,51 | 0,61 | 0,94 [213 [2,78 | 1,20 | 0,62(AC+0,90) [1,07 | 1,01 [1,41 | 181 |015 | 1,24 0,8391(0,8329 0,24090,2015 0,28850,2512 =
< [250][1,56 |2,18|2801,47 [ 2,00] 271221 221036027 [1,11 [1,11 |06 [0,13 [ 1,48 [1,65 | 2,52 0,94 [1,92 | 2,79 1,20 | 0,62(AC+0,95) | 1,07 | 1,02 [1,42 [ 1,82 | 0,15 | 1,24 1,0489[1,0396 0,32780,2607 0,36990,3088 1] [(L+2b-0,04) 1/5+1] HORMIGON BAJO FUNADACION H—8 S /CIRSOC
~ 15 < 12| [(2L+2b+g—0,04) 1/S+1] -8 S/
. |3.00]1,58 [ 220282150 |212]273]261]261]044]032[1,30 [1,30 [0,16 | 0,13 [2,85 [1,65 | 2,52 0,95 [ 1,92 | 2,79 1,20 | 0,62(AC+0,98) 1,07 1,04 |1,44 | 1,84 0,15 [1,24 1,3574[1,3481 0,8791/0,5615 0,97320,4801 o ;
3,50 |1,61 | 2,23|2,85 1,52 | 214 | 2,76 | 3,00 3,00 | 0,52 | 0,35 [ 1,50 [ 1,50 | 0,16 | 0,13 [2,20 | 3,01 2,59 | 3,39 1,73 | 0,89(AC+1,01) | 1,07 | 1,06 [1,46 |1,86 | 0,15 | 1,24 [1,55791,5425 0,95021,0795 1,0895(1,2065 > 13| [(3L+2b+g—0,04) 1/S+1] V.F.T.(m3)=V.F.+ N.F(AC-100)+VFA
1,50 2,27 | 3,23 | 419 [ 2,15 | 3,07 3,99 [ 1,42 [ 1,42 [ 0,32 [ 0,25 [ 1,42 [ 1,42 [ 0,32 [ 0,26 [0,85 [1,04 | 1,48 [1,64 [0,29 [ 0,51 [ 1,20 [1,91 [1,20 | 0,62(AC+0,90) 1,07 [1,46 [ 2,06 |2,66 | 0,15 | 1,24 0,6324 0,2212 0,2686 16 4 BARRAS ALA CON BASE
0
2,00 [2,27 | 3,23 419 [ 2,15 [ 3,07 3,99 [ 1,82 1,82 0,32 [ 0,25 [1,82 [ 1,82 [0,32 [ 0,26 [ 1,15 |1,48 [1,86 [ 2,51 [0,61 | 0,94 [2,13 [2,78 [1,20 | 0,62(AC+0,90) 1,07 [1,46 [ 2,06 |2,66 | 0,15 | 1,24 0,8391|0,8329 0,24090,2015 0,28850,2512
S ( ) 17 2 BARRAS 2[(AC+0,26)l/s+l] VFA (m3) PESO TOTAL Fe
=< (250230 [325(421 [217 | 3,09] 4,02 221 [ 221036027221 [221 [0,32]0,26 [1,48 [1,65 | 252 0,94 [1,92 | 2,79 1,20 | 0,62(AC+0,95) | 1,07 | 1,48 [2,08 [2,68 | 0,15 | 1,24 1,0489[1,0396 0,32780,2607 0,36990,3088 H 3 - 3 —
300232 [ 328|424 219 | 312 4,05] 2,61 | 261 | 0,44 | 0,32 | 2,61 | 2,61 [ 0,32 | 0,26 | 2,85 [ 1,65 | 2,52 0,95 [ 1,92 | 2,79 1,20 | 0,62(AC+0,98) | 1,07 | 1,49 [2,09 [2,69 | 0,15 |1,24 1,3574[1,3481 0,8791)0,5615 0,97320,4801 18 12 BARRAS = — 61 (KQ)==Ni.Gi + Q + M
3,50 [2,35 | 3,30 | 4,26 | 2,22 | 3,15 | 4,07 | 3,00 | 3,00] 0,52 | 0,35 | 3,00 | 3,00 [ 0,32 [ 0,26 [ 2,20 | 3,01 2,59 | 3,39 1,73 | 0,89(AC+1,01) [1,07 [1,51 [211 [2,71 [ 015 [1,24 |1,5579l1,5425 0,95021,0795 1,0895[1,2065 19 4 [(1=0,04)1 /S+1] 120 p— 3
: : : NOTA:
20 4 1(1-0,04)1 /S+1
DIMENSIONES [( N/5+1] 2,50 04524 | 0,56 TODOS LOS DATOS QUE APARECEN ENTRE LINEAS
21 4 [(1-0,04)1/S+1] 3,00 0,5356 0,76 GRUESAS CORRESPONDEN A ALCANTARILLAS CUYOS
’ b ¢ lo e, | d LONG. MURO DE ALA (m) MURO DE ALA CON BASE (m) - ZAPATA MgRO FRCONTAL (H) Hy (m) K (m) L a BARR,:\. 1 2 350| 0,5328 0,825 MUROS DE ALA LLEVAN ZAPATA DE FUNDACION.
! Colln | ba | d ™ol 23| 2| 13| 14 | 23] 12| 13| 1:4 (m) | (em)
cm) [(em) | (ecm) |(em) | (em : X ; : . : : : : : : : : (m) ¢ S ¢ S
(m) | (em) | (cm) |(em) |(em) [2:3 [1:2 [ 1:3 [ 1:4 Hli lele,le |1 |4 (m) |(em) | (em) | (cm) | (em) CALCULO DE Q COMPUTO METRICO
1,50 | 13 45 22,51 22,5| 20 0,831,118 | 1,88 | 2,60 - 1,590 | 45 | 22,5|225| 20 1,50 | 0,75 0,71 | 0,671 0,65 | 0,55 0,59 | 0,63] 0,65 1,00 | 13 1,00 10 28 10 28 ARMADURA TOTAL DE REPARTICION—LOSAS—MURO N
1,50 | 1:4 10,20 | 0,40 0,60 | 2,60 ] 0,20 FRONTAL PILA MULTIPLICADOR (AC+0,26)0,22 wol H VH MH
2,00 13 | 45 |22,5|225| 20 |1,35 | 1,88 | 2,95 | 4,00 2,00 1:4 10,20 1 0,351 0,95 | 4,00} 0,20 2,00| 45 | 22,5225/ 20 2,00 | 0,90 0,86 | 0,82 | 0,80 | 0,90 | 0,94 | 0,98 | 1,00 1,50 | 15 1,50 10 |25 |10 | 25 =1 N =2 N =3 N i v NF
) ) , , ) ) ) 2.00] 1:3 | 0,20 ] 0,45 | 0,65 | 2,95 | 0,20 , ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) , ) ) H m=1 N* Tramo m=2 N° Tramo m=3 N° Tramo z (m) L=1,00 L=1,50 L=2,00 L=1,00 L=1,50 L=2,00
250l 15 | 50 |20 |30 | 20 |1.88 | 2.60 | 4.00 2,28 1; 8,22 8,22 8,;3 3,88 8,28 250 50 |20 |30 | 20 250 | 1.05 | 1.00 | 0.97 195 1130 | 1.33 200 17 2.00 w0 |21 1o | o L=100|L=150|L=200|L=100|L=150|L=200|L=100|L=150|L=200 1,50 | 1,415405 | 1,444595 | 1,473785 | 0,912600| 0,9404 0,9682 0,155 | 0,0825
e o To s Toes Taoo o0 1,50 | 51 | 54 | 56 | 79 | 85 |90 | 107 | 115 | 122 | 200 | 1720005 | 1750095 | 1,779285 | 1,10760 | 1,1354 1,1632 0,1155 | 0,0825
300( 17 | 60 |20 |40 | 20 [1,88 ] 2,60 | 4,00 30012 T0'2510.78 [1.03 [ 260 0.20 3,00 60 |20 |40 | 20 3,00 [ 1,55 | 1,50 | 1,47 1,25 [ 1,30 | 1,33 ALU0ES O 2,00| 63 | 66 | 68 | 98 | 102 | 108 | 131 | 139 | 146 T | 250 | 2213585 | 2,243615 2,273642 | 1,4162 1,448 1,4734 0,1225 | 0,0875
| =
3,90 | 1:2 | 0,25 1,00 | 1,25 | 3,30 | 0,25 250 72 | 74 | 77 | 110 | 115 | 120 | 147 | 155 | 162 @ | 300 | 2792465 | 2,823335 2,854205 | 11,7788 1,8082 1,8376 0,1365 | 0,0975
350 19 | 70 |25 |45 | 25 | 240 3,30 50T 23 025 oss 1o 2401 0.5 350 70 |25 |45 | 25 3,50 | 1,65 | 1,60 1,60 | 1,65 2.3 12 1.3 14
300| 84 | 8 | 89 | 128|133 | 138 | 172 | 179 | 187 350 | 3,464895 | 3,496605 | 3,528315 | 2,2069 2,2371 2,2673 0,1505 | 0,1075
ARMADURAS 350| 92 | 95 | 97 | 140 | 145 | 150 | 188 | 195 | 203 1,50 | 2,010640 | 2,06356 2,116480 1,3118 1,3622 1,4126 0,154 0,11
Q=[(AC+0,26)0,22)]XVALOR TABLA Q| 2,00 | 2400640 | 2,45356 2,506480 | 1,5718 1,6222 1,6726 0,154 0,11
MURO DE ALA =
oact|  MURO DE ALA CON ZAPATA Y SIN ZAPATA DE FUNDACION | MR€ 28 & MURO DE ALA CON ZAPATA ALCANTARILLA TIPO AT 2 | 250 | 29077820 | 303158 | 5085340 | 19454 | 19966 | 20478 | 0161 | 0115
. . : . . . . . : : : . . . . : : . . : —
R R R R R N 300 | 3641200 | 3,6958 3,750400 | 2,373 2,425 2,477 0,175 0,125
BARRA| 3 4 5 6 7 8 9 10 | 13| 14| 15 | 11 12 | 1 1 T M| 12 | 12 | 12| 12 | 19 | 19 | 19 | 19| 20| 20| 20 | 20 | 21 | 2| 21 | 2 AC m VALORES DE M(PARA MURO DE ALA SIN ZAPATA KG. D : ! : ’ ’ : ’ !
: 350 | 4,39813 4,45357 4,509010 | 2,8661 2,9189 2,9717 0,189 0,135
Hm)| ¢ |s |¢|s|@|S|@é|Ss|8|S|@|S|B|S|8|S|®|S|B8|S|®|S|O|S|@|S|B|S|8|S|F|S|B|S|®|S|B|S|®|S|B|S||S|G|S|Q|S|G|S|B|S|G|S|B|S|B|S|F|S|B|S|®|S|B8]|S L m H !
93 12 I3 1.4 1,50 | 2,605875 | 2,682525 | 2,759175 | 1,711 1,784 1,857 0,1925 | 0,1375
1,50 | 8 |20| 8 |20| 8 |20| 6 |20| 8 |20| 8 |20| 8 |20| 6 |20|10|40|10 |40 8 [20|10 |40 |10 |40 10 | 40 10 | 40 10 | 40 8 |20 8 |20 : : : : "
50 | 451 — 567 S | 200 | 3080375 | 3757025 | 3,233675 | 2,036 2,109 2,182 0,1925 | 0,1375
2,00 | 8 (20| 8 |20| 8 |20| 6 |20| 8 |20] 8 |20| 8 |20| 6 [20|10|40|10 |40 8 [20|10 |40 |10 |40 10 |40 {10 | 30 10 {4010 | 30 10 |40 {10 |40 8|20/ 8|20 8 (20| 8|20 H m ’ : ’ ’ =
200|832 11,704 ® | 250 | 3742055 | 3,819545 3,897035 | 2,4746 2,5484 2,6222 0,1995 | 0,1425
2,50 | 8 (20| 8 |20| 8 |20| 6 |20| 8 |20] 8 |20| 8 |20| 6 |20]10 (36|10 |36 | 8 |20|10|36 |10 |36 10 {30 |10 |20 10 |30{10 |20 10 {2010 | 30 8 (10| 8 (10 8 10| 8 (10 ' : :
pf m 250 | 1474 w | 3,00 | 4489935 | 4,568265 | 4,646595 | 2,9672 3,0418 3,1164 02135 | 0,1525
3,00 | 8 20| 8 (20| 8 (20| 6 |20| 8 |20| 8 |20| 8 |20| 6 |20[10|34|10|34| 8 [20[10 |34 |10 |34 10 {3010 |10 10|30 10 |10 10 {15 |10 |15 12110 |10 |10 12/{10 |10 |10 : :
3001 1914 350 | 5,331365 | 5,410535 5489705 | 3,52530 | 3,6007 3,6761 0,2275 | 0,1625
350 | 8 (20| 8 |20| 8 |20| 6 (20| 8 |20| 8 |20| 8 |20| 6 |20[12|30|12|30| 8 [20(12|30|12|30]12 [40[12 |30 12 [40(12 |30 10 [10 [10 |10 12 (20 (12 [10 12 (20 (12 |10 CON O SIN PLATEA , '

CON BASE (m3)

VE = VOLUMEN DE EXCAVACION (m3)

nH = AREA CORRESPONDIENTE A UNA SECCION LONG.
DE LA ESTRUCTURA (m2)

nF = AREA CORRESPONDIENTE A UNA SECCION LONG. DE H*
BAJO FUNDACION (m2).

GT = PESO TOTAL DE ACERO (Kg)

Gi = PESO DE LA BARRA i (Kg)
Ni = NUMERO DE BARRAS
S = SEPARACION ENTRE BARRAS (cm)
Ve adm.2400 Kg/cm2 (TENSION ADMISIBLE DEL ACERO)
V't adm. 1,5 Kg/cm2 (TENSION ADMISIBLE TERRENO DE FUNDACION)
| = LONGITUD EN HORIZONTAL DEL MURO DE ALA (m)
pf = PROFUNDIDAD DE EXCAVACION=COTA DE FUNDACION
M = PESO TOTAL ARMADURA DE REPARTICION MURO DE ALA (Kg)

Q = ARMADURA TOTAL REPARTICION LOSA, MURO FRONTAL, PILAS.
n = NUMERO DE TRAMOS.




VISTA FRONTAL

@
CORTE A-A a.c. variable MATERIALES A UTILIZAR
N,
% ancho de coronamiento
¢
S 8 Muro de Ala @ i1 e 1 . D (m) | Hormigon |Acero ADN420/500
o
A N
N 2 1 g. RN /\///\///// //////\///\ ANV //////\4%/\/////////\ \1.-2 X 9 0,60 | 1,716 m3 186,46 Kg
C AN N o AN -
. 8 3 ) g /\\//\ . o 0,70 | 2,068 m3| 192,52 Kg
— NS I = X —
N Eg \ 0,80 | 2,810 m3 248,06 Kg
e % . D// oo P L
~ 3 0,90 | 3,492 m3 275,28 Kg
o Alcantarilla o i s .
5 Cota de cafios HO A° X 9 - A e 1,00 | 4,210 m3 301,96 Kg
< (=) s N 4
Ingreso /| Descarga N N NN\ N SO N <§\\ N AN \J/ OO N .
— (2 ‘ D/\/ \/ \/\/\/ \/\/\/\ e \/\/\ N \/\/\/ N \/\ 1,10 | 4,646 m3 332,75 Kg
e i;;??;;: E L bA b > P » 7 > 1 % peo " » . 5 ° K N A[} >>
- 8 . b - : . . SV S SRS . : s 1,20 | 5,304 m3 377,75 Kg
8 i o
o L 1,40 | 6,562 m3 387,38 Kg
5"‘ 2 B /@ o
< (16 ) 5lo 1
777770@117 (;oo 1,60 | 7,510 m3 488,80 Kg
belbdbih
PLANILLA DIMENSIONES D = 0,60 D = 0,70 D = 0,80 D = 0,90 D = 1,00 D =1,10 D = 1,20 D = 1,40 = 1,60
POSIC. DIMENSIONES lon lon lon lon lon lon lon lon lon
S€p | long. cant )] S€p | long cant %] S€p | long cant ] S€p | long cant %] S€p | long cant %] S€p | long cant )] >€p | long cant )] S€p | long cant )] s€p | long cant
D a b C d e f B g cm m cm m cm m cm m cm m cm m cm m cm m cm m
a+0,05 - - - - - - - - - 2,07 4
0,60 | 0,83|1,14 | 1,54 | 0,15 | 0,15 | 0,15 | 0,45 | 0,15 1 0,94 | 4 8 1,06 | 4 8 1,18 | 4 8 1,30 | 4 8 1,42 | 4 8 1,52 | 4 8 1,65 | 4 8 1,87 | 4 8
0,70 | 1,01|1,26 | 1,66 | 0,16 | 0,17 | 0,17 | 0,50 | 0,15 f@*@ﬁ, 3a+0.05
2 AQ\%&y \ 20 |3,06 | 12 6 20 |3,19 | 12 6 20 [3,32| 12 6 20 |3,52 | 12 6 20 |3,95 | 12 6 20 |3,68 | 12 6 20 |3,83 | 12 6 20 | 4,05 | 12 6 20 4,29 | 12
0,80 |1,13/1,38 | 1,78 | 0,17 | 0,30 | 0,23 | 0,70 | 0,20 >
a +2d -0,10
0% /1,25/1,50 | 1,90 | 0,18 | 0,57 | 0,25 | 1,00 | 0,20 3 & X, 20 /1,49 | 12 | 8 | 20 |1,63 12 | 8 | 20 |1,77| 12 | 8 | 20 |1,91| 12 | 8 | 20 |1,80 | 12 | 8 | 20 |25 | 12 | 8 | 20 |230| 12 | 8 | 20 254 | 12 | 8 | 20 |2,79 | 12
1,00 | 1,37|1,62 | 2,02 | 0,19 | 0,64 | 0,26 | 1,09 | 0,23
1,25
1,10 |/ 1,47)1,72 | 2,12 | 0,19 | 0,70 | 0,26 | 1,15 | 0,25 4 CANT(b-0,35)+0,20 20 | 1,25 | 20 6 20 | 1,25 | 20 6 20 | 1,25 | 24 6 20 | 1,25 | 28 6 20 | 1,25 | 36 6 20 | 1,25 | 28 6 20 | 1,25 | 28 6 20 | 1,25 | 36 6 20 | 1,25 | 40
1,20 | 1,60 1,85 | 2,25 | 0,20 | 0,83 | 0,27 | 1,30 | 0,25 + %,
1,40 | 1,82]2,07 | 2,47 | 0,21 | 0,86 | 0,28 | 1,35 | 0,30 5 0,20\ ;jf;if%& 20 | 1,05 | 12 8 20 | 1,06 | 12 8 20 | 1,07 | 12 8 20 | 1,07 | 12 8 20 1,35 | 12 8 20 | 1,08 | 12 8 20 | 1,09 | 12 8 20 | 1,10 | 12 8 20 | 1,10 | 12
a4
1,60 | 2,05|2,30 | 2,70 | 0,22 /0,89 | 0,29 | 1,40 | 0,30 s _ varentre<(b+9'°'°6’ o
- - - : 6 £~ (ctg-0,06) N & 13 | 1,80 44 10 | 16 |1,92 | 36 | 10 13 2,29 | 44 12 | 16 | 2,41 | 36 12 | 15 | 2,36 | 36 8 14 | 2,48 | 40 12 13 | 2,61 | 44 12 | 12 2,88 | 36 16 18 | 3,11 | 40
NOTA: Todas las dimensiones estan expresadas en metros (m) sl s £
0,10
7 oss [ 20 | 0,64 | 20 6 20 | 0,64 | 24 6 20 | 0,64 | 28 6 20 | 0,64 | 28 6 20 | 0,64 | 32 6 20 | 0,64 | 32 6 20 | 0,64 | 36 6 20 | 0,64 | 36 6 20 | 0,64 | 44
8 3 d+f-0,04 20 0,49 | 34 8 20 | 0,52 | 36 8 20 | 0,64 | 38 8 20 | 0,67 | 38 8 20 0,72 | 38 8 20 | 0,74 | 40 8 20 | 0,76 | 42 8 20 0,83 | 44 8 20 | 0,85 | 46
Qsﬂfo*
9 °'N03 20 | 1,42 | 20 6 20 | 1,42 | 20 6 20 1,42 | 24 6 20 | 1,43 | 28 6 20 | 1,43 | 28 6 20 | 1,43 | 28 6 20 | 1,43 | 28 6 20 | 1,44 | 36 6 20 | 1,44 | 40
8 o varentre <(b+g-0,06) N2
10 £ (c+9-0,06) |g 3 13 | 1,80 | 44 6 16 | 1,92 | 36 6 13 2,29 | 44 6 16 | 2,41 | 36 6 15 2,36 | 36 6 14 | 2,48 | 40 6 13 | 2,61 | 44 6 16 | 2,88 | 36 6 14 | 3,11 | 40
11 e+d-0,04 3 20 0,49 | 34 8 15 0,52 | 36 8 12 | 0,71 | 38 10 16 | 0,99 | 48 10 15 | 1,10 | 52 10 14 | 1,18 | 58 10 | 12 [1,32 | 68 12 | 16 | 1,41 | 54 12 | 14 1,45 | 66
var e/ ay a+0,63B
12 N o - 1339 4 8 - 352 4 8 - 371 4 8 - 1398 | 6 8 - |4,08| 6 8 - 419 | 7 8 - 1437 | 7 8 - |461| 8 8 - |485| 8

PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

PLANO TIPO 4140-BI>
CABEZALES PARA

ALCANTARILLA DE CANOS
DE HO AO°

DIRECTOR:
ING. CIVIL OSVALDO CONTURSI

ING. J. BETEMPS

ACTUALIZO:
ING. G. FERRANDO
TEC. E. VOLTA

DIBUJO:
ING. G. FERRANDO

FECHA:
DICIEMBRE 2006

ESTE PLANO COMPLEMENTA AL P.T. N© 8508

OBSERVACIONES:

PARA LA CONFECCION DE ESTE PLANO SE TOMO COMO BASE EL PLANO
TIPO NO© 4140.

SE HAN AGREGADO LOS CABEZALES PARA CANOS DE HOA° DE
DIAMETRO 1,00m Y LAS ESPECIFICACIONES DEL TIPO DE MATERIALES.

MATERIALES:

HORMIGON H-21 S/CIRSOC 201
CEMENTO A.R.S.
ACERO ADN 420/500

NOTA:
LAS JUNTAS SERAN TOMADAS CON MORTERO ASFALTICO 1:3

LOS CANOS A UTILIZAR SERAN S/ P.T. N° 8508
ACERO TORSIONADO TIPO IIT ADN 420/500 S/CIRSOC
RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS 3 cm

HORMIGON TIPO 'B' DOSAJE 1:2:3 (Cemento, Arena, Piedra)

LAS CANTIDADES CONSIGNADAS EN LA PLANILLA DE DOBLADO DE
HIERROS Y EN LAS DE CANTIDADES, CORRESPONDEN A 2 CABEZALES
(1 ALCANTARILLA)
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250 mm

600 mm

COLOR ROJO

COLOR BLANCO

COLOR ROJO

COLOR BLANCO

NOTA:

PARA ESTA CLASE DE SENAL SE UTILIZAN LAS MISMAS
ESPECIFICACIONES QUE PARA LA SENALIZACION VERTICAL DE LOS
PLANOS TIPO N° 8507 y 8509.

PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

PLANO&))N“6 O 4

ESCALA:

PLANO TIPO

PROYECTISTA:

TEC. 0. CONTURSI
COLABORADOR::

FECHA: DIRECTOR: DIBUJO:
MARZO 2007 Ing. 0. CONTURSI

SENALIZACION ALCANTARILLAS
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SOLAPADA EN LA DIRECCION DEL TRANSITO

ESCALA 1:2 (medidas en mm)
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BULONES PARA JUNTA
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PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

t
T1PO Dimensiones (mm) Peso | mom. resist. cm3
h b d t Kg/m Wx Wy
LIVIANO | 152.4 | 48.77 | 5.08 | 8.71 12.2 71.70 8.16
PESADO | 177.8 | 53.09 | 5.33 | 9.33 14.6 98.30 10.30

PLANO TIPO 4463/1
BARANDA METALICA

CINCADA PARA DEFENSA

Plano J-7915 DNV

COLABORADOR:

= N
/ =T~ Borde Banquina o
& o
1!
0.56
— ALA TERMINAL
= TIPO "1"
e ~N
DIMENSIONES Y PROPIEDADES FISICAS DE LAS DEFENSAS METALICAS
AREA DE Peso aprox. chapa cincada
ESPESORES (mm) LAREADEN MOMENTOS DE INER(CCInAM) MODULO RESISTEIEI(':I'nI§3) e P p_
Chapa base [ Chapa Cincada [ Tolerancia (cm2) HORIZONTAL | VERTICAL |HORIZONTAL| VERTICAL Kg Kg
2,67 2,74 + 0,23 12.84 96.15 1249.0 22.53 80.6 43.80 84.50
3,43 3,51 + 0,25 16.52 123.62 1607.0 28.90 103.6 55.90 107.90

DETALLE DE TUERCA Y BULON

i

ESCALA 1:2 (medidas en cm)

I
A
A

[V

;32ﬁ

|
T
|

@ BULON DE 32mm LONG. CON TUERCA DE CARAS RECTAS

PARA UNION DE LAS DEFENSAS ENTRE SI.

BULON DE 45mm LONG. CON TUERCA DE CARA REDONDEADA
PARA FIJAR LAS DEFENSAS A LOS POSTES METALICOS

ALA TERMINAL ESPECIAL

TIPO "A" SIMPLE

(medidas en mm)

(med

idas en mm)

ALA TERMINAL ESPECIAL
TIPO "B" DOBLE

TBQT

— 31—

FECHA:
MARZO 2007

DIRECTOR:
ING. O. CONTURSI

DIBUJO:

NOTAS:

1) Cuando no se indique lo contrario en el proyecto, los
Postes de Fijacion seran Metalicos cincados, y las alas
terminales responderan al tipo "1".

2) Las Defensas en Curvas, cuyo radio sea mayor a 45m,
podran adaptarse directamente en obra, al ser
instaladas.

3) Las de radio menor, deben ser provistas previamente.

* LONGITUD UTIL: ( Multiplo de 3,81 m)
* CON / SIN ALAS TERMINALES
* TIPO DE ALA TERMINALES

* TIPO DE POSTE DE FIJACION: Metélico / Madera / Hormigén
* ESPESOR DE LA DEFENSA:(mm)

DATOS A FIJAR EN EL PROYECTO
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
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CAPUCHON PARA PROVINCIA DE SANTA FE
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RAZONABILIDAD OBJETIVA DEL
PROYECTO



Direccion Provincial de Vialidad
Direccién General de Programacion
Direccion de Planeamiento — Area Transito

Santa Fe, 23 de diciembre de 2024

Corresponde a Expediente 16108-0005054-4

Sefior

Ingeniero Jefe

Ing. Federico R. Avalo
S / D

RAZONABILIDAD OBJETIVA DEL PROYECTO
Reparacion R.P. N°2 y R.P. N°5 — 1er Etapa
Tramo: Int. R.P. N°2 — R.N. N°11

En funcion de la solicitud elevada por la Direccion General de Proyectos, se procedio a realizar una
recorrida por la zona de interés, la cual involucra la R.P. N°7-S, en el tramo comprendido entre la R.N. N°33
y la localidad de San Francisco de Santa Fe. Como puede apreciarse en la siguiente Figura, la zona de
estudio se encuentra dentro del Departamento General Lépez, en el Sur de la Provincia de Santa Fe,
conectando directamente las localidades de Venado Tuerto y la mencionada San Francisco de Santa Fe.

Figura 1. Localizacién zona de estudio

De la mencionada recorrida por la zona, se pudo apreciar que la R.P. N°7-S presenta un tramo de
calzada pavimentada en aproximadamente 100m, desde ha interseccion con la R.N. N°33 hacia el
Noroeste.




Direccion Provincial de Vialidad
Direccién General de Programacion
Direccion de Planeamiento — Area Transito

Figura 2. Tramo pavimentado R.P. N°7-S

Finalizado el pavimento, el tramo presenta un leve mejorado hasta la Escuela Rural N°833, ubicada a la
vera de la ruta, siguiendo en calzada natural. Cabe destacar que, en el ultimo tramo, comprendido entre la
interseccion con la R.P. N°8-S y la localidad de San Francisco de Santa Fe se presentan extracciones
laterales de manera de levantar el nivel de la calzada.

Figura 3. Tramo calzada natural R.P. N°7-S
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Figura 4. Interseccion R.P. N°7-S y 8-S (hacia San Francisco de Santa Fe)

Del entorno, puede apreciarse que las localidades que enmarcan la zona de proyecto son Venado
Tuerto, San Francisco de Santa Fe, Murphy y La Chispa. Los valores demograficos que se registraron en
las mismas durante el Censo realizado por el INDEC en el afio 2022 pueden verse reflejados en la siguiente
Tabla, destacandose que la poblacién de San Francisco de Santa Fe disminuy6 en un 75% con respecto al
Censo anterior (2010).
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Localidad Poblacion
Venado Tuerto 82757
San Francisco de Santa Fe 313
Murphy 4039
La Chispa 569

Tabla 1. Demografia local

Entre dichas localidades, se destaca el asentamiento de campos destinados a la agricultura, en
particular, plantaciones de maiz. De imagenes satelitales puede apreciarse que muchos de ellos disponen
de cultivos circulares, los cuales se basan en un sistema de riego de pivote central. Este es un sistema de
aspersion automatico que pivota alrededor de un punto central, lo que da lugar a los circulos de las
cosechas. Cabe destacar que, ademas del riego, los pivotes centrales se utilizan a menudo para aplicar
fertilizantes, pesticidas y herbicidas.

Figura 5. Plantaciones de maiz a la vera de la R.P. N°7-S

Dentro del entorno del proyecto, también se destaca la presencia de la Escuela Rural N°833 — Comodoro
Rivadavia (Pasaje San Marcos), para la cual tanto docentes como alumnos disponen de un servicio de
traslado (combis).

Figura 6. Escuela Rural N°833
En resumen, el entorno queda caracterizado de la forma que se detalla en la siguiente Figura.
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Figura 7. Zona de proyecto (R.P. N°7-S)

El entorno se define por sus importantes zonas de bajos, los cuales dificultan la circulacion normal en
dias afectados por malas condiciones climaticas. Las calzadas se tornan intransitables, con los
consecuentes riesgos de inaccesibilidad y accidentes.

Sin embargo, de acuerdo a charlas mantenidas con agentes de la Zona VIl — Venado Tuerto, hay muchos
loteos en venta dentro de la localidad de San Francisco de Santa Fe, los cuales son comprados con la idea
de construir viviendas unifamiliares. Lo cual indica que pudiera resurgir un crecimiento de dicha poblacion,
en caso que se realizara la obra de pavimentacién del tramo de interés, estimandose (en buenas
previsiones) que podria alcanzar valores similares a los de La Chispa.

Ademas, de las mismas charlas, se desprendio la realidad de la importancia del transito pesado que
circula a través de la ruta en estudio, sobre todo en épocas de cosecha, los cuales forman filas sobre la
R.P. N°7-S en espera de recolectar la produccion.

Esto ultimo puede verse reflejado en el mapa de flujo vehicular que se desarrolla a lo largo de la Provincia
de Santa Fe, el cual destaca el movimiento hacia puertos fluviales.
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Figura 8. Flujo vehicular en la Provincia de Santa Fe

En sintesis, teniendo en cuenta todo lo detallado previamente y los movimientos locales de rutas
cercanas, se pudo determinar el volumen de transito medio diario anual para la obra de pavimentacion de
la R.P. N°7-S, una vez finalizada y puesta en servicio. Dicha estimacion se resume en la siguiente Tabla.

Autos y

. Omnibus Camioén mediano | Camidén pesado T.M.D.A.
camionetas

Cant. | Porc. | Cant. Porc. Cant. Porc. Cant. Porc. | Cant. | Porc.

504 |79.87% 2 0.32% 45 7.13% 80 12.68% | 631 100%
Tabla 2. T.M.D.A. sobre R.P. N°7-S (R.N. N°33 — San Francisco de Santa Fe)

Ademas, se anexan al presente informe las planillas de detalle de la estimacion de transito realizada, en
las que se discriminan los vehiculos segun su configuracion de ejes y por su sentido.

Sin mas que informar, saluda atte.

Ing. Civil Laura Marsili
Direccion de Planeamiento
Area Transito
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