DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

GOBIERNO DE SANTA
DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE SOBRE ARROYO SAN LORENZO Y ACCESOS
TRAMO: AVENIDA SAN MARTIN PUERTO SAN MARTIN

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PROTECCION FLEXIBLE DE HORMIGON

1.- DESCRIPCION GENERAL:

En la zona de los estribos del puente se prevé el encauzamiento de las aguas, para
lo cual se proyecta la construccion de los mismos con proteccion flexible en los taludes
adyacentes, en hormigén.

El sistema adoptado para la ejecuciéon de dicha proteccion es el denominado de
confinamiento celular (geoceldas) en un espesor de 0,10m & superior, debiendo preverse en
su utilizacion elementos estructurales de anclaje, entre si y a la superficie a proteger.

Como elementos de anclaje perimetral deberan utilizarse banquinas de borde tipo
encadenado de hormigén armado.

Como elementos de anclaje distribuidos se prevé el uso de micropilotines, cuyo
diametro sera igual al area de la geocelda o hasta de 0,15metros, de 0,60 mis de
profundidad contando desde el geotextil, y ubicados a razén de uno (1) cada 6,25 metros
cuadrados, como minimo.

Los micropilotines llevaran una armadura minima (sélo longitudinal) del orden del 6,0
por mil de la seccion transversal.

Al momento de la licitacion, el Oferente presentara los planos de detalle de la
proteccion flexible que proponga pudiendo responder a un sistema cuyo uso sea reconocido
y suficientemente probado en obras hidroviales, para lo cual debera adjuntar, en su oferta, la
documentacion técnica completa asi como los antecedentes verificables que confirmen un
comportamiento adecuado a las condiciones tales como las que se prevén en la presente
obra.

La proteccion flexible debe cumplir las siguientes funciones:

A) Proveer una superficie continua y articulada que cubra toda el area indicada en los
planos de proyecto y cuyo disefio impida el levantamiento de la proteccion, tanto en forma
local como en su conjunto, por la accién de la corriente de agua, cuyas velocidades
maximas se han estimado en el orden de los 2,50 m/seg, y por efecto de oleaje.- Para ello
se deberan utilizar anclajes al terreno como los idicados precedentemente, tanto en las
superficies horizontales como en las de los taludes.

El Oferente debera presentar en el momento de la licitacion una memoria de calculo
completa con la verificacion estructural de cada elemento que componga la proteccion
propuesta.
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B) Debe poseer articulacién a través de juntas que permitan la flexibilidad del conjunto y a
la vez impidan la migracién de particulas finas del fondo del cauce.

C) La densidad de juntas debe asegurar el funcionamiento continuo y articulado impidiendo
ademas que por la accién fundamentalmente de la radiacién solar se formen juntas no
controladas (fisuras no estancas en la proteccion).

D) Las juntas seran del minimo espesor compatible con el sistema propuesto.- Las mismas
deberan ser rellenas de un material no atacable por &cidos, alcalis, rayos ultravioletas,
animales, efc, a fin de evitar el desarrollo de vegetacion que afecte el normal funcionamiento
del conjunto.

E) El material constitutivo de la proteccion sera hormigén Tipo D en un todo de acuerdo con
la especificacion H-3 del PUCET.

Para asegurar una buena compacidad e impermeabilidad del hormigén, el mismo se
ejecutara con una relacién agua/cemento maxima de 0.45 y con un asentamiento maximo
2,0 cm.- El mismo podra ser colado in situ y vibrado con equipo mecanico, debiendo
presentar, en todos los casos, una terminacion de superficie al frataz.

F) El espesor de la proteccién sera de 10cm como minimo.

G) Entre el suelo de apoyo y la proteccion propiamente dicha debera colocarse el geotextil.

2.- EJECUCION:

2.1.- Preparacion de la base de asiento de la proteccién:

® En la zona de taludes se colocara la proteccién una vez terminado el perfilado
y compactacion de los mismos.

° En las zonas horizontales se debera nivelar, perfilar y recompactar la base
de asiento al 95 % del AASTHO T-99 previamente a la construccion de la
proteccién.- El nivel de perfilado sera el correspondiente a la cota del terreno
natural mas bajo en la zona ocupada por la proteccion.

2.2.- Colocacion de geotextil: Segtin proyecto. Este componente de la proteccion se medira
y pagara conforme a lo especificado para el item “Geotextil”.

2.3.- Refuerzo perimetral de anclaje: Se ejecutard conforme a planos de proyecto ejecutivo
con un refuerzo perimetral de anclaje con sus armaduras, en hormigén tipo "D", para permitir
una adecuada fijacion de la proteccion en sus extremos de terminaciéon.- En las zonas
adyacentes a los estribos el anclaje se materializara mediante armaduras adicionales
dejadas de ex-profeso en la infraestructura (muros laterales de los falsos estribos).
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2.4.- Terminacion de la proteccién: El revestimiento se ejecutara de tal manera que la
superficie terminada responda a los niveles, pendientes y taludes de proyecto.-

3.-MEDICION: Se medird por metro cuadrado (m2) terminado y conforme a planos de
proyecto y a estas especificaciones.-

4.- FORMA DE PAGO: Se pagara por metro cuadrado (m2) terminado.- El precio unitario
cotizado sera compensacion total por la ejecucion, materiales y transporte de la proteccion
incluyendo el refuerzo perimetral de anclaje, tapadas de suelo cemento, micropilotines,
encadenados, etc. conforme a planos de proyecto, asi como toda otra tarea necesaria para
la correcta y completa terminacién del trabajo conforme a lo indicado en la presente
especificacion.
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TERMINACION DE OBRAS DE ARTE

A los fines de prolongar la vida util de las estructuras de hormigon armado y
pretensado, mejorando la estética de las obras de arte, se ha previsto la terminacion de las
mismas con la aplicacién de pintura, del color segin se especifica, sobre todas las
superficies expuestas a la intemperie, externas e internas segun cualquier criterio, en ambas
obras (puente y alcantarilla).

Los materiales para la pintura, aplicacion y forma de pago responderan a lo indicado
en la Especificacién R-1-2-del P.U.C.E.T. ensus puntos 2.2.,2.3.,24.y 2.5..

En el caso de no contarse en el mercado con los materiales para pintura
conforme a lo anterior, la Contratista debera comunicarlo con suficiente anticipacion
presentando los materiales que pretende utilizar, disponibles en el mercado, cuya calidad
esté asegurada mediante las certificaciones y/6 documentacion respectiva, adjuntando
ademas antecedentes comprobables de aplicaciones concretas en similares condiciones de
utilizacién. La aprobacién la efectuara el Laboratorio de la DPV.

La Inspeccion de obra remitira los antecedentes requeridos, con el objeto de su
analisis y aprobacion, al Laboratorio de Investigaciones y Ensayos Tecnologicos de la
D.P.V., sin cuya expresa aprobacién la Inspeccion de Obra no autorizara el uso de tales
materiales.

Oportunidad:

El pintado de las obras de arte debera realizarse con posterioridad a la ejecucion
de la prueba de carga en el caso del puente terminado. En el caso de la alcantarilla se
respetara el tiempo minimo inidcado de aplicacion.

El tiempo de curado debe ser como minimo de 30 dias luego del desencofrado
de cada pieza; esto fundamentalmente por dos motivos: alcalinidad superficial del hormigén
y humedad en la masa del mismo.

Es conveniente verificar la alcalinidad de las superficies a tratar previo a las
tareas de aplicacion de las pinturas. Al transcurrir el tiempo, el H® va perdiendo su
alcalinidad superficial (carbonatacién) por lo que la adherencia del sustrato mejora
notablemente; a su vez la masa del hormigén va perdiendo la humedad interna hasta
equilibrarse con la del ambiente, por lo que se evitan posibles ampollamientos de la pintura.
La alcalinidad superficial del recubrimiento se puede corroborar rociando la misma con una
solucion alcoholica de fenolftaleia al 1%: si la superficie se torna violacea es porque
presenta alcalinidad elevada, si queda incoloro el PH es acido.
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Materiales:

Recubrimiento acrilico diluible con agua de marca reconocida en el mercado, con
caracteristicas de "membrana liquida".

Aplicado en el espesor recomendado, una vez seco forma una pelicula de gran
elasticidad, alto poder cubriente, minima retenciéon de suciedad, excelente resistencia a los
factores climaticos y a la implantacién de hongos y algas.

Estas propiedades definen un nivel de maxima calidad que deberia perdurar durante
varios afios con minimo deterioro.

Colores:

Los colores a aplicar podran ser - quedando condicionados a las propuestas que
desde el punto de vista estético pueda realizar la Contratista, los siguientes:
e Blanco para las caras internas y extrenas de las barandas vehiculares en
puente y losas de acceso
» Gris cemento, para el resto de los elementos de hormigén armado.

Las superficies de la proteccion flexible no recibiran tratamiento.

Aplicacion (generalidades):

Sobre materiales anteriores ligeramente pulverulentos o deteriorados aplicar
previamente Fijador adecuadamente diluido (no debe quedar con brillo). Este tratamiento no
es necesario sobre superficies firmes.

En estructuras nuevas debera constatarse y en su caso, efectuar las reparaciones
correspondientes, la calidad de terminacion superficiel del hormigdn de recubrimiento,
evitandose la presencia de oquedades, porosidades superficiales y malas terminaciones. En
caso de que estas anomalias se presenten, deberan ser reparadas antes de la aplicacion de
la pintura para garantizar un recubrimiento uniforme.

Toda falla en las terminaciones de la pintura sera reparada en las mismas
condiciones en que debid haber sido correctamente ejecutado el trabajo inicial.

Las condiciones ambientales de aplicacion seran las especificadas para el material
aprobado por la Inspeccion y el Laboratorio de la DPV.
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Deberan aplicarse como minimo dos manos de pintura adicionales a la de base,
imprimacion 6 sellado.

La aplicacion de la pintura se hard como minimo a los 30 dias de ejecutada la
estructura.

La aplicacién de la pintura no se retrasard mas de lo necesario, en las condiciones
fijadas, a los efectos de lograr a tempranza edad el efecto de proteccion deseado, por lo que
la Inspeccion debera controlar que las tareas de pintado se ejecuten lo antes posible una
vez terminadas las estructuras.

Las superficies a tratar deberan estar exentas de polvo, aceites, liquidos de
desencofrado, etc.,

Mantenimiento de la pintura aplicada:

Es responsabilidad exclusiva del Contratista el mantenimiento de las superficies
pintadas durante el periodo posterior al pintado e inclusive durante el periodo de garantia
especificado (6 meses), desde la fecha de la Recepcion Provisoria.

Medicién y Forma de Pago:

Este item se pagara en forma Global (gl.) y su precio sera compensacion total
por la provisién de todos los materiales y mano de obra necesarias para la ejecucion de los
trabajos; por la provision y mantenimiento del equipo, herramientas y accesorios
indispensables para ejecutarlos de conformidad con la presente especificacién y por la
conservacion posterior de las obras hasta su recepcion definitiva.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PRUEBAS DE RECEPCION DE PUENTES

Generalidades: Previo a la Recepcion Provisoria de la Obra, se procedera a la realizacion
de pruebas estaticas y/6 dinamicas para comprobar la estabilidad, resistencia y buen
comportamiento de la estructura. La Recepcion Provisoria de un puente se otorgara a partir
de la fecha de aprobacién expresa por parte de la D.P.V., de dicha prueba de carga.

Responsabilidad en la ejecucion de los ensayos e interpretacion de resultados:  Los
ensayos de carga directa de las estructuras, asi como la interpretacion y juzgamiento de los
resultados, deberan ser realizados en forma personal por terceros, profesionales y/o
laboratorios especializados externos a la Contratista, poseedores de demostrada capacidad
técnica y experiencia en este tipo de ensayos.

A tales fines la Contratista presentara los antecedentes que sobre la materia
exhiban los mencionados profesionales y/o laboratorios especializados. Se deja expresa
constancia que la Direccion Provincial de Vialidad se reserva la prerrogativa de la
aceptacion o rechazo de quién/es sea/n propuesto/s por la Contratista; en caso de no
aceptacion, la misma debera efectuar una 6 mas proposiciones hasta satisfacer las
expectativas y exigencias de la Direccion Provincial de Vialidad. En tal sentido se aclara
expresamente que las pautas determinantes de la aceptacion privilegiaran los antecedentes
que en la especialidad aquilataren los postulantes y en ningln caso satisfara las minimas
exigencias la mera posesion de un titulo profesional habilitante.

Atento a lo anterior los antecedentes seran remitidos con suficiente antelaciéon a la
aprobacién de la D.P.V..

PROTOCOLO DE CARGAS A CARGO DEL CONTRATISTA:

El Contratista presentara a la consideracion y aprobacién de la D.P.V. - Direccién de
Estudios Proyectos-, el PROTOCOLO DE CARGAS, con una antelacién no menor a tres (3)
meses a la fecha prevista para la prueba, conteniendo todos los detalles relativos al
PROYECTO DE PRUEBA DE CARGA del puente.

El Protocolo de Cargas seré preparado por los responsables de la ejecuciéon de los
ensayos e interpretacion de resultados.

Para su formulacion definitiva debera indefectiblemente efectuarse la consulta
previa pertinente a la Direccién de Estudios y Proyectos — Departamento Puentes, sin
cuyo tramite la Inspeccién de obra no recepcionara ni tramitara pedido alguno de
reazliacién de la Prueba de Carga del puente.
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El Protocolo de Carga se debe formular teniendo en cuenta las lineas de influencia
de las solicitaciones caracteristicas del puente, indicando los estados de carga necesarios
para obtener:

A)

B)
0
O
0
|
0

C)
.

Maximas reacciones verticales sobre cada apoyo (estribo y pilas).

Maximos esfuerzos de corte en cada tramo de la superestructura.

B @ 4

Maximos momentos flectores de tramo en todos los tramos.
Maximos momentos flectores de apoyos intermedios en tramos continuos.

8 O 53

Maximas solicitaciones en elementos estructurales complementarios (losas

de continuidad, vigas transversales, etc).

Maximas deformaciones verticales sobre cada apoyo (estribo y pilas).

Maximas deformaciones de tramo, y su ubicacién, correspondientes a los
maximos esfuerzos de corte en todos los apoyos.

Maximas deformaciones de tramo en todos los tramos, y su ubicacion,
correspondientes a los maximos momentos flectores de tramo, en todos los
tramos.

Maximas deformaciones de tramo en todos los tramos, y su ubicacion,
correspondientes a los maximos momentos flectores de apoyos intermedios, en
tramos continuos.

Maximas deformaciones de elementos estructurales complementarios (losas de
continuidad, vigas transversales, etc).

Tipo de cargas a utilizar (vehiculos cargados, arena, piletas de agua, otros), que

no produzcan defectos en los elementos del puente.

I_I
O

Carga individual (por eje y por rueda en el caso de vehiculos).

Distribucion planimétrica de las cargas para cada etapa de la prueba.

La anterior enunciacién es la de minimos requerimientos, y serd ampliada a juicio del
responsable del ensayo.
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El protocolo de cargas se remitira a la Direccién de Estudios y Proyectos (Dpto.
Puentes) para su verificacion y aprobacion, debiéndose adjuntar, a los fines de una
adecuada evaluacion, copias del software y/6 bibliografia empleados, asi como los archivos
(informaticos y/6 de otro origen) utilizados en los calculos respectivos. Dichos calculos se
ajustaran a las normativas vigentes a nivel provincial 6 en su defecto a nivel nacional, al
momento del llamado a Licitacion.

Plazo de realizacién de los ensayos:

Cuando el hormigén de la estructura haya sido preparado con cemento portland
normal, el ensayo de cargas soélo se realizara transcurridos por lo menos sesenta (60) dias
corridos contados a partir de la ultima operacién de hormigonado. Si el hormigén hubiese
sido elaborado con cemento portland de alta resistencia inicial, el plazo indicado
anteriormente podra reducirse a treinta (30) dias.

Instrumental a Utilizar - Mediciones a realizar:

El instrumental a emplear para medir las flechas y deformaciones sera insensible a
la accién de la humedad y sus coeficientes de dilatacion inferiores a los minimos
establecidos por las normas vigentes.

Para la medicién de desplazamientos de los puntos de la estructura, se emplearan
exclusivamente fleximetros con apreciacion de lectura directa no mayor a 0,1 milimetros. En
caso de que no sea posible utilizar fleximetros, el Contratista podra proponer otros sistemas
de medicion, los que seran aceptados solamente si permiten una precision menor al 1% de
la maxima deformacion prevista en cada punto de medicion, aunque nunca la apreciacion
sera mayor de 0,2 mm.

Los instrumentos que se empleen a los efectos descriptos, se montaran sobre
soportes estables e indeformables no expuestos a vibraciones, a la accion del viento ni de la
intemperie.

Dichos soportes podran ser vinculados en forma adecuada a aquéllas partes de la
estructura que no resulten influenciadas por el efecto de las cargas aplicadas durante el
ensayo.

La influencia de las variaciones de la temperatura ambiente asi como el
asoleamiento seran registrados previamente, determinandose las deformaciones
provocadas por tales efectos térmicos, en correspondencia con las temperaturas que las
producen. Una vez determinada la magnitud de esta influencia podra, durante la aplicacion
de las cargas, procederse a las correcciones que correspondan y obtener asi el efecto que
producen exclusivamente las cargas de prueba.

Durante el ensayo se mediran los desplazamientos de los puntos previstos en el
protocolo de cargas. En caso necesario también se mediran los desplazamientos en otros
puntos y/6 direcciones distintas de las previstas, asi como las deformaciones especificas del
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hormigon y/o acero que constituyen las armaduras, todo ello por iniciativa de la Inspeccion
de la obra o por iniciativa de los responsables del ensayo 6 de la Contratista, sin que ello
implique posibilidad alguna de reclamo de pago adicional por tales mediciones adicionales.-
Se registrara graficamente durante el ensayo la Relacién Carga-Deformacion, para controlar
la proporcionalidad entre ambos parametros.

Durante el ensayo y después de aplicada la carga total de ensayo se observara si
existen defectos o fisuras en los elementos estructurales. Asimismo se tomara nota de
cualquier otra circunstancia que resulte de interés. A tales efectos se registraran las
temperaturas, humedades relativas ambientes, condiciones de asoleamiento y todo otro
dato que pudiese tener influencia sobre los resultados del ensayo.

Cargas de ensayo: La Contratista, con la participacion de los profesionales y/o laboratorios
especializados encargados del estudio y concrecién del ensayo, propondra a la Inspeccién
los elementos y partes del mecanismo estructural a utilizar, la implementacién general del
ensayo, instrumental (descripcion completa) a emplear, el/los profesional/es responsable/s
que actuaran personalmente en la ejecucién del ensayo y toda otra informaciéon que la
Inspeccion estime procedente. Los profesionales responsables presentes en la prueba seran
exclusivamente los aceptados previamente por la D.P.V.

Las cargas de ensayo del tablero del puente sera la que produzca el 100% de las
sobrecargas accidenales reglamentarias sin impacto. La determinacién de las sobrecargas
accidentales se realizaran utilizando el reglamento de DNV y el reglamento de puente del
FFCC.

Se ensayaran todos los tramos de puente.

La Inspeccidon establecera sobre mas del 50 % de los tramos, la realizacion del
ensayo completo, es decir, con la aplicacion de por lo menos tres (3) escalones de carga y
tres (3) de descarga.- En el Protocolo de Cargas se explicitara cuales tramos se ensayaran
en forma completa, quedando supeditado a la aprobacion de la D.P.V..

Se deberan agotar las posibilidades practicas para lograr que las cargas de prueba
produzcan solicitaciones méaximas de prueba (momentos flectores, esfuerzos de corte,
reacciones de apoyo, deformaciones verticales, etc.) del mismo orden que las que se
obtienen aplicando al proyecto las sobrecargas reglamentarias PERO SIN MAYORACION
POR IMPACTO, es decir que se adoptara para ello (0= 1,0.

En determinadas circunstancias se admitira un momento flector inferior al indicado,
de acuerdo a lo siguiente:

En el caso que sea posible provocar - a juicio exclusivo de la DEyP/Depto Puentes -
el 100% de las solicitaciones mencionadas debido a las sobrecargas accidentales SIN
IMPACTO, la maxima carga que autorice aplicar la DEyP/Depto Puentes se mantendra por
un lapso maximo de tres (3) horas, contadas a partir de que se registre la estabilizacion de
las deformaciones.-En ningtin caso la Inspeccién de obra podra autorizar a la Contratista a
realizar un ensayo con cargas que no provoquen las solicitaciones previstas en esta
especificacion.
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Secuencia de aplicacion y remocion de las cargas durante el ensayo:

La carga de ensayo especificada se aplicara dividida en tres o mas fracciones
aproximadamente iguales entre si. La lectura del instrumental se realizara:

1°) antes de iniciar la aplicacion de las cargas;
2°) inmediatamente después de completar cada fraccion;

3°) sucesivamente cada diez minutos hasta estabilidad de la deformacion, considerando que
ésta se ha producido cuando se repitan tres (3) lecturas sucesivas en los fleximetros.

La carga total de ensayo especificada en la propuesta a que arriba se hace
referencia, sera mantenida sobre la estructura desde el momento de constatar que en los
registros o diagramas de flechas y/o deformaciones especificas, las mismas se han
estabilizado, durante los plazos ya indicados para los dos casos previstos de magnitud de
los esfuerzos a alcanzar. Las lecturas se efectuaran a intervalos de diez (10) minutos como
minimo, 6 segun lo establezca la Inspeccion, durante este Gltimo periodo.

Igualmente si aparecieran fisuras o grietas durante las pruebas que, a juicio de la
Inspeccién, puedan comprometer la estabilidad y/o la conservacién de las estructuras, sera
éste motivo suficiente para el rechazo de las mismas aun cuando las deformaciones
hubieren quedado dentro de los limites admitidos.

La descarga se realizara retirando sucesivamente de la estructura la misma
cantidad de fracciones que se aplicaron durante el proceso de carga. En correspondencia
con el final de la remocién de cada fraccion se realizara la lectura del instrumental, no
siendo imprescindible esperar en cada caso la estabilizacién de las deformaciones parciales,
con excepcion de la dltima fraccion.

Completada la descarga e inmediatamente después de haber retirado la Gltima
porcion de carga, se procedera a leer el instrumental, seguidamente se realizaran nuevas
lecturas cada diez (10) minutos hasta estabilizacion de las deformaciones, prosiguiéndose
las lecturas a intervalos de diez (10) minutos hasta que tres mediciones consecutivas no
presenten variaciéon mayor al 10% entre una y otra.

Controles imprescindibles durante el ensayo en la obra:

Si la deformacién remanente después de una (1) hora de retiradas las cargas fuese
superior al 25% de la maxima flecha observada, se repetira el ensayo de carga.

Si en este segundo ensayo, la flecha residual permanente después de la descarga y
estabilizacion de las deformaciones fuese menor que 1/8 de la flecha maxima observada
durante la ejecucién de este segundo ensayo, se considerara que el resultado ha sido
aceptable; de no resultar ésta asi, la Inspeccién procedera a rechazar los tramos
defectuosos.

ETP - Pte sobre A° San Lorenzo Avda San Martin - Puerto San Martin. &4

Imprenta Oficial - Santa Fe



»\.

SANTA FEl ) ~3

. GOBIERNO DE SANTAEE—

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y VIVIENDA
DIRECCION DE ESTUDIOS ¥ PROYECTOS

OBRA: PUENTE SOBRE ARROYO SAN LORENZO Y ACCESOS
TRAMO: AVENIDA SAN MARTIN PUERTO SAN MARTIN

Si durante la realizacion del ensayo se produjeran fisuras de magnitud excesiva o
un aumento desproporcionado entre carga y deformacién, o cualquier otra manifestacion
externa que presumiblemente pudiese indicar un peligro para la estabilidad y/o funcionalidad
de la estructura, el ensayo debera ser inmediatamente interrumpido, procediéndose a la
descarga inmediata.

En tal caso, los profesionales a cargo del estudio deberan ofrecer una interpretacion
acabada de las razones que pudieren haber precipitado el problema.

Interpretacion de los resultados e INFORME:

Una vez realizado el ensayo, los responsables del mismo deberan expedir el
correspondiente INFORME con sus conclusiones definitorias y categéricas respecto de los
resultados obtenidos. Dicho informe sera presentado a la brevedadposible.

Si del estudio de los resultados de las pruebas de que se trata, se llegara a la
conclusion de que las estructuras no presentan las condiciones de seguridad necesarias, a
juicio de la Inspeccion serén rechazadas, quedando a exclusivo cargo del Contratista el
retiro de las mismas y su reconstruccién conforme al proyecto original.

Los ensayos de carga directa se realizaran en un todo de acuerdo a lo establecido
en la presente especificacion.

Ensayo con cargas dinamicas:

Si a juicio de la Inspeccion fuere necesario efectuar ademas una prueba dinamica,
la Contratista queda obligada a realizarla de acuerdo con las 6rdenes de aquélla, sin que
ello de lugar a reclamo alguno a La Contratista por tales trabajos.

La Contratista propondra a través del grupo profesional especializado al que ya se
ha hecho referencia la totalidad de la implementacion teérica y practica de los estudios,
debiendo finalmente producir un informe con las conclusiones a las que se haya arribado en
virtud de los resultados obtenidos.

Las pruebas de carga dinamica se realizarén con cargas de similar magnitud a las
maximas de servicio reales esperables en la vida util de la obra.

En tal sentido, deberan preverse el uso de camiones pesados tipo “mixer” o similar,
en cantidad, distribucion y velocidad de paso adecuados para obtener las maximas
deformaciones esperables bajo las Cargas de Disefio pero aplicadas pero sin el coeficiente
de impacto, es decir adoptando para los célculos previos 0=1,0.

Es obligatoria la consulta previa a la DEyP/Depto Puentes al respecto.

Ensayo de cargas en estructuras repetidas:
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Deberan ensayarse en las condiciones indicadas, mas del cincuenta (50%)
porciento de los tramos de Ia Superestructura, a determinar por la Inspeccion de Obra.

El resto de los tramos podré ensayarse sin tener en cuenta los escalones de carga,
aunque respetando los tiempos de control aplicacion y descarga de Ia carga maxima de
prueba prevista, en todos los casos.

Para la prueba de carga de la Infraestructura, se deberan proponer los estados de
carga que provoquen las maximas solicitaciones verticales posibles en la misma.

En caso de existir fundaciones mediante pilas, debera ensayarse al menos una pila
intermedia, considerandose que resultara mas representativo el ensayo de la pila ubicada
en la zona de mayores profundidades del cauce.

Costo del ensayo de cargas:

Todos los gastos — directos, indirectos, etc. - que demandare la concrecién de las

pruebas de carga de puentes y estructuras, se pagaran al orecin iinitarin rotizado para <l
sithitem reopestivy, inLluyenuo 108 materiales, equipamientos, transporte, contratacién de

los profesionales y/6 laboratorios para Ia realizacion del ensayo, pago de aportes
profesionales, etc., necesarios para la correcta y completa terminacion del subitem.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTACION CONFORME A OBRA

A la fecha de terminacion de las obras, el Contratista deber4 entregar a la Inspeccion
la siguiente documentacion:

1) Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Carga de Pilotes;

2) Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Integridad de Pilotes;

3) Informes, croquis, etc, relativos a las Pruebas de Cargas de Puentes;

4) Estudios de Suelos, Topograficos, Batimétricos, etc que realice la Contratista por
iniciativa propia 6 a pedido de la Inspeccion;

5) Memorias de Calculo, Ensayos, Bibliografia, Software, etc., empleados oficialmente
por la Contratista para determinar detalles del Proyecto Oficial 6 presentar variantes
de la obra, en todo 6 en parte;

6) Un (1) juego de planos reproducibles en papel vegetal de 90 g/m2 de toda la obra, y
un juego de copias del mismo en papel heliografico;

7) Los planos seran desarrollados en base CAD (AUTOCAD 2000 o superior ),

8) Dos (2) copias en disco compacto (Compact disk CD) de toda la documentacion de
texto y grafica generada (Planillas, Planos, etc.) de la obra realizada.

9) Dos (2) copias en disco compacto (CD) de toda la documentacion fotografica
secuenciada y archivos de filmacion.

10) Monografia con el georreferenciamiento de los puentes construidos en el sistema
oficial del Servicio de Catastro e informacion Territorial de la Provincia de Santa Fe.

11) Fotos generales de la obra terminada, como minimo:
una (1) desde cada extremo del puente hacia el acceso correspondiente,
una (1) desde el puente hacia aguas abajo,
una (1) desde el puente hacia aguas arriba,
una (1) desde el terreno aguas arriba hacia el puente de modo que el mismo se
aprecie en su totalidad,
una (1) desde aguas abajo del puente con el mismo fin que el anterior
una (1) de cada detalle de la obra TERMINADA, como p.€. de la defensa vehicular,
de la zona de transicion entre defensa rigida y flexible, de los apoyos colocados bajo
vigas principales, etc..-

El material segun lo indicado de 1) a 11) sera entregado a la Direccion de Estudios Y
Proyectos de la Direccion Provincial de Vialidad, para su archivo.

12) Tres (3) juegos de copias en papel heliografico de los PLANOS CONFORME A OBRA
TERMINADA, los que s€ remitiran:

e Un (1) juego ala Direccion General de Obras de la Direccion Provincial de
Vialidad

e« Un (1) juego ala Direccion General de Reconversion Vial de la Direccion
Provincial de Vialidad.
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e Un (1) juego a la Direccién de Estudios y Proyectos de la Direccion Provincial
de Vialidad.

En el caso de incumplimiento parcial o total de este término. la DPV no otorgara la
Recepcion Definitiva de la Obra hasta su total satisfaccion.

Todas las tareas, materiales, gestiones, etc, necesarios para cumplimentar con la presente

Especificacion, no recibiran pago directo y su costo se considerara incluido en los costos de
los subitems de la obra.
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4. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccién y disefio grafico del cartel de obra.

2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para completar los
trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para Su evaluacion y eventual
aprobacion por parte de la Inspeccion de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro de los
elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

3. PROCEDIMIENTO

3.1 Dimensiones

Las dimensiones “2 modulos de largo x 1 modulo de ancho” se regiran de acuerdo al
monto de obra establecido. '

3.1.1 Supefficie minima

La carteleria de la obra tendra una superficie minima, que depende del monto de obra,
segun el siguiente detalle:
= Obras que no superen los:
o $100.000 (pesos cien mil), 5 metros cuadrados de carteleria en un cartel.
o $600.000 (pesos seiscientos mil), 8 metros cuadrados de carteleria en un
cartel.
o $2.000.000 (pesos dos millones), 18 metros cuadrados en uno o mas
carteles.
o $6.000.000 (pesos seis millones) 41 metros cuadrados en dos 0O mas
carteles.
=« Cuando el monto supere los $6.000.000 (pesos seis millones) debera
comunicarse con la suficiente antelacion a 1a Subsecretaria de Comunicacion
Social y Gestién de Imagen para determinar la superficie de carteleria, la cual
debera ser como minimo dos carteles de 41 metros cuadrados ubicados en los

extremos de la obra.

3.2 [luminacién

Cuando el presupuesto de obra o monto de contratacion supere la suma de $2.000.000
(pesos dos millones) el o los carteles deberan estar iluminados.

3.3 Estructura

Cuando el monto de obra superé los $2.000.000 (pesos dos millones) la estructura de
sostén debera ser preferentemente metalica. La estructura de sosten debera respetar 1a
estética de la carteleria y seré adecuada al tamafo y materiales del cartel.

3.4 Ubicacion

Si se localizara dentro de la zona de camino, s€ deberan respetar las distancias
reglamentarias para se€g uridad del transito.
Los carteles deberan ser ubicados con buen criterio en lugares visibles perpendiculares a

las vias de transito o en ochavas. Debe evitarse la colocacion en lugares donde quede
oculto o tapado el contenido o paralelos a las vias de transito.
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