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Se deberan usar adhesivos bituminosos de aplicacion en caliente (Hot-
Mell) cuyos reguerimientos minimos son los siguientes:

1) Seran de un componente de color negro y envasados de forma tal
gue no se peguen entre si durante el almacenaje.

2) Tiempo de liberacién al transito: maximo 10 minutos.

3) Rendimiento de aproximadamente 80-100 g. por tacha.

4) No debera poseer solventes volatiles.

e Ensayvos de adhesivos
1y TIEMPO DE ENFRIAMIENTO:

Es el tiempo que tarda el

adhesivo en desarrollar una fuerza de

cohesién de 11 kg/cm2 sobre una superficie de hormigén y se medira a cada
una de las temperaturas que se indican a continuacién:

TEMPERATURA TIEMPO DE
(°C) {+ 1°C} ENFRIAMIENTO
(MINUTOS)
25 10
15 7
5 2

2) PROPIEDAD TIXOTROPICA

Esta propiedad asegura que cuando el

adhesivo,

fundido a su

temperatura de aplicacién es aplicado al piso, permanece como una masa
cohesiva y no se correra hasta que empiece a enfriarse.

3) Propiedades del adhesivo
Propiedad Minimo | Maximo Método
Punto de ablandamiento (°C) {R&B} 90 118 ASTM D 36
Temp. de inflamacién (vaso cerrado) (°C) 288 ASTM D 92
Temperatura recomendada de colada (°C) 180 220
Vida util en envase (Afios) 2

4) Composicién de adhesivo
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Propiedad Minimo | Maximo Metodo
Ligante (%) 25 35 IRAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212

Granulometria del Material de Ligante
100 IRAM 1212

(% pasaje Malla 100)

5) ENVASADO Y ROTULADO

El adhesivo sera envasado en envases de carton corrugado revestidos
internamente con antiadherente, los que se podran estibar apropiadamente.

Debera constar el nombre del fabricante y su direccion. El nombre
“‘Adhesivo Bituminoso para Tachas Reflectantes” debera figurar en lugar
visible. Los envases seran de 25 +/- 2 kg cada uno.

VI. INSTALACION DE TACHAS

Se limpiard la superficie del pavimento a los fines de que la
misma quede perfectamente seca y libre de aceite, grasa o de
cualquier otro material ajeno al mismo.

Se premarcara la ubicacién de las tachas y la Supervision y/o
Inspeccion comprobara su alineacion.

Para las tachas sin perno se aplicara el adhesivo en la superficie
de la tacha y en el pavimento.

Se debera aplicar suficiente presiéon manual a la tacha
inmediatamente después, con el fin de cubrir completamente el
perimetro de su base.

Se debera tener cuidado en no ejercer una presidon excesiva
sobre |la tacha a fin de no obtener una insuficiencia de adhesion por
expulsion indebida del material debajo de la tacha.

Cuando las condiciones climaticas no lo permitan, tal el caso de
lluvias o inmediatamente después de ellas y mientras el pavimento
continie mojado o himedo, o cuando la temperatura del pavimento
sea inferior a 5°C, no se aplicaran las tachas.

VII. EQUIPQ MINIMO A UTILIZAR EN OBRA

A los fines de la instalaciéon, el CONTRATISTA debera disponer y
utilizar el siguiente equipo minimo de obra, en las cantidades que le
permitan ejecutar la tarea de acuerdo al cronograma oportunamente
aprobado:
= Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie;

» Sistema para preparaciéon y aplicacion de adhesivo, espatulas vy
otros elementos necesarios para la premarcacién, limpieza vy
aplicacién de la tacha.
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VIII. GARANTIA

El Contratista debera garantizar por el término de UN (1)“afie;
las propiedades de la tacha, no aceptéandose adhesion deficiente,
rotura o pérdida de retrorreflexion haciéndose responsable del
reemplazo de igual cantidad a las defectuosas, en caso de superar los
siguientes porcentajes de desperfectos:

Tiempo Rotura Adhesion Deficiente Pérdida de Brillo
{meses) (%) (%) (%)

6 10 10 10

12 20 20 20

IX. FORMA DE MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medira por unidad (N°) de tachas reflectivas
colocadas, en correspondencia con el item “TACHAS REFLECTIVAS’

X. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecuciéon medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato “Tachas Reflectivas”.

Los que seran compensacion total por todos los trabajos de provision y
colocacion de la totalidad de los materiales intervinientes, mano de obra,
equipos, combustibles, herramientas; gastos generales, beneficios y todo otro
costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro
item del contrato.- Se exige la colocacion de Ilas “ESCUADRAS
REFLECTANTES, en barandas puentes que no recibiran pago directo. Su
costo estara incluido dentro del Item principal “Sefializacién Horizontal
Reflectiva” del Contrato.
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Las presentes especificaciones Técnicas se apllcarén a los trabajos d?e

MENSURA DE DESLINDE DEL ANCHO DE OCUPACION Y MENSURA y

SUBDIVISION.

1. DESCRIPCION

Los trabajos consistiran en realizar la MENSURA Y SUBDIVISION de
cada propiedad particular afectada por la nueva traza de la ruta de acuerdo a
la Ley Provincial N° 10547/90, constituyendo el estado parcelario de la
fraccion afectada por la obra como también de la superficie remanente.

Con este fin, el Contratista debera ajustarse en un todo a los
procedimientos y especificaciones técnicas que requiera el Servicio de
Catastro e Informacién Territorial (S.C.1.T.) de la Provincia de Santa Fe, para
este tipo de trabajos, verificando el estado parcelario de cada propietario
afectado a la obra antes de iniciar las tareas.

El contralor de los mismos, se llevara a cabo por la Direcciéon de Tierras
y Contribuciones de la DPV.

Se considerara finalizada la mensura cuando la Contratista haya
efectuado el amojonamiento de los respectivos deslindes y subdivisiones,
concrete la registracion correspondiente de los planos ante el SCIT y proceda
a entregar a la Direccién de Tierras y Contribuciones Tres (3) copias habiles
de cada mensura y una (1) fotocopia del titulo de la propiedad autenticadas
por el organismo competente, y un (1) Plano general de la obra con todos los
nimeros de planos aprobados consignados en cada una de las parcelas
afectadas.

2. FORMA DE PAGO

La unidad de medida del presente item sera global. La Contratista
recibira como contribucién en concepto de pago del item correspondiente, la
suma global cotizada conforme a lo indicado en el Contrato, cualquiera sea la
superficie o avalio que poseyera individualmente cada propiedad.

Esta suma incluird todos los gastos inherentes a la ejecucién de los
trabajos, honorarios, aportes profesionales obligatorios exigidos ' por el
Colegio de Profesionales competente de acuerdo con los aranceles vigentes a
la fecha de cotizacién de la Oferta.

Los trabajos de mensura y amojonamiento se ejecutaran
contemporaneamente con el replanteo y los planos conforme a Obra,
debiendo ser efectuadas las tareas conjuntamente con la construcciéon de los
canales proyectados dentro de las parcelas afectadas. La fecha de
finalizacion de los trabajos de campo sera documentada mediante Orden de
Servicio al efecto, por personal con incumbencia profesional para este tipo de
trabajos designados por la Inspeccién.
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El treinta por ciento (30 %) del precio total cotizado para el Item se
liguidard una vez realizado el correspondiente visado del mismo del la
Direccion de Tierras y Contribuciones de la DPV de acuerdo a la resolucion

063/2015 de este organismo.

A los quince (15) dias de haber sido efectivizado este pago, la
Contratista debera presentar el nimero de expediente a través del cual se
encuentra tramitando la registracion del expediente de mensura ante el
Servicio de Catastro e Informacion Territorial SCIT.

El setenta por ciento (70%) restante, se abonara con la presentacion de
la correspondiente copias de los planos registrados ante el SCIT, para lo cual
la Contratista debera acreditar haber finalizado la totalidad (el 100 %) de las
mensuras correspondientes.

La Inspeccion de la Obra no cursara ningldn pedido de Recepcion
Provisoria si la Contratista no acredita fehacientemente haber completado
totalmente todos los tramites inherentes al presente item, ante el SCIT.

Para el caso de incumplimiento por parte de la Contratista se aplicara
una multa equivalente al dos por mil (2%) del monto de Contrato por dia
corrido hasta la entrega total de la documentacion requerida.
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1. DESCRIPCION T

En la zona donde existan o donde se vayan a construir o colocar obras de
arte, la Contratista debera prever la ejecucién y mantenimiento de un paso
provisorio del camino, que garantice la seguridad del transito al usuario con su
correspondiente sefializacion e iluminacion.

La Contratista debera prever que durante los trabajos en las zonas donde se
ubiquen alcantarillas, no podra clausurarse el transito por el camino en forma
permanente.

2. UBICACION

Se desarrollara el desvio dentro de la zona de camino. La Contratista estara
obligado a proveer la sefalizacién y la iluminacién adecuada para garantizar
condiciones de seguridad al transito y mantener la obra basica existente (cotas de
rasante de camino) a su cargo exclusivo a los fines de su utilizacion como desvio
provisorio.

Si durante la marcha de los trabajos ocurriera un evento pluvial cuyo caudal
supere la capacidad de erogacion de la seccién de paso existente y se produzca
el corte de éste, la Contratista estara obligado a su exclusiva cuenta y cargo a la
reconstruccion con sus materiales y transporte del desvio (terraplenes) a la cota
prefijada, en el menor plazo razonablemente posible, acordado con la Inspeccién
de la Obra.

3. COTA DE RASANTE

La cota de rasante a mantener en los desvios sera responsabilidad exclusiva
de la Contratista al efecto de garantizar la transitabilidad de la ruta.

4. DRENAJES

La Contratista estara obligada a colocar obras provisorias de seccion
adecuada para garantizar el libre paso de los excesos hidricos pluviales tanto
transversal, en el sentido del escurrimiento natural, como lateral del camino, sin
ocasionar en ningun momento anegamientos aguas arriba ni tampoco
socavaciones aguas abajo de la obra.

El criterio de disefio de la seccién de paso sera por exclusiva cuenta de la
Contratista quien estara obligado a mantener y conservar el desvio.
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5. REMOCION DEL DESViO

Una vez habilitado el transito por la traza proyectada la Contratista ab{gcuaj:a'"'
las obras de desvio, perfilando definitivamente los taludes del terraplén del nuevo
trazado y de la ruta antigua, previa autorizaciéon de la Inspeccioén.

6. RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La Contratista sera civil y penalmente responsable tanto por eventuales
anegamientos ocasionados por la construccion del desvio aguas arriba como por
erosiones que se produzcan aguas abajo. Con la misma responsabilidad estara
obligado a mantener las obras de paso de agua existentes desde el momento de
comenzar los trabajos, garantizando en todo momento el libre paso de los excesos
hidricos pluviales.

La Contratista sera responsable exclusiva civil y penalmente por dafos a
terceros derivados de la falta de mantenimiento del desvio, tanto en el tramo mas
arriba indicado como en los pasos provisorios de agua que se construyan con
motivo de las obras.

7. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todas las tareas necesarias para garantizar el desvio provisorio no
recibiran pago directo alguno y su costo se considerara incluido en los subitems
que componen el Contrato, comprendiendo la ejecucién, materiales y transporte
necesarios para mantenerio. También se incluyen la conservacion y mantenimiento
de los desvios a la cota adoptada; la sefializacion e iluminacién para garantizar la
seguridad del transito; la reconstruccion total o parcial de los desvios si ocurrieran
eventos pluviales que ocasionaran el deterioro del desvio a la cota prefijada, o la
necesidad de su remocién a fin de evitar anegamientos o socavaciones; la limpieza
y retiro final de terraplenes y/u obras provisorias y todas las operaciones
necesarias para garantizar la correcta y completa ejecucion de las tareas.

Todo material comercial que incluyera la Contratista en estas obras quedara
de propiedad del mismo. Los materiales existentes previos a la realizacion de tales
trabajos, seran inventariados, acopiados y custodiados a cargo de la Contratista,
en lugar a definir por la inspecciéon de Obra, quedando de propiedad de la D.P.V.
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I. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al sefialamiento a realizar por la
Contratista de la zona de ejecucidén de los trabajos contratados.

_Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccion L-XIX:
SENALAMIENTO DE OBRAS EN construccién’ del Pliego de Especificaciones

Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion
1998.
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1. DESCRIPCION

El Contratista debera conservar con sumo cuidado las construccioih”é‘g:_,)‘,_J,_.E""'
y/o edificaciones que queden fuera de la zona de camino y que no fueran
indicadas como “a demoler y/o reubicar” en los planos de proyecto.

Seré totalmente responsable de que no sufran dafio de ningln tipo por
las tareas inherente a los procesos constructivos que tenga lugar en las
inmediaciones de las mismas, debiendo coordinar con la Inspeccién de obras
y con las autoridades comunales las medidas a tomar a tal efecto.

2, MEDICION Y FORMA DE PAGO

El mantenimiento de las edificaciones indicadas, asi como los costos
de reparacién de dafios en las mismas que puedan ser atribuidas a los
trabajos realizados; no recibiran pago directo alguno, considerandolos
incluidos en costo de los items que integran el contrato, ni tampoco dara
lugar a reclamo alguno por modificacién de los plazos estipulados para la
obra.
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1. DESCRIPCION

El Contratista debera demoler y/o reubicar todo aquel hecho emstensi‘é\ ;&'}:
J“ﬂ‘v

6 interferencia al proyecto que ha sido indicado en los planos de proyectos, o’“~ ...... i
que no lo esté y sea necesario realizarlo para la ejecucidon de las obras.

Antes de iniciar cualquier tipo de trabajo de demolicion, la contratista
debera indicar fehacientemente a la inspeccidn de obras el hecho existente a
demoler y/o trasladar, realizando la propuesta de trabajo a encarar en cada
hecho particular.

Para realizar la propuesta la Contratista debera consultar previamente
en la Municipalidad, Empresas de Servicios, reparticiones y/o empresas del
estado y/o propietarios particulares afectados, sobre la necesidad de la
demolicién de cada uno de los hechos indicados como a demoler y su nueva
ubicacion en caso de corresponder; la gue no debera estar a mas de 100m de
su ubicacién existente.

Al iniciar la obra, el contratista debera entregar a la Inspecciéon de
Obra, copias de toda la informacién fehaciente de que disponga y que haya
sido utilizada para la confeccion de la propuesta, sobre las interferencias de
hechos existentes que afecten al sitio de realizacién de los trabajos; sin que
ello signifique corresponsabilidad alguna por roturas, dafios y/é cortes de
servicios de las instalaciones existentes.

Una vez demolido el hecho, debera restaurar el sitio, rellenando la
excavacion realizada, nivelando y limpiando la zona. También debera retirar
y encargarse de la deposicién final de los residuos producidos.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los costos de demoliciéon de los hechos existentes, su traslado al
nuevo sitio si correspondiere, el retiro de los materiales resultantes y su
deposicién final, asi como toda otra operacién necesaria para el normal
desarrolla de los trabajos y una correcta terminacién de los mismos, y que
deberan ser aprobados por la Inspeccion de Obras; no recibiran pago
directo alguno, considerandoselos incluidos en los distintos items que
integran el contrato, ni tampoco dara derecho a reclamo alguno por
modificacion de los plazos estipulados para la obra.

Los costos de reparacidén de dafios en las instalaciones existentes que

puedan ser atribuidas a los trabajos realizados; no _recibirdn pago directo
alguno, considerandolos incluidos en costo de los items que integran el
contrato, ni tampoco dara lugar a reclamo alguno por modificacion de los

plazos estipulados para la obra

HojaN° 1



[D_P_w DIRECCION DIRECCION ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERALDE | GENERAL DE LDVING Ry
SaNTAFE|  PROYECTOS ProGgrAMACION |CARTEL DE OBRA g \

1. DESCRIPCION

La presente especificacién refiere a la construccion y diseiio grafico del

cartel de obra.

2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en nuamero suficiente para

completar los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la
propuesta.

Los equipos a emplear deberéan ser presentados para su evaluacion y

eventual aprobacién por parte de la Inspeccion de Obra, la que podra exigir el
cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar
a cabo los trabajos especificados.

3. PROCEDIMIENTO

3.1 Dimensiones

Las dimensiones “2 médulos de largo x 1 modulo de ancho” se regiran de

acuerdo al monto de obra establecido.

3.1.1 Superficie minima

La carteleria de la obra tendra una superficie minima, que depende del

monto de obra, segln el siguiente detalle:

= Obras que no superen los:

o $100.000 (pesos cien mil), 5 metros cuadrados de carteleria en
un cartel.

o $600.000 (pesos seiscientos mil), 8 metros cuadrados de
carteleria en un cartel.

o $2.000.000 (pesos dos millones), 18 metros cuadrados en uno o
mas carteles.

o $6.000.000 (pesos seis millones) 41 metros cuadrados en dos o
mas carteles.

= Cuando el monto supere los $6.000.000 (pesos seis millones) debera
comunicarse con la suficiente antelaciéon a la Subsecretaria de
Comunicacién Social y Gestion de Imagen para determinar la
superficie de carteleria, la cual debera ser como minimo dos carteles
de 41 metros cuadrados ubicados en los extremos de la obra.
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a2 Estructura

estructura de sostén debera ser preferentemente metalica. La estructura dé
sostén debera respetar la estética de la carteleria y sera adecuada al tamafio y
materiales del cartel.

3.3 Ubicacion

Si se localizara dentro de la zona de camino, se deberan respetar las
distancias reglamentarias para seguridad del transito.

Los carteles deberan ser ubicados con buen criterio en lugares visibles
perpendiculares a las vias de transito o en ochavas. Debe evitarse la
colocacién en lugares donde quede oculto o tapado el contenido o paralelos a
las vias de transito.

3.4 Diseno y composicion

Las caracteristicas de colores, tipografias, disefio grafico y texto del cartel
deberan ser consultadas a la Subsecretaria de Comunicacién Social y Gestién
de Imagen (comsocialsantafe@gmail.com).

3.5 Cartel de obra tipo
Ver ANEXO |

4. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la
presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que
forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas”
(PUCET) de la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe.

5. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacién técnica
particular se hara pasible a la imposicién de multas que podran variar segun la
importancia de la infraccién a exclusivo juicio de la Reparticion.

HojaN° 2



Dpv‘f DIRECCION
WV cEnerALDE

lisantarei,  PROYECTOS

DIRECCION
GENERAL DE
PROGRAMACION

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
CARTEL DE OBRA

6. MEDICION

Esta tarea no se medira.

7. FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transporte no recibiran pago directo alguno, se
contemplara en el costo del item “Movilizacién de obra”.
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1- INTRODUCCION

El ITEM N° 43 del Computo métrico esta conformado por los subitems detaliédQs enel#
computo metrico del puente alto nivel correspondientes. A los efectos de la cotizacion de 5 eferta
de cada uno de ellos rige la siguiente especificacion de caracter obligatorio:

1-La cotizacion en la oferta constara, para el caso de la obra de arte, de dos modos de
oferta.

2-El modo 1 es la oferta del item “Global” correspondiente a la ejecucién fotal de la obra
de arte proyectada de acuerdo a la documentacion de proyecto y cémputo métri;:o general de la

obra. ,

b
3-El modo 2 es el que corresponde a todos y cada uno de los subitems particulares

correspondientes del puente mencionado a cotizar por el Oferente segun pliego de licitacion.

4-Debera existir en la propuesta una correspondencia total entre la oferta del modo 1
(monto total del item global) con la sumatoria del modo 2 correspondiente a todos y cada uno de
los subitems que integran el ITEM N° 43 del computo métrico principal.

5-La cotizacion de cada subitem se hara por precio unitario, dejandose perfectamente
establecido que los trabajos se liquidaran con arreglo a aquellos convenidos er}; el Contrato de
Obra aplicados a las cantidades realmente ejecutadas, pero considerando corﬁo tope, con la
tolerancia que més abajo se indica, las cantidades de cada subitem que figuren en la Propuesta
presentada por g Contratista, ain cuando fuera necesario aumentarlas por errores en los
computos y/o para dar cumplimiento a las exigencias prescriptas por las Especificaciones
Tecnicas y Normas de Calculo que forman parte del Contrato.

6-Se aclara que la limitacidn que acaba de exponerse no es de aplicacion a las
modificaciones admitidas en el Pliego de Bases y Condiciones Generales.

7-La tolerancia a que se ha hecho referencia mas arriba es la siguiente: para cada subitem
individual se reconocera hasta un aumento del 5% del mismo como maximo, pero con la condicion
limitativa simultanea e inseparable de que el aumento total del costo del item del modo 1 (global) a
reconocer, originado en esta tolerancia y aplicando los precios unitarios de contrdfio, no excedera
en ningun caso del 3% del costo total presupuestado por el Contratista en su oferta para dicho

mode 1 (monto total del item global) que ha servido de base para su contratacion.
¢
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8-A los fines de la presentacién y para la adecuada evaluacion de la oferta, los

proponentes deberan ajustar la misma a la modalidad siguiente: para todos y cada uno de los
subitems que intejgran las obras conforme los cémputos métricos que integran el presente pliego.

La sumatoria total por la construccion de cada uno de los subitems asociados al ltem N° 43
arrojara un valor total Global para cada uno de ellos.

Se considera incluido en el valor cotizado para el item 43 la ejecucién, materiales v
transportes necesario para su construccion correcta y completa de cada uno de los subitems con
sus respectivas especificaciones técnicas particulares y planos de proyecto

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transportes correspondientes a la construccion y terminacion
total y completa del ltem N° 43 ejecutados y aprobadas por la Inspeccion de Obras se medira y
pagara en forma global (GL) .- El valor total de cada uno de ellos correspondera g la sumatoria de
cada uno de los subitems asociados multiplicados por sus respectivos precios uritarios cotizados
y que hayan sido completamente ejecutados y aprobados por la Inspeccion de obra.

El costo unitario cotizado de cada uno de los subitems, que componen el ltem N° 43 del
computo metrico principal respectivamente, seréa compensacion Unica y total por todos los trabajos
necesarios para la construccidn y terminacion total conforme al proyecto ejecutivo y
especificaciones técnicas complementarias constan en el presente pliego, de los materiales, mano
de obra y equipos requeridos para tal fin.

Se incluye la construccién, sefalizacidén, mantenimiento y remocion final del/los desvio/s
provisorio/s necesario/s para ejecutar las obras respectivamente involucradas.

Se incluye en general la ejecucion de toda otra tarea, material para la construccion,
transportes de los mismos necesaria para la correcta y completa terminacion de las obras
contenidas en el ltem N° 43 incluida la autorizacion final por ante Escribano Publico de la
habilitacién definitiva al uso del transito usuario de la obra a construir.

La Inspeccién rechazara el pedido de otorgamiento de la Recepcién Provisoria de la Obra
hasta tanto la Contratista acredite fehacientemente la habilitacion del cruce ferraviario al transito
vial usuario de la ruta a construir.

-
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PAVIMENTACIONES Y PUENTES (Con

previo).

1. Objeto.

Las presentes especificaciones establecen las obligaciones aplicables a la empresa
contratista para 18 OBIA! ... Y fi€0€N por objeto contribuir a
que las tareas y actividades a desarrollar en la ejecucidn del proyecto se lleven a
cabo en un marco de sustentabilidad ambiental.

Estas especificaciones toman como punto de partida y marco referencial al EsiA
realizado para Ia presente obra y se fundamenta en la ley provincial N° 11.717 de
medio ambiente v desarrollo sustentable, sus decretos reglamentarios, nermas
accesorias y complamentarias v el MEGA 11,

La empresa contratista serd exclusiva y U(nica responsable por todos los dafios
producidos al ambiente, a los bienes y/o a las personas como resultado de las
actividades de construcdon o por incumplimiento de estas Especificaciones, por o
tanto deberd remediarios o indemnizar a su exclusivo costo.

2. Presentaciones.

Toda documentacién que la empresa contratista deba presentar, en cumplimiento
ge ias presentes Especificaciones, deberd hacerlo ante la Inspeccién de Obra, quien
a posteriori lo canalizard a través del drea competente de la Reparticion (DPV) para
su revision.

Toda presentacién realizada tendré siempre el cardcter de Declaracion Jurada,

3. Glosario.

« DNV: Direccion Nacional de Vialidad.

» DPV: Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sito en calle Bv. Muttis
880 de ia ciudad de Santa Fe, TE: 0342- 4573963/66.

s EslA: Estudio de Impacto Ambiental realizade y aprobado para la presente
obra,

s Mega II: Manual de Evaluacion y Gestién Ambiental de obras viales de la
DNV, Segunda Edicién, afio 2007,

o PGAc: Plan de Gestién Amblental para la etapa constructiva.
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s SUA-DPV: Subdireccién Unidad Ambiental (Direccion de Staff) - Direccidn
provincial de Vialidad de Santa Fe. Sera esta la Dependencia, y/o personal
gue 12 Reparticién designe, ante la cyal se canalizardn las presentaciones
y aprobaciones en materia de medio ambiente.

4. Responsable Ambiental.

La empresa contratista designard a una persona fisica como Responsable Ambiental.
¥l profesional propuesto contard con tituio universitario con inournbendas en materia
ambiertal, matricula profesional habilitante a nivel provincial y acreditard experiencia
en gestién ambiental de obras viales.

tos datos, antecedentes y documentacidn correspondiente al profesional propuesto
deberan ser presentados ante la Inspecdién de Obra por la empresa contratista en un
plazo no mayor a los cinco (5) dias corridos contados a partir de la firma del contrato.
La DPV evaluard la propuesta en un plazo no mayor a los tres (3) dias corridos de
recibida la documentacion.

£l Responsable Ambiental actuard como interlocutor en todos [os aspectos ambientales
entre la empresa contratista y la Inspectidn de Obra y tendré a su Cargo el
cumplimiento de los requerimientos ambientales durante toda la Obra, hasia ia
recencidn definitiva.

Serdn tareas del Responsable Ambiental, sin que esto constituya una enumerscion
torativa:

» Garantizar el estricte cumplimiento del PGAc y de todo compromiso u
obligacién, gue en materia ambiental, haya asumido la empresa
contratista.

o Llevar en tiempo y forma toda la documentacion y registros exigibles para
esta Obra,

» Suscribir toda presentacién que se realice en materia ambiental. No se
dard cureo a ninguna presentacién, en esta materia, $i carece de la firma
det Responsable Ambiental.

5. Permisos ambientales.

La empresa contratista obtendra todos los permisos ambientales y los permisos de
utilizacién, aprovechamiento o afectacién de recursos que se requieran para m
Obra, de acuerdo a la normativa vigente y deberd presentar a la Inspeccion de Obra
joe permisos pertinentes, previo al inicio de la actividad objeto del mismao.
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La empresa contratista deberd obtener los siguientes permisos, sin que esto
constituya una enumeracion taxativa:

« {para la) captacion de agua.

+ {para {a) explotacion de yacimientos o canteras.

¢ {para la) disposicidn de los residuos asimilables a domiciliarios.

» (para et) vertido de efluentes liquidos.

s (para el) dep6sito de combustibles, lubricantes y sustancias peligrosas.

¢ (para el} establecimiento de campamentos y obradores.

e generador de residuos peligrosos.
La empresa contratista deberd acatar todas las estipulaciones y deberd cumplir con
todos los requisttos para cada permiso. Sera su exclusiva responsabilidad todo retraso
en la Obra atribuible a tramites de permisos.

6. Plan de Gestion Ambiental para la etapa constructiva (PGAC).

£l Responsable Ambiental presentard, en un plazo no mayor a tos quince (15) dias
habiles contados 2 pardr de la suscripcidn del contrato para esta Obra, el PGAC
correspondiente.

La DPV cuenta con un plazo maximo de diez (10} diss habiles, contados a partir del
ingreso del PGAC a la misma, para su revisidn,

El PGA para la etapa constructiva (PGAC) deberd desarrolfar y aplicar en la ditada etapa cada
uno de los programas definidos en el Plan de Gestidn Ambiental def Estudio de Impacto
Ambiental oportunamente aprobado. Adiividades tales come Instalacdn del obrador,
instaladidn de plantas elaboradoras de materiales, extraccion de suelo a partir de yacdmientos,
entre otras, deberdn ser integramente desarrolladas en este PGAC en un todo de acuerdo y
siguiendo lgs lineamientos del EsTA oportunamente aprobado para esta obra.

7. Chrador, campamentos y plantes,

El sitio en of que el Contratista pretenda instalar ef obrador, @ campamento y/o
nlantas de materiales (hormigdn, concreto asféltico, seleccionadoras de aridos,
plantas fijas de mezclas y depdsitos de materiales, entre otros), deberd ser
propuesto con la debida anticipacién ante la Inspeccdn de Obra para
posteriormante ser evaluado por la DPV. B Area Témica competente se expedira al
respecto en un plazo no mayor a los cince (5) dias hdbiles contados a partir de fa
recepcidn de la documentacion correspondiente.
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No podrdn instalarse obradores, campamentos ni plantas en zonas e riesgo

hidrico.

No podré instalarse ningdn Obrader, Campamento o Planta sin la autorizacion previa,
A tal fin &l Responsable Ambiental presentard Ja siguiente documentacion:

1.

Ubicacién del sitio sobre imagen satelital referenciada que incluya una rosa
de ios vientos con frecuencia, direccién y velocidad, para cada estacién del
afio.

Plano detallando la ubicacion de los distintos sectores de actividades que se
pretendan desarroliar,

Uso canforme de suelo expedido por et Gobierno local, si asi correspandiera.
Imagenes de 1a situacidn previa al inicio de la obra a fin de asegurar su
restitucidn plena y deslinde de responsabitidades de la empresa contratista.
Evaluacion de Pasivos Ambientales. Si o sitic elegido fue anteriormente
ccupado por instalaciones similares u otras, la empresa contratista realirara
y presentara a la Inspeccién de Obra una declaracion de pasivo ambiental,
con documentacién fotogréfica.

Plan de Gestion de Residuos. La empresa contratista es la tnica responsable
de la gestion y disposicién final, en condiciones ambientalmente adecuadas
y de acuerdo a la normativa particular vigente, de todos los residuos
generados, de cualguier naturaleza y en cualquier estado de agregachn.
Por to que este Plan comprenderd la gestibn de todos los residuos
generados. _
Gestién de Sustancias Peligrosas. Los depdsitos de sustancias peligrosas
que puedan contaminar e ambiente, en caso de producirse derrames
accidentales o pérdidas, requieren de acondicionarientos especificos. Los
tangues de depésito se dispondran siempre sobre la superficie del terreno,
nunca soterrados. La empresa contratista presentard un detalle de todas
estas instalaciones.

Plan de Minimizacién de iz Contaminacidn Atmesférica. Bl Respensable
Ambiental presentard un Plan tendiente a minimizar y mitigar las emisiones
de material particulado y humos procedentes de las operaciones de carga y
descarga de camiones, plantas de dridos y otras instalaciones y actividades.
Respecto de emisiones sonoras, debera cumplir con fas normas locales, o
a8 que se apliguen en este caso.
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Se deberd sefializer adecuadamente el acceso 2 ias instalaciones, teniendo en
cuenta el movimiento de vehiculos y peatones. Esta sefializacion serd transitoria y
sblo se hard efectiva durante la etapa de construccion y tiene por objetivo facilitar
{a fluidez del tréansito y evitar accidentes. |
Las instalaciones serdn desmanteladas una vez que cesen las obras, dejando el drea
en perfectas condiciones e integrada al ambiente drcundante.

8. Yacimientos para obtencién de suelo,

Los suelos a ser empleados para la construccién podrdn ser extraidos de yacimientos
y/o canteras a ser explotadas para la presenté Obra o preexistentes, debldamente
autorizados y habilitados.

Las zonas para la extraccion de suelos serdn seleccionadas por fa empresa
contratista, teniendo en cuenta que deberdn estar alejadas @ no menos de 200
metrgs del eje del camino en construccdn y de todo caming, de cualquier jerarquia y
fuera de la vista de los mismos. Se encuentran exceptuadas de esta restriccion las
extracclones de suelo laterales a la calzada en los tramos en que éstas han sido
previstas en los pianos del proyecto de ingenieria.

Cada yacimiento o cantera que se pretenda explotar deberd contar con los permisos
pertinentes. Estos permisos serdn tramitados por la empresa contratista ante la
Inspeccidn de Obra, antes del comienzo de extraccién de suelos.

En caso de que el suelo a utilizar provenga de yacimientos y/o canteras existentes, la
empresa contratista deberd presentar ante la Inspeccién de Obra las habilitaciones y
permisos pertinentes, previo a la utilizacion de ese material.

No se podré extraer suelo sin el correspondiente permiso habilitante.

9, Plan para contingencias.

Deberd presentarse ante la Inspeccién de Obra previo al inicio de la misma. Este
desarrollard las medidas que se tomardn en caso de contingencias ambientales,
accidentes, derrames u ofros episodios semejantes.

10. Seguimiento Ambiental de Ia obra,

periddicamente la DPV inspeccionaré el obrador y el frente de la Obra y elaborara
un Acta de la inspeccion el que serd comunicado 8 la empresa contratista a través
det Inspector de Obra.
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i1. Medicidén y forma de pago.
La empresa contratista no recibird pago directo ninguno por el cumplimiento de las
presentes Especificaciones, debiéndose prorratear su costo en los distintos ftem de

la obra.

12. Penalidades.

En caso de gque la empresa contratista no cumpla con alguna de las obligaciones de
estas Especificaciones sera advertida por 13 Inspeccién de Obra, la que otorgara un
plazo perentorio para su concrecién. Si la empresa contratista no cumple con lo
requerido en la advertencia dentro el plazo establecido en la notificacion, serd
pasibie de una multa equivalente al 2% de la Certificacién Mensual correspondiente al
mes del incumplimiento, siendo esta multa aplicada de acuerdo a lo especificado en
las Condiciones Generales del Contrato, tal como lo establece et MEGA II.

La aplicacidn de una penalidad no exime de la obligatoriedad de recomponer,
rastaurar o compensar el dafio que pudiere haberse producido.

Previo a la Recepcidn Provisoria de la obra la empresa conbratista habra dado
cumplimiento a las obligaciones y consideraciones ambientales citadas en estas
Especificaciones y a todos los requerimientos en la materia. A fa finalizacién de obra
fa DPV emitird un Certificado de Cumplimiento Ambiental, en el caso en que no se
verifiguen incumplimientos, para ser presentado ante la Comisién de Recepcién de
{a Obra.
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LISTADO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PUENTE

- PILOTES EXCAVADOS

- CONTROL DE CALIDAD DE PILOTES — CONTROL DE INTEGRIDAD
- CONTROL DE CAPACIDAD DE CARGA EN PILOTES

- HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA

- INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES
- ENSAYOS DE HORMIGONES

- DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON

- ACERO EN BARRAS PARA OBRAS DE ARTE

- EMPALME DE ARMDURAS DE PILOTES

- SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMDURAS

- ESTRUCTURAS PRETENSADAS

- JUNTAS DE DILACTACION

- PROTECCION DE ESTRIBOS CON GEOCELDAS

-  GEOTEXTIL

-  MUROS DE SUELO MECANICAMENTE CONFINADO

-  APOYOS DE NEOPRENO

- PRUEBAS DE CARGA EN PUENTES

- DESAGUES EN PUENTES

- CONSTRUCCION SIMULTANEA DE LAS ESTRUCTURAS DEL TABLERO
- LIMPIEZA FINAL DE LA OBRA
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PILOTES EXCAVADOS

1.- DEFINICION

Se entiende por pilotes excavados o de gran didmetro a aquellos cuyo proceso constructivo consiste
en la excavacion del suelo hasta la cota de fundacion y su posterior relleno con hormigon.-

Generalmente la excavacion o taladro del suelo se ejecuta con procedimientos mecanicos
(grampeado, taladrado por percusion ¢ rotacion).-

Estos pilotes de gran didmetro son capaces de resistir no solamente a esfuerzos axiales sino
también a solicitaciones de flexion. Los pilotes excavados pueden ser encamisados utilizando tubos
metalicos o de hormigén, 6 bien ser ejecutados sin camisa mediante la excavacion del suelo en presencia
de lodos o liquidos de contencidn.-

Las camisas empleadas pueden ser perdidas cuando quedan definitivamente incorporadas a la
estructura. En éste caso se asignara a las camisas meramente la funcidn de encofrado para el
hormigonado.-

De acuerdo con las conclusiones del estudio geotécnico, se dispone de la cota de punta del pilote y
de la capacidad de carga admisible del mismo.-

2.- CALIDAD DEL HORMIGON

El hormigén debera contar con una resistencia caracteristica cilindrica minima del tipo H-30, de
acuerdo al Reglamento CIRSOC 201:2005 en su articulo 2.4).-

E| recubrimiento de las armaduras sera de por lo menos 8.00 cm pero tampoco debera ser mucho
mayor dentro de las limitaciones que impongan los equipos y procedimientos de trabajo.-

La consistencia del hormigén medida por el Cono de Abrams sera tal que se verifique un

asentamiento entre 15 cm y 18 cm medido en el Cono de Abrams. La cantidad minima de cemento
conforme a CIRSOC 201 de 380 kg/m? de hormigén, debiendo utilizarse cemento ARS.-

3.- ARMADURAS
La armadura estara dada por los calculos estaticos que se adecuaran a las normas vigentes.-

Las barras no podran tener didmetros menores de 8 mm y distancias o pasos de helicoide
superiores a 30cm.-

No se admitira en los calculos tener en cuenta a las camisas como parte integrante de las
armaduras.-
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4.-TOLERANCIAS CONSTRUCTIVAS

Durante la ejecucion de los pilotes no podran producirse corrimientos en planta superiores a 0,05 d
(siendo d el diametro del pilote) ni defectos de verticalidad con inclinaciones superiores a 1,5% salvo que
condiciones locales especiales justifiquen tolerancias mayores. También podran ser mayores las tolerancias
cuando por razones de distribucion de carga en los cabezales las consecuencias sean efectivamente
despreciables como oportunamente se demostrara.-

En el conjunto de los pilotes de una misma pila se debera evitar que los efectos de inclinacion se
produzcan en la misma direccién y si se produjeren inclinaciones éstas deberan ser compensadas dando a
otros pilotes del mismo grupo inclinacién contraria.-

5.- EJECUCION DE LOS PILOTES

5.1.-CONDUCCION DE LOS TRABAJOS.

Durante la construccién de los pilotes debera estar presente en la obra el conductor de la firma
ejecutora o su representante. De cada pilote se preparara un informe de su ejecucién para lo cual se
confeccionaran adecuados formularios que contengan los datos necesarios, como profundidades de
perforacién, niveles, caracteristicas de suelo excavados, nivel de agua, datos sobre el equipo empleado
para los diferentes niveles de perforacion, desviaciones, inclinaciones, diametros, longitudes, calidades y
cantidades de hormigén, fechas y tiempos de ejecucién e interrupciones. Igualmente se deberan indicar las
caracteristicas del lodo de perforacién: densidad, viscosidad, dosaje, aditivos a utilizar, etc.-

La Contratista propondra a la Inspeccion un formulario adecuado.-

5.2. TRABAJOS DE PERFORACION.

5.2. 1- Equipos de perforacion
Los equipos deberan adecuarse a los suelos y a las condiciones del agua de las napas.-

La seleccién de estos equipos se hara procurando evitar que los suelos alrededor del pilote y debajo
de su pie sean perturbados.-

Como éstas perturbaciones suelen producirse después de un tiempo, habra que preferir a aguellos
equipos con los que la perforacion se ejecute rapidamente y en los que sea muy corto el tiempo que
transcurre entre la terminacién de la perforacion y el hormigonado.-

Cuando en las perforaciones se emplea sobrepresion de agua para contener la excavacion, ésta
sobrepresion debe ser alterada lo menos posible por el efecto del émbolo al levantar la herramienta de
perforacion.-

5.2.9.- Perforacién con camisa

La camisa sirve para evitar perturbaciones en el entorno de la excavacion. La camisa es
indefectiblemente necesaria cuando los suelos atravesados no son estables aun con el empleo de un
liquido de contencién y cuando pueden ocurrir desprendimientos de la pared de la perforacion. Se entiende
que igualmente es necesario emplear una camisa en la ejecucion de la pared sumergida de pilotes que se
construyen en el agua, es decir en rio o lagos.-

Al utilizarse camisas se debera demostrar la resistencia de las mismas, bajo la accion de las cargas
mas desfavorables que pueden producirse durante los procesos constructivos. Al perforar bajo nivel de la
napa de agua habra que mantener constantemente una sobre presion en el cafio camisa mediante agua o
mediante un liquido de contencion (generalmente una suspension de arcilla), siempre gue exista la
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posibilidad de una rotura hidraulica del suelo hacia el interior de la perforacion o que puedan afluir particulas
de suelo arrastradas con la enfrada de agua de la napa.-

Para evitar perturbaciones debajo de la perforacion durante la ejecucién de la misma, la camisa
debe adelantarse el progreso de la perforacion en una medida que depende del tipo de suelo. En suelos
cohesivos blandos y en suelos no cohesivos en especial de arena fina, bajo el nivel de la napa en general
es necesario un avance de una longitud de hasta la mitad del diametro de la perforacion.-

Cuando es de temer la entrada del suelo por la base de la perforacién o si se observa tal entrada,
habra que aumentar la sobrepresion del liquido de avance o habréa que aumentar la sobrepresion del liquido
de contencién. Cuando el suelo no permita el aumento del Avance habra que optar por la segunda
alternativa eventualmente mediante la aplicacién de tubos de prolongacién de la camisa por encima del
nivel del terreno. En suelos cohesivos duros no siempre es posible lograr el avance, pero tampoco es
necesario sin embargo la herramienta de perforacion no debera ir mas abajo que el extremo de la camisa y
ésta debera seguir de cerca a la herramienta de perforacion. Para cumplir con estos requisitos, ademas del
momento torsor que se aplique a la camisa habra que disponer de una fuerza vertical suficiente para
presionarla hacia abajo.-

Cuando se ha alcanzado la profundidad deseada - y si no se ha previsto un ensanchamiento de pie
en el pilote - habré que extraer el suelo hasta el filo inferior de la camisa para impedir que existan en el
suelo perturbaciones debajo del extremo del pilote que se produzcan en ésa zona al extraer luego la
camisa. Como el fondo de la perforacién en ése estado esta més expuesto el peligro de perturbacion por la
ausencia de la carga de suelo correspondiente al avance de la camisa, habré que hormigonar el pilote sin
pérdida de tiempo después de €sa limpieza a fondo.-

Para evitar perturbaciones en el suelo alrededor del pilote cuando se perfora con camisa, el saliente
de la corona de corte en el extremo inferior de ella debera ser lo mas pequefio posibie. No se admitira el
descenso de las camisas con la ayuda de lanzas de inyeccion de agua.-

5.2 3.- Perforacion sin camisa

En suelos estables puede prescindirse del cafio camisa. Cuando se ejecutan perforaciones sin
camisa en capas de suelos que tienen tendencia al desmoronamiento y/o fluencia de las paredes de la
excavacion éstas deberan ser sostenidas con la presion de un liquido de contencion. En ese caso también
puede ser conveniente introducir una camisa a posteriori. En la ejecucion de pilotes sin camisa de
perforacién en suelos no cohesivos, especialmente con canto rodado y piedras, pueden producirse
perturbaciones alrededor del pilote y en suelos cohesivos pueden producirse ablandamientos en la pared de
la perforacion. Al emplear una suspension arcillosa como liquido de contencion, la capacidad portante del
pilote puede ser afectada por la formacion de un colchén de arcilla y/o detritus. Para lograr el volumen
prescripto de la perforaciéon habra que controlar la profundidad de la misma y el consumo de hormigon.-

Como las perturbaciones y los ablandamientos del suelo en el contorno de la perforacion, aumentan
con el tiempo habra que hormigonar a los pilotes inmediatamente después de la perforacién. La parte
superior de la perforacién debera ser sostenida contra desmoronamientos mediante un tramo de camisa de
longitud minima igual a 2,00m.-

5.2.4.- Sobrepresion del liquido de contencién al perforar

No es posible calcular la sobrepresion necesaria para sostener las paredes de una perforacién no
encamisada. Esa presién es funcién del tipo de liquido que se emplea, del diametro de la perforacién, de la
calidad de los suelos, especialmente de la resistencia de éstos y en suelos no cohesivos, de su
granulometria. Cuando el nivel de la napa de agua estd muy alto puede ser necesario prolongar el
encamisado por sobre el nivel del terreno para conseguir la sobrepresién adecuada.-
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Esto en perforaciones en agua no vale respecto del nivel de terreno o lecho, sino respecto del pelo
de agua. En perforaciones sin camisa por este motivo puede ser necesario encamisar por lo menos la parte
superior de la perforacion hasta sobre el terreno.-

En todos los casos se dejara librado a la experiencia del constructor de los pilotes y a su
responsabilidad, la eleccion de la apropiada sobrepresion y seleccion del liquido de contencion
conveniente.-

5.2.5.- Obstéaculos en la perforacion

Cuando haya que eliminar obstaculos habra que evitar toda perturbacion en el suelo. No se admite
apoyar a los pilotes sobre un obstaculo que se encuentre sobre el nivel de fundacion prescripto. Las
perforaciones abandonadas deberan ser rellenadas con suelo apropiado correctamente 6 con hormigon.-

5.2.6.- Controlador de la calidad de los suelos

Al perforar habra que observar cuidadosamente el comportamiento de los suelos. Para cada pilote
habra que dejar constancia de su longitud de empotramiento en el suelo portante.

Para ratificar y completar la investigacién geotécnica, habra que anotar los espesores de las
diferentes capas de suelo. Cuando se observen discrepancias que den lugar a dudas, habra que intensificar
la investigacion geotécnica.-

5.2.7.- Lodo de perforacion

El fango utilizado cuando sea necesario para asegurar la estabilidad de las paredes durante el
proceso de perforado sera preparado mezclando agua con bentonita u otro agente que asegure el efecto
tixotropico que se pretende.-

El lodo bentonitico sera inyectado desde el fondo de la perforacién y mientras ésta avanza
generando un flujo ascendente que arrastre el material excavado en suspension fuera de la perforacio. Esta
circulacion se mantendra luego de alcanzada la profundidad total de perforacion y hasta que en el nivel de
la boca de la misma dicho lodo no contenga material sélido. La Inspeccion de Obra debera controlar que la
densidad del lodo que fluye hacia el exterior de la perforacién sea equivalente a la densidad del lodo
inyectado con una tolerancia del 3%. La Contratista propondra en cada caso los valores de densidad de
lodo que utilizara en la perforacion.-

El fango bentonitico que sale de la excavacion durante el perforado arrastrando los detritus o el que
son expulsados durante el proceso de hormigonado debe ser conducido sin pérdida hacia depositos
adecuados. Si el fango recuperado se recircula debe ser limpiado para que recupere sus caracteristicas
tixotropicas. En todos los casos la mezcla de agua con el agente tixotropico sera realizada con elementos
mecanicos adecuados que aseguren la densidad prefijada y la continua eliminacion de elementos extrafios.
La proporcién o dosaje como asi también la densidad de la mezcla debera ser aprobada previamente por la
Inspeccion de Obra y sera adecuada al tipo de terreno a perforar. Durante la ejecucion de los trabajos se
controlard la viscosidad y densidad del fango para asegurar sus caracteristicas prefijadas. Debera
investigarse previamente la accion de las aguas de napa sobre la estabilidad quimica coloidal del lodo de
perforacién.-

5.3.- TRABAJOS DE HORMIGONADO

5.3.1.- Generalidades

Para la produccion, transporte y colocacion del hormigén vale lo establecido en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la DNV de Hormigones para Obras de Arte. En lo referente a la
calidad véase lo expresado en el punto 2.-
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5.3.2.- Colado del hormigon

Al colar el hormigdn habra que asegurar que éste llegue al extremo inferior del pilote con la
consistencia y dosificacion previstas, que no se desmezcle o segregue, que no se ensucie y que la columna
de hormigonado no se interrumpa ni se estrangule.-

Para eso, en perforaciones libres de agua y secas, habra que hormigonar a través de tubos que al
iniciar el colado lleguen hasta el fondo de la perforacion. Dentro del agua de la napa el hormigon tendra que
ser colocado con el procedimiento "Contractor”. El tubo de colado debera introducirse suficientemente en el
hormigén ya vertido, para que la columna de hormigonado no se corte y para que no se introduzca agua en
el tubo.-

También se podra seguir el procedimiento "Prepact” siempre que no se afecte la limpieza de la
estructura de los agregados por particulas de suelo.-

Siempre habra que hormigonar a los pilotes sin demoras, con velocidad uniforme y sin
interrupciones. Para evitar las consecuencias desfavorables de una corta interrupcion excepcional en el
proceso de hormigonado, deberan emplearse aditivos retardadores del fragiie del hormigon.-

5.3.3.- Extraccion de las camisas
Al extraer las camisas de perforacion, habra que cuidar que la columna de hormigén no se corte ni
se extrangule. La columna de hormigén dentro del caio camisa debera tener la altura suficiente para que
produzca una sobrepresion suficiente contra el agua de napa y contra el suelo que tiende a moverse
lateralmente hacia el hormigon.-

5.4.- TRABAJOS DE ARMADURA

5.4.1.- Generalidades

Son de estricta validez la totalidad de lo especificado al respecto, en CIRSOC 201 y las
caracteristicas mecanicas de los aceros a emplear indicados en Planos.-

5.4.2 - Construccion
La armadura que se prefabrica en forma de canasto debera ser rigidizada de tal manera que no se
deforme durante el transporte y la colocacion. Debe ser asegurada la correcta colocacion de la armadura

preferentemente mediante un dispositivo de suspension.-

Cuando no se obtenga, por la presencia de las camisas de perforacion, el recubrimiento prescripto,
éste debera ser asegurado mediante separadores.-

Habra que adoptar las medidas apropiadas, para evitar que la armadura se levante al extraer el
cafio camisa.-

En lo posible han de evitarse los empalmes de las armaduras y en el caso de ser necesario no
recibiran pago directo alguno.-

5.5.- TERMINACION SUPERIOR DE PILOTES DE GRAN DIAMETRO

El proceso de llenado a cota superior del pilote, tipicamente terminado a 0.10 m POR ENCIMA de la
cota de fondo del cabezal o viga dintel correspondiente, se efectuara de manera tal de evitar el desmoche
mecanico de material sobrante por encima de dicho nivel.-
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A tal fin se realizaran los controles de llenado del pilote de modo tal de que, una vez sobrellenado el
pilote (a considerar en obra por la Contratista), se pueda EN FORMA INMEDIATA proceder al retiro a balde
manual del hormigén contaminado superior hasta dejar el hormigén fresco a cota de fondo del cabezal o
viga dintel correspondiente. -

La superficie superior horizontal del hormigon fresco debera presentar adecuada RUGOSIDAD (por
ejemplo: por cepillado inmediato al fraguado del hormigon) para su trabazon con el futuro hormigén del
elemento estructural superior.-

6.- MEDICION Y PAGO

Se medira y pagara el nimero efectivo de metros lineales (m) de pilote medidos entre el Plano
inferior del cabezal y el extremo inferior de hormigén del pilote. Se considera extremo inferior del pilote a la
cota de fundacion que corresponde segun proyecto ejecutivo, es decir que no recibira pago alguno por la
mayor longitud que resultara necesaria por posibles perturbaciones.-

Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar seran por cuenta
de la Contratista.-

En ningun caso recibiran pago directo alguno las camisas a utilizar en caso de ser ello necesario
para la ejecucion de los pilotes, quedando su costo librado el exclusivo cargo de la Contratista.-

El precio total del metro de pilote incluye todo tipo de operacién, tanto ejecutiva como de controles,
asi como todos los materiales, transporte, mano de obra, equipos e instalaciones que fueran necesarias y
cualquiera otro tipo de implementacién concurrente y/o necesaria para el logro de los trabajos a que se
refiere el presente item.-

La ejecucion, materiales y transporte del acero de armaduras para pilotes se mediran y pagaran por
separado en el item correspondiente.-
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTES - CONTROL DE INTEGRIDAD

1- DESCRIPCION

Es obligatoria la realizacién de ensayos de integridad sobre todos los pilotes ejecutados. Dichos
ensayos podran efectuarse mediante sistemas sénicos u otro suficientemente probado y reconocido dentro
de la especialidad.-

A tal efecto la Contratista con suficiente antelacion, dara los datos acerca del personal que realizara
los ensayos, sus antecedentes, teoria y practica del método a utilizar, y todo otro dato que pueda resultar de

interés a la Direccion Provincial de Vialidad (D.P.V.), con el objeto de mensurar la calidad de los trabajos de
ensayos a realizar.-

Para pilotes cuya relacion Longitud / Diametro sea igual o menor a 20 y si el diametro es de hasta
0.80 m, se admitira el uso del método con “martillo instrumentado”. Caso contrario se remitira al uso del
método “cross hole” -

Los datos de toda indole que sean necesarios para efectuar los ensayos y evaluar el resultado de
los mismos, se deberan explicitar previamente a su utilizacion para dichos ensayos (por ejemplo.: establecer
la velocidad del sonido en el hormigen colocado mediante pruebas previas en probetas al efecto, etc.).-

La Contratista debera prever en la ejecucion de todos los pilotes, la adecuacion de los mismos con
el fin de permitir la rapida ejecucién de los ensayos.-

Los resultados deberan consignar, como minimo, los siguientes parametros:
- Longitud del pilote y cota de punta efectiva segun el ensayo.

- Continuidad del pilote en toda su longitud.

- Diametro del pilote en la longitud ensayada.

- Modulo de elasticidad longitudinal del hormigén armado del pilote.

La realizacion de este ensayo no invalida la necesidad de ejecutar los ensayos de carga de pilotes
cuando sea necesario, en el caso de no verificarse la integridad de alguno de los mismos.-

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Tales trabajos recibiran el pago por unidad (N°) de conformidad con el item correspondiente. Incluye
todos los materiales equipos y su transporte y toda operacién necesarias para la correcta y completa

ejecucion de los ensayos y la interpretacion técnica de los mismos.-




