Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristobal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS
o CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U PARCIAL TOTAL
- ESTRIBOS 2 estribos de acuerdo a Proyecto
Muro Frontal (2 pilotes por muro) (CICI:59,42 - CF:48,40)] m 44,08
Alas (3 pilotes por ala por estribo) (CICI:59,42 - CF:4840)| m 132,24
Subtotall m 08,56
|incluye materiales y transporte.- Subtotal | m
Imprevisto + 5% m
m 812,00
ITEM N° é
HORMIGON PARA SUPERESTRUCTURA H-40
(s/ CIRSOC 201/2005).
4.1 Para Puente s/ A° Capivara |
a) Losa de tablero + Corddn Lateral segln planimetria de Proyecto adjunta] m?® 57,65
b) VIGAS
b1) Vigas Longitudinales Acarteladas 4 vigas a incorporar en zona ensanche (L=29,80m)
b2) Viguetas Transversales 8 viguetas transversales por tramo (Lp= 1,62m)
c) Losas de Acceso segun planimetria de Proyecto adjunta
. Subtotal
6.2 Para Puente s/ A° Capivara Il
a) Losa de tablero + Cordén Lateral segun planimetria de Proyecto adjunta
b) VIGAS
b1) Vigas Longitudinales Acarteladas 4 vigas a incorporar en zona ensanche (Lt=19,85m)
b2] Viguetas Transversales 8 viguetas transversales por tramo (Lp= 1,42m)
c) Losas de Acceso de acuerdo a Plano adjunto "Losas de Acceso”
Subtotal
6.3 Para Puente s/ A® San Antonio
a) Losa de tablero + Cordén Lateral segun planimetria de Proyecto adjuntal m?® 205,02
b) VIGAS
b1) Vigas Longitudinales Acarteladas 4 vigas a incorporar en zona ensanche (Lt=104,60m)| m* 134,88
b2) Viguetas Transversales 8 viguetas transversales por tramo (Lp= 1,64m)| m? 16,23
c) Losas de Acceso de acuerdo a Plano adjunto “Losas de Acceso"
|Incluye materiales y transporte.- Subtotal
Subtotal
Imprevisto +5%
m?® 669,00
ITEM N° 7
HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA H-30
(s/ CIRSOC 201/2005) CON CEMENTO. ARS.
Cemento ARS de acuerdo a Estudio
Geotecnico elaborado por DIYET.
7.1 Para Puente s/ A° Capivara |
a) ESTRIBOS - MURO FRONTAL segun planimetria de Proyecto adjunta
al) Ensanche Muro Frontal Dimensiones: (3,93m x 3,18m x 0,40m) x 4| m?* 20,00
a?2) Espaldar Dimensiones: (3,93m x0,87m x 0,15m| x 4] m? 2,05
a3) Pilares Dimensiones: (0,45m x 0,40m x 1,02m) x 4| m?® 073
a4) Refuerzo Superior 7,68m? x 0,60mx 2| m? 9,22
a5) Refuerzo Inferior 7,53m?x 0,60mx 2| m? 9,05
aé) Bancadas Nuevas Dimensiones: 0,45m x 0,25m x 0,11Tm x 8| m? 0,10
b) ESTRIBOS - ALAS segin planimetria de Proyecto adjunta
b1) Muro de Ala Dimensiones: [(1,35m?+0,98m?) x 0,50] x 10m x 4| m® 46,60
b2) Cabezal inferior 10m? x 0,60m x 4| m? 24,00
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PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA |l (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristobal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS
CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U PARCIAL TOTAL
c) PILAS : segun planimetria de Proyecto adjunta
cl) Ensanche de Muro de Pila 8,90m?x 0,45mx 4| m? 16,02
c2) Refuerzo Superior (h=0,60m; b=0,90m) Dimensiones: (13,70m x 0,45m x 0,60m) x 2| m® 7.62
c3) Refuerzo Inferior (h=0,60m; b=0,90m}) Dimensiones: (13,70m x 0,45m x 0,60m) x 2
Subtotal 6.1
7.2 Para Puente s/ A® Capivara Il
a) ESTRIBOS - MURO FRONTAL segun planimetria de Proyecto adjunta
al) Ensanche Muro Frontal Dimensiones: (3,93m x 2,87m x 0,40m) x 4| m* 18,05
a2) Espaldar Dimensiones: (3,93m x 0,87m x 0,15m) x 4 m?® 2,05
a3) Pilares Dimensiones: (0,45m x 0,40m x 1,02m) x 4 m?® 0.73
a4) Refuerzo Superior - 7.68m*x 0,60mx 2| m? 9,22
a$5) Refuerzo Inferior 7.53m?x 0,60mx 2| m? 9,05
aé) Bancadas Nuevas Dimensiones: 0,45m x 0,25m x 0,1 1mx 8| m? 0,10
b) ESTRIBOS - ALAS segun planimetria de Proyecto adjunta
b1) Muro de Ala Dimensiones: [{1,23m?+0,86m?) x 0,50] x 10mx 4| m® 41,80
b2) Cabezal inferior 10m?x 0,60mx 4| m? 24,00
c) PILAS segun planimetria de Proyecto adjunta
c1) Ensanche de Muro de Pila 8,90m? x 0,45m x 2
c2) Refuerzo Superior (h=0,60m; b=0,90m Dimensiones: (13,70m x 0,45m x 0,60m) x 2
c3) Refuerzo Inferior (h=0,60m); b=0,90m Dimensiones: (13,70m x 0,45m x 0,60m) x 2
Subtotal 6.2
7.3 Para Puente s/ A® San Antonio
a) ESTRIBOS - MURO FRONTAL segun planimetria de Proyecto adjunta
al) Ensanche Muro Frontal Dimensiones: (3,97m x 2,87m x 0,45m] x 4] m?® 20,51
a2) Espaldar Dimensiones: (3,97m x 1,30m x 0,20m] x 4] m?* 413
a3) Pilares Dimensiones: (0,45m x 0,45m x 1,45m] x 4| m? 1,17
a4) Refuerzo Superior 7,68m? x 0,60mx 2| m® 9,22
a5) Refuerzo Inferior 7,53m%x0,60mx 2| m* 9,05
aé) Bancadas Nuevas Dimensiones: 0,45m x 0,25m x0,11mx 8] m? 0,10
b) ESTRIBOS - ALAS segun planimetria de Proyecto adjunta
bl) Muro de Ala Dimensiones: [(1,32m?+0,97m?) x 0,50] x 10mx 4| m? 45,80
b2) Cabezal inferior 10m®x 0,60m x 4| m? 24,00
c) PILAS segun planimetria de Proyecto adjunta
c1) Ensanche de Muro de Pila 8,90m? x 0,45m x 2x 6
c2) Refuerzo Superior (h=0,60m; b=0,90m Dimensiones: (13,70m x 0,45m x 0,60m) x 2
c3) Refuerzo Inferior (h=0,60m); b=0,20m Dimensiones: (13,70m x 0,45m x 0,60m) x 2
Subtotal 6.3 _ 207,72
|Incluye materiales y transporte.- Subtotal 471,36
Imprevisto + 5% m?* 23,64
m? 495,00
JITEM N° 8
CONTROL DE INTEGRIDAD DE PILOTES
"IN SITU" por método "CROSS HOLE".
8.1 Para Puente s/ A° Capivara |
Se considera un ensayo por cada pilote segun E.T.P: "Control de Integridad de Pilotes”
ejecutado.- para Pilotes @=0,80m| N°
LS.Z Para Puente s/ A° Capivara lI
Se considera un ensayo por cada pilote segln E.T.P: "Control de Integridad de Pilotes”
ejecutado.- para Pilotes @=0,80m| N°
8.3 Para Puente s/ A° San Antonio
Se considera un ensayo por cada pilote segun E.T.P: "Control de Integridad de Pilotes”
ejecutado.- para Pilotes @=0,80m| N°
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Zz= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristobal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

|ITEM N° ¢

CONTROL CAPACIDAD DE CARGA DE PILOTES
(@ =0,80 m)

9.1 Para Puente s/ A° Capivara |

Se considera el estudio de 1 pilote en PILA y
1 pilote por ESTRIBO

9.2 Para Puente s/ A° Capivara ll

Se considera el estudio de 1 pilote en PILA v
1 pilote en ESTRIBO

9.3 Para Puente s/ A® San Antonio

Se considera el estudio de 1 pilote en PILA y
1 pilote por ESTRIBO

s/ E.T.P:"Control de la Capacidad de Carga de Pilotes”
para Pilotes @= 0,80m

s/ E.T.P."Control de la Capacidad de Carga de Pilotes"
para Pilotes @= 0,60m

s/ ET.P:"Control de la Capacidad de Carga de Pilotes”
para Pilotes @= 0,80m

COMPUTOS METRICOS
CANTIDADES
DE OBRA.
DESIGNACION 0 S DIMENSIONES U PARCIAL TOTAL
Subtotal | N° 66,00
Ne 66,00

Subtotal
8,00
JITEM N° 10
ACERO EN BARRAS COLOCADO
Tipo Il ADN 420/500 (s/ CIRSOC 201/2005)
10.1 Para Puente s/ A° Capivara |
a) Losa de tablero + Losas de Acceso segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal tn 12,38
b) VIGAS
b1) Vigas Longitudinales fn 819
b2) Viguetas Transversales segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal in 1,44
c) ESTRIBOS
c1) Muro Frontal + Espaldar + Bancadas tn 275
c2) Refuerzo Superior tn 1.36
c3) Refuerzo Inferior segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal tn 1,16
c4) Pilotes (@= 0,80 m) 2 pilotes por Muro Frontal (CICI:56,72 - CF:44,25)| in 2,65
d) ALAS
d1) Cabezal de Pilotes n 2,54
d2) Muro de Alas segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjunta| in 570
d3) Pilotes (@= 0,80 m) 3 pilotes por Ala (CICL:56,72 - CF:44,25)| tn 7,94
e) PILAS
el) Muro de Pila (h=3,30m) n 1.39
e2) Refuerzo Superior tn 1.56
e3) Refuerzo Inferior segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjunta| in 1,51
e4) Pilotes (@= 0,80 m) 2 pilotes por Pila (CICI:56,72 - CF:44,25)| tn 2,65
subtotal| tn [EI522]
10.2 Para Puente s/ A° Capivara i
a) Losa de tablero + Losas de Acceso segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjunta| in 9.84
b) VIGAS
bl) Vigas Longutudmcles n 591
b2) Viguetas Transversales seguin cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal tn 1,10
c) ESTRIBOS
cl) Muro Frontal + Espaldar + Bancadas fn 2,74
c2) Refuerzo Superior tn 1.35
c3) Refuerzo Inferior segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal tn 1,16
c4) Pilotes (@= 0,80 m) 2 pilotes por Muro Frontal (CIC1:63,27 - CF:51,34)| tn 2,51
d) ALAS
d1) Cabezal de Pilotes segun cdalculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal in 2,54




Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

DP

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristébal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

ITEM N° 12

BARANDA METALICA CINCADA DE DEFENSA
VEHICULAR A COLOCAR

(s/ Plano Tipo DNV N° H-10237)

Defensa e= 3,2mm - Poste pesado

a) Puente s/ A° Capivara |

b) Puente s/ A° Capivara ll

c) Puente s/ A° San Antonio

segun planimetria de Proyecto adjunta

COMPUTOS METRICOS
CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U PARCIAL TOTAL
d2) Muro de Alas tn 5,09
d3) Pilotes (@= 0,80 m) 3 pilotes por Ala (CICI:63,27 - CF:51,34)| tn 7.57
e) PILAS
el) Muro de Pila (h=3,02m) tn 0.71
e2) Refuerzo Superior tn 0,81
e3) Refuerzo Inferior segun calculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal in 0.81
e4) Pilotes (@= 0,80 m) 2 pilotes por Pila (CICI:63,27 - CF:51,34)| tn 1,26
Subtotal| tn [ 43,40
10.3 Para Puente s/ A® San Anfonio
a) Losa de tablero + Losas de Acceso segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal  tn 30,14
b) VIGAS '
b1) Vigas Longitudinales tn 36,18
b2) Viguetas Transversales segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal tn 3,40
c) ESTRIBOS
c1) Muro Frontal + Espaldar + Bancadas tn 2,83
c2) Refuerzo Superior tn 1.35
c3) Refuerzo Inferior segun cdlculo auxiliar planimeitria de Proyecto adjunta| tn 1,16
c4) Pilotes (@= 0,80 m) 2 pilotes por Muro Frontal (CICIL:59,42 - CF:48,40)| tn 2,38
d) ALAS
dl) Cabezal de Pilotes tn 2,54
d2) Muro de Alas segun cdlculo auxiliar planimetria de Proyecto adjuntal tn 5,69
d3) Pilotes (@= 0,80 m) 3 pilotes por Ala (CICI:59,42 - CF:48,40)| tn 7.18
) PILAS
el) Muro de Pila (h=3,02m) tn 3.80
e2) Refuerzo Superior tn 4,20
e3) Refuerzo Inferior segun calculo auxiliar planimetria de Proyecto adjunta tn 4,61
e4) Pilotes (@= 0,80 m) 2 pilotes por Pila (CICI:59,42 - CF:48,40)| tn
Subtotal| tn
Incluye materiales y transporte.- Subtotal | tn
Imprevisto +5% tn
tn 220,00
ITEM N° 11
BARANDA METALICA DEFENSA SOBRE PUENTE Y
LOSAS DE ACCESO .
11.1 Para Puente s/ A° Capivara | segun planimetria de Proyecto adjunta
(s/ Detalle adjunto en PLANO N° 11094} colocacion sobre puente y losas de acceso| m ng@
11.2 Para Puente s/ A° Capivara Il
(s/ Detalle adjunto en PLANO N° 11119 colocacién sobre puente y losas de acceso| m ,m"ﬁp
11.3 Para Puente s/ A® San Antonio
(s/ Detalle adjunto en PLANO N°11145) colocacién sobre puente y losas de acceso| m W@
|Incluye materiales y transporte.- Subtotal | m 348,80
Imprevisto +5% m 19.20
m 388,00




':,-'_-'- SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristobal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS

DESIGNACION DE OBRAS

DIMENSIONES

CANTIDADES

PARCIAL

TOTAL

Incluye materiales y transporte.-

ITEM N° 13

JUNTA DILATACION tipo THORMACK
Longitudinal sobre Estribos.
Longitud por Junta= 13,30m = AC
a) Puente s/ A° Capivara |

b) Puente s/ A° Capivara Il

c) Puente s/ A® San Antonio

Incluye materiales y transporte.-

JITEM N° 14

JUNTA ELASTICA LONGITUDINAL
Sobre junta en ensanche.

14.1 Para Puente s/ A®° Capivara |
Longitud por Junta= 29,90m

14.2 Para Puente s/ A® Capivara Il
Longitud por Junta= 19,90m

14.3 Para Puente s/ A® San Antonio
Longitud por Junta= 104,60m
Incluye materiales y transporte.-

ITEM N° 15

APQOYOS DE POLICLOROPRENO

EN PILAS

Medidas: (450x350x25)mm - Dureza Shore 60
a) Puente s/ A° Capivara |

b) Puente s/ A° Capivara Il

c) Puente s/ A° San Antonio

Incluye materiales y transporte.-

|ITEM N° 1

APOYQOS DE POLICLOROPRENO

EN ESTRIBOS

Medidas: (150x350x40)mm - Dureza Shore 60
a) Puente s/ A° Capivara |

b) Puente s/ A° Capivara ll

c) Puente s/ A® San Antonio

Incluye materiales y transporte.-

ITEM N° 17

SENALIZACION VERTICAL

En accesos a Puente.

a) Puente s/ A° Capivara |
b) Puente s/ A® Capivara Il
c) Puenie s/ A° San Antonio

Subtotal
Imprevisto +5%

segln planimetria de Proyecto adjuntay
ETP: "Juntas de Dilatacién”

Subtotal
Imprevisto +5%

segun planimetria de Proyecto adjunta y
ETP: "Junta Eldstica Longitudinal”

Subtotal
Imprevisto +5%

segun planimetria de Proyecto adjunta
Subtotal
Imprevisto +5%

segun planimetria de Proyecto adjunta

Subtotal
Imprevisto +5%

segun planilla auxiliar

333333 3:3 3

3

3333

ND

1.322,00
67,00

1.389,00

84,00

e

308,80
16,20

325,00

26,00




Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4

PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristobal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS
: CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U PARCIAL TOTAL
Incluye materiales y transporte.- Subtotal | m? 26,86
Imprevisto +5% m? 2,14
m? 29,00
ITEM N° 1
SENALIZACION VERTICAL KILOMETRICA
a) Puente s/ A° Capivara |
b) Puente s/ A® Capivara ll
c) Puente s/ A® San Antonio segun planilla auxiliar
|\ncluye materiales y fransporte.- Subtotal
Imprevisto +5%
5,00
|ITEM N°
SENALIZACION VERTICAL DE ALCANTARILLAS
TRANSVERSALES Y PUENTE
(s/PT DPV N° 8504)
a) Puente s/ A° Capivara | 4u X alcantarilla + 4u en Puente
b) Puente s/ A° Capivara ll 4u x alcantarilla + 4u en Puente
c) Puente s/ A® San Antonio 4u x alcantarilla + 4u en Puente
Incluye materiales y transporte.- Subtotal
Imprevisto +5%
38,00
JITEM N° 2
SENALIZACION HORIZONTAL - Esp.: 1.5 mm.
Sobre el puente y Losas de Acceso
a) Puente s/ A® Capivara | m* [
b) Puente s/ A° Capivara ll m?
c) Puente s/ A° San Antonio segun planilla auxiliar| m? )
Incluye materiales y transporte.- Subtotal | m? 4.961,89
Imprevisto 5% m? 248,11
‘ m? 5.210,00
ITEM N°
SENALIZACION HORIZONTAL - Esp.: 3,0 mm.
Sobre el puente y Losas de Acceso
a) Puente s/ A° Capivara |
b) Puente s/ A® Capivara Il
c) Puente s/ A° San Antonio segun planilla auxiliar
Incluye materiales y transporte.- Subtotal
Imprevisto +5%
83,00

iITEM N° 22

Y LOSAS DE ACCESO

a) Puente s/ A° Capivarall

b) Puente s/ A° Capivara ll

c) Puente s/ A® San Antonio
Incluye materiales y transporte.-

TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO EN PUENTE

segun ETP: '"Tachas reflectivas de alto brillo"
Subtotal
Imprevisto 5%

NO

117,00




Z=SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

DP

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+308)

TRAMO: Elisa - San Cristobal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

SANTA

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALI

COMPUTOS METRICOS
CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U SARCIAL TOTAL
ITEM N° 23
PRUEBA DE CARGA DEL PUENTE
Puente s/ A° Capivara | [Prog. 118+412) segun ETP: "Pruebas de Carga en Puentes" | Gl 1,00
Incluye materiales y transporte.- Gl 1,00
ITEM N° 24
PRUEBA DE CARGA DEL PUENTE
Puente s/ A° Capivara Il (Prog. 123+534) segun ETP: "Pruebas de Carga en Puentes' | Gl 1,00
Incluye materiales y transporte.- Gl 1,00
ITEM N° 2
PRUEBA DE CARGA DEL PUENTE
Puente s/ A®° San Antonio (Prog. 130+304) segln ETP: "Pruebas de Carga en Puenies” | Gl 1,00
Incluye materiales y transporte.- Gl 1,00
1 N° 26
DEMOLICION PARCIAL ESTRUCTURA EXISTENTE
PARA VINCULACION DE ARMADURAS
Puente s/ A° Capivara | (Prog. 118+412) segun ETP: "Demolicidn Parcial de Estructura Existente” | m3 9.75
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto +5% m3 1,25
m3 11,00
ITEM N° 27
DEMOLICION PARCIAL ESTRUCTURA EXISTENTE
PARA VINCULACION DE ARMADURAS
Puente s/ A®° Capivara Il (Prog. 123+534) segun ETP: "Demolicién Parcial de Estructura Existente” | m3 6,87
Incluye materiales y transporte.- Imprevisto + 5% m3 1,13
m3 8,00
TEM N° 28
DEMOLICION PARCIAL ESTRUCTURA EXISTENTE
PARA VINCULACION DE ARMADURAS
Puente s/ A° San Antonio (Prog. 130+306) segun ETP: "Demolicién Parcial de Estructura Existente” | m3 37.80
Incluye materiales y fransporte..- Imprevisto +5% m3 2,20
m3 40,00
Il N° 29
RECAMBIO DE APOYOS EN VIGAS EXISTENTES
Puente s/ A° Capivara | (Prog. 118+412) segun ETP:| N° 8,00
Se considera el recambio de 8 apoyos. "Recambio Apoyos en Vigas Existentes™| N° 8,00
Incluye materiales y transporte.-
ITEM N°
RECAMBIO DE APOYOS EN VIGAS EXISTENTES
Puente s/ A® Capivara Il (Prog. 123+534) segun ETP:| N° 8,00
Se considera el recambio de 8 apoyos. "Recambio Apoyos en Vigas Existentes™| N° 8,00
Incluye materiales y transporte.-
ITEM N° 31
RECAMBIO DE APOYOS EN VIGAS EXISTENTES
Puente s/ A® San Antonio (Prog. 130+306) segun ETP:| N° 6,00
Se considera el recambio de 6 apoyos. "Recambio Apoyos en Vigas Existentes™ N° 6,00
Incluye materiales y transporte.-




Zz=SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA |l (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristébal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS

DESIGNACION DE OBRAS

DIMENSIONES

CANTIDADES

PARCIAL

TOTAL

|ITEM N° 32

REPARACION GENERAL DE FISURAS
Puente s/ A® Capivara | (Prog. 118+412)
Incluye materiales y transporte.-

ITEM N° 33

REPARACION GENERAL DE FISURAS
Puente s/ A° Capivara Il (Prog. 123+534)
Incluye materiales y transporte.-

ITEM N*

REPARACION GENERAL DE FISURAS
Puente s/ A® San Antonio (Prog. 130+306)
Incluye materiales y transporte.-

ITEM N°

RECTIFICACION DE FONFO DE CAUCE

a) Puente s/ A° Capivara |

b) Puente s/ A° Capivara Il

c) Puente s/ A° San Anfonio

Se adopté Cota: +59,42 para la estimacién.
Incluye materiales y transporte.-

ITEM N° 36

RETIRO DE BARANDA METALICA DE DEFENSA
VEHICULAR EXISTENTE

a) Puente s/ A° Capivara |

b) Puente s/ A® Capivara i

c) Puente s/ A° San Antonio

En accesos a puente.

|Incluye materiales y transporte.-

LITEM N° 37
CONSTRUCCION DE TERRAPLENES

con suelo de extraccién lateral y/o yacimientos
enR.P.N° 4

a) Puente s/ A° Capivara |

b) Puente s/ A® Capivara Il

c) Puente s/ A° San Antonio
Incluye materiales y transporte.-

iTEM N° 38

EXCAVACION DE CAJA

En Accesos R.P. N° 4

a) Puente s/ A° Capivara |

b) Puente s/ A° Capivara Il

c) Puente s/ A° San Antonio
Incluye materiales y transporte.-

segun ETP: "Reparacién General de Fisuras”
Imprevisto +5%

segun ETP: "Reparaciéon General de Fisuras”
Imprevisto +5%

segun ETP: "Reparacién General de Fisuras”
Imprevisto + 5%

segun ETP: "Rectificacion de Cauce bajo Puente”
Subtotal

Imprevisto +10%

segun planimetria de Proyecto de Accesos
Subtotal

Imprevisto + 5%

segun planimetria de Proyecto de Accesos
Subtotal

Imprevisto +10%

segun Proyecto de Disefio Estructural
en accesos a puentes
Subtotal

Imprevisto +10%

m2
m?2
m2

m2
m2
m2

333333

333333

17,39

1,61

19,00

11,58

1,42

13,00

56,93

3.07

60,00

9.440,00

849,00

12.610,68
1.261,32

13.872,00

1.992,10

WoWw W W W W

21.904,00




Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4

PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)

PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristébal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS
CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES u PARCIAL TOTAL
fTEM N 39
FRESADO DE PAVIMENTO EXISTENTE
39.1 Espesor: 25cm
a) Puente s/ A° Capivara | m? |
|b) Puente s/ A® Capivara Il segun Proyecto de Disefio Estructural] m?
c) Puente s/ A° San Antonio en accesos a puentes| m? | ‘
Subtotal| m? 27.900,00
Imprevisto +10% m? 2.790,00
m? 30.6%0,00
39.2 Espesor: 15cm
a) Puente s/ A° Capivara | m? |
b) Puente s/ A° Capivara Il segln Proyecto de Disefio Estructural| m?
c) Puente s/ A° San Antonio sobre puentes| m?
Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m?
Imprevisto +10% m? 93,50
i 1.022,00
fTEM N°
|RECICLADO CON CEMENTO (12-18 kg/cm2)
Espesor: 0.30 m - Ancho: 8.50 m - en R.P. N° 4
a) Para Puente s/ A® Capivara | m? | 2:805¢
b) Para Puente s/ A° Capivara ll m® |
c) Para Puente s/ A° San Antonio segln Proyecto de Disefio Estructurall m? | 5.610,00
Incluye materiales y transporte.- Subfotal| m? 11.475,00
Imprevisto +5% m® 574,00
m? 12.049,00
TEM N° 41
RIEGO DE CURADO con emulsién asfatica
cationica convencional (s/ E.T.P,)
41.1 Ancho: 8.50 m.
a) Para Puente s/ A° Capivara | m?
b) Para Puente s/ A° Capivara ll segun Proyecto de Disefio Estructural] m?
c) Para Puente s/ A® San Antonio en accesos sobre reciclado suelo cemento| m?
Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m?
Imprevisto +5% m?
m? 40.163,00
41.2 Ancho: 7.60 m.
a) Para Puente s/ A° Capivara | m?
b) Para Puente s/ A° Capivara li segun Proyecto de Disefio Estructural| m?
c) Para Puente s/ A° San Antonio en accesos sobre capa granular cementada| m? |
Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m?
Imprevisto +5% m?
m? 35.9210,00

\irm N° 42

BASE DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE
C/RAP tipo CAC DB19- R30 -CA30 (s/ E.T.P.)
Espesor MINIMO: 4 cm

a) Para Puente s/ A° Capivara |

b) Para Puente s/ A® Capivara |l

c) Para Puente s/ A° San Antonio

Incluye materiales y transporte.-

segun Proyecto de Disefio Estruciural
sobre puentes y losas de acceso

Subtotal

3333




= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristobal

p—

DPV sanma Q

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIOH

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS
6 CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U PARCIAL TOTAL
Imprevisto +5% m? 123,49
e 2.580,00
fTEM N° 43
BASE DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE
c/RAP tipo CAC DB19- R30 -CA30 (s/ E.T.P.)
Espesor constante: 5 cm
a) Para Puente s/ A° Capivara | m?
b) Para Puente s/ A° Capivara ll seqln Proyecto de Disefio Estructural|l m?
c) Para Puente s/ A® San Antonio sobre puentes y losas de acceso| m? il
Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m? 1.348,31
Imprevisto +5% m? 67.69
m? 1.416,00
|TEM Ne 44
CAPA GRANULAR CEMENTADA (CGS 525)
¢/ incorporacién de RAP, Espesor 20cm.
Ancho: 7,60m
a) Para Puente s/ A® Copworo | m’
b) Para Puente s/ A° Capivara i m*
c) Para Puente s/ A® San Antonio segun Proyecto de Paquete Estructural| m® [ 13,344,00
|incluye materiales y transporte.- Subtotal| m® 6.840,00
Imprevisto +5% m’ 342,00
m’ 7.182,00
fTEM N° 45
RIEGO DE LIGA con emulsién asfdltica catidnica
convencional. s/ E.T.P.)
45.1 Ancho: 7,50m
a) Para Puente s/ A° Capivara | m?
b) Para Puente s/ A° Capivara Il segun Proyecto de Disefio Estruciural| m?
c) Para Puente s/ A® San Antonio en accesos sobre capa granular cementada m?
Incluye materiales y fransporte.- Subtotal| m?
Imprevisto +5% m’
m’ 35.438,00
45.2 Ancho: 7,40m
a) Para Puente s/ A° Capivara | m?
b) Para Puente s/ A° Capivara Il segun Proyecto de Disefio Estructural| m’
c) Para Puente s/ A° San Antonio en accesos sobre Capa antimeflejo (MAAC 5)| m?
|Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m?
Imprevisto +5% m’
m* 34.965,00
45.3 Ancho 13,30m
a) Para Puente s/ A° Capivara | m?
b) Para Puente s/ A° Capivaralll segun Proyecto de Disefio Estruciural| m?
c) Para Puente s/ A° San Antonio en puente y losas de acceso| m? | ) 2
|incluye materiales y fransporte.- Subtotal| m? 4.913,02
Imprevisto +5% m? 245,98
m2 5.159,00
45.4 Ancho 7,30m
a) Para Puente s/ A° Capivara | m® |
b) Para Puente s/ A° Capivara Il segun Proyecto de Disefio Estruciural| m® |
c) Para Puente s/ A® San Anfonio en puente y losas de acceso| m? | 88731
Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m? 1.348,31




2= SantaFe DPV st

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DEVIA} !&

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA Il (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristébal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS
CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U PARCIAL TOTAL
Imprevisto +5% m? 67.69
m2 1.416,00
IIEM N° 46
CAPA ANTIRREFLEJO [MAAC 5). Espesor: 2cm
En accesos a puentes )
a) Para Puente s/ A° Capivara | m? | ),00
b) Para Puente s/ A° Capivara ll m? [ 8.880.00
c) Para Puente s/ A° San Antonio segln Proyecto de Disefio Estructural| m? || 16.280,0
Incluye materiales y transporte.- Subtotall m? | 33.300,00
Imprevisto + 5% m? 1.665,00
m? 34,965,00
iTEM N° 47
CARPETA CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE
tipo CAC DR12-CA30 (s/ E.T.P.)
|Espesor: 5 cm - Ancho 7.30 m
47.1 Para Puente s/ A° Capivara |
a) Sobre accesos en R.P. N° 4 segun Proyecto de Paquete Estructural| m? 8.030,00
|b) Sobre PUENTE Y LOSA DE ACCESO segun Proyecto de Paquete Estructural| m? 292,00
Subtotal| m? | 8.322,00
47.2 Para Puente s/ A° Capivara ll
a) Sobre accesos en R.P. N° 4 m? 8.760,00
b) Sobre PUENTE Y LOSA DE ACCESQO segun Proyecto de Paguete Estructural| m? 219,00
Sublotal| m? | | 8979,0
47.3 Para Puente s/ A® San Antonio
a) Sobre accesos en R.P. N° 4 m?
b) Sobre PUENTE Y LOSA DE ACCESO segun Proyecto de Paquete Estruciural| m? 837,31
Subtotal| m? | 16.897.31
Incluye materiales y fransporte.- Subtotal| m? 34.198,31
Imprevisto +5% m? 1.710,69
: m? 35.909,00
|iTEM Ne 48
CARPETA CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE
c/RAP tipo CAC DR12- R20 - CA30 (s/ ET.P.)
Espesor constante: 4 cm
Sobre PUENTE y LOSAS DE ACCESO
a) Para Puente s/ A° Capivara | m?*
b) Para Puente s/ A° Capivara i m?*
c) Para Puente s/ A® San Antonio segUn Proyecto de Disefio Estructural| m?
|Incluye materiales y transporte.- Subtotal| m?
Imprevisto + 5% m?
ot 1.164,00
fTEM N° 49
DESEMBANQUE , LIMPIEZA Y PINTADO DE
ALCANTARILLAS EXISTENTES
a) Para Puente s/ A® Capivara |
b) Para Puente s/ A° Capivara ll segun planimetria de Proyecto de Accesos
c) Para Puente s/ A° San Antonio
Incluye materiales y transporte.- Subtotal
Imprevisto +5%
10,00




DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N°4

PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA | (Prog. 118+412)
PUENTE s/ Arroyo CAPIVARA I (Prog. 123+534)
PUENTE s/ Arroyo SAN ANTONIO (Prog. 130+306)

TRAMO: Elisa - San Cristébal

ENSANCHE DE PUENTES Y ACCESOS s/ RUTA PROVINCIAL N° 4

COMPUTOS METRICOS

DESIGNACION DE OBRAS

DIMENSIONES

CANTIDADES

PARCIAL

TOTAL

iTEM N° 50

RECTIFICACION Y LIMPIEZA DE CUNETAS
EXISTENTES

En ambos lados EN ACCESOS,

a) Para Puente s/ A® Capivara |

b) Para Puente s/ A® Capivara Il

c) Para Puente s/ A® San Antonio
Incluye materiales y transporte.-

{TEM N° 51
ILUMINACION LED A EJECUTAR

H= 12m. BRAZO SIMPLE

250W - TENDIDO AEREQO

a) Para Puente s/ A° Capivara |
b) Para Puente s/ A° Capivara ll
c) Para Puente s/ A° San Antonio
Incluye materiales y transporte.-

|iTEM N 52
LINEA ELECTRICA AEREA DE 33 KV A ALTEAR
Para Puente s/ A® San Antonio.

Incluye materiales y fransporte.-

iTEM N° 53

LINEA ELECTRICA AEREA DE 33 KV A TRASLADAR
Para Puente s/ A° San Antonio.

Incluye materiales y transporte.-

Columnas metdlicas s/PLANO TIPO N°4718/1 BIS.

segun planimetria de Proyecto de Accesos

Subtotal
Imprevisto + 5%

segun planimetria de Proyecto de Accesos

Subtotal
Imprevisto +5%

segun planimetria de Proyecto de Accesos
Imprevisto 5%

segun planimetria de Proyecto de Accesos
Imprevisto 5%

333333

23 3

333

9.450,00

23,00

16,00

1,00

17,00

150,00
8,00

158,00
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PROVINCIA . pReca 6N PROVINCIAL DEVIALIDAS?,

PLANILLAS AUXILIARES




Z= SantaFe DPV sa

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DEVIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE PUENTE s/A° CAPIVARA | Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 118+412)
TRAMO: Elisa - San Cristobal

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

TIPO DE DIMENSIONES [m]| SUP.
UBICACION | LADO OBSERVACIONES
SENAL Largo | Alto [m*] .
ORIENTACION EN CAMINOS:
.6 0+000 Derecho| 2.50° 1.00 250 |1 SANCRISTOBAL
| t SANTURCE e —
R. 15 * Derecho @=090 064  |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) * a 100 metros antes de la curva

P.7 (a) (A) 0+000 lzquierdo| 0.90 0.80 0.81 |CURVA COMUN A DERECHA ]
P.7 (a) (B) 0+400 lzquierdo| 0.90 090 | 081 |CURVACOMUN A IZQUIERDA S

R.6 0+400 | Derecho @=090 | 064 |PROHIBICION DEADELANTARSE

P.16 0+400 | Derecho| 080 | 090 064 |PUENTE ANGOSTO" (Aviso de puente)

R.6 04700  |lzquierdo|  ©@=0.90 064 |PROHIBICION DE ADELANTARSE

R.15 0+700  |lzquierdo =090 064 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) - ~
P.16 0+700 |izquierdo| 080 | 080 | 064 |PUENTEANGOSTO" (Aviso de puente)

ORIENTACION EN CAMINOS:
L8 1+100 lzquierdo| 2.50 1.00 250 |t ELISA
t JACINTO ARAUZ

Total Sefializacién Vertical: 10.46m*

Nota: SENALIZACION VERTICAL (SEGUN PLANO TIPO D.P.V. N° 8507 BIS).
Las progresivas de |a sefializacién serén ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual de Sefalamiento Vertical” de la Direccién Nacional de Vialidad -
2017, aprobado por Resolucién AG 405/01.

Péagina 1 de 1




-;-_: SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE PUENTE CAPIVARA | Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 118+412)
TRAMO: Elisa - San Cristébal

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 1.50 mm
| TP0 DE | coLop— 2o ANGHO | SUPERFICE|  ggcenyaciones
1| H3 [Benco| oswo0 | 14123 | 015 336.90 L'"eaﬁmﬁ"“
2| H1 |Banco| Oses | 14123 | 015 | 1048 L‘"ea(g%(f;‘fgfjx;‘ﬁf‘_”’
3 H.1 ;r_nan‘llo 0+000 0+630 0.15 23.63 Doble linea continua.
4 H.1 Amarillo : 0+630 . 0+844 0.15. 32.1_0 Doble linea continua. -

Total Sefializaciéon Horizontal 1.50 mm: 403.09m?

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefializacién seran ajustadas en obra segn lo indicado por
el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012), aprobado por
Resolucién 2501/2012.
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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE PUENTE CAPIVARA | Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 118+412)
TRAMO: Elisa - San Cristébal

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 3.00 mm

TIPO DE[ oo on PROGRESIVAS SUPERFICIE
SENAL DESDE |  HASTA (m’)

H.7 Blanco Ingreso Sur a PUENTE 13.14

OBSERVACIONES

Lineas auxiliares p/reduccion de vel.

~ (de110km/ha80km/h) |

Lineas auxiliares p/reduccion de vel.
(de 110 km/h a 80 km/h)

H.7 Blanco Ingreso Norte a PUENTE 13.14

Total Sefalizacion Horizontal 3.00 mm: 26.28m?

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefializacién horizontal seran ajustadas en obra segun lo
indicado por el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012), aprobado
por Resolucion 2501/2012.
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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE PUENTE s/A° CAPIVARA Il Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 123+534)
TRAMO: Elisa - San Cristébal

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

TIPO DE DIMENSIONES [m]| SUP.
OBSERV, ES
SERAL UBICACION | LADO e Alto ] - ~ ~ ACION
: ORIENTACION EN CAMINOS:
L8 0+000 Derecho| 2.50 1.00 250 [t SANCRISTOBAL
. 1 SANTURCE i
R.18 0+200 Derecho @=0.80 0.84 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) * a 100 metros antes de la curva
P.16 0+400 Derecho| 0.90 [ 080 | 064 |PUENTE ANGOSTO" (Aviso de puente)
R.6 0+400 Derecho @=0.90 0.64 |PROHIBICION DE ADELANTARSE B
P.16 0+400 Derecho| 0.90 [ 0.90 0.84 |PUENTE ANGOSTO" (Aviso de puente)
R.6 0+700 Izquierdo 2=0.90 064 |PROHIBICION DE ADELANTARSE -
R. 15 0+800 Izquierdo ©=090 | 064 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
L6 1+200 lzquierdo| 2.50 1.00 250 |t ELISA
1 JACINTO ARAUZ

Total Sefializacién Vertical: 8.84m*

Nota: SENALIZACION VERTICAL (SEGUN PLANO TIPO D.P.V. N° 8507 BIS).
Las progresivas de la sefializacién serén ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual de Sefialamiento Vertical” de la Direccion Nacional de Vialidad
- 2017, aprobado por Resolucién AG 405/01.

Pagina 1 de 1




Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

DPV santakel © 1

DIRECCION PROVINCIAL DEVIALI

OBRA: ENSANCHE PUENTE s/A° CAPIVARA Il (R.P. N° 4 - Prog.: 123+534)
TRAMO: Elisa - San Cristobal

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 3.00 mm
TIPO DE PROGRESIVAS SUPERFICIE
COLOR OBSERVACIONES
sefaL | ©O° DESDE | HASTA (m?)

Lineas auxiliares p/reduccién de vel.

il H.7 Blanco Ingreso Sur a PUENTE_ 1314__ I (de 110 km/h a 80 kmh)
Lineas auxiliares p/reduccién de vel.

H.7 Blanco | Ingreso Norte a PUENTE 13.14 (de 110 km/h a 80 km/h)

Total Sefalizacién Horizontal 3.00 mm: 26.28m?

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefializacioén horizontal serén ajustadas en obra segun lo
indicado por el "Manual de Sefialamiento Horizontal” de la Direccién Nacional de Vialidad (2012),
aprobado por Resolucién 2501/2012.
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PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: ENSANCHE PUENTE CAPIVARA Il Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 123+534)
TRAMO: Elisa - San Crist6bal

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 1.50 mm
PROGRESIVAS
TIPO DE ANCHO | SUPERFICIE
N° COLOR OBSERVACIONES
SENAL DESDE HASTA (m) (m?)

. Linea de BORDE continua

1 H3 Blanco 0+000 . 1 +1_55 0.15 334.50 AMBOS LADOS
Linea de EJE discontinua

2 H.1 Amarillo 0+000 1+155 0.15 334.50 (3.00m/9.00m)

Total Sefializacién Horizontal 1.50 mm: 669.00m*

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefializacion seran ajustadas en obra segun lo indicado por
el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012), aprobado por
Resolucién 2501/2012.
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

PROVINCIA

DPV!

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD L-_

OBRA: PUENTE s/A° SAN ANTONIO Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 130+360)
TRAMO: Elisa - San Cristébal

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

TIPO DE DIMENSIONES [m]| SUP.
B OBSERVA
SENAL UBICACION | LADO Largo it [m7] CIONES
ORIENTACION EN CAMINOS:
1.6 0+000 Derecho| 2.50 1.00 250 |t SANCRISTOBAL
o - |t SANTURCE
R. 15 0+800 Derecho 2=0980 | o064 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
R.6 0+900 Derecho 2=090 0.64 |PROHIBICION DE ADELANTARSE
R.6 1+300 Izquierdo @=0.90 0.64 |PROHIBICION DE ADELANTARSE -
R. 15 1+300 Izquierdo @=0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 kmh) |
ORIENTACION EN CAMINOS:
.6 2+000 lzquierdo| 2.50 1.00 250 |t ELISA

1 JACINTO ARAUZ

Total Senalizacién Vertical: 7.56m?

Nota: SENALIZACION VERTICAL (SEGUN PLANO TIPO D.P.V. N° 8507 BIS).
Las progresivas de la sefializacién seran ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual de Sefialamiento Vertical" de la
Direccion Nacional de Vialidad - 2017, aprobado por Resolucién AG 405/01.

Pagina 1 de 1




Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° SAN ANTONIO Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 130+360)
TRAMO: Elisa - San Cristébal

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 1.50 mm
TIPODE| o o | PROGRESIVAS | aNcHO [SUPERFICIE|  ocrcuciones
SENAL DESDE | HASTA (m) (m?)
H.3 | Blanco | 0+000 24200 0.15 660.09“ ” LineaAideB%%R&EQ?gﬂnua
H1 | Blanco| 0:000 | 14000 | 015 | 150000 "'"ea(g%g;’nfg ‘_‘éﬁ;"‘i"“
H.1 | Blanco 1+100_ 24200 0.15 1650.00 Linea(g% E:&gcl!ci%c;;ﬂimf o
H.1  |Amarillo| Ingreso Sura PUENTE | 0.15 23.40 i pesding
H.1 | Amarillo .Ingreso Norte a_| PUEP-QTE N _015 23.40 1 ﬂg?;?;g ngggg B
H.1  [Amarillo Sobre PUENTE 0.15 33.00 DOBLE LINEA DE EJE

Total Sefalizacién Horizontal 1.50 mm: 3,889.80m?

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefializacion serén ajustadas en obra segun lo indicado por
el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012), aprobado por
Resolucién 2501/2012.
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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° SAN ANTONIO Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 130+360)
TRAMO: Elisa - San Cristobal

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 3.00 mm

PROGRES
TIPS DE | coLor S e PO RS OBSERVACIONES
SENAL DESDE | HASTA (m°)

e larco Ingreso Sur a PUENTE 13.14 Lineas auxiliares p/reduccion de vel.

(de 110 km/h a 80 km/h)
Lineas auxiliares p/reduccién de vel.
(de 110 km/h a 80 km/h)

H.7 Blanco | Ingreso Norte a PUENTE 13.14

Total Sefializacién Horizontal 3.00 mm: 26.28m?

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefializacién horizontal seran ajustadas en obra segun lo
indicado por el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012),
aprobado por Resolucion 2501/2012.




Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: PUENTE s/A° SAN ANTONIO Y ACCESOS (R.P. N° 4 - Prog.: 130+360)
TRAMO: Elisa - San Cristdbal

PLANILLA DE ALCANTARILLAS A CONSERVAR

N° | PROGRESIVA | uBicacioN | °2 H Al OBSERVACIONES
(m) (m) (m)
1 0+500 L. Derecha 0.80 - 5.256 Cabezal y alas de H°
2 0+860 Transversal | 3x260 | 200 | 1370 | Cabezaly alasde H° (3 Luces)
52 _7;? 95 1 -Transversal 3x 260 2.00 13.70 Cabezal y alas de h" (3 Luces)

CANTIDAD DE ALCAN'}ARILLAS A CONSERVAR= 3
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PARTICULARES




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccién de Estudios y Proyectos

TRAMO: Elisa — San Cristébal

LISTADO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PUENTE

ESTUDIOS GEOTECNICOS A CARGO DE LA CONTRATISTA

NIVELES DE LAS AGUAS EN EL AREA DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA
EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS
INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES
DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON
ENSAYOS DE HORMIGONES

DEMOLICION PARCIAL ESTRUCTURA EXISTENTE

PILOTES EXCAVADOS

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTES — CONTROL DE INTEGRIDAD
CONTROL DE CAPACIDAD DE CARGA EN PILOTES

HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA

ACERO EN BARRAS PARA OBRAS DE ARTE

APQYOS DE POLICLOROPRENO

RECAMBIO DE APOYOS DE NEOPRENO

CONSTRUCCION SIMULTANEA DE LAS ESTRUCTURAS DEL TABLERO
DESAGUES EN PUENTES

CONSTRUCCION DE LOSAS DE ACCESO

BARANDA METALICA DE DEFENSA

JUNTAS DE DILATACION

JUNTA ELASTICA LONGITUDINAL

SENALIZACION HORIZONTAL

TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

PRUEBAS DE CARGA EN PUENTES

RECTIFICACION FONDO DE CAUCE

REPARACION GENERAL DE FISURAS

COLOCACION DE ESCALAS HIDROMETRICAS EN PUENTE A CONSTRUIR
LIMPIEZA FINAL DE LA OBRA

DOCUMENTACION CONFORME A OBRA
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OBRA: ENSANCHE PUENTE s/ A° CAPIVARA | Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°4 (Prog. 118+4712)
TRAMOQ: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ESTUDIOS GEOTECNICOS A CARGO DE LA CONTRATISTA

1- GENERALIDADES

Previo ala ejecucion de los pilotes y a modo de verificacion de lo proyectado, la Contratista
debera efectuar como minimo una (1) perforaciéon por cada Estribo proyectado. En base a estos
estudios elaborara el correspondiente informe geotécnico y procederd a la verificacion estructural
del proyecto oficial debiendo establecer fehacientemente:

a- Cota de fundacién definitiva

b- Tensiones de rotura del suelo a nivel de fundacién y a distintas profundidades (tensién de
punta y de friccién);

c- Tensiones admisibles para el cdlculo, indicando valores de los coeficientes de seguridad
para cada estado de carga para las combinaciones de estados de carga;

d- Coeficiente de balasto horizontal y vertical desde el nivel de tereno obtenido en cada
ubicacion para la condiciéon de socavacion maxima ¢ mas desfavorable, segun corresponda;

e-Las perforaciones de suelos para estudiar la cota de fundacién (punta) de pilotes
excavados deberan alcanzar como minimo una profundidad de 10,00 (diez) metros por debajo de
la cota de punta estimada por la DPV. En caso de discrepancias la DPV establecerd la necesidad
de profundizar las perforaciones.

f-Para los estribos deberdn indicarse los empujes actuantes para distintos tipos de suelos,

pudiendo adoptarse sin mas [0=20°y c=0 tn/m2. Los valores que pueda adoptar la Contratista para
estos pardmetros, de ser diferentes a los mencionados, no deberdn generar empujes menores a los
que se obtienen con los propuestos.

g-Se especificardn claramente los encuadres tedricos seguidos, pardmetros de suelo vy

diagramas de empuje (Y, ¢, O, . q, empuije total).

2- INFORME GEOTECNICO Y VERIFICACION ESTRUCTURAL DE LAS FUNDACIONES

Se presentardn a la brevedad posible a su andlisis y aprobacién por parte de la Direccién
de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, sin cuya aprobacion no se podrd dar curso a la ejecucion
de la alcantarilla. Sobre las muestras extraidas en el terreno, se realizardn los siguientes ensayos en
laboratorio:

a) Humedad natural. (IRAM 10519)

b)  Ensayos fisicos de identificacion.
bi- Granulometria por via htmeda, segun normas (IRAM N° 10.507), determinacién del
porcentaje retenido en tamiz 200 y material de residuo.
b2 En suelos cohesivos determinacion de las constantes hidricas de Atterberg: limite
liquido y plastico segun las normas respectivas (IRAM 10.501 Y 10.502).
bs- Determinaciéon de pesos especificos secos y himedos.
bs En suelos granulares determinacion del mdédulo de fineza y coeficiente de
uniformidad y curvatura. (IRAM 10507)

c) Clasificar los suelos segun el sistema unificado de clasificacién de suelos (S.U.C.S.) (IRAM
10509), vy el sistema H.R.B.

d) Ensayos triaxiales (escalonados, no-consolidados, no-drenado), en las muestras
cohesivas (IRAM 10529)
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OBRA: ENSANCHE PUENTE s/ A° CAPIVARA | Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°4 (Prog. 118+412)

TRAMO: Elisa — San Cristébal

o COEFICIENTES DE SEGURIDAD DE FUNDACION CON PILOTES

El Coeficiente de Seguridad Global para la accién de cargos axiales debidas a las
Combinaciones de Cargas D 6 D+L, se deberd obtener con la siguiente ecuacion:

R /
FAE W+, )
F = s .

(Do D+L) Rﬁ; y .
F,+ r T

pu

siendo Fp 6 Fp+L los Coeficientes de Seguridad Global.
La capacidad de carga admisible resultante serd:

R = Rpu + Rfu / .
o Adm. — /

1

siendo:
2
R, (KN)= Areade punta(m°)* f, (KN/ m®)

/. : fension de rotura de punta

R, (KN)= Area lateralm®)* f“f(KN/mz)
[, - tension de rotura de fuste

Coeficiente de Cargas Cargas
seguridad permanentes | excepcionales
independientes (D) (D+L)
Ff 1.5 1.2
Fp 3 2

* NORMAS

1- Para el proyecto de las estructuras de puentes en general rigen las prescripciones de las
"Bases para el Cdiculo de Puentes de Hormigdn Armado” de la Direccidn Nacional de
Vidlidad (Buenos Aires - 1952) y sus posteriores modificaciones.

2- Se utilizaran para el disefio las cargas de la aplanadora Categoria A-30. En algunos casos
pueden especificarse otras normas (AASHTO) segun criterio de la DPV y previamente
convenido con la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

3- Para las estructuras de hormigén armado rigen en primera instancia las prescripciones de
los Reglamentos CIRSOC 201:2005 para estructuras de hormigén armado y hormigén
pretensado.

4- En una segunda instancia y solamente para el caso de no estar previsto en CIRSOC
determinados aspectos parciales del disefio, proyecto y/o cdlculo, podrdn referirse a otras
normativas, lo que serd previamente convenido con la Direccién de Estudios y Proyectos —
Dpto. Puentes.




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
Direccién de Estudios y Proyectos

TRAMO: Elisa — San Cristébal

En todos los casos se adjuntard copia legible en formato A4 y anillado de las normas
citadas en el cdlculo, en cuademillos por separado.

La revision del proyecto se realizard con la normativa disponible en esta Administracion, en
caso de existir.

En el caso de no contarse con las normas de aplicaciéon las demoras que puedan surgir en
la aprobacién del proyecto ejecutivo son imputables al Contratista y no permitirdn otorgar
ampliacién de plazos de ejecucion de los trabajos o de aprobacion de proyecto alguno
al mismo.

Las longitudes de anclaje y de empalme de armaduras se determinardn segun los
reglamentos CIRSOC 201/82 y CIRSOC 201/2005, debiéndose adoptar el mayor valor en
cada caso.

3- MEDICION Y PAGO:

Estos estudios no recibirdn pago directo y su costo se considerard incluido dentro de los items

del Contrato. Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar al
proyecto ejecutivo serdn por cuenta y cargo exclusivo del Contratista y serdn sometidas a la
aprobacion por parte de la Direccién de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.
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SANTA FE
Direccion de Estudios y Proyectos

TRAMQO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

NIVELES DE LAS AGUAS EN EL AREA DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA

y P GENERALIDADES

La Contratista tendrd derecho a la pardlizacidon de los trabajos y solamente a su
correspondiente reconocimiento de ampliacién del plazo de Obra, en las siguientes circunstancias:

a) Para la construccién de terraplenes:

e Cuando el nivel de las aguas supere los niveles del terreno natural en las dreas donde,
conforme al Plan de Trabajos vigente y aprobado por la Inspeccion, tenga previsto
construir,

e Cuando el nivel de las aguas sea tal que se presente una diferencia menor a un metro
(1.00 m) con respecto al nivel de terraplenes en ejecucién, siempre que tales tareas se
realicen conforme al Plan de Trabajos vigente y aprobado por la Inspeccion.

b) Para la construccién de la Infraestructura (pilotes y/o cabezales)

e Cuando la velocidad de las aguas o los detfritos que arrastre torne inconveniente la
realizacion de los trabajos, a criterio exclusivo de la Inspeccion.

Producido el descenso del nivel de las aguas, la Inspeccién indicard la fecha a partir de la
cudl la Contratista debe reiniciar las fareas.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los costos derivados de la paralizacién y/o reactivacion de actividades derivadas de los
hechos mencionados y las decisiones adoptadas, no recibirdn pago directo alguno; sus eventuales
costos se considerardn incluidos en los items de la obra de puente.
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OBRA: ENSANCHE PUENTE s/ A° CAPIVARA | Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°4 (Prog. 118+412)
TRAMO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
EMPALME DE ARMADURAS DE PILOTES

Para los empalmes de armaduras podrd utilizarse el tipo de empalme denominado "POR
YUXTAPOSICION", debiéndose EVITAR cualquier tipo de unidn soldada (excepto que se verifique la
condicién del segundo pdarrafo), pudiéndose utilizar en su defecto y por razones de indole
constructiva, ofro tipo de unién, pero tal que asegure la inalterabilidad de las caracteristicas
mecanico-resistentes de las armaduras y de la seccién de hormigdn armado y/o pretensado. -

Para poder usar soldaduras en empalmes se deberdn utilizar exclusivamente armaduras
soldabiles fipo ADN 420 “S". Se deberd tener en consideracion en este caso el Capitulo 3.6.1 - “Barras
y alambres de acero para armaduras” - del Reglamento CIRSOC 201:2005.-

El Contratista debe presentar la Memoria de Cdlculo de verificacién de la capacidad
resistente de todas las secciones donde se planteen empalmes de armaduras. -
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OBRA: ENSANCHE PUENTE s/A° CAPIVARA | Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°4 (Prog.
TRAMO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

SEPARADORES PARA RECUBRIMIENTO DE ARMADURAS

Con el objeto de asegurar que las armaduras tengan el recubrimiento previsto, se utilizaran
exclusivamente separadores de mortero de cemento y arena en relacién 1:3, con el agregado de
fibras de polipropileno de alto mddulo, a razén de aproximadamente 1.00kg (un kilogramo) por
cada metro cUbico de hormigdn, construidos a propdésito del espesor de recubrimiento que en cada
Caso se requieraq.

Las fibras deberdn tener las siguientes caracteristicas:

1) longitud de las fibras: 25.4 mm (1"); una pulgada
2) resistencia a traccioén: 0.5 a 9.7 KN/mm?
3) Médulo de Young: 3.5 KN/mm?2

Los separadores se construirdn con ataduras metdlicas incorporadas a los mismos, para su
fijacién a las armaduras a separar. -
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OBRA: ENSANCHE PUENTE s/A° CAPIVARA | Y ACCESQOS - RUTA PROVINCIAL N°4 (Prog. 118+412)
TRAMO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

INCORPORACION INTENCIONAL DE AIRE EN LOS HORMIGONES

Con el objeto de asegurar la impermeabilidad de los hormigones y garantizar asi la
durabilidad de las estructuras, se incorporard aire en forma intencional y controlada en todos los
hormigones a ufilizar en la obra, mediante aditivo de reconocida calidad y antecedentes
demostrables de utilizaciéon en obras publicas, en un todo de acuerdo con lo especificado en el
CIRSOC 201-2005; Capitulos 2 y 5, més especificamente en el Capitulo 5.1.2- “Aire intencionalmente
incorporado”, del presente Reglamento.

A tales efectos, la Contratista presentard con una antelacién minima de un mes a cualquier
uso, la dosificacion a utilizar en cada caso, indicando todos los datos necesarios para un completo
andlisis de la propuesta, como por ejemplo marca del aditivo, certificacion de no agresividad sobre
materiales componentes del hormigéon armado, destino de la mezcla, proporciones del aditivo,
forma de dosificacion, ensayos existentes, forma de medicion del aire incorporado, etc., con el
objeto de su andlisis y aprobacion por parte de la Direccién de Investigaciones y Ensayos
Tecnolégicos de la D.P.V. (DIYET), sin cuya expresa aprobacién la Inspeccién de Obra no autorizard
el uso de ninguna mezcla en la Obra. -
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TRAMO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

DURABILIDAD, CURADO Y PROTECCION DEL HORMIGON

Con el objeto de garantizar la durabilidad e impermeabilidad de los hormigones de las
estructuras, se disefiaran los hormigones de acuerdo alo especificado en el CIRSOC 201-2005
Capitulo 2 - "Especificaciones por Resistencia y Durabilidad"- y complementarios.

Para el correcto curado de los hormigones se efectuardn las operaciones de curado y
proteccion del hormigdn recién colocado durante los plazos de curado segun lo especificado en
el CIRSOC 201-2005 Capitulo § - "Hormigdn Fresco. Propiedades, Dosificacion y puesta en Obra"-en
sus articulos 5.10, 5.11, 5.12, 5.13 y 5.14.

En todos los casos se aplicaran las especificaciones de mayor exigencia para garantizar los
objetivos planteados. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ENSAYOS DE HORMIGONES

1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al uso de los hormigones necesarios para realizar las
construcciones de las obras de arte.

Rigen las especificaciones indicadas en la Seccién H-Il: *Hormigones de Cemento Portland
para Obras de Arte” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL
DE VIALIDAD, Edicion 1998.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los reglamentos CIRSOC, debe
entenderse que se refieren al REGLAMENTO CIRSOC 201:2005. -

2. PROBETAS Y ENSAYOS DE HORMIGONES

Para establecer la calidad de los distintos hormigones utilizados en la Obra, se debe
confeccionar una cantidad minima de probetas de hormigén normalizadas. Ademds, se realizardn
los ensayos de asentamiento de cada mezcla a los fines pertinentes.

CANTIDAD MINIMA DE PROBETAS A CONFECCIONAR PARA DETERMINAR LA RESISTENCIA
CARACTERISTICA (f'c) DE LOS DISTINTOS ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE HORMIGON

ELEMENTO ESTRUCTURAL O CANT. MINIMA DE MUESTRAS Hs?g?;ls%écN ASENTAMIENTO
GRUPO DE ELEMENTOS (N°) 201/2005 (cm)
; _ limitado por CIRSOC
Pilotes (@=0.80 m) 45 H-30 201/2005 - Cap. 5
. limitado por CIRSOC
Muro de Pilas 12 H-30 201/2005 - Cap. 5
: limitado por CIRSOC
E ; A 2
stribos, Muro de Alas 42 H-30 201/2005 — Cap. 5
Losa de tablero, veredas, 24 H-40 limitado por CIRSOC
viguetas fransversales 201/2005-Cap. 5
. N limitado por CIRSOC
AV =
igas Longitudinales 12 H-40 201/2005 - Cap. 5
limitado por CIRSOC
Losa de Acceso 15 H-40 201/2005 - Cap. 5

(*) En cada muestra se debe realizar como minimo un ensayo (dos probetas) ala edad de
diseno.

La resistencia caracteristica f'c de cada calidad "H" de hormigén se determinard de
acuerdo a lo especificado en el CIRSOC 201:2005, Capitulos 4 y 5, Comentarios y Anexo Cap. 4.-
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OBRA: ENSANCHE PUENTE s/ A° CAPIVARA | Y ACCESOS - RUTA PROVINCIAL N°4 (Prog. 118+412)
TRAMO: Elisa — San Cristébal

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
DEMOLICION PARCIAL ESTRUCTURA EXISTENTE

1- DESCRIPCION

Comprende todas las actividades necesarias para la demolicién parcial de los diferentes
elementos estructurales del puente existente.

Las tareas de demolicidon serdn programadas por el Contratista y previamente autorizadas
por la Inspeccién de Obra, de la manera que se considere mds apropiado y en gjuste al plan de
trabajos, teniendo en cuenta las premisas indicadas en la presente especificacion.

En cuanto a los elementos a demoler del puente existente, se encuentran en primerd
medida, los cordones de ambos lados, cuya demolicion se efectuard en forma completa en toda
su longitud; ademds se contempla la demolicion parcial de lalosa de tablero en un ancho de 1.10m
en ambos lados, aproximadamente hasta la mitad de la primera viga longitudinal existente, en todo
SU espesor.

También se deberdn demoler parcialmente en sus extremos los tabiques que conforman las
pilas centrales y los muros frontales de estribos, de forma de dejar al descubierto la armadura
existente para permitir la futura vinculacion con el ensanche de los mismos.

Finalmente se demolerdn en forma total los muros de alas actuales, los cuales serdn
reconstruidos posteriormente.

La Contratista estd obligada a tomar conocimiento de las superficies a demoler para realizar
su cotizacion, y no tendrd derecho a reclamo alguno por los datos aproximados que se aporta en
esta especificacion.

Los materiales que resulten de la demolicion seran retirados por la Contratista a los lugares
que indique la Inspeccién de Obra, en un radio menor de cinco (5.00) kilébmetros.

2- METODOLOGIA

La metodologia utiizada para demoler debe ser tal que asegure la ausencia de peligro para
las personas y bienes en la zona de Obra, debiendo concretar la Contratista un sefialamiento de
precaucién y aviso con el objeto de proveer dicha seguridad. A tal fin, la metodologia propuesta
por la Contratista deberd obtener la aprobacién de la Inspeccion para el comienzo de las tareas.

El escombro de hormigén armado resultante de la demolicion no podra quedar depositado
ex-profeso en el valle del arroyo; serd fransportado y descargado donde indique la Inspeccion de
Obra dentro de un radio de hasta 5.00 km desde los puentes existentes y en lugares donde no pueda
ser alcanzado por la accién de las aguas, especialmente en crecientes extraordinarias. No podrd
quedar depositado en el cauce del arroyo.

Los elementos estructurales tales como armaduras de acero resultantes de la demolicién
deben ser recuperadas en la mayor medida posible, con el objeto de evitar la contaminacion del
curso de agua, quedando de propiedad de la D.P.V. y depositados donde indique la Inspeccion
de Obra en un radio de hasta 5.00 km desde los emplazamientos previos.

El empleo de metodologias de demolicién que no aseguren restringir a un minimo la
contaminacion del fondo del cauce con esos desechos no serd aprobado por la Inspeccion.

Podrén utilizarse métodos de demoliciéon no tradicionales como la hidrodemolicién, uso de
cementos expansivos U ofros, adjuntando informacién de antecedentes de utilizacion a nivel
provincial, nacional o mundial.
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3- TAMANO MAXIMO DEL MATERIAL DEMOLIDO DEPOSITADO

Los productos intermedios de demolicion podran tener cualquier dimension, a efectos de ser
trasladados a los depdsitos definitivos.

Para aceptar y certificar el material demolido en los depédsitos definilivos que se establezcan
conforme a Pliego, el tamafio méximo del material debera ser de 0.50 m, medido efectivamente
sobre la maxima dimensién del material, con una tolerancia promedio de +/- 0.20 m.-

4- MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién del item se realizard por metro cubico (m3).

Se pagard al precio unitario del correspondiente item del contrato, y serd compensacion
por todos los trabajos de demolicién, retiro de escombros y/o materiales, limpieza del terreno,
fraslado de materiales, tramites si los hubiera, mano de obra, equipos, herramientas, combustibles y
lubricantes, gastos generales y beneficios, y cualquier otro gasto necesario para la correcta
terminacion de los frabajos.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

PILOTES EXCAVADOS

1.-DEFINICION

Se entiende por pilotes excavados o de gran didmetro a aquellos cuyo proceso constructivo
consiste en la excavacion del suelo hasta la cota de fundacién y su posterior relleno con hormigon.

Generalmente la excavacién o taladro del suelo se ejecuta con procedimientos mecanicos
(grampeado, taladrado por percusion 6 rotacion).

Estos pilotes de gran didmetro son capaces de resistir no solamente a esfuerzos axiales sino
también a solicitaciones de flexién. Los pilotes excavados pueden ser encamisados ufilizando tulos
metdlicos o de hormigdn, 6 bien ser ejecutados sin camisa mediante la excavacion del suelo en
presencia de lodos o liquidos de contencion.

Las camisas empleadas pueden ser perdidas cuando quedan definitivamente incorporadas
a la estructura. En este caso se asignard a las camisas meramente la funcién de encofrado para el
hormigonado.

De acuerdo con las conclusiones del estudio geotécnico, se dispone de la cota de punta
del pilote y de la capacidad de carga admisible del mismo. -

2.- CALIDAD DEL HORMIGON

El hormigdn deberd contar con una resistencia caracteristica cilindrica minima del fipo H-30,
de acuerdo al Reglamento CIRSOC 201:2005 en su articulo 2.4). -

El recubrimiento de las armaduras serd de por lo menos 8.00 cm pero tampoco deberd ser
mucho mayor dentro de las limitaciones que impongan los equipos y procedimientos de frabajo.

La consistencia del hormigdén medida por el Cono de Abrams serd tal que se verifique un
asentamiento entre 15 cmy 18 cm medido en el Cono de Abrams. La cantidad minima de cemento
conforme a CIRSOC 201 de 380 kg/m3 de hormigén, debiendo utilizarse cementoARS.

3.- ARMADURAS

La armadura estard dada por los cdlculos estaticos que se adecuardn a las normas vigentes.

Las barras no podrdn tener didmetros menores de 8 mm y distancias o pasos de helicoide
superiores a 30cm.

No se admitird en los cdlculos tener en cuenta a las camisas como parte integrante de las
armaduras.

4.-TOLERANCIASCONSTRUCTIVAS

Durante la ejecucién de los pilotes no podrdn producirse corrimientos en planta superiores a
0,05 d (siendo d el didmetro del pilote) ni defectos de verticalidad con inclinaciones superiores a
1,5% salvo que condiciones locales especiales justifiquen tolerancias mayores. También podran ser
mayores las tolerancias cuando por razones de distribucion de carga en los cabezales las
consecuencias sean efectivamente despreciables como oportunamente se demostrarad. -

En el conjunto de los pilotes de una misma pila se debera evitar que los efectos de inclinacion
se produzcan en la misma direccidén y si se produjeren inclinaciones éstas deberdn ser compensadas
dando a otros pilotes del mismo grupo inclinacion contraria. -
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5.-EJECUCION DE LOS PILOTES

5.1.-CONDUCCIONDELOSTRABAJOS.

Durante la construccién de los pilotes deberd estar presente en la obra el conductor de la
firma ejecutora o su representante. De cada pilote se preparard un informe de su ejecucion para lo
cual se confeccionardn adecuados formularios que contengan los datos necesarios, como
profundidades de perforacion, niveles, caracteristicas de suelo excavados, nivel de agua, datfos
sobre el equipo empleado para los diferentes niveles de perforacién, desviaciones, inclinaciones,
didmetros, longitudes, calidades y cantfidades de hormigoén, fechas y fiempos de ejecucion e
interrupciones.lgualmente se deberdn indicar las caracteristicas del lodo de perforacion: densidad,
viscosidad, dosaje, aditivos a ufilizar, etc.

La Contratista propondrd a la Inspeccién un formulario adecuado. -

5.2. TRABAJOS DE PERFORACION.
5.2.1-Equipos de perforacion

Los equipos deberdn adecuarse a los suelos y a las condiciones del agua de las napas.

La seleccién de estos equipos se hard procurando evitar que los suelos alrededor del pilote
y debdjo de su pie sean perturbados.

Como estas perturbaciones suelen producirse después de un tiempo, habra que preferir a
aquellos equipos con los que la perforacién se ejecute rapidamente y en los que sea muy corto el
tiempo que transcurre enfre la terminacion de la perforacion y el hormigonado.

Cuando en las perforaciones se emplea sobrepresiéon de agua para contener la excavacion,
esta sobrepresion debe ser alterada lo menos posible por el efecto del émbolo al levantar la
herramienta de perforacion. -

5.2.2.- Perforacion con camisa

La camisa sirve para evitar perturbaciones enel entoro de la excavacion. La camisa es
indefectiblemente necesaria cuando los suelosatravesados no son estables aun con el empleo de
un liquido de contencién y cuando pueden ocurrir desprendimientos de la pared de la perforacion.
Se entiende que igualmente es necesario emplear una camisa en la ejecucién de la pared
sumergida de pilotes que se construyen en el agua, es decir en rio o lagos.

Al utilizarse camisas se deberd demostrar la resistencia de las mismas, bajo la accién de las
cargas mds desfavorables que pueden producirse durante los procesos constructivos. Al perforar
bajo nivel de la napa de agua habrd que mantener constantemente una sobre presiéon en el cano
camisa mediante agua o mediante un liquido de contencién (generalmente una suspension de
arcilla), siempre que exista la posibilidad de una rotura hidrdaulica del suelo hacia el interior de la
perforacién o que puedan afluir particulas de suelo arrastradas con la entrada de agua de la napa.

Para evitar perturbaciones debagjo de la perforaciéon durante la ejecucién de la misma, la
camisa debe adelantarse el progreso de la perforaciéon en una medida que depende del fipo de
suelo. En suelos cohesivos blandos y en suelos no cohesivos en especial de arena fina, bajo el nivel
de la napa en general es necesario un avance de una longitud de hasta la mitad del didmetro de
la perforacion.

Cuando es de temer la entrada del suelo por la base de la perforacién o si se observa tal
entrada, habrd que aumentar la sobrepresion del liquido de avance o habrd que aumentar la
sobrepresion del liquido de contencién. Cuando el suelo no permita el aumento del Avance habrd
que optar por la segunda alternativa eventualmente mediante la aplicacion de tubos de
prolongacién de la camisa por encima del nivel del terreno. En suelos cohesivos duros no siempre
es posible lograr el avance, pero tampoco es necesario sin embargo la herramienta de perforacion
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no deberd ir mas abajo que el extremo de la camisa y ésta deberd seguir de cerca ala herramienta
de perforacién. Para cumplir con estos requisitos, ademds del momento torsor que se aplique a la
camisa habrd que disponer de una fuerza vertical suficiente para presionarla hacia abaijo.

Cuando se ha alcanzado la profundidad deseada - y sino se ha previsto un ensanchamiento
de pie en el pilote - habrd que extraer el suelo hasta el filo inferior de la camisa para impedir que
existan en el suelo perturbaciones debajo del extremo del pilote que se produzcan en esa zona al
extraer luego la camisa. Como el fondo de la perforacién en ese estado estd mas expuesto el
peligro de perturbacién por la ausencia de la carga de suelo correspondiente al avance de la
camisa, habrd que hormigonar el pilote sin pérdida de tiempo después de esa limpieza a fondo.

Para evitar perturbaciones en el suelo alrededor del pilote cuando se perfora con camisa,
el saliente de la corona de corte en el extremo inferior de ella deberd ser lo mds pequefio posible.
No se admitirc el descenso de las camisas con la ayuda de lanzas de inyeccion de agua. -

5.2.3.- Perforacién sin camisa

En suelos estables puede prescindirse del cano camisa. Cuando se ejecutan perforaciones
sin camisa en capas de suelos que tienen tendencia al desmoronamiento y/o fluencia de las
paredes de la excavacion éstas deberdn ser sostenidas con la presién de un liquido de contencidn.
En ese caso también puede ser conveniente introducir una camisa a posteriori. En la ejecucion de
pilotes sin camisa de perforaciéon en suelos no cohesivos, especialmente con canto rodado y
piedras, puedenproducirse perturbaciones alrededor del pilote y en suelos cohesivos pueden
producirse ablandamientos en la pared de la perforacion. Al emplear una suspension arcillosa como
liquido de contencién, la capacidad portante del pilote puede ser afectada por la formacion de
un colchén de arcilla y/o detritus. Para lograr el volumen prescripto de la perforacion habrda que
controlar la profundidad de la misma y el consumo de hormigon.

Como las perturbaciones y los ablandamientos del suelo en el contorno de la perforacion,
aumentan con el tiempo habrd que hormigonar a los pilotes inmediatamente después de la
perforacién. La parte superior de la perforacion deberd ser sostenida contra desmoronamientos
mediante un framo de camisa de longitud minima igual a 2,00m.-

5.2.4.- Sobrepresion del liquido de contencion al perforar

No es posible calcular la sobrepresion necesaria para sostener las paredes de una
perforacién no encamisada. Esa presién es funcién del tipo de liquido que se emplea, del diGmetro
de la perforacién, de la calidad de los suelos, especialmente de la resistencia de éstos y en suelos
no cohesivos, de su granulometria. Cuando el nivel de la napa de agua estd muy alto puede ser
necesario prolongar el encamisado por sobre el nivel del terreno para conseguir la sobrepresion
adecuada.

Esto en perforaciones en agua no vale respecto del nivel de terreno o lecho, sino respecto
del pelo de agua. En perforaciones sin camisa por este motivo puede ser necesario encamisar por
lo menos la parte superior de la perforacion hasta sobre el terreno.

En todos los casos se dejard librado a la experiencia del constructor de los pilotes y a su
responsabilidad, la eleccién de la apropiada sobrepresion y seleccion del liquido de contencion
conveniente. -

5.2.5.- Obstaculos en la perforacion

Cuando haya que eliminar obstdculos habrd que evitar toda perturbacion en el suelo. No
se admite apoyar a los pilotes sobre un obstdculo que se encuentre sobre el nivel de fundacion
prescripto. Las perforaciones abandonadas deberan ser rellenadas con suelo apropiado
correctamente 6 con hormigén. -
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5.2.6.- Controlador de la calidad de los suelos

Al perforar habrd que observar cuidadosamente el comportamiento de los suelos. Para
cada pilote habrd que dejar constancia de su longitud de empotramiento en el suelo portante.

Para ratificar y completar la investigacion geotécnica, habrd que anotar los espesores de
las diferentes capas de suelo. Cuando se observen discrepancias que den lugar a dudas, habrd
que intensificar la investigacion geotécnica. -

5.2.7.- Lodo de perforacion

El fango utilizado cuando sea necesario para asegurar la estabilidad de las paredes durante
el proceso de perforado serd preparado mezclando agua con bentonita u otro agente que
asegure el efecto tixotropico que se pretende.

El lodo bentonitico serd inyectado desde el fondo de la perforacién y mientras ésta avanza
generando un flujo ascendente que arrastre el material excavado en suspension fuera de la
perforacion. Esta circulacién se mantendrd luego de alcanzada laprofundidad total de perforacion
y hasta que en el nivel de la boca de la misma dicho lodo no contenga material sélido. La
Inspeccion de Obra deberd confrolar que la densidad del lodo que fluye hacia el exterior de la
perforacion sea equivalente a la densidad del lodo inyectado con una tolerancia del 3%. La
Contratista propondrd en cada caso los valores de densidad de lodo que utilizard en la perforaciéon.

El fango bentonitico que sale de la excavacion durante el perforadoe arrastrando los detritus
o el que son expulsados durante el proceso de hormigonado debe ser conducido sin pérdida hacia
depositos adecuados. Si el fango recuperado se recircula debe ser limpiado para que recupere sus
caracteristicas tixotropicas. En todos los casos la mezcla de agua con el agente tixotrépico serd
realizada con elementos mecdnicos adecuados que aseguren la densidad prefijada y la continua
eliminacion de elementos extrafios. La proporcion o dosaje como asi también la densidad de la
mezcla deberd ser aprobada previamente por la Inspeccién de Obra y serd adecuada al tipo de
terreno a perforar. Durante la ejecuciéon de los trabajos se controlard la viscosidad y densidad del
fango para asegurar sus caracteristicas prefijadas. Deberd investigarse previamente la accién de
las aguas de napa sobre la estabilidad quimica coloidal del lodo de perforacion, —

5.3.- TRABAJOS DE HORMIGONADO

5.3.1.- Generadlidades

Para la produccién, transporte y colocacion del hormigdn vale lo establecido en el Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales de la DNV de Hormigones para Obras de Arte. En lo
referente a la calidad véase lo expresado en el punto 2 de la presente espcificacién.

5.3.2.- Colado del hormigén

Al colar el hormigdn habrd que asegurar que éste llegue al extremo inferior del pilote con la
consistencia y dosificacion previstas, que no se desmezcle o segregue, que no se ensucie y que la
columna de hormigonado no se intferrumpa ni se estrangule.

Para eso, en perforaciones libres de agua y secas, habrd que hormigonar a través de tubos
que al iniciar el colado lleguen hasta el fondo de la perforaciéon. Dentro del agua de la napa el
hormigdn tendrd que ser colocado con el procedimiento "Contractor”. El tubo de colado debera
infroducirse suficientemente en el hormigdn ya vertido, para que la columna de hormigonado no
se corte y para que no se infroduzca agua en el tubo.

También se podrd seguir el procedimiento "Prepact” siempre que no se afecte la limpieza de
la estructura de los agregados por particulas de suelo.
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Siempre habré que hormigonar a los pilotes sin demoras, con velocidaduniforme y sin
interrupciones. Para evitar las consecuencias desfavorables de una corta interrupcion excepcional
en el proceso de hormigonado, deberdn emplearse aditivos retardadores del fragUe del hormigodn.

5.3.3.- Exfraccion de las camisas

Al extraer las camisas de perforacion, habrd que cuidar que la columna de hormigén no se
corte ni se extrangule. La columna de hormigén dentro del cafio camisa deberd tener la altura
suficiente para que produzca una sobrepresion suficiente contra el agua de napa y contra el suelo
que tiende a moverse lateralmente hacia el hormigon.

5.4.- TRABAJOS DE ARMADURA
5.4.1.- Generalidades

Son de estricta validez la totalidad de lo especificado al respecto, en el Reglamento CIRSOC
201:2005 y las caracteristicas mecdnicas de los aceros a emplear indicados en Planos. -

5.4.2.- Construcciéon

La armadura que se prefabrica en forma de canasto deberd ser rigidizada de tal manera
que no se deforme durante el transporte y la colocacién. Debe ser asegurada la correcta
colocacién de la armadura preferentemente mediante un dispositivo de suspension.

Cuando no se obtenga, por la presencia de las camisas de perforacion, el recubrimiento
prescripto, éste deberd ser asegurado mediante separadores.

Habrd que adoptar las medidas apropiadas, para evitar que la armadura se levante al
extraer el cano camisa.

En lo posible han de evitarse los empalmes de las armaduras y en el caso de ser necesario
no recibirdn pago directo alguno. -

5.5.- TERMINACION SUPERIOR DE PILOTES DE GRAN DIAMETRO

El proceso de llenado a cota superior del pilote, tipicamente terminado a 0.10 m POR
ENCIMA de la cota de fondo del cabezal o viga dintel corespondiente, se efectuard de manera
tal de evitar el desmoche mecdanico de material sobrante por encima de dicho nivel.

A tal fin se realizaran los controles de llenado del pilote de modo tal de que, una vez
sobrellenado el pilote (a considerar en obra por la Contratista), se pueda EN FORMA INMEDIATA
proceder al retiro a balde manual del hormigén contaminado superior hasta dejar el hormigdn
fresco a cota de fondo del cabezal o viga dintel corespondiente.

La superficie superior horizontal del hormigén fresco deberd presentar adecuada
RUGOSIDAD (por ejemplo: por cepillado inmediato al fraguado del hormigén) para su trabazén con
el futuro hormigon del elemento estructural superior. -

6.- MEDICION Y PAGO

Se medird y pagard el nimero efectivo de metros lineales (m) de pilote medidos entre el
Plano inferior del muro de pila y el exiremo inferior de hormigdn del pilote. Se considera extremo
inferior del pilote a la cota de fundacién que corresponde segin proyecto ejecutivo, es decir que
no recibird pago alguno por la mayor longitud que resultard necesaria por posibles perturbaciones.

Todas las operaciones, correcciones o modificaciones que sea necesario efectuar serdn por
cuenta de la Conftrafista.

En ningln caso recibirdn pago directo alguno las camisas a ufilizar en caso de ser ello
necesario para la ejecucién de los pilotes, quedando su costo librado el exclusivo cargo de la
Contratista.
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El precio total del metro de pilote incluye todo tipo de operacién, tanto ejecutiva como de
controles, asi como todos los materiales, transporte, mano de obra, equipos e instalaciones que
fueran necesarias y cualquiera otro tipo de implementacién concurrente y/o necesaria para el logro
de los frabajos a que se refiere el presente item.

La ejecucién, materiales y transporte del acero de armaduras para pilotes se medirén y
pagardn por separado en el item correspondiente. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE CALIDAD DE PILOTES -CONTROL DE INTEGRIDAD

1- DESCRIPCION

Es obligatoria la realizacién de ensayos de integridad sobre todos los pilotes ejecutados.
Dichos ensayos podrdn efectuarse mediante sistemas sénicos u otro suficientemente probado y
reconocido dentro de la especialidad.

A tal efecto la Contratista con suficiente antelacién, dard los datos acerca del personal que
realizard los ensayos, sus antecedentes, teoria y préctica del método a utilizar, y todo otro dato que
pueda resultar de interés a la Direccion de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes, con el objeto de
mensurar la calidad de los trabajos de ensayos a realizar,

Para la presente obra se exige el uso del método “crosshole". Previo al hormigonado la
Contratista esta obligada a a implementar conjuntamente con las armaduras de los pilotes las
canerias necesarias para poder efectuar adecuadamente los ensayos de medicion
correspondientes.

Los datos de toda indole que sean necesarios para efectuar los ensayos y evaluar el
resultado de los mismos, se deberdn explicitar previamente a su utilizaciéon para dichos ensayos (por
ejemplo.: establecer la velocidad del sonido en el hormigdn colocado mediante pruebas previas
en probetas al efecto, etc.).

La Contratista deberd prever en la ejecucion de todos los pilotes, la adecuacién de los
mismos con el fin de permitir la répida ejecucién de los ensayos.

Los resultados deberdn consignar, como minimo, los siguientes pardmetros:

- Longitud del pilote y cota de punta efectiva segun el ensayo.

- Continuidad del pilote en toda su longitud.

- Diametro del pilote en la longitud ensayada.

- Mddulo de elasticidad longitudinal del hormigén armado del pilote.

La redlizacion de este ensayo no invalida la necesidad de ejecutar los ensayos de carga de
pilotes cuando sea necesario, en el caso de no verificarse la integridad de alguno de [os mismos.

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Tales trabajos recibirdn el pago por unidad (N°) de conformidad con el item
correspondiente. Incluye todos los materiales, equipos y su transporte y toda operacion necesaria
para la correcta y completa ejecucion de los ensayos y la interpretacion técnica de los mismos. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

CONTROL DE CAPACIDAD DE CARGA EN PILOTES

1- DESCRIPCION

Podrdn emplearse métodos de determinacién de la capacidad de carga real del pilote,
suficientemente probados y reconocidos como confiables en los resultados que arrojan.

De acuerdo al nivel de cargas de ensayo a alcanzar, los métodos que se podran utilizar son:
a) Carga Estatica

b) Carga Rdpida

No se admite la aplicacién de métodos de “Carga Dindmica”, entendiendo que en estos
casos la duracién de la aplicacién de la carga de prueba se entrega al pilote-suelo en un tiempo
del orden de entre 5 a 20 milisegundos.

En el caso del uso de métodos de “Carga Rapida” deberd verificarse previo al ensayo, la
capacidad de la seccién de proyecto del pilote ante las cargas a aplicar. Ademds, se efectuard
una verificacion de integridad posterior al ensayo.

El Oferente deberd especificar en la propuesta, el método de ensayo de carga de pilotes
presupuestado, indicando todos los elementos que definan las caracteristicas del sistema a
emplear.

Para los ensayos de carga no podrdn utilizarse bajo ningn concepto, elementos de la obra
definitiva (otros pilotes de obra como elementos de ancldije, etc.), quedando incluido en el ensayo
solamente el pilote de obra a ensayar.

2- CANTIDAD DE PILOTES A ENSAYAR
Se ensayardn en total 3 (TRES) pilotes; uno por cada Estribo (2) y uno correspondiente a una
de las pilas que se encuentran en el cauce del Aroyo Capivara |. Los pilotes a ensayar serdn
propuestos por la empresa Confratista, previa aprobaciéon por parte de la Inspeccion de Obras.
3- CARGAS DE ENSAYO

La carga a aplicar en el ensayo de cada uno de los pilotes serd como minimo del orden del
50% superior a la carga vertical méxima de diseno.

La Contratista informard con suficiente antelacién el método que propone y el nivel de
carga de ensayo prevista, con el objeto de su estudio, reconocimiento y aprobacion por parte de
la Direccidn de Estudios y Proyectos — Dpto. Puentes.

La documentacién que la Contratista debe presentar incluird una copia del método de
carga y de las normas de ensayo que se aplicaran, adjuntando una memoria descriptiva del
procedimiento, indicando:

¢ Estados de carga

¢ Tiempo de aplicacion de carga

e Precision en la medicién de las deformaciones
e Instrumentos a utilizar

¢ Resultados esperados

e Todo otro dato de relevancia
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Se deben tener en cuenta en principio las normas A.S.T.M. (American Standard
TestingMaterials) para la realizacién de los ensayos, en caso de no existir normativa nacional o
internacional actualizada al respecto. -

4- INFORME DEL ENSAYO REALIZADO

La Contratista deberd presentar la documentacién con los resultados de los ensayos vy las
conclusiones referidas a la capacidad de carga real del pilote, grado de seguridad con respecto
ala carga de proyecto, etc.

El INFORME debe constar de dos (2) partes:

e enla Primera Parte: todo lo concerniente al ensayo realizado enlas condiciones de obra;

e enlaSegunda Parte, la evaluacion que redlice el profesional responsable por la direccion
del ensayo, bajo las hipdtesis de que el pilote se hubiere ensayado en condiciones de
“EROSION MAXIMA", teniendo en cuenta para emitir las conclusiones, la cota de
socavacion indicada y las cargas verticales y horizontales de disefo.

La Direccidn Provincial de Vialidad (D.P.V.) aprobard o rechazard el pilotaje en funcién de
los resultados obtenidos en los ensayos. El rechazo de un ensayo serd motivo suficiente para la
pardalizacién de los frabajos en pilotes hasta la solucién de los problemas encontrados. -

5- MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los ensayos se medirdn y pagardn por unidad (N°) al precio unitario cotizado para el item
correspondiente del presente pliego. Incluye todos los materiales, equipos y su transporte y toda
operacidén necesaria para la correcta y completa ejecucién de los ensayos y la interpretacion
técnica de los mismos. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

HORMIGON PARA INFRAESTRUCTURA

1- GENERALIDADES

Se entiende como tal, al hormigdén de muros de estribos, muro de alas y pilas, a excepcion
del hormigén para pilotes excavados in situ.

El hormigdn a emplear deberd poseer la resistencia caracteristica y recubrimientos que se
indican en los respectivos Planos de Proyecto y para el que deberd utilizarse Cemento ARS.

El dmbito de consistencia serd el designado: A-2 (hormigdn pldstico) y su compactacion se
realizard mediante vibracién interna de alta frecuencia, el asentamiento determinado mediante el
cono de Abrams serd inferior a 12.00 cm.

El dosaje definitivo serd calculado por la Contratista y deberd cumplir las especificaciones
H-II: "Hormigones de Cemento Portland para Obras de Arte" del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales de la D.N.V. (Edicién 1998) y toda ofra exigencia concurrente reglamentaria segun
CIRSOC 201/2005.

La Contratista deberd proveer los métodos apropiados para el correcto hormigonado de las
estructuras teniendo especial cuidado en evitar la caida libre del material y su segregacion, de
acuerdo a lo reglamentado por el CIRSOC 201:2005.

Para la colocacién del hormigén se procederd a la extracciéon del agua de infiltracion
mediante bombeo. No se permitird el hormigonado bajo agua. El bombeo se prolongard hasta que
el hormigén haya adquirido cierta dureza y como minimo hasta cuatro horas despuésde vertida la
mezcla. Los encofrados deberdn asegurar una lisura perfecta de la superficie terminada del
hormigoén. -

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién y pago se efectuard por metro cubico (m?3) al precio cotizado para el item, que
serd compensacion total por la ejecucion, materiales, fransporte y toda ofra tarea necesaria para
la correcta y completa terminacion del trabajo segun esta Especificacion. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ACERO EN BARRAS PARA OBRAS DE ARTE

1- DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al uso de las barras de acero necesarias para realizar las
construcciones de las obras de arte, donde lo indiquen los Planos de Proyecto y las planillas
integrantes del presente pliego, previa autorizacion de la Inspeccion de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la Seccién H-lll: "Aceros especiales en barra
colocados para H°A®", del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion 1998.

En todos los casos en que las especificaciones se refieran a los reglamentos CIRSOC, debe
entenderse que se refieren al Reglamento CIRSOC 201:2005. -
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

APOYOS DE POLICLOROPRENO

1- DESCRIPCION

Los apoyos y topes de policloropreno se ajustardn a la Norma IRAM 113.091 o superior
actualizada.

La terminacién exterior serd del tipo “vulcanizado", entendiendo que se trata de un
recubrimiento externo del mismo material elastomérico, destinado a proteger al cuerpo principal
portante.

La dureza del material serd grado 60 (dureza SHORE - IRAM 113.003). -

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién es por unidad (N°) colocada, y su costo estd incluido en el precio unitario
cotizado para el item corespondiente, incluyendo todos los materiales, equipos y su transporte y
toda operaciéon necesaria para la correcta y completa ejecucién de los mismos, incluso la
realizacién de ensayos de control.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

RECAMBIO DE APOYOS EN VIGAS EXISTENTES

INCLUYE RECONSTRUCCION DE BANCADAS

En este Especificacion se detalla el procediemitno a seguir para el recambio de los apoyos

en los ESTRIBOS del puente existente y la reconstruccién de bancadas.

1-

PROCESO POSIBLE:

1.1 Levantar el puente, dejando taqueado el mismo con apoyos provisorios seguros.

o N o

Colocar tacos de apoyo indeformables provisorios alargados, entre el fondo de la
vigueta fransversal concurrente a los apoyos en tratamiento y el plano de apoyo de

vigas longitudinales en el estribo, segin se muestra en la siguiente imagen:
I
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Colocar gatos hidraulicos sobre los facos de apoyo en los extremos de las viguetas
fransversales. )

Activar los gatos hasta lograr el nivel necesario del fondo de las viguetas fransversales
extremas, de forma que se permita trabgjar.

SE ADOPTA COMO "POSICION CORRECTA DEL APOYO" A UNA UBICACION TAL QUE EL
EJE DEL APOYO QUEDE EN FORMA COINCIDENTE CON EL EJE DE LA VIGA
LONGITUDINAL.

ES MUY IMPORTANTE QUE EL EXTREMO DE LA VIGA EN TRATAMIENTO NO SEA LEVANTADO
MAS ALLA DE LO ESTRICTAMENTE NECESARIO COMO PARA LOGRAR EL ESPACIO MINIMO
PARA EL RECAMBIO DE LOS APOYOS.

Retirar los rodillos existentes y partes flojas de bancadas. Limpiar la zona en donde
deben emplzarse los nuevos apoyos.

Arenar ambas placas de acero que conforman el dispositivo de apoyo. De no ser el
arenado, redlizar una limpieza con cepillado mecdnico; luego limpiar toda la
superficie expuesta.

Pintar con epoxila placa superior anclada a la viga.

Aplicar algin producto que brinde adherencia y proteccion al acero.

Reconstruir las nuevas bancadas, respetando los niveles necesarios para la posterior
colocaciéon del neopreno. Se utiizard para hormigonar un groter epoxidico
autonivelante vertible.
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19 Una vez que se haya logrado la resistencia adecuada, intercalar los apoyos de
neopreno.

1.10 Redlizar el proceso inverso. Gatear para descargar los framos en forma lo mas lenta
posible, retirar los tacos provisorios y apoyar el tablero en sus nuevos apoyos.

S| EXISTIERAN FISURAS EN FONDO DE LOSA DE TABLERO O CUALQUIER OTRO ELEMENTO
ESTRUCTURAL EXISTENTE, LAS MISMAS DEBERAN SER INFORMADAS AL DPTO. PUENTES
PARA SU EVALUACION, PREVIO A LA CONTINUACION DE LAS ACTIVIDADES.

2- MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién del item se realizard por nimero (N°) de apoyos. El mismo serd compensacion
total por la ejecucion, la provision de todos los materiales y su correspondiente fransporte, su
elaboracion, equipos, herramientas y méquinas, carga, descarga, distribucion, y cualquier otro
gasto necesario para la correcta terminacion de los frabajos.




