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i) Rango de temperaturas ambiente de funcionamiento sin alteraciéon en sus parametros
fundamentales. Se deberan aportar, mediciones sobre las caracteristicas de emisiéon luminosa
de la luminaria en funcién de la temperatura ambiente exterior, indicando al menos de -10°C
a 50°C.

j) Grado de hermeticidad de la luminaria completa minimo IP 65.

k) Declaracion de Conformidad y Expediente Técnico o documentacion técnica asociada
expedida por Laboratorio acreditado.

I) Marca, modelo y datos del fabricante del LED / Médulo LED; potencia nominal y flujo luminoso
emitido por cada LED individualmente y por el médulo completo.

m)Curvas de duracién de vida, en horas de funcionamiento, en funcién de la temperatura de
union (Tj). Indice de reproduccion cromatica; temperatura de color (cuando el LED o el médulo
LED pueda alimentarse a diferentes corrientes o tensiones de alimentacion, los datos
anteriores se referiran a cada una de dichas corrientes o tensiones).

n) Temperatura maxima asignada (Tc).

o) Vida util estimada de cada LED y del médulo LED en horas de funcionamiento. Calculo que
demuestre y certifique el porcentaje de ahorro de energia que se garantiza con las Luminarias
LED propuestas, en lugar de la utilizacion de luminarias con lamparas convencionales segun
corresponda (para la obtencién de dicho porcentaje no seran admitidos cémputos obtenidos
a través de la utilizaciéon de sistemas de tele gestion o dimerizacion).

p) Driver: Se exige acreditar certificaciéon por Normas Europeas.

Con respecto al Dispositivo de control electrénico, se debera presentar la siguiente informacion:

a) Marca, modelo y datos del fabricante.

b) Temperatura maxima asignada (Tc).

¢) Tension y corriente de salida asignada para dispositivos de control de tension constante.
d) Consumo total del equipo electronico.

e) Grado de hermeticidad IP.

f) Vida del equipo en horas de funcionamiento dada por el fabricante.

g) Certificados de ensayos de laboratorio acreditado.

Se define como luminaria LED un artefacto de iluminacion que distribuye, filtra o transforma
la luz emitida por uno o varios LED o médulos LED. Comprende todos los dispositivos necesarios
para el apoyo, fijacion, proteccién de los LED y, si es necesario, los circuitos auxiliares en
combinacion con los medios de conexion a la red de alimentacion.

Con respecto a los modulos LED, se denomina médulo LED a una unidad suministrada
como fuente de luz. Ademas de uno o mas LED puede contener otros componentes, por ejemplo
opticos, mecanicos eléctricos y electronicos 0 ambos pero excluyendo los dispositivos de control.

Las luminarias con unidades LED deberan ser TIPO Strand o superior de tamario adecuado
para funcionar correctamente con modulos y fuentes de LED de la potencia necesaria. Las
luminarias deberan cumplir las especificaciones técnicas y los requisitos solicitados en las
normativas IRAM AADL J 2020-4, IRAM AADL J 2021 e IRAM AADL J 2028.

Los materiales utilizados en la fabricacion de la luminaria deben ser nuevos, sin uso y de
marca con certificaciones de laboratorios acreditados.
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Los elementos constitutivos de la luminaria LED no estaran pegados al cuerpo ni a la tapa
y deberan poseer un dispositivo de seguridad adicional para que impidan su caida accidental. Los
médulos LED seran reemplazados por médulos completos y deberan garantizar una hermeticidad
del recinto optico de grado de proteccién mecanica IP65.

La carcasa debe ser construida en fundicion de aluminio, aluminio inyectado o extruido.
Debera ser fabricada con aleaciéon de aluminio nuevo o material de similares caracteristicas. No
se admite aluminio tipo “carter”, como tampoco luminarias recicladas. Cuando el cuerpo de la
luminaria esté conformado por dos 0 mas partes no se admitiran uniones sobre el recinto 6ptico.

La carcasa debera ser construida de forma tal que los médulos de LED y la fuente de
alimentacion no superen la temperatura maxima de funcionamiento especificada por el fabricante
(Tc) cuando la luminaria se ensaye a una temperatura ambiente de 25° C +/- 3° y a 220 volts + 10
%.

El grado de hermeticidad del recinto donde esta alojada la fuente de alimentacion debe ser
IP44 o superior. En el caso que la luminaria tenga incorporado zécalo de foto control debera
presentar ensayos mecanicos. Para el grado de proteccion que se solicita los ensayos mecanicos
deben incluir zocalo y fotocélula.

El conjunto LED, impreso y placa base debera estar montados sobre un disipador de una
aleacion de aluminio nuevo para permitir evacuar el calor generado por los LED.

El disipador debera tener un disefio tal que ninguno de los terminales de los LED tenga
una temperatura superior a 80°C para una temperatura ambiente de 25°C.

No se aceptaran sistemas de disipacion activos (conveccion forzada utilizando un
ventilador u otro elemento). La fuente de alimentacion debera fijarse de manera tal que sea facil
su reemplazo. Los conductores que conecten la fuente de alimentaciéon a la red de suministro
eléctrico deberan conectarse a borneras fijas a la carcasa.

Los conductores que conecten el o los médulos de LED a la fuente de alimentacion deberan
conectarse por fichas/conectores polarizados enchufables o borneras con indicacion de polaridad
fijas a la carcasa, para permitir un rapido y seguro cambio de alguna de las partes. En ningun caso
se admitiran empalmes en los conductores.

La carcasa debera poseer un borne de puesta a tierra claramente identificado, con
continuidad eléctrica a las partes metalicas de la luminaria.

El cuerpo, tapa porta-equipo y tapa superior (segun corresponda) de la luminaria deberan
ser de aleacién de aluminio inyectado, de fundicién de aluminio o extruido, de un espesor minimo
de 2,0mm. De existir una bandeja porta equipo o un marco porta cubierta refractora también
deberan ser de aluminio.

La luminaria LED debera permitir el recambio de las superficies reflectoras, difusoras o
ambas, el que se debera realizar de manera sencilla. Si la fijacion es por tornillos, éstos deberan
ser de accionamiento manual y de tipo imperdible.
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El sistema de montaje o regulacién de los médulos LED, debera asegurar que, en la
operacion o en el recambio de éstos, tomen la posicion correcta obteniendo la estabilidad de
distribucion luminosa original.

Se debera indicar la temperatura maxima de funcionamiento continuo y el punto de
verificacién para su medicién y ensayo.

La luminaria tipo LED debera disponer de puntos de apoyo exteriores, que permitan
verificar su nivelacién en el sentido transversal y su angulo de montaje en el sentido longitudinal.

Los LED deberan estar montados sobre un circuito impreso de aluminio (u otro material de
mayor conductividad térmica) que a su vez estara montado sobre un disipador de una aleacién de
aluminio. El o los modulos de LED deberan ser intercambiables, siguiendo las indicaciones del
manual del fabricante, para asegurar la actualizacion tecnolégica de los mismos.

Los LED deberan estar montados sobre un disipador de energia de aluminio u otro material
de mayor conductividad térmica, con pistas de material conductor eléctrico. Las pistas conductoras
estaran disefiadas de tal manera de conectar los LED en condiciéon serie y/o paralelo segun
corresponda al disefio elegido y de manera tal que la salida de servicio de un led no implique la
salida de servicio de todo el médulo. Las pistas deberan estar protegidas, salvo las pistas de
soldadura de los LED, por una mascara resistente a la humedad. El sistema de disipacion de
energia debera garantizar que la vida util de los LED cumplan con la expectativa de 50000 hs de
vida util para lo cual se exige la presentacion de ensayos de laboratorio que garanticen este
resultado.

En todos los casos la luminaria debera contar con una cubierta refractora de proteccion.

A criterio de la DPV la eleccién del material podra ser de policarbonato anti vandalico con
proteccion UV, vidrio templado de seguridad o vidrio borosilicatoprismado. En todos los casos la
cubierta debera soportar el ensayo de impacto segun IRAM AADL J2021. Si la cubierta es de
policarbonato debe tener protecciéon anti UV, IK=8 y si es de vidrio IK27. La temperatura color
expresada en °K de los LED que conformen la luminaria debera estar entre 3.800°K y 4.200°K.
Deberan cumplir con un indice de reproduccién cromatica (CRI o RA) superior a 70 (KRC270).

Para alcanzar la potencia total solicitada para la luminaria se deberan colocar médulos
cuya potencia individual no supere los, aproximadamente, 40W.

Sobre cada LED debera existir, un lente de tal manera de producir una curva de distribucion
luminica apta para la distribucion luminosa de la especificacion de la luminaria. Si la optica
refractora se fija al resto del médulo por medio de tornillos, éstos deberan ser de acero inoxidable.

La fuente de alimentacion debera ser del tipo para incorporar y estara constituida por un
circuito electronico dentro de una caja con una ejecuciéon adecuada para asegurar que a los
componentes electrénicos no les llegue ni el polvo, ni la humedad ni los agentes quimicos
COITOSIVOS.

La fuente debera ser de la potencia adecuada segun la potencia de los médulos a los
cuales alimentara. Debera contar con certificado de marca de seguridad eléctrica acorde a la
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norma IEC 61347-2-13 segun lo mencionado en la nueva Resolucién N°508/2015. Ademas,
debera contar con la declaracién jurada de cumplimiento de la fabricacién segin norma IEC 62384.

Las fuentes para incorporar deberan tener cables para la conexion a la bornera de red de
la luminaria y a la bornera o cables con fichas del médulo LED.

La caja que contiene las partes electronicas debera ser resistente a la corrosion y estar
protegida contra los agentes externos, teniendo un grado de Proteccion mecanica IP 65 o superior
para evitar la acciéon de los agentes corrosivos sobre los componentes electronicos. La fuente
debera permitir una fijacién a la platina del artefacto.

Las fuentes tendran que ser de corriente constante, siendo el parametro de salida el
necesario para alimentar el modulo luminico asociado. La tension primaria de alimentacién debe

ser considerada como de 220 Vca valor nominal con una variacién de +1 0, -15% y una frecuencia
de 50 Hz

El Driver debera ser contar con la certificacion eléctrica otorgada por el INTI para fuentes
de hasta 2 kw independientemente de si la fuente es de fabricacion nacional o importada.

La distorsion arménica en corriente THD | que genere la luminaria debera ser menor al
10%.- La fuente debera cumplir con las siguientes normas:

Segun |EC 61347-1/Segun IEC 61347-2-13/Segun IEC 62384/Segun CISPR 15/Segun IEC
61547/Segun FCC 47 parte 15 clase B/Segun IEC 61000-3-2/Segun IEC 61000-3-3

La fuente operando a plena potencia debera tener un rendimiento superior a 80% medido con
220Vca de tension de entrada. La fuente debera poseer filtro de salida de alta frecuencia y contar
con las siguientes protecciones obligatorias:

¢ Cortocircuito a la salida.

e Sobre corriente a la salida.
e Sobre tension a la salida.
¢ Baja tension a la salida.

La apertura y el cierre del compartimiento del dispositivo electrénico de control y el recinto
optico se deberan realizar en forma sencilla y sin el empleo de herramientas, por medio de un
disefio adecuado accionado con una mano, que permita sostener a la vez la tapa en una posicion
segura. El equipo auxiliar debera fijarse sobre una bandeja porta-equipo desmontable, debiendo
ser posible el reemplazo del dispositivo electrénico de control, driver o fuente de alimentacién que
posibilite su correcto funcionamiento. El driver o equipo auxiliar debera tener una proteccién
mecanica minima IP65 (segun IRAM-AADL J 2021).

Todos los elementos méviles deberan tener un dispositivo de seguridad adicional que
impida su caida accidental.

Las conexiones eléctricas deberan realizarse segun la norma IRAM-AADL J 2028-1. El
esquema de conexiones debera ser visible y de facil lectura. Debera indicarse sobre cual terminal
de la bornera se debera conectar la fase de la red y se debera indicar si la conexién a los LED es
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polarizada. Si se utilizan dispositivos enchufables, la alimentacién se debera conectar a un

contacto tipo hembra.

r Para cada luminaria propuesta

Valores limite

Vida atil de la luminaria y bloques 6pticos

> 50.000 horas (incluidos 6ptica, driver y fuente
luminosa con el mantenimiento del 70% del flujo
inicial)

Sistema de refrigeracion de la fuente de luz.

Mediante disipadores

Grado de proteccion grupo optico IP > 65

Grado de Proteccion IK =08

Indice de reproduccion cromatico =70

Eficiencia de la Luminaria (Im/w) El célculo del rendimiento | >70

luminico deber4 ser realizado considerando la luminaria

completa, tanto para el flujo luminoso como para el

consumo (incluyendo todos los componentes: placas, driver,

etc.).

Temperatura de Color del LED utilizado 3800°K = X <4200°K
Flujo luminico minimo >=17000 Im (a 530 mA)
Relacion de flujo hacia el hemisferio superior <1%

Tension de alimentacion eléctrica 180 <V =245 T
Factor de potencia >0.95

Frecuencia 50~60 Hz

Garantia del producto > 5 afios

Montaje de la luminaria

En columna segiin este PET

Temperatura de funcionamiento | -20° c~80°C
Tecnologia fotométrica de la placa LED Multicapa
LED individual Minimo 33W

Dimensiones / Peso

Deberdn ser acordes a las caracteristicas
constructivas de las columnas descriptas.
Seranpreferibleslasluminarias de menor peso.

d) CONDUCTORES ELECTRICOS: Los conductores podran ser unipolares o
multipolares, con aislacion de PVC, de cobre flexible o rigido, aptos para trabajar a una tensién de
1,1 kV y responderan a la Norma IRAM 2178; su seccién no sera inferior a 4 mm?2.

El cable de proteccion de puesta a tierra de las columnas asi como la conexién a la jabalina del
gabinete de comando sera en todos los casos de cobre, de 35 mm2de seccién minima con un
diametro minimo del alambre de 1,8 mm y cumplira con las indicaciones de la norma IRAM 2022,
con excepcion de las columnas de los puentes, donde se utilizaran cables con aislacién Unica en
PVC color verde-amarillo.

Para la alimentacion de los artefactos en el interior de cada columna se utilizaran conductores con
doble aislamiento subterraneo, de cobre, de 3 x 2,5 mm2 , conforme a la norma IRAM-NM 247-5
e IRAM-NM-IEC 60332-3 (partes 10, 21, 22, 23, 24 y 25).

Los conductores de estos cables seran de cobre electrolitico recocido sin estafiar, con las
secciones que se indican en los planos y planillas respectivas, ajustandose en un todo a las
referidas Normas IRAM 2178 Ediciéon 1990, para una tension de servicio de 1.100V, con una capa
de aislamiento de policloruro de vinilo (PVC) aplicado concéntricamente al conductor. Para formar
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un nucleo substancialmente cilindrico, llevaran un relleno y un revestimiento de PVC. El conjunto
asi formado sera envuelto en una vaina exterior de PVC resistente.

| C) EJECUCION DE LOS TRABAJOS

INDICE

1) PINTURA Y NUMERACION DE COLUMNAS
2) COLOCACION DE ARTEFACTOS
3) ENSAYOS
4) OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA
5) RECEPCION DEFINITIVA
6) PLANOS
a) Planos de Obra
b) Planos Conforme a Obra
7) NORMAS IRAM
8) RETIRO DE INSTALACIONES EXISTENTES
9) LIMPIEZA DE OBRA

1) PINTURA Y NUMERACION DE LAS COLUMNAS:

Una vez terminados la totalidad de los trabajos de instalacion se aplicara tres manos de pintura
sintética y del color que indique la Supervision, efectuando previamente retoques de antioxido al
cromato de zinc donde correspondiere.

La aplicacion de la pintura no se efectuara cuando por el estado del tiempo, condiciones
atmosféricas pudieran peligrar su bondad o resultado final. Se deberan tomar las debidas
precauciones para evitar deterioros por efectos de la lluvia o del polvo durante el trabajo. Por
defecto se utilizara pintura color blanco.

Posteriormente se efectuara la numeracién de las mismas indicando ademéas nimero de circuito,
fase y tablero segun planos de proyecto, caso contrario sera determinado por la Supervisién de
Obra. Se efectuara con plantilla y esmalte sintético.

2) COLOCACION DE ARTEFACTOS

Una vez instaladas las columnas, se procedera a la colocacion de los artefactos, los que deberan
estar fijados firmemente al extremo del pescante o acople.

Su instalacion se efectuara respetando la alineacion respecto a los demas artefactos.

Sino se conservara la alineacion y verticalidad de las columnas una vez instalados los artefactos,
se procedera a una nueva alineacién y aplomado de las mismas.

3) MANO DE OBRA, MATERIALES Y EQUIPOS
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El Contratista esta obligada a proveer a la Inspeccion de obra toda la mano de obra, materiales,
herramientas, instrumentos de medicion (distanciometro, luxémetro, telurémetro, voltimetro, pinza
amperometrica, medicion de espesor de columnas de iluminacién por ultrasonido; equipo de
medicion de espesor de recubrimiento de pinturas etc.), para la verificacion por parte de la
Supervision, plantel, equipos, incluido gria para izaje de columnas y colocacion de artefactos,
pérdidas de energia durante la ejecucion de la obra: verificacion de |a resistividad de la descarga
a tierra; verificacién de calidad de los materiales; verificacion de espesores de columna;
verificacion de espesores de recubrimientos y pinturas y todo otro elemento necesarios para la
ejecucion de los trabajos de la presente obra.

Todos los equipos, instrumentos, herramientas, deberan estar en perfectas condiciones de uso
para la obra a realizar y deberan contar con reposicién inmediata en caso de algun desperfecto,
para la continuacion de las tareas. No se reconocera pago alguno por demora en la realizacion de
los trabajos por la falta de algin equipo, instrumento y / o herramienta, en condiciones de ser
utilizados.

La Inspeccion llevara una planilla detallada por cada elemento de la obra que la Contratista
coloque.- A tal efecto organizara la identificacién de las bases, columnas, artefacto , luminarias,
componentes del circuito, cableado , etc., donde se describiran las caracteristicas técnicas de cada
elemento.- Las planillas que se elaboren finalmente quedaran como documentacion de obra
exigible al momento de la Recepcion Provisoria.- De observarse falencias en su confeccién la DPV
podra requerir todos los controles que considere procedentes, estando la Contratista obligada a
cambiar, reparar y reponer todo elemento que no presente un funcionamiento .

4) ENSAYOS

A la finalizacion de los trabajos la Supervisién de Obra procedera a efectuar en presencia del
Contratista o su Representante Técnico los siguientes ensayos:

* Continuidad eléctrica entre Fases R-S-T.

= Aislacién entre fase y fase, entre fases y neutro, entre fases neutro y PE (Minimo 5MQ)

= Resistencia de Puesta a Tierra.

* Caida de tensién — maximo aceptabe 2.5%

* Medicion de niveles de iluminancia y uniformidades, a fin de verificar los valores exigidos
(en este caso la medicion se efectuara luego de 100 hs de uso normal de las lamparas).

= Verificacién de aplomado de columnas y alineacion de artefactos.

Para la ejecucion de los ensayos y verificaciones el Contratista debera prestar la colaboracion
necesaria para tal fin, brindando la mano de obra, instrumentos de medicién, material y movilidad
y todo lo que fuere necesario para las tareas descriptas, no pudiendo reclamar pago alguno por
los costos que demandare la realizacion de los mismos.

En caso de surgir inconveniente y a fin de un mejor proveer, la Supervisién de Obra podra solicitar
y efectuar otros ensayos no indicados en este Pliego, los que mientras se trate de ensayos
complementarios a los indicados, seran por cuenta y cargo del Contratista.

El Contratista comunicara en forma fehaciente con una anticipacién minima de quince (15) dias
habiles la fecha de terminacion de los trabajos.

A la finalizacién de los ensayos se labraran las correspondientes actas, sin las cuales no se podra
solicitar la Recepcién Provisoria de las Obras.
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5) OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

Durante el plazo de ejecucion de la obra y / o durante el plazo de garantia de la misma, si se
produjeran accidentes de transito u otros que dafasen las instalaciones, o se produjeran
sustracciones por terceros, el Contratista debera reponer el elemento dafiado o sustraido, sin
cargo ni reconocimiento de ampliacién de plazo alguno por parte de la Reparticién, aun en el caso
de que los mismos hayan sido certificados y /o recepcionados por la Reparticion.

6) RECEPCION DEFINITIVA

Se regira por lo establecido en el Capitulo VI - Articulo 100 del PUCET.

7) PLANOS
a) PLANOS DE OBRA

El Contratista entregara a la Supervision de Obra al comienzo de la misma, tres (3) juegos de
copias de planos y su soporte éptico (CD), (versién Autocad actualizada) correspondientes a la
totalidad de las instalaciones a ejecutar.

Los mismos incluiran planos y croquis de detalle y/o constructivos que sean necesarios para un
mejor control y seguimiento de los trabajos por parte del personal afectado a la Supervision de las
Obras a ejecutar.

Todo plano o croquis suplementario que sea necesario y solicitado por la Supervisiéon de Obra
debera ser presentado por el Contratista en un plazo de 48 horas. El no cumplimiento facultara a
la suspension de los trabajos en el sector de que se trata Yy Su prosecucion sera a exclusiva
responsabilidad del Contratista.

Los planos observados por la Supervisién de Obra seran devueltos y corregidos por el Contratista
para una nueva presentacion, la que debera ser efectuada previa a la RECEPCION DEFINITIVA.

Los planos una vez revisados y aprobados seran firmados por la Supervisién de Obra y el
Contratista o su Representante Técnico.

b) PLANOS CONFORME A OBRA

Finalizados los trabajos y en un plazo de treinta (30) dias corridos de producida_ la Recepcion
Provisoria, el Contratista debera entregar a la Supervisién de Obra los respectivos PLANOS
CONFORME A OBRA.

El original se entregara en un archivo éptico (CD), de AUTOCAD 2000 o superior, cualquiera sea
su eleccion, mas cuatro copias del proyecto realizado en Plotter (escala 1:500). _

Los planos a presentar seran todos aquellos utilizados durante la marcha de los trabajos y
ejecutados en escala adecuada seglin normas IRAM.

Los croquis conformaran un plano general segun sea para cada uno de los items intervinientes,
pudiendo incluirse los mismos en los planos generales respectivos.
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Los juegos de copias se entregaran dobladas y encarpetadas. Cada juego de carpetas de tapa

dura tendra en la misma y en el lomo el logotipo de la DNV, el nombre de la obra y nombre de la
Contratista.

El incumplimiento de la entrega dentro del plazo fijado prorrogara automaticamente en la misma
proporcion del atraso, el periodo de garantia de la obra.

8) LIMPIEZA DE OBRA

Finalizadas las tareas de construccién, se realizara la limpieza en todo el recorrido de la obra.

9) VIGILANCIA DE OBRA

La Contratista debera proveer un servicio de vigilancia las 24 horas desde la firma del acta de
inicio de los trabajos hasta la recepcion definitiva de la obra.- El costo de la misma no recibira pago
directo siendo su costo considerado en los items que integran el contrato.

10) NORMAS Y RECOMENDACIONES A EMPLEAR

NORMAS IRAM
1. Norma IRAM-NM 247-5 Cables aislados con policloruro de vinilo (PVC) para

tensionesnominales hasta 450/750 V, inclusive. Parte 5: Cables flexibles (cordones). (IEC

60227-5Mod.).

Norma IRAM-NM 280Conductores de cables aislados. (IEC 60228, Mod.)

3. Norma IRAM 1042-1 Proteccién de estructuras con esquemas de pintura. Parte 1:
Introducciéngeneral, definiciones y clasificacion de ambientes.

4. Norma IRAM 1042-2 Protecciéon de estructuras con esquemas de pintura. Parte 2 —
Estructurasde acero.

5. Norma IRAM 1042-5 Proteccion de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 5 —
Hormigény mamposteria. Preparacion de las superficies.

6. Norma IRAM 1042-7 Proteccion de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 7 -

7. Galvanizado y electrodepositado.

8. Norma IRAM 1042-8 Proteccién de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 8
Edificiosde valor patrimonial. Lineamientos generales.

9. Norma IRAM 1042-9 Proteccién de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 9
Esquemasde pintura.

10. Norma IRAM 1504 Cemento Portland. Analisis quimico.

11. Norma IRAM 1619.Cemento. Método de ensayo para la determinacién del tiempo de
fraguado.

12. Norma IRAM AADL J2020-1 Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de disefio.
Parte 1:Luminarias de apertura por gravedad.

13. Norma IRAM AADL J2020-2. Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de disefio.
Parte 2Luminarias de apertura superior y lateral.

14. Norma IRAM — AADL J2020-4:2012: Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de
disefio.Parte 4: Luminarias LED.

15. Norma IRAM — AADL J2021:2011: Alumbrado Publico. Luminarias par vias de transito.

16. Requisitos y ensayos.

17. Norma IRAM AADL J 2022-1. Alumbrado publico - Luminarias — clasificacion fotométrica

N
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18.

Norma IRAM AADL J 2022-2. Alumbrado publico — Vias de transito — Clasificacion y niveles
deiluminacion.

19. Norma IRAM AADL J 2022-3. Alumbrado publico - Métodos de disefio para el alumbrado

20. publico.

21. Norma IRAM AADL J 2022-4. Alumbrado publico — pautas para el disefio y guias de calculo.

22.Norma IRAM-AADL J 2024 Interruptores fotoeléctricos para iluminacién exterior.
Definiciones, condiciones generales y requisitos.

23. Norma IRAM AADL J2025Interruptores fotoeléctricos para iluminacién exterior. Métodos
deensayo.

24. Norma IRAM AADL J 2028-1 Luminarias. Requisitos generales y métodos de ensayo.

25. Norma IRAM AADL J 2028-2 Luminarias fijas para uso general. Requisitos particulares.

26. Norma IRAM AADL J 2028-2-3 Requisitos particulares. Luminarias para alumbrado publico.

27. Norma IRAM AADL J 2028-3 Luminarias empotrables. Requisitos particulares.

28.Norma IRAM AADL J 2028-5 Luminarias portatiles para uso general. Requisitos
particulares.

29. Norma IRAM 2169 Interruptores automaticos.

30. Norma IRAM 2178-1 Cables aislados con dieléctricos sélidos extruidos para tensiones

31. nominales desde 1kV (Um=1,2kV) hasta 33kV (Um=36kV). Parte 1 - Cables de potencia,
de control, de sefalizacion y de comando para tensiones nominales de 0,6/1kV
(Um=1,2kV).

32. Norma IRAM 2178-2 Cables aislados con dieléctricos sélidos extruidos para tensiones

33. nominales desde 1kV (Um=1,2kV) hasta 33kV (Um=36kV). Parte 2 - Cables de potencia
paratensiones nominales de 3,3kV (3,6kV) hasta 33kV (36kV).

34. Norma IRAM 2181 Tableros de maniobra y comando de baja tension.

35. Norma IRAM 2186 Tableros- Calentamiento.

36. Norma IRAM 2170/1 Capacitores para uso en circuitos de lamparas tubulares fluorescentes
yotras lamparas de descarga. Generalidades y requisitos de seguridad.

37. Norma IRAM 2170 /2Capacitores para uso en circuitos de ldmparas tubulares fluorescentes
yotras lamparas de descarga. Requisitos de funcionamiento.

38. Norma IRAM 2195 Tableros para distribucién de energia eléctrica. Ensayos dieléctricos.

39. Norma IRAM 2200 Tableros para distribucion de energia eléctrica. Prescripciones
generales.

40. Norma IRAM 2240 Contactores.

41. Norma IRAM 2250Transformadores de distribucion. Caracteristicas y
accesoriosnormalizados.

42.Norma IRAM 2281-3Puesta a tierra de sistemas eléctricos. Instalaciones con
tensionesnominales menores o iguales a 1kV. Parte 3 - Cédigo de practica.

43. Norma IRAM 2281 parte IV, Puesta a tierra de sistemas eléctricos. Instalaciones con
tensionesnominales mayores de 1kV. Parte 4 - Cédigo de practica.

44. Norma IRAM 2309Materiales para puesta a tierra. Jabalina cilindrica de acero-cobre y
susaccesorios.

45. Norma IRAM 2379Sistemas (redes) de distribucién y de alimentacién eléctrica en
corrientealterna. Clasificacion de los esquemas de conexiones (puestas) a tierra de las
redes dedistribucion y de alimentacion y de las masas de las instalaciones eléctricas de
baja tensién

46. Norma IRAM 2444 Grado de proteccién mecanica proporcionada por las envolturas de
equiposeléctricos.

47. Norma IRAM 2491 — Compatibilidad electromagnética (CEM).
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Norma IRAM 2591 Tubos de acero al carbono, sin costura, de seccion circular. Para
usosestructurales y aplicaciones mecanicas en general, terminados en caliente.

49. Norma IRAM 2592 Tubos de acero al carbono, con costura, para uso estructural.

50. Norma IRAM-IAS U 500 2592.

51. Norma IRAM 2619 Columnas para Alumbrado. Caracteristicas Generales.

52. Norma IRAM 2620 Columnas Tubulares de Acero para Alumbrado Vial. Parte 2 —

lluminaciénde Tuneles.

53. Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 partes 1. Métodos de ensayo para cables eléctricos

sometidosal fuego. Parte 1: Ensayo sobre un conductor o cable aislado vertical.

54. Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 partes 10. Métodos de ensayo para cables eléctricos

55. sometidos al fuego. Parte 3-10: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
| cables en posicién vertical - Equipamiento de ensayo.

i 56. Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 21. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-21: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
| cables enposicion vertical - Categoria A F/R.
| 57. Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 22. Métodos de ensayo para cables eléctricos
| sometidosal fuego. Parte 3-22: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
| cables enposicién vertical - Categoria A.
58. Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 23. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-23: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
| cables enposicién vertical - Categoria B.
59. Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 24. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-24: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria C.
60. Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 25. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-25: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicién vertical - Categoria D.
| 61. Norma IRAM 62922Equipo complementario de iluminacion. Balastos para lamparas de
| 62. descarga (excluyendo las lamparas tubulares fluorescentes). Requisitos generales y
| deseguridad.

63. Norma IRAM 62923 Equipo complementario de iluminacién. Balastos para lamparas
| dedescarga (excluyendo las lamparas tubulares fluorescentes). Requisitos de
! funcionamiento.

NORMAS IEC

1. Norma IEC N.° 157 Interruptores de baja tension 63A.

2. Norma IEC N°158 Contactores.

3. Norma IEC N°269 Fusibles de baja tension.

4. Norma IEC 60923 Aparatos auxiliares para lamparas. Balastos para lamparas de

descarga(excepto lamparas fluorescentes tubulares).
5. Norma IEC 60929. Balastos electrénicos alimentados en corriente alterna y/o corriente
continua, para lamparas fluorescentes tubulares. Requisitos de funcionamiento. N

6. Norma IEC61347-2-9 Dispositivos de control de lampara. Parte 2-13: Requisitos
particularespara dispositivos de control electronicos alimentados con corriente continua o
corriente alternapara moédulos LED.

7. Norma |EC 61347-2-9 Requisitos particulares para dispositivos de control

electromagnéticospara lamparas de descarga (excepto lamparas fluorescentes). _

8. Norma IEC 62384 Dispositivos electrénicos de control, alimentados en corriente continua

ocorriente alterna para médulos LED. Requisitos de funcionamiento.

2020-DPV 15




| 1 ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

\_5;_.‘-“ & PROYECTOS PINTADO DE COLUMNAS Y COLOCACION LUMINARIAS LED |
Normas ISO

1. Norma ISO 9001 “Sistemas de gestién de la calidad. Requisitos”
2. Norma ISO 14001 “Sistemas de gestion medioambiental
3. Norma ISO 39001 “Sistemas de Seguridad Vial”

Normas AEA

1. AEA 95101 - Reglamentacion sobre Lineas Subterrdneas Exteriores de Energia
yTelecomunicaciones (Edicién 2007).

2. AEA 95150 — Reglamentacion para la ejecucion de Instalaciones Eléctricas de Suministro
yMedicion en Baja Tensién (Edicidn 2007).

3. AEA 95201 - Reglamentacion de Lineas Aéreas Exteriores de Baja Tension (Edicion
2009).

4. AEA 95301 - Reglamentacién de Lineas Aéreas Exteriores de Media Tension y Alta
Tension(Edicién 2007).

5. AEA 95401 — Reglamentacién sobre Centros de Transformacién y Suministro en Media
Tension(Edicion 2006).

6. AEA 95703 - Reglamentacion para la Ejecucion de Instalaciones Eléctricas de
AlumbradoPublico (Edicién 2009).

7. AEA 95704 — Reglamentacién para la Sefalizacién de Instalaciones Eléctricas en la via
Publica(Edicion 2007).

Normas CIE

1. Recomendacién de la Comision Internacional de Alumbrado (Commission Internationale
delL’Eclairage) CIE 23: Recomendaciones Internacionales para Alumbrado Vial.

2. Recomendacién CIE 31 Deslumbramiento y Uniformidad en Instalaciones de Alumbrado

Vial.

Recomendacién CIE 32 Puntos Especiales en Alumbrado Publico.

Recomendacion CIE 47 Alumbrado Vial en Condiciones de Humedad.

Recomendacién CIE 61 Alumbrado de Accesos a Tuneles. Investigacion sobre las bases

parala determinacion de la luminancia en la zona de umbral

6. Recomendacién CIE 88:2004 Guia para el Alumbrado de Tuneles y Pasos Bajo Nivel en

Viasde Transito

Recomendacién CIE 93 El Alumbrado Vial como Medida para la Prevencion de Accidentes

8. Recomendaciéon CIE 115 Recomendaciones para el Alumbrado Publico para
TransitoAutomotor y de Peatones (reemplaza a CIE 12.2)

9. Recomendacion CIE 127: 2007: Medidas de los LED.

10. Recomendacion CIE 132: 1999: Métodos de disefios para iluminacion de carreteras.

11. Recomendacién CIE 140 Calculos de Alumbrado Vial (reemplaza a CIE 30.2).

12. Recomendacion CIE 193: 2010: Alumbrado de Emergencia en Tuneles de Carretera.

13. Recomendacién CIE 194: 2011: Mediciones in situ de las propiedades fotométricas
deAlumbrado de carreteras y de tuneles.

14. Recomendacion CIE DIS 025/E: 2015: Método de prueba para lamparas, luminarias y
mddulosLED.

o bW

ol

Oftras Normas y Recomendaciones
A. Norma IEEE 80 Calculo de sistemas de puesta a tierra para instalaciones de alta tension
B. Norma ANSI/ IEEE Std.80 - 1986 (IEEE Guidefor Safety in AC Substation Grounding) o
EXIGENCIAS DE LA COMPANIA PRESTATARIA DE SUMINISTRO DE ENERGIA
ELECTRICA
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C. Norma ANSI C136.10

D. Recomendaciones para la iluminacién de carreteras y tuneles (Direccion General de
Carreterasde Espana).

lluminacién (Asociacién Argentina de Luminotecnia).

Roundabouts an informational guide (Federal Highway Administration-N° FHWA-RD-00-
067).

G. Standard Specifications for Structural Supports for Highway Signals, Luminaries and
TrafficSignals — AASHTO 1985.

Roadway Lighting Design Guide - AASHTO October 2005.

Norma BS 5489-2 Codigo de Practica para el Disefio de Alumbrado Vial. Parte 2 —
lluminacion de Tuneles

mm

- T

El Oferente esta obligado a presentar en su oferta el detalle de todos y cada uno de los elementos
y materiales que utilizara en la obra, debiendo acreditar fehacientemente su marca y todos los
ensayos de homologacion pertinentes bajo normas IRAM.

Al momento de la ejecucién de la obra la DPV se reserva el derecho de rechazar todos aquellos
elementos que a su juicio considere no apropiados para la ejecucion de la obra.- La Contratista

esta obligada a aceptar esta condicién de Contrato sin que ello le otorgue derecho a reclamo de
ninguna indole.

LE) CUMPLIMIENTO DE LA RESOLUCION DPV 598/11

Rige para la obra la Resolucién DPV 598/11 segun la cual debe respetarse:

1. Previo a la ejecucion de la obra la Contratista debera contar con la autorizacién de la
Inspeccion de la DPV, quien efectuara los controles correspondientes verificando el estricto
cumplimiento de dicha normativa. - Caso contrario se rechazara lo ejecutado y la
Contratista queda automaticamente obligada a la reconstruccién parcial o total conforme a
la normativa, por lo cual renuncia expresamente a reclamos de cualquier naturaleza por

LOCAL, con relacion a la provision de energia en los puntos de toma.
estos motivos.
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I. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para la
construccién de nuevos refugios peatonales en la ruta Provincial N° 1 en la
localidad de Alejandra y el paraje Pajaro Blanco. La construccion de la
darsena correspondiente para ascenso y descenso de pasajeros en estos
casos no sera necesaria ya que existe en el lugar.

El refugio se construira de acuerdo a Plano Tipo 8501 cuyos coOmputos
meétricos se encuentran contenidos en los items del contrato cotizados

II. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién y pago se realizara por unidad (U) de refugio ejecutado y
terminado conforme plano Tipo 8501/2 BIS El precio global cotizado incluye la
ejecucion, materiales, transportes y toda otra tarea, material y transporte

necesario para la correcta y completa terminacién del trabajo a los efectos de
su habilitacién al uso publico.

La Contratista no tendra derecho a reclamar ningun adicional en este

Item que pudieran suceder por errores u omisién de tareas inherentes a la
ejecucién del mismo.
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El equipo debera contar con un sistema de medicion de distancia de alta precision,
garantizando registros exactos de longitud o progresiva.

Tipo: High Resolution Distance Measurement Instrument (HR-DMI).

Método de medicion: Encoder de alta resoluciéon, montado en rueda.

Precision: < 0.1 m.

Resolucién: <1 mm.

Pulsos por revolucién: Configurable entre 360 y 10,000 ppr.

Compatible con perfilometros laser y otros modulos de medicion de alto rendimiento.

d) 1 (un) Sub-sistema de Posicionamiento Satelital GPS.

Un sub sistema de posicionamiento satelital GPS a los fines de establecer la linea central de
camino, la posicion de eventos, acontecimientos y datos de las mediciones del perfil
longitudinal y textura del pavimento. Debera contar con un médulo de Navegacion Inercial
(INS) que utilice sensores inerciales y un receptor GPS interno para proporcionar datos GPS
de alta precisién y confiabilidad. El médulo debera incluir la funcionalidad de "relleno de
GPS" (Dead Reckoning) para mantener la precision de los datos durante interrupciones del
GPS.

Tanto el receptor como la antena deberan ser selladas a prueba de agua y estandar de
resistencia IP67; con rango de temperatura -40 °C a + 65 °C. Alimentacién mediante fuente
externa de 110/240 V o bateria externa Lead Acid 11/28 V provista para esta ocasion.
Comunicaciones via multiples puertos: USB, Serial, Ethernet y Bluetooth integrado.

e) 1 (un) Sub-sistema de Geometria Vial.

Este modulo permitird la obtencion de datos de geometria de la carretera en tiempo real,
necesarios para mapeo y analisis vial.

* Datos obtenidos: Pendiente (%), radio de curvatura (m), peralte (%).

* Integracion con sistemas de mapeo y software de gestién de pavimentos.

e Salida de datos en tiempo real con visualizacién en el software de adquisicion.

3. REQUISITOS

El equipo debera estar provisto con todos los elementos necesarios para su montaje en un
vehiculo a proveer por la Direccion Provincial de Vialidad.

Todos los elementos para el montaje seran suministrados por la empresa proveedora, la que
sera la encargada y responsable de dicha tarea.

El montaje integral de todos los componentes y elementos mecanicos, eléctricos y/o
electrénicos estaran a cargo del fabricante y/o proveedor.

Todos los componentes que se utilicen y/o sean portadores de elementos de medicion ya
sea mecanicos, electromecanicos y/o electrénicos, como cajas de medicién deberan estar
construidas en elementos inoxidables y estancos al agua como ser aluminio, acero
inoxidable y/o plastico de alto impacto resistente a los rayos UV.

El equipo debera incluir un software para la adquisicion de datos y controles de operacion
del mismo. El software debera posibilitar efectuar el analisis de los datos, en intervalos de
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ESPECIFICACION TECNICA
EQUIPO PERFILOMETRO LASER DE ALTA VELOCIDAD

1. INTRODUCCION

La contratista debera presentar una propuesta del siguiente equipamiento dentro de los
TREINTA (30) dias de la firma del acta de iniciacion de los trabajos. Dicha propuesta sera
analizada por la Direccion General de Programacion — Division Evaluaciones y una vez
aprobada esta, La contratista tendra CIENTOVEINTE (120) dias para la entrega del
equipamiento el cual quedara en propiedad de la Direccion Provincial de Vialidad - Direccion
General de Programacion.

La presente especificacion técnica establece los requisitos para la adquisicion de un
perfilometro laser de alta velocidad destinado a la medicion de la rugosidad longitudinal de
pavimentos. Este equipo permitira evaluar el estado superficial de las calzadas y su
geometria de manera precisa y eficiente.

2. GENERALIDADES.

El Equipo debera ser capaz de recolectar datos con gran rendimiento operacional, sin
interrupciones del transito, posibilitando la captura y almacenamiento de la informacion en
forma sincronizada y eficiente para su posterior procesamiento.

El Equipo a proveer debera estar provisto con al menos los siguientes modulos:

a) 1 (un) Sistema Controlador de comando de las distintas funciones o sub-sistemas.

b) 1 (un) Sub-sistema para la medicién del Perfil Longitudinal y Textura del pavimento a
alta velocidad.

c) 1 (un) Sub-sistema de Medicién de Distancia y Odémetro de Alta Resolucion.

d) 1 (un) Sub-sistema de Posicionamiento Satelital GPS.

e) 1 (un) Sub-sistema de Geometria Vial.

a) 1 (un) SISTEMA CONTROLADOR DE COMANDO DE LAS DISTINTAS
FUNCIONES O SUB-SISTEMAS.

El Equipo Multifuncién debera ser capaz de adquirir datos de diferentes caracteristicas de la
superficie de los pavimentos, en forma dinamica a partir de un vehiculo en movimiento, sin
que provoque interrupciones al transito vehicular.

El sistema debera manejar y sincronizar en simultdneo las diferentes funciones o sub-
sistemas y a la vez ser de tipo evolutivo y modular, permitiendo poder incorporar y
comunicarse a futuro con nuevos sub-sistemas, con el fin de asegurar su manejo y control.
El sistema debera entregarse preinstalado y operativo en una computadora portatil de uso
externo a proveer por la contratista.
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alta velocidad.

b) 1 (un) Sub-sistema para la medicion del Perfil Longitudinal y Textura del pavimento a
La medicion del perfil longitudinal o Rugosidad se debera realizar en ambas huellas, a traves
del empleo de un sensor del tipo inercial en la modalidad mono-huella, dotado de un sensor
laser de medida de alta frecuencia y acelerémetros de eje.

La determinacion de la Rugosidad se realizara a través de un sensor laser, montado sobre
el vehiculo tractor, sin contacto fisico con el pavimento y establecera y/o estableceran los
cambios de distancias entre estos y la superficie de la calzada. Por su parte, el acelerdmetro
sera el encargado de establecer un plano de referencia inercial que compense el
movimiento del vehiculo.

La velocidad de operacion podra ser variable, ya que las mediciones deben ser totalmente
independientes de la velocidad de operacion del vehiculo.

El sensor laser debera posibilitar la medicién de la Macrotextura Superficial, en forma
simultanea con la Rugosidad.

El equipo debe ser tal que sus resultados de Rugosidad alcancen el estandar de Clase 1
establecido en la Norma ASTM E 950, “Standard Test Method for Measuring the
Longitudinal Profile of Traveled Surfaces with an Accelerometer Established Inertial Profiling
Reference”.

El resultado de la medicién debera ser el perfil longitudinal del pavimento, el cual debera ser
procesado mediante software adecuado (a proveer junto con el equipo) para el calculo de
diferentes indices de perfil longitudinal, entre ellos y fundamentaimente el IRI (indice de
Regularidad o Rugosidad Internacional) segun la Norma ASTM E 1170 que establece las
pautas de este proceso de calculo.

El mismo software debera posibilitar el calculo del resultado de Macrotextura, caracterizado
por la MPD (Mean Profile Depth), de acuerdo a lo establecido en la Norma ASTM E1845,
“Standard Practice for Calculating Pavement Macrotexture Mean Profile Depth”.

Caracteristicas Técnicas:

« Tecnologia Laser y Acelerometro: El sistema debera incorporar tecnologia laser y un |
acelerometro de 3 ejes para medir con alta precision las variaciones en el perfil ‘
longitudinal de la carretera.

* Medicion de Rugosidad (IRI): El sistema debera ser capaz de calcular y proporcionar ‘
valores del indice Internacional de Rugosidad (IRI) de la superficie de la carretera.

» Portabilidad: El sistema debera ser extremadamente ligero y portatil, con un peso
maximo de 3 kg, para facilitar su transporte y manejo durante las mediciones en
campo.

« Compatibilidad con Software de la Industria: El sistema debera ser compatible con
software estandar en la industria, como ProVal, para el analisis de los perfiles
longitudinales crudos.

El sistema debera proporcionar los siguientes datos:
* Distancia/Chainage.
* Rugosidad (IRI).
» Perfil Longitudinal en Crudo.
* Macro-textura (MPD).

c) 1 (un) Sub-sistema de Mediciéon de Distancia y Odometro de Alta Resolucion.
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distancia elegidos por el operador. Asimismo, dichos datos podran ser exportados hacia
bancos de datos u otros utilitarios de uso habitual.

Tanto el software de adquisicion de datos como el de explotacion y analisis, deberan estar
en idioma espanol y estar instalados en el equipamiento informatico a proveer.

Todos los valores que arroja el equipo, deberan estar expresados en el Sistema Métrico
Decimal.

Asi mismo, la empresa hara entrega de una copia de las siguientes Normas Americanas
ASTM, en sus ultimas versiones originales, mas sus respectivas copias en idioma espanol:
* ASTM 950 “Standard Test Method for Measuring the Longitudinal Profile of Traveled
Surfaces with an Accelerometer Established Inertial Profiling Reference”.
e ASTM E1845 “Standard Practice for Calculating Pavement Macrotexture Mean Profile
Depth”.
* ASTM E 1170 “Standard Practice for Simulating Vehicular Response to Longitudinal
Profiles of Traveled Surface”.

4. RECEPCION DEL EQUIPAMIENTO Y CAPACITACION PARA LA OPERACION Y
MANTENIMIENTO.

El proveedor debera disefar y realizar las pruebas necesarias para mostrar a la Direccién
Provincial de Vialidad la correcta calibracién y funcionamiento de todo el equipamiento.

A tal efecto, el proveedor debera disponer la presencia de un Representante, con dominio
del idioma espafiol, debidamente acreditado y con conocimientos suficientes para evacuar
las consultas que se formulen. Dicha tarea se llevara a cabo en los lugares seleccionados
por la Direccion Provincial de Vialidad.

Todos los elementos en buenas condiciones de uso deberan ser aprobados y aceptados de
conformidad por personal técnico de la Direccidn General de Programacion dependiente de
la Direccion Provincial de Vialidad.

El Oferente debera presentar una Garantia de Servicio, en la que quede debidamente
acreditado el compromiso que asume de prestar asistencia técnica cuando le sea requerida,
que garantice una respuesta agil por parte del oferente y eventuales visitas si fuese
necesario. En este caso el costo estara a cargo de la Direccion Provincial de Vialidad una
vez vencido el periodo de garantia.

5. GARANTIA

El oferente garantizara que el equipo, cuando sea aceptado definitivamente, estara libre de
defectos materiales y de mano de obra, y en buenas condiciones de funcionamiento
conforme a la especificacion técnica y los requerimientos establecidos.

Esta garantia se establece por el término de 12 meses a partir de la fecha de Recepcion
Definitiva de los materiales y equipos.

Durante dicho periodo, toda reparacion que fuera necesaria, producto de fallas en el
funcionamiento, sea por defectos de los materiales, armado, etc., estaran a cargo de la
contratista.
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DPV GIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
WIV) GENERAL DE
s PROYECTOS |ESTUDIOS FINALES DE LA OBRA

1. DESCRIPCION

Este trabajo consistira en la ejecucién de estudios una vez terminada de
ejecutar la carpeta de rodamiento de la obra.

Previo a la recepcién provisoria deberan entregarse estudios de
deflexiones, rugosidad y macrotextura del tramo los que deberan cumplir con

los requisitos establecidos en la Especificacion Técnica Particular de bases y
carpetas de concreto asfaltico.

En segunda instancia, previo a la recepcién definitiva deberan entregarse
estudios de deflexiones y rugosidad del tramo, aunque no serad exigible el
cumplimiento de ciertos requisitos.

Para todos los casos, previo a llevarse a cabo estos estudios, se debera
coordinar con la Direccién de Programacién el método y procedimiento a
utilizar, la que debera aprobar para su realizacién, como también designar
personal que acomparfie al grupo que realice los estudios antes mencionados.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los estudios antes mencionados seran computados de manera global y el
pago sera como contrapartida de la entrega de los estudios para la recepcién

provisoria, quedando pendientes los estudios para la obtencién de la recepcién
definitiva.

La recepcion definitiva de la obra quedara supeditada a la ejecucién y
entrega de estos estudios.
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1 OBJETIVO

El Contratista debera garantizar la seguridad de los usuarios de la via y del personal afectado a La
Obra, mediante la elaboracién de un Plan de Seguridad Vial y la implementacion de un Esquema de
Sefializaciéon Transitoria, con la disposicién de sefializaciéon, elementos de canalizacién y dispositivos
luminicos, adecuados a las zonas afectadas por la obra en ejecucién, la que se haya ejecutado o fuera
a ejecutarse, dado que, modifican las condiciones de capacidad para el volumen de transito habitual o
generen un potencial riesgo cambiando las condiciones de nivel de servicio de la infraestructura vial.

Las vias colectoras jurisdiccion de la Direccién Provincial de Vialidad se deberan sefializar segun su
jerarquia de acuerdo a la presente especificacion.

Los caminos auxiliares de la red terciaria o nacional, que se utilicen como desvios, o que deban ser
cerrados, por motivo de la obra, se deberan sefializar, previa autorizaciéon de la autoridad competente
segun corresponda a su jurisdiccion, con la finalidad de informar, anticipar y guiar a los conductores
de manera segura y eficiente tanto de dia como de noche, sobre el cambio en el recorrido en su normal
trayectoria.

Los ingresos y/o egresos a establecimientos comerciales de gran flujo vehicular, que estén
comprendidos dentro de la zona de obra en construccion, deberan ser sefializados.

El Esquema de Sefializacién Transitoria se presentara segun su jerarquia y las siguientes situaciones;
1.1 Segln el Tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

1.1.1 Reduccién de calzada a un carril de circulacion (presenta pérdida de Capacidad y NS con friccion
marginal e intermedia)

1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstaculos; por material suelto, descalce, excavaciones o
cunetas profundas (presenta perdida de NS y friccion marginal).

1.1.3 Desvio transitorio, cuando se requiera una interrupcion de la calzada completa. (Presenta perdida
de NS por friccién interna, intermedia y marginal, posible pérdida de capacidad)

1.1.4 Superficie de rodamiento con irregularidades, descalce o resbaladiza, por desniveles en el
pavimento, trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en NS).

1.2 Segln corresponda al Tipo de Zona se aplicara el Control de la velocidad considerando

los limites maximos;

1.2.1 Zona Urbana compacta, con velocidades maximas de 60 km/h.

1.2.2 Zona Urbana dispersa, con velocidades de entre 60 y 80 km/h.

1.2.3 Zona Rural, con velocidades méximas de 110 km/h.

1.2.4 Otras velocidades fijadas en el Capitulo Il. Reglas de Velocidad de la Ley N°24.449
1.3 SegUn la Duracién de las Tareas y el Area de Actividad definida;

1.3.1 Mayor a 24hs. Sefialamiento fijo.

1.3.2 Menor a 24hs. Sefialamiento mévil y/o fijo.

La sefalizacién vertical, horizontal, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema de
Sefializacién Transitorio a emplear en la zona de obra deberan responder como minimo a las
caracteristicas especificadas en el Anexo | - Planos 1 y 2, Anexo Il - Esquemas Tipo que se
complementan con el Anexo |l - Plan de Seguridad Vial.
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2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

TODOS LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS CONTEMPLADOS EN ESTE PUNTO 2 DEBERAN SER DE MATERIAL
PLASTICO, NORMALIZADOS Y RECICLABLES, A EXCEPCION DE QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO.

2.1 SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacién anormal en la via que modifica las condiciones
habituales de circulacién, que puede resultar sorpresiva o peligrosa, generando pérdida de capacidad
y/o nivel de servicio. Las modificaciones transitorias aplicadas a la infraestructura se presentan sobre;
el alineamiento horizontal y vertical, la seccién transversal, las condiciones de la calzada y la presencia
de obstaculos.

Dado que durante la ejecucién de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo de
ocurrencia de algun siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado, previamente planificado, de
la sefializacién (vertical, horizontal, luminica) y de los dispositivos especiales para el control del transito
(delineadores, amortiguadores, barreras) a fin de lograr que el desplazamiento de vehiculos y personas
por el espacio destinado al transito se efectiie de manera comoda y segura.

UBICACION: Segun el tipo de sefial se requiere una ubicacion longitudinal efectiva a la percepcion y
reaccion del conductor.

El Sefialamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reaccién mas una
distancia de maniobra

El Seflalamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad, en zona urbana la primer sefial informativa no estara a una distancia menor
a 360 m., en un tramo rural de una carretera convencional debe ubicarse a no menos de 1000 m.,
mientras que en una via multicarril se debe ubicar la primer sefializacién informativa a una distancia
minima de 1500 m. de la situacion a informar.

El sefialamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas de
separacion entre sefiales, a los fines practicos se adoptara un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 km/h y de 100m. entre sefiales de 60 a 80 y de 80 a 100 km/h

Su ubicacién transversal sera a 4,00 metros del borde de calzada hasta el pie del poste y la placa
tendera un Angulo de colocacién de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacién en altura del borde inferior de la placa de sefialamiento fijo sera de 1.30 m. segin MSV-
DNV y condiciones de emplazamiento segtn P.T. N° 8509 BIS-DPV, y el sefialamiento movil se ubicara
a 0,50m. del nivel del suelo en referencia al borde inferior de la placa sobre soportes moéviles tipo
“caballete” que mantengan la ubicacién y visibilidad de la sefial el tiempo que sera requerido.

DISENO: Las sefiales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el Plano Tipo
N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Sefialamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los pictogramas y la
leyenda de las sefiales se ajustaran a las dimensiones de la placa, cumpliendo las condiciones de
uniformidad y legibilidad, segun Tabla 1.

TABLA 1
Altura de letra Tamaiio de la Placa
Tipo de Via Dos/Tres . . .
Un renglén renglones Preventivo Informacién Reglamentario
Urbana 18 1656-18 90 x 90 140 x 110 90
Convencional 25 18 - 20 90 x 90 140 x 110 90
Multicarril 25 25 120 x 120 180 x 120 120
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Preventivas e Informacién Especial: Fondo Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segln los
siguientes ejemplos;

| INFORMATIVAS
| Fuente: ROADGEEK 1.40 1.40 N
2000 SERIE C, : "—" % 0
Tamafo: 18 cm b ) N | 0-\% &
Color: RECTANGULO
NARANJA CON - - x \
FRANJAS SUPERIORES e =
A 45° BLANCAS - ¥
| Y MENSAJES Y
FIGURAS ENNEGRO  — .
INICI;‘ SE%E)RA EN LS a0 1.9 L5
FIN DE OBRA EN BANDERILLERO HOMBRES
CONSTRUCCION CONSTRUCCION TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con @ 0.90m, segun siguientes
ejemplos.

R6 R. 8 ;
PROHIBICION DE NO ESTACIONAR ~ NOESTACIONARNI  LIMITE DE VELOCIDAD FIN DE LA
ADELANTARSE DETENERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Se utilizara lamina reflectiva de alto indice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con certificacion
| IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y chapas de aluminio (3 mm de espesor) o
hierro galvanizado (2 mm de espesor) sin imperfecciones, sus esquinas seran de radio 40 a 60 mm.

Para el sefialamiento transitorio mévil se admitira la utilizacién de lona plastica de color naranja con la
impresion de la leyenda o pictograma correspondiente, segun las dimensiones y formas normalizadas.
Su emplazamiento podra ser mediante estacas laterales que permitan mantener la sefial legible en las
condiciones establecidas, no se admitira para uso nocturno.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 m x 1,80 m cuando tenga
ademas de la leyenda una sefial restrictiva o de precaucion.

INFORMATIVAS
Fuente: ROADGEEK n _180 1.80
' 2000 SERIE C, : V S !
| Tamafio: 18 cm
Color: RECTANGULO ;
NARANJA CON al
FRANJAS SUPERIORES S
A 45° BLANCAS
Y MENSAJES Y
FIGURASENNEGRO
T.1(B)(a) T. 2(B)(a)
INICIO OBRA EN A 500 M DESVIO
CONSTRUCCION PROHIBICION DE ADELANTARSE
PROHIBICION DE ADELANTARSE
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2.2 SENALIZACION VERTICAL PORTATIL DE MENSAJE VARIABLE (IRAM 62966)

USO: fundamentalmente en las autopistas y vias que poseen altos volimenes de transito, para
encauzar el transito u otras condiciones de circulacién que requieren una informacién preventiva
anticipada.

UBICACION: Deben estar instaladas de manera tal que la parte inferior del panel esté como minimo a
2,10 m por encima de la calzada en los momentos en que se encuentre funcionando. Normalmente
seran ubicadas con anticipacién a cualquier otro sefialamiento de una zona de control temporario de
transito y no reemplazara a ninguna de las sefiales requeridas para ese fin.

DISENO: Las dimensiones del panel puede variar y tener una, dos o tres lineas para transmitir la
informacién deseada. Con altos volimenes de transito se podran utilizar tres lineas de ocho caracteres
por linea cada caracter utilizar4& como minimo una matriz de CINCO (5) pixeles de ancho por SIETE
(7) pixeles de alto.

Los colores basicos para los mensajes de prevencién seran simbolos o letras negras sobre un fondo
anaranjado o amarillo, segln el caso; para las sefiales de informacién o de orientacion se emplearan
letras blancas sobre un fondo verde, o letras negras sobre fondo naranja;, y para las sefiales
prescriptivas se emplearan letras y simbolos negros sobre fondo blanco.

Los mensajes deben ser faciimente interpretados por los conductores con la finalidad de proporcionar
un tiempo de percepcién y reaccion suficientemente largo para realizar una maniobra segura.

Los mensajes deberan ser diagramados tomando en cuenta los siguientes factores:

No deben exhibirse mas de dos mensajes dentro de cualquier ciclo.

1

- Cada mensaje debe contener un unico propésito.

- Los mensajes deben ser lo mas breve posibles.

- Cuando se empleen abreviaturas, ellas deben ser facilmente comprendidas.

- El ciclo total de mensajes debe ser leido dos veces, como minimo, a la velocidad indicada.
2.3 PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

USO: Destinados a proveer informacién preventiva y direccional, complementario al sefialamiento de
obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del transito a través o alrededor
de la zona de trabajo. En obras donde se requiere la clausura de carril 0 banquina, por tiempo
prolongado o transitorio.

UBICACION: El panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado para
trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino cercanos a la
banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el panel de flechas luminosas debera ser
ubicado en la banquina al comienzo del abocinamiento correspondiente. El panel puede ser montado
en un vehiculo, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado. La altura minima de la base inferior
del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la superficie del pavimento, excepto en los paneles
montados sobre vehiculos, en cuyo caso aquella seréa lo mas alta posible. Cuando la velocidad de la
via sea alta y los volimenes de transito elevados se deberan colocar flechas luminosas en cascada,
en la longitud de abocinamiento a una distancia de 16 m.

DISENO: Sefal constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz de
mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.
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El panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
- Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.
- Una doble flecha intermitente.

FLECHA A 45°

CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA INTERMITENTE
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE  INTERMITENTE (converja por la
(muevase o converja  (muevase o converja  (converja por la (apartese por derecha o e

por la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

2.4 DISPOSITIVOS DE CANALIZACION

2.4.1 Vallas

USO: Destinadas a canalizar el transito, tienen como funcién la de advertir y alertar a los conductores
acerca de los peligros causados por actividades de construccion dentro de la calzada o cerca de ella
con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: Generan una transicién donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso de los
vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la maxima seguridad.
Estos elementos deberan estar precedidos por sefiales de prevencién que sean adecuadas en tamafio,

numero y localizacién.

DISENO: Las franjas de las barreras seréan alternadamente blancas y naranja con una inclinacién hacia
debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones atmosféricas normales, a una
distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces altas de un vehiculo normal. Los
soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.

~—1,50 min

- =015
1,50 min——= — -
0,15 ]
- 1,50 min ‘TI-‘
-~ =015 g i
- =]
7777 rI7s i
(7 LdlL °
o
2 2
-] o
i o il i iy c o 1
VALLA VALLAS
(TIPO ) (TIPO 1) (TIPO I1l)

Las vallas tipo Il y Ill podran modificarse en el caso de indicar desvios reemplazando las bandas de la
primera placa por una flecha de color blanco con la direccién del mismo.
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1,50 min
1,50 min 8. S
= — = =)

" — W
7

=~ | ~ o
o | o T
| (=]
i |  mal e, SN & M C =1 1
VALLAS VALLAS
(TIPO II) (TIPO Il
En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;
TABLA 2
CARACTERISTICAS TIPOS DE BARRERAS
Ancho de la barrera 0,20m. minimo 0,20m. minimo 0,20m. minimo
1,50m. minimo maximo
Largo de la barrera 1,50m. a 2m. 1,50m. a 2m. varisble
Ancho de las franjas 0,15m. 0,15m. 0,15m.

Altura 0,70m. minimo 0,70m. minimo 0,70m. minimo
Tipo de instalacién Desmontable Desmontable Desmontable o fija
- . : Esencialmente

Flexibilidad Portatil Portatil permanente

2.4.2 Conos

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de trabajo y
encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulacién. Se
emplean en general en los casos donde el tiempo de duracién de las tareas es reducido (menor a 24
hs.) y no se justifique la instalacién de barreras.

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima de 20,00
m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacién 5,00 m. en el area de transicion
coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: La altura de estos dispositivos sera como minimo 0,50 m. con la base méas ancha para
asegurar una adecuada sustentacién. Se emplearan conos de 1,20 m. de altura cuando el volumen del
transito, la seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color naranja y para permitir su
visualizacién nocturna estaran provistos de una o dos cintas reflectivas de color blanco y/o con la
incorporacion de balizas destellantes.

Para altos volumenes de transito, elevadas velocidades y/o zona rural se utilizara una altura de 1,20

m. intercalado con la medida inferior, Para obras en zonas urbanas de baja velocidad y/o bajos
volumenes de transito se utilizara una altura del cono de 0,75m. intercalado con la medida inferior.

.

)
= o ;
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2.4.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y canalizar
el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracién, cuando se requiera desviar el transito por
tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su normal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefalizacién de advertencia previa. Ademés, cuando se
los utilice para la canalizar el transito se les debera incorporar luces de advertencia sobre los mismos.
Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima de 20,00 m. en el area
de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacién 5,00 m. en el area de transicion coincidente
con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 litros de color naranja, para
su visualizacién nocturna deberén contar con dos bandas de material reflectante blanco de 0,20 m. de
ancho separadas 0,20 m. unas de otras y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes
para evitar su desplazamiento.

0.45 a 0.60m.

0.80 a 1.00m.

2.4.4 Delineadores.
USO: Dispositivos destinados a la orientacién del transito, indicando la alineacién horizontal y vertical
de una calzada, delimitando la senda de circulacion vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble flujo de trénsito, cuando
la geometria del desvi6 lo requiera, complementaria mente con otros elementos de canalizacién, se
ubicaran con una separacién maxima de 20,00 m.

DISENO: Dispositivo de Placa vertical de 0,20 m. de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura de color blanca,
con 4 franjas naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m. de ancho y reflectantes, instaladas a un minimo
de 0,5 m. sobre la calzada. El soporte de la placa debe ser de material liviano con sistema para
abulonado al pavimento o permitir la fijacion mediante material epoxi.

B
V 0.75a 1.20m.

‘

Ld:

Dispositivo Tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de material
pléstico frangibles, con una altura superior a 0,75 m y didmetro de 0,08 m.

T e

m  0.75a0.90m.
=

L

Dispositivo Trapecial, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en dos
caras opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5 cm de altura sobre el
pavimento y 25 cm de longitud.
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2.4.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Transito

USO: Dispositivos implementados en obras de larga duracién con altos volimenes de transito.
Permiten su formacién en cadena con un sistema de unién entre médulos, en tramos rectos y en
curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas, islotes, canalizadores en forma
transitoria o permanente.

UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en un entorno
urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de operacién de la carretera sea
igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.

DISENO: Consiste en una barrera/baranda de material plastico de tipo New Jersey, de las siguientes
dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en la base y 1 m de
largo.

En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse con
agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el médulo, seré de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvios o
canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o canalizadores
permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los médulos deberan constituir tramos continuos y no

poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa del area o tramo a
sefializar y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes para evitar su desplazamiento.

BARRERAS/BARANDAS CANALIZADORA
(formacién en cadena) P

maoédulos

elementos
reflectantes

~ * Dimensiones en metros.

2.5 SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o modificar
las condiciones habituales de circulacién, se debera verificar previamente que las marcas existentes
del pavimento no conduzcan a los vehiculos hacia las barreras o sitios de trabajo, luego incorporar el
sefialamiento horizontal necesario. Podran emplearse lineas de demarcacion provisoria longitudinales
y transversales, tachas o separadores de transito ajustandose a lo establecido en el Sistema Vial
Uniforme y las normas técnicas.

|
UBICACION: En tramos parciales de obra multicarril con superficies de pavimento sin demarcacion ‘
I
|
|

definitiva que requieran de una canalizacion transitoria para habilitar al transito. La demarcacion
transitoria longitudinal correspondera a la ETP — SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO DE

OBRA EN CONSTRUCCION.
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DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocién cuando la obra lo requiera a los fines
de no generar confusién con la demarcaciéon definitiva que presenta el proyecto finalizada la etapa
constructiva.

Ejemple de aplicacién Caso 6-A (a), DESNIVEL EN LA SECCION TRANSVERSAL DE LA CALZADA
cuando por razones constructivas se presente un desnivel transversal en la calzada completa, o carril
se realizara una demarcacién horizontal de lineas blancas de 30 cm de ancho a 45° respecto de la
transversal en una cufia de 2 metros de extension del nivel superior al inferior

MARCA TRANSVERSAL
DE PREVENCION DE
OBSTACULO A 45°
0.30 m. DE ANCHO

|
Y
1

2.6 DISPOSITIVOS LUMINOSOS

2.6.1 Reflectores

USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos debera estar
convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

UBICACION: Las unidades de iluminacién se deberan colocar de forma tal que no produzcan
deslumbramiento a los conductores de los vehiculos y permitan una correcta iluminacién de la zona de
trabajo.

DISENO: El nivel luminico para 4reas de trabajo sera de 20 a 24 lux. Los artefactos deberéan estar
montados sobre columnas las cuales seran facilmente transportables.

2.6.2 Lamparas de encendido eléctrico continuo

USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccion.

UBICACION: En zonas de méaximo peligro dentro de la obra en construccién

DISENO: Estan constituidos por una serie de ldmparas protegidas por dispositivos transltcidos de
color rojo.
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2.6.3 Luces intermitentes eléctricas
USO: Son luces de identificacién de peligro de tipo intermitente.
UBICACION: En zonas peligrosas delimitando el area de trabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de didmetro. Las mismas podran
operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.6.4 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios colocar
luces sobre barreras Tipo | u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del dia.

Se pueden utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, segun los requerimientos de la
TABLA 2.
UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril se

ubicaran al comienzo del espacio de amortiguacion, en la zona de prevencion sobre sefialamiento
informativo cuando la velocidad y el volumen de transito sean elevados.

DISENO: Son luces portatiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de iluminacion.
Las condiciones de alimentacién de todos los dispositivos luminosos durante el periodo de operacion
establecido, podr4 ser de red, grupos generadores, baterias, paneles solares. Queda prohibido la
utilizacién de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

TABLA 2

DESCRIPCION/TIPO A Alta Intensidad B Alta Intensidad C Luz Permanente

Cara de Lentes 102 1 102
Intermitencias (min.) 55 a 75 55a 75 Constante

Duracioén de la

Intermitencia 0% Gonsue
inersiaad minima 40 candelas 35 candelas
efectiva
Potencia minima de 2 candelas
rayo

Horas de operacién Del atardecer al 24hs dia Del atardecer al

amanecer

amanecer

Usos

en barreras Tipo | y

I, tambores, paneles

verticales, o sefiales
de prevencion

en dispositivos de
prevencién o soporte

independiente.

para delinear el
borde de la calzada
en curvas de desvio,

cambios de carril,

cierre de carril u

otras condiciones
similares
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3 VEHICULO GUIA

USO: Cuando el tramo de obra presenta altos volimenes de transito y elevada velocidad de circulacion
o tiene condiciones que impiden colocar 0 mantener la sefializacién adecuada.

Se usaréa para guiar el paso de una fila de vehiculos por el espacio destinado al transito, a través del
area de actividad, su operacién sera coordinada por el banderillero a cargo.

Deberé evaluar y controlar las condiciones de operacion del transito en tramo de la obra (formacién de
colas, demoras excesivas), verificando la efectividad del esquema de sefialamiento adoptado, registrar
las deficiencias observadas y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con espacio suficiente para el traslado de sefiales, dispositivos de canalizacion
o iluminacion, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar situaciones imprevistas
que presente el esquema de sefialamiento transitorio adoptado.

DISENO: Debera estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefializado con laminas reflectivas IRAM
10033 (retrorreflexién) 3952 (alta reflectividad) y estar provisto con balizas destellantes o giratorias de
color &mbar, seglin se muestra en la siguiente imagen.

PANEL CON FLECHA
SECUENCIAL CONTROLADA

"~ BALIZA INTERMITENTE

r\r._ﬁl \ - 1 = / .-.L\__’ ..
! . — LAMINADO REFLECTIVO
N CERTIFICACION IRAM

: ROJO/BLANCO A 45°
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4 BANDERILLEROS

La funcién de los banderilleros sera controlar apropiadamente el transito que se proxima a atravesar
la zona de actividad, con la finalidad de proteger el personal de la obra y brindar instrucciones seguras,
para ello debera permanecer alerta y de frente al transito, ubicado en una zona visible pero fuera de la
zona canalizada destinada a la circulacion vehicular.

Los banderilleros estaran ubicados al comienzo del area de transicion, controlaran las condiciones de
circulacién comunicandose mediante equipos radio receptores. Para esta funcion deberan recibir
capacitacion especifica de la empresa.

Estaran vestidos preferentemente de naranja o color de mayor visibilidad, con franjas reflectantes
segin norma IRAM 3859.

Cuando las tareas a realizar sean menores pueden requerir la presencia de un solo banderillero,
ubicandose en la banquina opuesta a la realizacion de las tareas.

En otras situaciones donde la distancia de visibilidad sea limitada, o se presente un volumen de transito
elevado que genera grades distancias de detencién en cola, se podra implementar un banderillero
avanzado.

Para controlar el transito en areas de trabajo se utilizaran, ademas una serie de dispositivos manuales
de sefializacién tales como banderas rojas o paletas con mensajes “PARE Y DESPACIO". Estos
dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas un minimo de 0,60 m x 0,60
m de color rojo en una vara de 0,90 m de color blanco, las paletas tendran un minimo de 0,45 m de
ancho con letras de por lo menos 0,15 m de alto. El fondo de la paleta “PARE" sera rojo con letras y
borde blanco y la paleta “DESPACIO” sera anaranjada con letras y borde negro En caso de ser
necesario su uso en horario nocturno seran de material reflectivo o luminico. Los mismos seran
utilizados con las siguientes posiciones para controlar el transito.

PARA PARA ALERTAR PARA QUE
DETENER EL AL TRANSITO Y CONTINUE LA
TRANSITO QUE DISMINUYA MARCHA

LA VELOCIDAD
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5 ESQUEMAS DE SENALIZACION Y CANALIZACION
5.1 CASO A - ESQUEMAS TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE TAREAS SOBRE

CALZADA COMPLETA O PARCIAL CON DESVIO O REDUCCION A UN CARRIL DE
CIRCULACION CON PASO ALTERNADO, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA
DURACION (>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.)

Presenta pérdida de Capacidad y NS, con friccién marginal e intermedia.

Se presenta cuando el transito que circula por una via convencional de carril 1+1 o multicarril, deba
ser guiado hacia un solo carril habilitado para atravesar el &rea de actividad, una traza lateral alternativa
conformada por un terraplén o una traza urbana habilitada para las condiciones y caracteristicas del
transito pasante, en tal caso, se tomaran las medidas necesarias para que el paso de los vehiculos
sea continuo y seguro.

Se ubicara el sefialamiento preventivo determinado en el esquema de sefiales con la primera sefial
informativa de obra a una distancia minima de 1000 m. del comienzo de la obra en zona rural y a 360
m. en zona urbana, complementariamente debera implementarse sefialamiento luminico en el érea de
prevencion y paneles con flechas luminosas al inicio del area de transicion ubicadas en forma de
cascada acompafiando el abocinamiento de la misma. Previo al comienzo del érea de actividad se
cerrara completamente el carril con vallas y sobre ellas se posicionaran balizas intermitentes a los fines
de evitar que se invada el espacio de amortiguacion previsto, el sefialamiento de fin de obra se ubicara
a 100 m. del area terminal.

El control de la velocidad se regularéa con sefialamiento y el uso de banderilleros cuando el paso sea
alternado, evitando extensas colas de transito o demoras excesivas. Los banderilleros se ubicaran en
los extremos del area de transicion y area terminal, controlando que el paso vehicular sea seguro,
debiendo permanecer en constante comunicacion entre ellos a fin de brindar una circulacién segura.

En los horarios pico de elevado volumen de transito se reforzara el sefialamiento preventivo con la
ubicacién anticipada del vehiculo guia, con la finalidad de reducir la velocidad cuando las condiciones
lo ameriten, en horarios de menor volumen de transito debera controlar las condiciones del
sefialamiento aprobado. Cuando se requiera reforzar la informacién preventiva en sitios poco
accesibles, se podra implementar sefialamiento de mensajeria variable.

CASO 1-A: Reduccién de calzada, con duracion de tareas menor a 24 hs. los elementos de
canalizacion y sefialamiento son preferentemente moviles, ya que su dinamica permita un avance de
obra con mayor celeridad, en esta situacion se utilizaran conos para delimitar las areas de control,
intercalando conos de menor y mayor altura (con balizas). Los elementos de canalizacién deben ser
de mayor porte cuando las tareas duran un lapso mayor a 24hs, en este caso se utilizaran tambores y
dispositivos canalizadores tipo New Jersey plastico con balizas intermitentes, el control de la velocidad
tendra en cuenta si se trata de una obra en zona rural donde el limite maximo de velocidad permitido
es 110km/h 0 en zona urbana donde el limite maximo permitido es de 60km/h, con la finalidad de
producir una reduccién gradual hasta un limite maximo de velocidad permitida de 20km/h.

CASO 2-A trabajos en calzada completa con duracion de las tareas mayores a 24 hs. el tipo de obra
requiere intervencion en el coronamiento completo del perfil, requiriendo la conformacién de un
terraplén lateral para desvio y circulacion del transito pasante en un entorno rural, se utilizaran
dispositivos de canalizacién y contencion, sefialamiento vertical y luminicos adecuados a las
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condiciones y caracteristicas de las tareas. La construccién del terraplén debera cumplir con las
condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE DESVIIOS PROVISORIOS.

CASO 3-A: Los trabajos son en calzada completa con duracién de las tareas mayores a 24 hs., el tipo
de obra requiere intervencién en el coronamiento completo del perfil requiriendo la conformacion de un
terraplén hacia ambos laterales para desvio y circulacion del transito pasante con separacion de
carriles en un entorno urbano, se utilizaran dispositivos de canalizacién y contencién, sefialamiento
vertical y luminicos adecuados a las condiciones y caracteristicas de las tareas. La construccion del
terraplén debera cumplir con las condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE
DESVIIOS PROVISORIOS.

CASO 4-A: Los trabajos se realizan en todo el ancho de la calzada con una duracién mayor o menor
a 24 hs. el tipo de obra requiere el control total de acceso, por lo cual se sefializa el cierre del camino,
con la posibilidad de desviar el transito por caminos alternativos de la red vial, mediante la
implementacién del sefialamiento informativo y preventivo correspondiente. Cuando los caminos
auxiliares para el desvié del transito correspondan a otra jurisdiccion, no provincial, se requerira la
evaluacion y factibilidad de capacidad de la red, y la adopcién de medidas de seguridad necesarias
por el ente local.

CASO 5-A: Las condiciones de la obra en este caso son similares al Cado 4-A, con la diferenciacion
que se desarrollan en una travesia urbana por lo cual las condiciones de sefializacion preventiva y
control de velocidad aplicada al transito se ajustan a la particularidad del caso.

CASO 6-A: Las caracteristicas de la obra y el entorno permiten habilitar el tramo a la circulacion
vehicular en condiciones irregulares de la superficie de la calzada, se presentan por tareas parciales
realizadas en la estructura superior del pavimento que no presentas las condiciones finales de
rodamiento, si bien se presenta una superficie transitable las condiciones de servicio no son las 6ptimas
por lo cual debe ser sefializado.

CASO 7-A: Considerando las caracteristicas particulares que se presentan en el tramo de
aproximacion a un puente, se debera sefializar especificamente esta condicién de la infraestructura y
complementariamente el tipo de obra que se esta realizando con la sefializacion y control de transito
adecuado.

CASO 8-A: Las condiciones de obra en vias multicarril requieren distancias de prevencion mayores
atendiendo que los limites méaximos de velocidad varian entre 120 y 130 km/h., por lo cual la primera
sefial de informacién de la obra debera ubicarse a una distancia minima de 1500 m. respecto del
comienzo del drea de abocinamiento. Cuando se presenten elevados voliumenes de transito que
requieran un area de prevenciéon mayor, atendiendo a la formacién de extensas colas de vehiculos en
situacién de congestién, se reforzara la presencia de banderilleros, se utilizara un vehiculo guia y
sefialamiento de mensajeria variable ubicados en lugares estratégicos.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS A- en Anexo |l.
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5.2 CASO B - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO PARA TRABAJOS EN
BANQUINA y HASTA LOS 6 M. DEL CDC, SIN REDUCCION DE CARRIL O CON REDUCCION
DE CARRIL Y CIRCULACION ALTERNADA, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA
DURACION (>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.) BANQUINA CERRADA, REDUCIDA O
CON OBSTACULOS. Presenta perdida de NS y friccion marginal.

Se presenta cuando, los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinada a la
detencion de vehiculos o la zona despejada destinada a vehiculos que de imprevisto abandonan la
calzada (hasta 6 metros del borde de calzada) debera sefializarse preventivamente y se dispondran
los elementos de canalizacion y luminicos segun la duracién de las tareas y el area de actividad
prevista.

CASO 1-B: Cuando el espacio de trabajo este muy préximo al borde de calzada, que implique una
invasioén al carril contiguo por obreros 0 maquinaria, debe sefializarse la reduccién de calzada a un
carril, con la sefializacion preventiva y permitiendo los espacios de amortiguacion necesarios. El control
de la velocidad debera ser con reduccién gradual a 20km/h segun los limites maximos establecidos
para zona rural 110km/h y en zona urbana 60km/h. Segtin las condiciones del entorno, la dinamica de
la obra el sefialamiento podra ser fijo y/o mévil con el soporte del vehiculo guia para la logistica y
reubicacion de sefiales.

CASO 2-B: Cuando las tareas no requieran invasiéon de la calzada y se permita el espacio de
amortiguacion lateral suficiente, se aplicard un control de la velocidad al minimo permitido,
correspondiente a la mitad del limite maximo para el tipo de via, segun corresponda a una zona rural
o urbana. Se sefializard preventivamente, se utilizaran los elementos de canalizacion y luminicos
segun la duracién de la obra.

CASO 3-B: Cuando las tareas realizadas en la banquina hayan concluido, pero requieran que la misma
deba permanecer cerrada, se sefializaré, balizara y en condiciones de extremo peligro se utilizaran
reflectores que mantengan iluminada la zona que correspondiera a la zona de actividad.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS B en Anexo Il.

5.3 CASO C - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO POR TAREAS A LOS
COSTADS DE CALZADA (CDC) DENTRO EL LIMITE DE ZONA DESPEJADA (ZD) DEFINIDO
Y EL LIMITE DE LA ZONA DE BANQUINA.

Presentan pérdida de NS por friccién marginal.

Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina, pero dentro de la zona despejada
correspondiente, se sefializara preventivamente y se aplicara un control de la velocidad con un limite
maximo correspondiente al minimo de circulacion, el cual corresponde a la mitad del establecido como
maximo segun la funcionalidad y caracteristicas de la via.

I Se presenta esquema correspondiente al CASO C en Anexo Il.
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5.4 CASO D - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO PARA OBRAS EN
COSTADOS DE CALZADA (CDC) FUERA DE LA ZONA DESPEJADA (ZD) HASTA EL (LZD).

Presenta eventual perdida en NS por movilizacién de obreros y equipos.

Cuando la obra se realiza completamente fuera de la zona despejada determinada para el tipo de via
y zona rural o urbana, se sefializard el comienzo y final de obra, con la aplicacion del control de la
velocidad y accesos, segun las condiciones de la infraestructura y los volimenes de transito.

Se presenta esquema correspondiente al CASO D en Anexo II.

6 REQUERIMIENTOS GENERALES

6.1 Deberes

El contratista debera adecuar los Esquemas Tipo de Sefializacién Transitoria del ANEXO Il de acuerdo
a los casos que se presentan segun las tareas a realizar y la duracién de las mismas, y presentarlos
para su posterior aprobacién, junto con el correspondiente plan de trabajos y curva de inversion que
incluya discriminado mensualmente el item — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN
CONSTRUCCION - a la Subdireccion de Seguridad Vial complementariamente con el “Plan de
Seguridad Vial” adjunto en ANEXO IlI.

Cuando existan mas de una zona de trabajo en el mismo tramo de via, separadas por una distancia
tal que no permitan ser tratadas como una unica zona de trabajo, cada una de ellas debera ser
adecuadamente sefializada.

E! contratista destinara a un Técnico responsable exclusivamente del control de la seguridad vial
mientras dure la obra, el cual permanecera en la obra desde el inicio de las tareas hasta la cuiminacién
de las mismas, comprendiendo el periodo de movilizacién de quipos y obreros del obrador a la zona
de actividad y contrariamente. Debera coordinar la actividad de los banderilleros, el funcionamiento del
vehiculo guia y actuara de manera proactiva o reactiva ante situaciones de riesgo. Controlara que las
sefiales se mantengan visibles, limpias, reflectantes y emplazadas en los lugares previstos en el
esquema aprobado durante el tiempo necesario para el fin propuesto. Registrara e informara las
situaciones particulares que requieran un andlisis de mayor contexto, (condiciones de riesgo,
siniestros, etc.) que le sean requeridas por la inspeccion.

El contratista destinara un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los elementos
de sefalizacién, canalizacién e iluminacién, para su correcto emplazamiento en las condiciones
necesarias para su finalidad, servira como vehiculo guia en condiciones de altas velocidades en la
zona de obra y podra ubicarse en el area de prevencién en tramos de altos volimenes de transito.
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Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecucién de los trabajos estaran
debidamente sefializados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas a 45° de
prevencion con lamina de reflectividad IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y provistos
con balizas destellantes o giratorias de color &mbar de acuerdo a las caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefialamiento horizontal existente de la calzada, provoque confusién a los conductores que
atraviesan la zona de obra, debera ser eliminado, restableciéndose inmediatamente finalizados los
trabajos o segln se indique en el proyecto de sefialamiento definitivo.

En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de sefialamiento horizontal provisorio en el
pavimento, el mismo debera removerse inmediatamente de finalizada su funcion.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que indiquen
riesgos de cualquier tipo, El Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo, presentando un nuevo
esquema para su aprobacion.

El Contratista estar4 obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y
elementos aprobados en el esquema en los lugares de emplazamiento y en perfecto estado de
funcionamiento, sin que esto implique un costo adicional del item. Para ello debera implementar el
control permanente, del esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzara el sefialamiento luminoso aumentando
la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

El contratista tomaréd oportunamente todas las disposiciones y precauciones necesarias para evitar
dafios al personal de la obra a esa misma y a terceros ya sea por maniobras del Obrador por acciones
de las maquinas o herramientas u otras causas relacionadas con la ejecucién de las tareas el
resarcimiento de los perjuicios que no obstante se produjeran correra por exclusiva cuenta del
contratista. Estas responsabilidades subsistirdn hasta que se verifique la finalizacién de la obligacién
contractual, en cumplimiento del Art.44° del PUCET - DPV.

El contratista sera el Gnico responsable de los accidentes que se produzcan y se comprueben hayan
ocurrido por causa de sefialamiento o precauciones deficientes todas las disposiciones conferidas en
este articulo son de caracter permanente mientras dure la ejecucién de las obras, en cumplimiento del
Art.45° del PUCET - DPV.

El contratista realizara los trabajos de modo de ocasionar la menor molestia al transito adoptando
medidas adecuadas para la comunidad del publico y de los vecinos asi el almacenamiento y los
materiales se dispondra en forma de no obstaculizar el transito construira desvios y habilitara caminos
auxiliares cercanos a la obra ejecutando los trabajos necesarios a fin de asegurar su transito
permanente y sefialara de modo completo los desvios manteniéndolos en buen estado de
conservacion. Queda establecido que el contratista no tendra derecho a reclamacién ni indemnizacion
alguna en concepto de dafios y perjuicios producidos por el transito en la obra. El contratista sera el
tnico responsable de los accidentes ocasionados por deficiencias de sefialamiento o de medidas de
proteccién. Si el contratista no diera cumplimiento sus obligaciones relativas a la habilitacion de desvios
y sefializacién la DPV previa intimaciéon podré ejecutar dichos trabajos por cuenta y cargo del
contratista no solamente en lo que se refiere al costo sino también en lo que atafie a las
responsabilidades emergentes en cumplimiento del Art.46° de PUCET — DPV.
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6.2 Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de equipos, ubicacion de elementos o materiales durante las
24 horas del dia, fuera del area de actividad delimitada durante la jornada de trabajo, o en zonas de
calzada, banquinas o zona despejada del camino que pudiera significar peligro o riesgo de accidente
para el transito vehicular.

Las vallas no deben ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia, el carril debe ser
previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacién y marcas en el pavimento,
las vallas deben ser emplazadas ubicandolas normales a la calzada, luego de finalizado el
abocinamiento.

Antes de que cualquier tramo o seccion de ruta, que haya sido sometida a tareas de construccion, sea
habilitada al transito, debera disponer de todas las demarcaciones y sefializacion requeridas por las
normas vigentes, independientemente de la longitud del nuevo tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcién de criterios, se tomara como consulta el "Manual de
Control y Sedalizacion del Transito durante los Trabajos de Construccion, Mantenimiento y
Emergencias en Autopistas y sus Colectoras" aprobado por Resolucion N°165/2001, Manual de
Sefialamiento Horizontal de la DNV Ed.2012 aprobado por Resolucién 2501 y Manual de Sefialamiento
Vertical DNV Ed. 2017.

7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del ltem - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION se
realizar4 mediante certificacién mensual, de acuerdo a los porcentajes determinados para el item en
el plan de trabajos, previa evaluacién de su cumplimiento mensual a cargo de la inspeccion de Obra
y/o la Subdireccién de Seguridad Vial. El pago del item sera compensacioén de los gastos de control,
mantenimiento, reposicién permanente de los elementos aprobados en los Esquemas de Sefialamiento
Transitorio presentados por El Contratista, correccion de deficiencias observadas mediante Orden de
Servicio y Acta de Observaciones, del cumplimiento de la presente especificacion Técnica Particular y
el Plan de Seguridad Vial del Anexo lIl.

Cuando la Inspeccién de la Obra o la Subdireccién de Seguridad Vial observaran deficiencias en el
cumplimiento de la presente especificacion técnica, aplicable mediante los Esquemas de Sefialamiento
Transitorios aprobados y el Plan de Seguridad Vial, se labrar4 una Orden de Servicio y Acta de
observaciones detallando las deficiencias observadas a subsanarse en el transcurso de la jornada,
evaluando la continuidad de las tareas, y de no cumplirse con el plazo siempre menor a 24hs. se
aplicaran las penalidades correspondientes.

La aplicacién de la presente FORMA DE PAGO estara sujeta a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.
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PENALIDADES

Las penalidades se aplicaran previa intimacién por Orden de Servicio y Acta de Observaciones, cuando
se detecte incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la correccién de deficiencias
observadas por la Inspeccién de la Obra y/o la Subdireccién de Seguridad Vial, de acuerdo a los
Esquemas de Sefialamiento Transitorio aprobados, presentados por El Contratista, la presente
Especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del Anexo Il

La Inspeccién de la Obra, podra disponer de la correccién de las deficiencias con cargo a El
Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones correspondiente,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso,
del ftem - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos.

La Inspeccién de la Obra, podra optar por la suspensién de las tareas transcurridas las 24hs,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso
del [tem - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o podré aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos. Por cada dia de incumplimiento en la correccién de la deficiencia
observada, que transcurra posterior fecha de plazo de correccion expreso en Acta de
Observaciones, sera de aplicaciéon de un coeficiente multiplicativo de 1,2 diario, al monto total
calculado el dia anterior.

La penalidad calculada sera descontada del primer certificado que se admita del mismo mes.
La presente aplicacion de PENALIDAD descripta anteriormente sera complementaria al
CAPITULO X — DE LAS MULTAS del Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas.

La aplicacién de las presentes PENALIDADES estara sujetas a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.




