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TUBO PVC - DIAMETRO 200 mm
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CONTADOR DE TRANSITO

TUBQ PYC - DIAMETRO 200 mm

1

T

=
b |
2

NN

EXCAVACION- DIAMETRO 200 mm

HORMIGON - DOSAJE - 1:3:3

T TS

e

W)
\!‘
\
A\

AR
2

PAGINA 5DE 11



ganyoueld

)
=
nZ e
Z W f?
M m GOQ — ] |—-— o
(= I 2 e
. i i
= B i w - i
= :
O > & \\&%
s § ny
o < \ i \ ”
< b Z 75
S oa \ . \
S U528 R=R
e <2 £:01 Ustunjoa ua slesoq UQBIWIOH /) 2 w :
& m 6 o \ e W\\\w
oo Z W 00Z @ A Wo 52 el “OAd 0GPL % m e L
O = 7 2 e
W o 5 M \N\ m [BOIIBA
i mww \\\\ﬁ \ " emnpeuwy
Iﬁ S oo equue epey ofeqe sp sopepjos , & ap ssuojng p . & :ﬁlww\
258 WGl e WO Gl \g | 7 ,
5d0 O ] :
of b epeuloul
o4 : .
coc ejenyoueld g| & OPep|os W O} @} ” o LY elanyoug)d e A Jopedns
czo__ ﬁ_ _wﬁ ; ._O_ .”mnr._m Qm_ bwm _ ¢~ 0QIisS8 [8 UOD BINPELLIE B] 8P UCIUN [RINPEP|OS
* /

PAGINA 6 DE 11



ﬁ\\
/:k:ouo

| DIRECCION CASILLA PARA CONTADOR DE TRANSITO,

. provecTos |EQUIPO CONTADOR Y ELEMENTOS

HQ@ J

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR i \\%_.
ey §

GENERAL DE

COMPLEMENTARIOS

PLANTA FUNDACION - VISTA SUPERIOR

el I

74— PLANCHUELA DE HIERRO

_ Espesor 1 cm - Lado 30 cm
/// 55— PERFORACION CENTRADA
%/ 28 Lado 12 cm

LA~ PERFORACIONES
| Diametro 5 *
e ¥ 4 bulones @ 1/2 " soldados
4 arandelas grower

4 tuercas autoajustables
g0 ARMADURA DELPILOTIN : & 10 mm

AREA OCUPADA POR EL CONTADOR
PERFORACION RETIRADA DEL BORDE

2 em desde su tangente
&
L e
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CASILLA PARA CONTADOR DE TRANSITO,
EQUIPO CONTADOR Y ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS

DIRECCION
. GENERAL DE
. PROYECTOS

III.

PLANTA FUNDACION - VISTA INFERIOR

et (30— |

—+ e ESTRIBO SUPERIOR DE PILOTIN
1 Al e A Lado interior 12 cm - @ 10 mm
1 [ ' [ soldado a la planchuela
! S ARMADURA DE PILOTIN

i 4 + 4 hierros - Longitud 1 m - @ 10 mm
i< soldados a la planchela y al estribo superior
S e (12 |- .
TUBO DEPVC

Diametro de 200 mm - longitud 25 cm

PROVISION DE CONTADOR CLASIFICADOR DE TRANSITO

Provision de contador-clasificador de transito con 4 salidas para 4 sensores
neumaticos, para operar en forma portatil incluyendo software de post
procesamiento de datos. El equipo debera ser entregado a la Direccién
General de Programacidn de la Direccion Provincial de Santa Fe.

El mismo tendra que cumplir con las siguientes caracteristicas:

. El equipo debera contar con entrada para 4 sensores neumaticos de
forma de poder realizar conteos de transito

. El equipo debera ser portatil, de facil traslado (no mas de 9 kilogramos
incluida la bateria interna),

. El gabinete debe ser de aluminio fundido estanco al agua y polvo (IP
67, inmersidn accidental hasta 75mm)

. Debera contar con proteccién anti-agua en los sensores neumaticos

. Las conexiones externas deben ser mediante conectores a prueba de
agua de tipo UL y CSA

. Debe contar con un reloj de tiempo real con bateria interna capaz de
mantener fecha y hora por 10 afios.

. El equipo debera permitir expansiones
magneticos y del tipo piezoeléctricos

. Estas expansiones deben hacerse de manera sencilla y sin necesidad
de cambio en la estructura interna del equipo, ni necesidad de envio del
equipo al proveedor.

2 Debe contar con 2 (dos) salidas de datos, RS232 y USB, para bajar la
informacion y/o configurarlos desde una notebook o modem.

. Debe contar con un puertoc USB para traspaso de la informacién de
estado sélido tipo Flash (Pendrive).

e Debera operar en un rango de temperatura entre —40°C a +74°C

. Debe permitir la operacién de sus sensores neumaticos en forma
independiente, como asi la operacién en combinaciéon para detectar el
volumen, clasificacion del vehiculo por cantidad y separacion de ejes,

para usoc con sensores
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2

W AFL

S
L\

./ 4.
.‘.'17/;0.\36\

ATR !

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR A

4

proveEcTOs |[EQUIPO CONTADOR Y ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS

ANTA FE|

DIRECCION . 855
. GENERAL DE CASILLA PARA CONTADOR DE TRANSITO, —

.

clasificaciéon del vehiculo por longitud, sentido de circulacién y carril de
circulacion. Ademas, debe registrar datos de la brecha y la separacién.

. Se debera poder configurar de forma simultanea y combinada el equipo
con los sensores Neumaticos y Magnéticos.

. Deberan trabajar con una tabla de clasificacidon seglin el nimero de ejes
y distancia entre ellos (con sensores neumaticos) configurable para el
parque automotor de Argentina y ademas deberda incluir la tabla de
clasificaciéon o en funcién de la longitud (en caso de operar con espiras).

. La configuracion y formato de datos debe ser tanto pre-grabada como
personalizadas por el usuario.

. Deben permitir estudios de 1, 5, 10, 15, 30 y 60 minutos; 2, 6, 12 y 24
horas

. Deberan operar con una bateria interna recargable que permita una
autonomia de funcionamiento por un periodo de por lo menos 60 dias y
ademas debera estar preparado para conectar un panel solar. Debera
poseer autogestion de carga y consumo.

. La memoria interna sera como minimo de 16 Mb (15Mb Minimo para
almacenamiento de datos) y deberd ser capaz de almacenar informacién
durante un lapso minimo de 60 dias voliumenes horarios de transito en dos
sentidos de circulaciéon por intervalo de tiempo, distinguiendo en cada uno
15 categorias de clasificacion y 6 intervalos de velocidad.

. Ademas, el equipo debera contar con un lector interno eh incorporado
de memoria del tipo SD para expandir de hasta 4Gb.

. El equipo deberéa contar con la posibilidad de una gestidn inteligente de
la bateria, con la autonomia extendida y electronica de bajo consumo.

. Deberan permitir la comunicacién con una PC via remota, por medio de
un moédem conectado directamente al contador, para obtener datos, verificar
el funcionamiento o modificar la configuracién del mismo.

. El equipo debe poseer un display de cristal liquido de 8 lineas por 40
caracteres, para su facil lectura y un teclado alfanumérico compuesto por
no menos de 15 teclas, para su programacion y operacion.

e Debera contar con tres formas como minimo de almacenamiento de
datos, tales como: Volumen vehicular agrupado, Vehiculo por Vehiculo, y
Dato crudo (“Eventos”).

. Debera contar con la funcionalidad de reprocesamiento de estudios
realizados por intermedio de la lectura de los datos crudos recolectados
(Eventos) ‘

. Debera permitir la opciéon de incorporar un sistema de pesaje WIM

portable por medio del agregado de una placa de control de pesaje en
movimiento.

. Esta opcion debera hacerse de manera sencilla por el mismo personal
y sin necesidad de cambio en la estructura interna del equipo, ni necesidad
de envio del equipo al proveedor.

. El equipo debera cumplir normas de fabricacién segin 1IS09000.

Sensores neumaticos:

. Se deberan entregar un total de 30 m de sensores neumaticos
(mangueras) por cada equipo con los elementos accesorios de instalacion
correspondientes.

. Dichas manqueras deben ser de seccién redonda o media cana.

. La manguera debe ser apta para uso a la intemperie, resistente a los
rayos UV y ozono.
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Informacién a suministrar por el sistema:

El sistema debe proporcionar la siguiente (segun la configuracion de
sensores)

.

Fecha y hora del control en formato MM-DD-AA y hs-min-seg.
Identificacidn del carril (en caso de haber mas de un puesto).

Numero caorrelativo del conteo.

Clasificacidon vehicular en funcion del nimero de ejes y distribucion de

los mismos, segun tabla definida, por el usuario, y la Direccion Nacional de
Vialidad (para sensores neumaticos).

Clasificacién vehicular por longitud en al menos tres categorias cuando

se utilizan sensores inductivos

Velocidad.

Volumen.

Tiempo entre vehiculos (Gap).

Tiempo entre el primer eje de un vehiculo y el primer eje del segundo

vehiculo (Headway).

Con el pasaje de cada vehiculo, el equipo deberd emitir un cédigo de

error que debera permitir determinar simultaneamente, al menos las
siguientes situaciones:

No error (medicién correcta)

No velocidad (el equipo no pudo determinar la velocidad)

No espiras (no se detecta la sefial proveniente de la espira)
Desbalanceo (distinta cantidad de ejes detectado con un sensor

respecto al otro)

Sensor “A” no funciona
Sensor "B” no funciona
Otro error

Elementos complementarios:

Por cada equipo, la contratista debera proveer los elementos

necesarios para su correcta operacién y un manual de uso

La contratista debera entregar una fuente de alimentacién para permitir

gque el equipo con su cargador interno recargue su bateria

Cable RS232 de comunicaciones
Opcionalmente la contratista podra ofrecer un gabinete metalico

adicional para montaje sobre guardarail o cartel para permitir una proteccion
anti vandalismo adicional.

Iv.

UBICACION DE LA CASILLA Y RECEPCION DE EQUIPO

La contratista debera coordinar el emplazamiento de la casilla en cuestion
con el Area de Transito de la Direccidén de Planeamiento perteneciente a la
Direccion General de Programacién como asi también la recepcion del
Contador Clasificador de Transito, Sensores Neumaticos y Elementos
complementarios.
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V. MEDICION Y FORMA DE PAGO:

La ejecucion y provisién conjunta de una Casilla para Contador de Transito
y un Equipo descripto junto a los elementos complementarios sera medida por
Unidad (N°) ejecutada y aprobada por la Inspeccion de Obras.

Las mismas se pagaran al precio de contrato para el item “CASILLA PARA
CONTADOR DE TRANSITO, EQUIPO CONTADOR Y ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS”, cuyo valor sera compensacion total por todos los gastos
de provision de materiales, transportes, herramientas, equipos y mano de obra
para una correcta terminacion de los trabajos contratados, de los gastos
generales, beneficios y todo otro costo necesario para una correcta terminacion
de los trabajos y no pagadc en otro item del contrato. También incluye la
adecuacion previa del sitio de implantacion de la casilla.
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1. DESCRIPCION

El Contratista debera conservar con sumo cuidado las construcciones y/o
edificaciones que queden fuera de la zona de camino y que no fueran indicadas
como “a demoler y/o reubicar” en los planos de proyecto.

Sera totalmente responsable de que no sufran dafio de ningun tipo por las
tareas inherente a los procesos constructivos que tenga lugar en las inmediaciones
de las mismas, debiendo coordinar con la Inspeccién de obras y con las autoridades
comunales las medidas a tomar a tal efecto.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

El mantenimiento de las edificaciones indicadas, asi como los costos de
reparaciéon de dafios en las mismas que puedan ser atribuidas a los trabajos
realizados; no recibirdan pago directo alguno, considerandolos incluidos en costo
de los items que integran el contrato, ni tampoco dara lugar a reclamo alguno por
modificacion de los plazos estipulados para la obra.
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1. DESCRIPCION

El Contratista debera demoler y/o reubicar todo aquel hecho existente 6
interferencia al proyecto que ha sido indicado en los planos de proyectos, o que no
lo esté y sea necesario realizarlo para la ejecucion de las obras.

Antes de iniciar cualquier tipo de trabajo de demolicién, la contratista debera
indicar fehacientemente a la inspeccién de obras el hecho existente a demoler y/o
trasladar, realizando la propuesta de trabajo a encarar en cada hecho particular.

Para realizar la propuesta la Contratista deberd consultar previamente en la
Municipalidad, Empresas de Servicios, reparticiones y/o empresas del estado ylo
propietarios particulares afectados, sobre |la necesidad de la demolicion de cada
uno de los hechos indicados como a demoler y su nueva ubicacién en caso de
corresponder; la que no debera estar a mas de 100m de su ubicacidon existente.

Al iniciar la obra, el contratista debera entregar a la Inspeccién de Obra,
copias de toda la informacién fehaciente de que disponga y que haya sido utilizada
para la confecciéon de la propuesta, sobre las interferencias de hechos existentes
que afecten al sitio de realizacion de los trabajos; sin que ello signifique
corresponsabilidad alguna por roturas, dafios y/6 cortes de servicios de las
instalaciones existentes.

Una vez demolido el hecho, debera restaurar el sitio, rellenando la excavacion
realizada, nivelando y limpiando la zona. También debera retirar y encargarse de la
deposicion final de los residuos producidos.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los costos de demolicion de los hechos existentes, su traslado al nuevo sitio
si correspondiere, el retiro de los materiales resultantes y su deposicion final, asi
como toda otra operacion necesaria para el normal desarrolla de los trabajos y una
correcta terminacion de los mismos, y que deberan ser aprobados por la Inspecciéon
de Obras; no recibiran pago directo alguno, considerandoselos incluidos en los
distintos items que integran el contrato, ni tampoco dara derecho a reclamo alguno
por modificacion de los plazos estipulados para la obra.

Los costos de reparacidon de dafios en las instalaciones existentes que puedan
ser atribuidas a los trabajos realizados; no_recibirdan pago directo alguno,
considerandolos incluidos en costo de los items que integran el contrato, ni tampoco

dara lugar a reclamo alguno por modificacion de los plazos estipulados para la obra.
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I. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al sefalamiento a realizar por la
Contratista de la zona de ejecucion de los trabajos contratados.

~ Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccién L-XIX:
SENALAMIENTO DE OBRAS EN construccién’ del Pliego de Especificaciones

Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicién
1998.
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DIRECCION PROVINCIAL DBE VIALIDAD UNIDAD AMBIENTAL

TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL EN OBRAS VIALES

1. OBJETO.
Establecer las condiciones generales para la elaboraciéon del Estudio de Impacto
Ambiental cuyos proyectos ejecutivos serén elaborados por Ia DPV.

El Estudio de Impacto Ambiental serd realizado coordinado con la elaboracién del
proyecto ejecutivo.

2. GLOSARIO.

e AMBIENTE: Comprende a los componentes fisicos, biolégicos, demograficos,
actividades sociales y econémicas y bienes.

COMITENTE: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe (DPV).

CONSULTOR JEFE: Consultor que suscribe el Estudio de Impacto Ambiental.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL (EsIA): Documentacidon a elaborar.

TERMINOS DE REFERENCIA: Documento en el que se establecen las

condiciones generales para la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental

para la presente obra.

e DPV: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sito en calle Bv. Muttis
880 de la ciudad de Santa Fe, TE: 0342- 4573963/66.

* SUA-DPV: Subdireccién Unidad Ambiental (Direccién de Staff) - Direccién
Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sera esta la Dependencia, y/o personal
que la Reparticidon designe, ante la cual se canalizaran las presentaciones y
aprobaciones en materia de medio ambiente.

L ] [ ] * &

3. ANTECEDENTES DISPONIBLES - CONSULTAS.

El Comitente proporcionaré toda la informacién que tenga disponible relativa a
cuestiones ambientales de esta obra y que sea requerida por el Consultor Jefe, en
el soporte en que éstas se encuentren, pudiendo satisfacer el requerimiento a
través de informacion disponible en sitios WEB.

La solicitud de la informacion serd requerida por nota dirigida a la DPV, la que sera

respondida dentro de los diez (10) dias hébiles contados a partir de la recepcion de
fa misma.

4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

El Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) debera cumplir en todos sus términos, lo
establecido en la legislacién nacional, provincial y municipal vigente en la materia.
El EslA debe ser un documento auto suficiente, gque contenga toda la informacidn
considerada relevante, incluyendo un analisis preciso de la situacién actual y su
relacion con el proyecto y las conclusiones sobre la factibilidad ambiental de Ia
obra. Deberan priorizarse en su elaboracién los aspectos analiticos evitando de esta
manera que el documento sea meramente descriptivo. El EslA debera incluir, entre
otros, a los siguientes aspectos:

4.1.- Descripcion del proyecto.
Se deberan identificar y describir las actividades de la obra que podrian producir
afectaciones o alteraciones al ambiente del drea de influencia directa, indirecta y
operativa. Incluira minimamente, los siguientes contenidos sin que la siguiente
constituya una enumeracion taxativa:

s Objetivos del Proyecto.

e Memoria descriptiva del Proyecto con los principales pardmetros de

disefio.
e Planialtimetria general del trazado.
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e Planimetria de la forestacién existente.

e Identificacion de actividades y hechos preexistentes que puedan
presentar algun conflicto o incompatibilidad con la obra proyectada.

e Perfiles tipo del Proyecto.

e Computos métricos de los items del proyecto, presupuesto y plazo de
obra.

e Ubicacion de retornos, calles colectoras, pasarelas, refugios vy
demoliciones.

 Ubicacion y tipo de Intersecciones y acceso a localidades.

» Ubicacion de interferencias o posibles interferencias con servicios tales
como lineas eléctricas, gasoductos, fibra éptica y telefonia, entre otras.

* Plano de cuencas hidricas superficiales. Incorporando aprobaciones
obtenidas por el proyecto en virtud de la normativa vigente, Ley
provincial N© 11730 y normas accesorias y complementarias.

e Planimetria catastral de la traza. Némina de propietarios afectados vy
superficies a afectar.

4.2.- Diagnostico ambiental del proyecto

Debera caracterizar la situacion ambiental actual de las areas de influencia directa,
indirecta y operativa, considerando los aspectos fisicos, bidticos y socio
econdémicos. El diagndstico debe ser presentado en niveles de detalle distintos para
las areas de influencia directa e indirecta, e incluird mapas en escala adecuada (1:
10.000 o mas detallada), de cada uno de los temas considerados relevantes para la
evaluacién de los impactos ambientales del proyecto. Para su elaboracion deben ser
utilizadas las informaciones secundarias mas recientes integradas con informacién
primaria obtenidas en campo. El contenido minimo se describe a continuacion, sin
que constituya una enumeracion taxativa:

» Datos referentes al clima, geologia, geomorfologia, suelos Y recursos
hidricos y calidad de aire y agua del drea operativa, de influencia directa
e indirecta del proyecto. Debe atenderse particularmente a los
antecedentes de anegamiento de calzada por inundaciones.

e Deberdn identificarse, relevarse y describirse todas aquellas situaciones
de degradacién ambiental (pasivos ambientales) actualmente existentes
tales como: sectores con erosién activa, areas de préstamo, yacimientos
mal abandonados en zona de camino, alcantarillas con insuficiente
capacidad de drenaje; problemas de anegamientos,sitios con insuficiente
sefalizacion vial,basureros espontaneos / ilegales en la zona de camino y
lindera, zonas de bancos de niebla; invasiones del derecho de via,
accesos ilegales. Para cada pasivo identificado se propondra un programa
de Reparacién / Restauracién, con célculo de costos y recomendaciones.

* Caracterizacion de la fauna y de la flora, destacandose a las areas de
sensibilidad ambiental.

* Relevamiento planimétrico de todos los ejemplares arbéreos exéticos y
nativos presentes en la zona de camino, con un diametro (DAP) mayor o
igual a 20 cm. Identificando especies y edades estimadas.

e Caracterizacién y analisis de la situacién social, economica, productiva, de
infraestructura regional, dinamica demogréfica, cultural y de uso del
suelo de las areas de influencia indirecta, directa y operativa.

* Relevamiento de actividades econémicas, principalmente en los frentistas
a la obra, escuelas, clubes, oficinas de atencién al publico, centros de
atencion de la salud y lugares de reunién de la comunidad, entre otros.

* Relevamiento de la estructura vial de las comunidades vecinas alarutay
de los recorridos del transporte publico de pasajeros.

Hoja N° 2
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4.3.- Andlisis del marco legal e institucional
Descripcion y analisis del marco legal e institucional sea nacional, provincial y
municipal aplicable en materia ambiental en relacién con la ejecucién del proyecto
de la obra y del EsIA.

4.4.- Analisis de los impactos ambientales del proyecto

Se identificaran, describiran y valoraran los posibles impactos ambientales del
proyecto. Implica el analisis del signo, naturaleza, importancia, magnitud,
intensidad y temporalidad de los impactos. La descripcién de los mismos debera
hacerse en forma esquemdtica/grafica, ubicandolos en mapas en escala 1:10.000 o
aproximada, indicando la localizacién de los impactos de mayor relevancia, su
extension y superficies afectadas, entre otras caracteristicas.
Se dara énfasis a los impactos debidos a:

I. Interferencia con el sistema de drenaje natural existente.

II. Posible efecto barrera de la ruta.

III. Seguridad vial.

IV. Cambios en los patrones de uso y de ocupacion del suelo.
Este capitulo debe concluirse con una jerarquizacion de los impactos ambientales. -

4.5.- Proposicién de programas de mitigacién
Con base en el resultado del andlisis de los impactos ambientales seran propuestas
actividades y obras de mitigacibn o compensacién ambiental integrados en
Programas y enmarcados en el Plan de Gestidn Ambiental.
Todos los programas deberan incluir:
I. Disefio detallado de todas las acciones propuestas.
II. Cronograma de implantacién coordinado con el cronograma general de
ejecucion del proyecto.
III. CoOmputos y presupuesto.
IV. Descripcion del esquema institucional necesario para la adecuada
ejecucion, necesidades de convenios, u otros elementos. Deberd
establecerse taxativamente el responsable de cada gestion o actividad. Para
el caso de que sea un Organismo o Institucién, ésta deberd prestar
conformidad por escrito o generar las normas correspondientes.
V. Medidas para asegurar el efectivo cumplimiento de los programas.
VI. Seguimiento y evaluacién de los programas, planes y actividades.
VII. Anexo documental.
El PGAc, estard integrado, como minimo y sin que la siguiente constituya una
enumeracion taxativa por:
Programa de intervencién paisajistica: a partir de la implantacién y mantenimiento
de ejemplares arboreos y arbustivos deberd fortalecer el realce visual de la ruta,
incluira sefializacion complementaria de curvas e intersecciones y pantallas visuales
frente a elementos sensibles tales como escuelas.El mantenimiento de esta
vegetacion serd especificado puntualmente, evitando la compactacion de suelo, el
uso de agroguimicos, el desmalezado con equipos pesados, entre otros.
Programa de afectacién por cambios en la accesibilidad: en caso de cambios en el
acceso desde la Ruta a las actividades comerciales que le dan servicio y son
frentistas a la misma, proponer una metodologia que permita determinar quienes
se veran negativamente afectados, cuantificar esta afectacién y efectuar propuestas
de compensacion, cuando asi corresponda.
Programa de estructura vial: prestara atencién a los impactos del proyecto sobre la
estructura vial de las localidades proximas al mismo y sobre su patron de

crecimiento urbano. Debera indicarse si se afectan paradas y/o recorridos de
transporte publico de pasajeros.
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Programa de seguridad vial: Analisis de afectaciones a la seguridad vial y
propuestas de medidas para fortalecer a la seguridad vial en la ruta y tramas
urbanas afectadas directamente.

Programa de Comunicaciéon y participacidén de la comunidad: Desarrollard las
estrategias, metodologia y mecanismos y elementos para llevar adelante la difusién
publica de las actividades y alcances del proyecto tendientes a la participacion de la
comunidad.

Programa de gestién de residuos: atenderd la adecuada gestién de todos los
residuos generados durante la etapa constructiva por la empresa contratista y sus
subcontratistas. Comprendera a todos los residuos de cualquier naturaleza y en
cualquier estado de agregacion.

Programa de gestidn de permisos y habilitaciones: establecerd cudles son todos los
permisos y habilitaciones con que debe contar la presente obra y describird el
marco ledgal para cada uno de ellos y el trdmite administrativo para la obtencién de
los mismos.

4.6.- Analisis conclusivo sobre factibilidad ambiental del proyecto
Deberd elaborarse un andlisis conclusivo sobre la factibilidad ambiental del
proyecto, en él se presentaran todos los argumentos del Equipo Consultor que
consideren el proyecto viable desde el punto de vista ambiental. Se presentara el
Presupuesto Ambiental Global de las medidas de mitigacion y los cdmputos
métricos.

5. CONSULTOR JEFE.

Cada componente o capitulo del EsIA serd suscripto por el Consultor Jefe. El que
debera contar con titulo universitario de grado afin con la materia a abordar, contar
con experiencia comprobable en gestion ambiental de obras viales, matricula
profesional habilitante a nivel provincial y deberd estar inscripto en eI Registro
Oficial de Consultores, Expertos y Peritos en materia ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente de la Provincia de Santa Fe. Los datos y antecedentes del
Consultor Jefe propuesto deberan ser presentados, previo al inicio de las tareas a la
DPV, quien aprobara o rechazara la propuesta en un plazo no mayor a los cinco (5)
dias habiles de recibida la misma.

El Consultor Jefe suscribird toda presentaciéon que se realice en materia ambiental.
No se dard curso a ninguna presentacion, en esta materia, si carece de la firma del
Consultor Jefe.

6. PRESENTACION.

Los informes seran presentados impresos en original y duplicado en soporte de
papei tamafio A4 con todas las hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e
imagenes se presentardn impresos en soporte de papel tamafio A3. También se
presentaran en formato digital en versién editable y no editable.

Se presentaran dos informes, a saber:

1. Preliminar: contendra los lineamientos generales del trabajo a realizar,
actividades, tareas y cronograma que se complemente y coordine con el de
elaboracion del proyecto ejecutivo. Contendrd también el marco normativo a
seguir.

2. EslA: contendra el Estudio de Impacto Ambiental integro.

El primero (Preliminar) se presentara en un plazo no mayor a los diez (10) dias
habiles contados a partir del comienzo de las tareas. El segundo informe (EsIA)
debera presentarse en un plazo tal que permita la aprobacién del mismo, en los
plazos, términos y formalidades contemplados en el Decreto 101/03 y normativa
accesoria y complementaria vigente, contando ademds con el visado y aportes
pertinentes del Colegio Profesional correspondiente.
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Una vez visado, conforme a los Términos de Referencia y demas requisitos, el EsIA
serd remitido al Ministerio de Medio Ambiente de |a provincia de Santa Fe a los
fines de dar cumplimiento a la normativa vigente en la materia.

Sera responsabilidad del Consultor Jefe responder a todo requerimiento de
informacién complementaria o modificacién del contenido del EsIA presentado, que
requiera el Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe.
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1. DESCRIPCION i

La presente especificacion refiere a la construccién y disefio grafico del cartel
de obra.

2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para completar
los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y eventual
aprobacién por parte de la Inspeccién de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro

de los elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos
especificados.

3. PROCEDIMIENTO

3.1Dimensiones

Las dimensiones "2 moédulos de largo x 1 modulo de ancho” se regiran de
acuerdo al monto de obra establecido.

3.1.1 Superficie minima

La carteleria de la obra tendra una superficie minima, que depende del monto
de obra, segun el siguiente detalle:

* Obras que no superen los:

o $100.000 (pesos cien mil), 5 metros cuadrados de carteleria en un
cartel.

o $600.000 (pesos seiscientos mil), 8 metros cuadrados de carteleria
en un cartel.

o $2.000.000 (pesos dos millones), 18 metros cuadrados en uno o mas
carteles.

o $6.000.000 (pesos seis millones) 41 metros cuadrados en dos o mas
carteles.

= Cuando el monto supere los $6.000.000 (pesos seis millones) debera
comunicarse con la suficiente antelacion a la Subsecretaria de
Comunicacion Social y Gestion de Imagen para determinar la superficie de
carteleria, la cual deberd ser como minimo dos carteles de 41 metros
cuadrados ubicados en los extremos de la obra.

3.2 Estructura

Cuando el monto de obra supere los $2.000.000 (pesos dos millones) la
estructura de sostén debera ser preferentemente metalica. La estructura de sostén

debera respetar la estética de la carteleria y sera adecuada al tamafo y materiales
del cartel.
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3.3Ubicacion

Si se localizara dentro de la zona de camino, se deberan respetar las
distancias reglamentarias para seguridad del transito.

Los carteles deberan ser ubicados con buen criterio en lugares visibles

perpendiculares a las vias de transito o en ochavas. Debe evitarse la colocacién en
lugares donde quede oculto o tapado el contenido o paralelos a las vias de transito.

3.4Diseio y composicion

Las caracteristicas de colores, tipografias, disefio grafico y texto del cartel
deberan ser consultadas a la Subsecretaria de Comunicacién Social y Gestidon de
Imagen (comsocialsantafe@gmail.com).

3.5Cartel de obra tipo
Ver ANEXO |

4, CONTROL

Se deberd tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la
presente, los lineamientos del "Pliego de bases y condiciones generales” que forma
parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas” (PUCET) de la
Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.

5. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacién técnica
particular se hara pasible a la imposicion de multas que podran variar segun la
importancia de la infraccion a exclusivo juicio de la Reparticion.

G, MEDICION

Esta tarea no se medira.

7. FORMA DE PAGO

La ejecucién, materiales y transporte no recibiran pago directo alguno, se
contemplara en el costo del item “Movilizaciéon de obra”.
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