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" Z. | SENALAMIENTO DE OBRAS EN CONSTRUCCION

{os mismos, debiendo presentar su borde inferior una altura

1. DESCRIPCION

Con el propésito de garantizar la seguridad de los usuarios en la ruta, terceros y personal
afectado a la obra; el Contratista dehera disponer bajo su exclusiva responsabilidad, el
sefialamiento adecuado en las zonas en que debido a los trabajos realizados y/o en
gjecucién o por causas imputables a la obra, se originen situaciones de riesgo tales como:
estrechamiento de calzada, desvios provisorios, banguinas sueltas o descalzadas,
excavaciones o cunetas profundas, desniveles en el pavimento o entre trochas adyacentes,
riego con material bituminoso, voladuras, maquinas u obreros trabajando, etc.

Los dispositivos y elementos a en plear y el esquema de ubicacién de los mismos en el
lugar deberé responder a las caracteristicas y formas especificas. En todos los casos el
Contratista. podra incorporar dispositivos o elementos de tenznologia superior u ofros
esquemas de sefalamiento para aumentar ¢ brindar ias condiciones de seguridad que
requiera cada caso. '

2. DISPOSITIVOSE Y ELEMENTOS

2.1 Carteles

Las sefales preventivas, informacion espacial v reglamentarias serén ds las medidas
normalizadas por la DPV, y tendran las medidas minimas indicadas en las figuras N°1, N2,
N°3, N°4 y N°5. '

Los colores y simbolaos serén:

~  preventivas e informacion especial: fondo naranja y ¢ nbolos nsgms o blancos.
«  reglamentarias: fondo blanico letras y simbolos rojo y negro.

En todos los casos se utilizaran laminas refiectivas de alio indice (tipo alta intensidad o

tipo grade diamante) y chapas de aluminio (de 3 mm de espesor) o hierro galvanizado (de 2

_ mm de espesor).

‘Los carteles estaran prowstos de sostenes moviies o fijos

el o

gun el uso que deba darse a
e 1,30 m respecio de la cota

del eje de la calzada.
Las sefiales deberan mantenerse visibles, limpias, reflectantes y emplazadas en los

“lugares previstos en el esquema aprobado, duranie el fiempo en que su mensaje sea

necesario para el fin propuesto.
Los carteles de prevencidon descriptos anteriormente deberan tener para el caso de

autopistas las dimensiones de 1,20 m x 1,20 m.
2.2 Dispositivos de canalizacién
2.2.1 Vallas

Este dispositivo se ufiliza para .ndnrar una variacion en la direccion del transito motivada

por la presencia de un riesgo en la calzada.
Las barreras seran de tras tipos: “Tipo I, “Tipo I’ y “Tipo llII’, segln las caracteristicas
indicadas en la tabla siguiente y en las figuras N°6 y N°7.
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Caracteristicas I I il Ba.r e -
fipo/l Tipo |l Tipo lll
Ancho de la barrera 0,2m (min) 0,2m (min) 0,2m (min)
Largo de la barrera 1,5 a8 2m 1,5a2m ’1,.5m (mlp)
maximo variable
Ancho de las franjas 0,15m 0,15m 0,15m
Altura 0,70m (rnin) 0,70m (min) 0,70m (min)
¢
Tipo de instalacion Desmontable Desmontable Des;(?%?:ble
Flexibilidad Portat Portatil ESCRGHImane
permaneanie

Las franjas de las barreras sovén aliernadamente blancas y naranja con una inclinacion

de 45 grados.

Las vallas “Tipo II" y “Tipo U’ podran modificarse en el caso de indicar desvios
reemplazando las bandas de la primera placa por una flecha de color blanco con la direccion

del mismo.

Las franjas deberan ser reﬂactdntes \ visibles en condiciones atmosféricas normales, a

una distancia minima

normal. Los soportes v el reverso de la barrera sel

2.2.2 Conos

Son dispesitivos fabricades con diverse
que se danen ni produzcan duanos al ser

sustentacién. Se emplearan

de 300 m cuando se iluminen con las luces

an de color blanco.

ji= e

altas de un chxhlﬁnio

aitag de SnicL

s materiales gue permitan soportar el impacio sin
ambestidos por los vehiculos. Se emplean en
general en los casos en los cuates el reducido tiempo de duracion de las iareas y el peligro
que estas traen aparejadas no justifique la instalacidn de barreras. La altura de esios
elementos seréd como minimo 0,50 m, con la base mas ancha para asegurar una adecuada

conos de mayor tamafio cuando el volumen del transito,

seguridad u ofros factores lo requieran (figura N°8). Los conos seran de color naranja, y para
permitir su visualizaciéon nocturna deben posesr elemenios reflectivos, de color naranja con
franjas circunferenciales horizontales de color blanco. La separacién entre los dispositivos

de canalizacién debe ser como méaximo en metros el 20% de la velocidad eypresada en

Km/h.
2.2.3 Tambores

Podran ser tambores vacios de aceite o combustible que presentan la ventaja de su
mayor visibilidad. Deberan ser pintados de color naranja para su visualizacion nocturna y
deberan tener aplicadas tres bandas de material reflectante blanco de 0,15 m de ancho

separadas 0,20 m unas de otras (figura N°8).

2.2.4 Barandas canalizadoras de transito de material plastico

Este iipo de dispositivo se utiiiza:‘a_ zn obras de alto volumen de transito para canalizar el

mismo.

Estas barreras consistiran en una baranda de material plastxco de tipo New Jersey,
permitiendo su formacion en cadena de trenes de un sistema de unién entre mddulos.

Los médulos podran rellenarse con agiia, arena u otro elemento inerte y seran de color
blanco y naranja alternado

Para su visualizacion nocturna estaran provistos de un faja horizontal o elemento
reflectante del mismo color del madulo en la par‘[e superior y su ancho como minimo sera de

8 centimetros.

La seccién transversal sera 'a indicada en la figura N°9.
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Los extremos de la barrera deberdn estar protegidos con amortiguadores de impacto
debidamente sefializados con la antelacion suficiente o alejados del carril de circulacién.
Debera demarcarse la calzada con una linea continua de color blanco reflectivo adyacente a
la base de la barrera (figura N°10).

2.3 Dispositivos luminosos

2.3.1 Reflectores

Cuando se deban realizar trabajos nocturnos, la zona donde se ejecuten los mismos
debera estar convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores. Las unidades
de iluminacién se deberan colocar de forma tal que no produzcan deslumbramiento a los
conductores de vehiculos y permitan una correcta iluminacion de la zona de trabajo. Los
aitefactos deberan estar montados sobre columnas las cuales osran facilmente
transportables. El nivel luminico para arans de trabajo e2réd de 20 a 24 fux.
2.3.2 Lamparas de encendido contruc

Estan constituidas por una serie de lamparas protegidas por dispositivos transllcidos de
color rojo que se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una
zona en censtruccion. '

2.3.3 Luces intermitentes eléctricas yfo fotovoltaicas

Las luces de identificacion de peligro snn fipo intermitente con iuz amarilla con una lente
minima de 0,20 m de diametro. Las mismas podran operar duranfe las 24 horas del dia
anitariamente o en grupoes (figura N°B). ' '

244 Luces de advertencia en harreras

Son luces portatiles con lentes dirigidas de color amarillo que constituyen una unidad de
iluminacién. Se pueden utilizar en forma confinua o intermitente y deberan estar en

concordancia con fos reguerimizntos sefialados en la tabla siguiente:

Tipo A Tipo B . Tipo C
baja intensidad alta infensidad luz permanente

Caras de lentes 102 i 102
Totermiencas faim | B5a/5 | BBE75 | Constante’ " T
Duracion de la intermitencia 10% 8% Constante
intensidad minima efectiva__ 40 candelas 35 candelas —
Potencia minima del rayo - — 2 candelas

o Del atardecer al : Del atardecer al
Horas de operacion “amanecer 724 horas/dia S

El tiempo de duracién de la intensidad instantéanea es igual o mayor que la intensidad
gfectiva.

Estos valores deben mantenerse dentro de un angulo solido de 2 x 9 grados en el plano
vertical y 2 x 5 grados en el plano horizantal.

Candela: Unidad de Intensidad de luminacion.

Las luces de advertencia intermitentes de baja intensidad “Tipo A" se instalaran
comunmente en barreras “Tipo I’ y “Tipo II". Tambores, paneles verticales o sefales de
prevencion. Las luces de advertencia "Tipo B” de alta intensidad se instalan normalmente en
dispositives de prevencién o soporte independiente. Cuando existen condiciones
extremadamente peligrosas dentro del area de trabajo es necesario colocar las luces sobre
barreras “Tipo I' u otro soporia. Estas luces son recesarias durante el dia y la noche por lo
que deben utilizarse las 24 horas. Las luces de encendido electrico continuo de “Tipo C" se
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usaran para delinear el borde de la calzada, curvas de desvio cambios de carril, cierre de
carril u otras condiciones similares.

2.3.5 Alimentacion de los dispositivos luminasos

El Contratista debera prever la alimentacion de todos los dispositivos luminosos durante
los periodos de operacion establecidos, pudiendo ser alimentacién de red, grupos
generadores, baterias, paneles solares, etc.

2.3.6 Dispositivas a conibustible
Queda prohibida la utilizacién de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

3, CONTROL DE TRANSITO EN AREAS DE TRABAJO

3.1 Descripcidn

En cada zona de trabajo deberé utilizarse un esquema de control de fransito el que estaré
integrado por las areas que a continuacior: se detallan las que se ilustran en la figura N°®11.
Con una anticipacion minima de 15 (quince) dias habiles a la iniciacién de los trabajos, el
Contraiista esta obligado a elevar & ' Inspeccion de Obra para su aprobacion, un esguema
de “sefialamiento de obras en consiiuccion”.

311 Area adelantada de precaucion

Marca el inivio de la zona de transito controlado, su longitud desde la primera sefial hasta
el comienzo del area de transicidn sera cono minimo de 450 m. La primera sefial sera un
cartel que indicard el inconveniente a atra: =sar y la distancia al mismo (desvio, calzada
reducida, estrechamiento de carril, etc). En la parte supencr sé dispondra una baliza “Tipo
B" Dentro de esta area se colocaran méas carteles de las mismas caracteristicas del
anterior, indicando ademas velocidades méaximas, las que serdn establecidas en base a las
caracteristicas del lugar.

3.1.2 Area de fransicion
En esta zone se canaliza el transito que circuta por el carril clausurado hacia &l provisorio.
La longitud (L) de la citada éarea estara dada por la siguiente expresion:

r para velocidad de 70 Km/h o mayores: L =0,6- AV

: , A-V-2
» para velocidades de 65 Kim/h o menores: [ = =
5

¥ donde:
« L= Jongitud minima en metros del estrechamiento.
« V= velocidad maxima permitida en el camino antes de las obras, en
Km/h, o velocidad del percentil 85.
« A= reduccién del ancho en metros.
E| ntmero de elementos canalizadores seré funcion de la longitud de la transicién y del
elemento que se utilice. La Inspeccion de Obra podréa exigir la colocacion de balizas “Tipo A”

sobre los elementos canalizadores.

31.3 Areas de.prevendon
Es una zona libre de obstacdlos que se debe dsjar entre el area de transicién y el rea de

trabajo. Tendréa la misma longitud del atea de transicion e igual cantidad de dispositivos de
canalizacién.




