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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: REPARACIONES RUTA PROVINCIAL N° 83s
TRAMO: Ruta Nacional n° 11 - La Gallareta

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente documentacion refiere a las obras necesarias para la
reconstruccion parcial de la Ruta Provincial n°83s, en el tramo desde Ruta

Nacional n°11 y la localidad de La Gallareta.

El tramo cuenta con wuna intervencién parcial realizada hace
aproximadamente 8 afios que presenta buen estado general, en la presente

intervencién se contempla:

e Reconstruccion de los sectores faltantes de intervenir,
comprendidos entre la RN N°11 y el acceso a la localidad de La

Gallareta.

e Ejecucion de bacheos y sellado de fisuras en los sectores que han
sido previamente rehabilitados y que mantienen buen desempefo

estructural, donde sea necesario.

1. DESCRIPCION DE LAS TAREAS

El actual pavimento se extiende en una longitud de 15.200 metros y esta
compuesto por dos sectores que se diferencian notablemente, el original que
ya se encuentra en el fin de su vida en servicio, y otro intervenido hace
algunos afios con buen desempefio estructural con lo cual se plantea

conservarlo.

En los tramos con mayor deterioro se proyecta la reconstruccion
mediante un reciclado in situ que contempla el aprovechamiento de la
subrasante, el material granular existente que actualmente cumple la funcién
de base y la carpeta de rodamiento deteriorada, incorporando adicionalmente
agregado pétreo 6-19 y cemento. Como resultado de este tratamiento se
obtendrd una base estabilizada de 25 cm de espesor, sobre la cual se

dispondréa una carpeta de rodamiento de concreto asfaltico en caliente CA-30
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DR-19. Ademas, se prevé el recalce de las banquinas en estos sectores

reconstruidos.

Por otra parte, los sectores que presentan buen estado estructural, se
proyectan tareas de bacheo y sellado de fisuras, para prolongar su vida atil y

asegurar condiciones adecuadas de servicios.

En forma complementaria, se prevé la colocacién de luminarias LED en
el acceso a la localidad de La Gallareta, y el desmalezado de las cunetas en

todo el tramo.

2. DISENO GEOMETRICO

En cuanto al disefilo geométrico, se mantendra el eje actual del camino
existente como directriz de la intervencion. La calzada conservara el ancho
actual, con una pendiente transversal del 2% hacia ambos lados. Asimismo, se
mantienen banquinas de 3,00 metros de ancho en cada margen, con una

pendiente transversal del 4%.

3. DISENO ESTRUCTURAL

A partir de estudios de suelo y de proyectos previos, surge el siguiente

paguete estructural a aplicar en la obra:
1. Provision de agregado pétreo 6/19 y/o RAP en 10 cm de espesor.

2. Base reciclada in situ del agregado pétreo (y/o RAP) en 10cm,
carpeta de concreto asfaltico existente en 10cm, y suelo
existente en 5¢cm, con incorporacion de cemento en 3%. Espesor

total 25cm, ancho: 6,80m.
3. Riego de curado con emulsion asfaltica tipo CRR-1.
4. Riego de liga con emulsidén asfaltica tipo CRR-1.

5. Carpeta de concreto asféaltico en caliente CAC DR19 CA30 en

5cm de espesor, manteniendo ancho existente.

6. Recalce de banquinas con suelo seleccionado.
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4. PLAZO DE GARANTIA

Se fija en veinticuatro (24) meses calendario, estando a cargo del

Contratista, en ese lapso, la conservaciéon de la misma.

5. PLAZO DE OBRA

Se fija en ocho (8) meses calendario el plazo de la obra para la correcta

terminacién de los trabajos.

6. PRESUPUESTO OFICIAL

El Presupuesto Oficial de la Obra a Septiembre de 2025 asciende a la
suma de pesos tres mil doscientos treinta y cuatro millones novecientos
cincuenta y tres mil novecientos setenta y cinco con 82/100
($3.234.953.975,82).

Dando cumplimiento al memorandum 002 de fecha 07/03/2025 del
Ministerio de Obras Publicas, a los fines comunicacionales, el presupuesto
oficial redondeado a Septiembre 2025 es pesos tres mil doscientos treinta y
cinco millones ($3.235.000.000,00).
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SENOR ADQUIRENTE DEL LEGAJO:
Con el fin de facilitar cualquier eventual comunicacién con esta firma, sirva brindar
de inmediato la siguiente informacion:
E NV P RE S A . e
DomICIlIo REaAL: ...

Codigo Postal: .....cooovviiiiiii Localidad: .........cccovviiiiiii

L=< (o] 0 o T

Dirigirse a. Direccion Provincial de Vialdad
Boulevard MuttisN° 880
(3000) Santa Fe

Tel: 0342-4573964/65

“ANO 2025 — 210 afios del Congreso de los Pueblos Libres”



: ; SantaFe DPV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

FORMULARIO DE PRESENTACION DE PROPUESTA

Sr.

Administrador General de la
Direccion Provincial de Vialidad
SU DESPACHO

La Firma
.......................................................................................................... Que suscribe,
de Nacionalidad ...........cooooiiiiiiii con domicilio legal en la Ciudad de Santa
Fe (Art 11° del Pliego de Bases y Condiciones Generales) - Calle
.............................................. N°
.................. Habiendo examinado los Planos, Pliegos de Bases y Condiciones,
Especificaciones y Presupuesto Oficial de la Obra:

............... y recogiendo en el lugar los datos necesarios, se compromete a ejecutar dicha obra
de acuerdo a la documentacibn mas arriba indicada por la suma de PESOS
(B ) y en un todo de acuerdo al Detalle de la Propuesta que se adjunta.

Con fines comunicacionales de acuerdo al memorandum 002 (Ministerio Obras Publicas)
de fecha 07/03/25, se detalle que la oferta de la presente es de PESOS

(B )

Declara que Renuncia al Fuero Federal que pudiera corresponderle en razén de su
Nacionalidad, aceptando para dirimir cualquier cuestion judicial, los Tribunales Ordinarios de la
ciudad de Santa Fe, como asi también que conoce la Ley de Obras Publicas de la Provincia de
Santa Fe N° 5188/60 y su Decreto Reglamentario, Leyes, Disposiciones y Especificaciones
concordantes

Se Compromete a mantener esta Oferta por el término de ciento veinte (120) dias (Art.
14-Inc 2°) del Pliego de Bases y Condiciones Generales.

Firma la presente propuesta en caracter de Director Técnico de la Empresa el Ingeniero
................................................................................................. Inscripto en el Colegio

Lugar y Fecha
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PRESENTACION DE PROPUESTAS

La Documentacion serd presentada en el lugar indicado en los avisos correspondientes, en
sobre cerrado y con la siguiente inscripcion:

LICITACION PUBLICA — EXPTE N°DIA: HORA:

SOBRE N° 1 Contendré:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7
8)
9)

Sellado Provincial de Ley.

Garantia de la Propuesta.

Recibo que acredite haber adquirido la documentacién de la Licitacién con suficiente
anticipacion.

Certificado habilitante del Registro de Licitadores de Obras Publicas de la Provincia
de Santa Fe — ESPECIALIDAD — PAVIMENTOS FLEXIBLES — CODIGO 420.
Constancia de Cumplimiento Fiscal extendida por la Administracion Provincial de
Impuestos (s/Resolucion General N° 019 - 20/10/2011 - API). La misma se obtiene
con clave fiscal a través del sitio de Internet www.santafe.gov.ar, ingresando a :
Impuestos — Impuesto sobre los Ingresos Brutos — Constancia de Cumplimiento
Fiscal — Consulta.”

Declaracién firmada por el Proponente y su Director Técnico de “conocimiento del
lugar’ y de las condiciones en que se efectuara la obra.

NOmina de obras realizadas.

Ndémina de equipos propios y a adquirir.

Referencias Técnicas del Representante que se propone ynimero de inscripcién en
el Colegio de Profesionales de la Ingenieria Civil de Santa Fe.

10) Declaracién Jurada firmada por el Proponente y su Director Técnico de conocer el

‘PLIEGO DE CONDICIONES Y ESPECIFICACIONES TECNICAS” y “PLIEGO DE
PLANOS TIPOS PARA PROYECTO DE CAMINOS”

SOBRE N° 2 Contendra:

1)

2)

3)

Las Propuestas con que el interesado se presenta a la Licitacion Pdublica
debidamente firmada por el Proponente y su Director Técnico, discriminada en los
diversos Items que la componen en cantidades y precios unitarios. Se recuerda que
tal Propuesta debe presentarse indefectiblemente en el “Detalle de la Propuesta”
adjunto.

Los Andlisis de Precios en triplicado, de los Items que componen la Propuesta o
Presupuesto que la presente.

Plan de Trabajos e Inversiones.

Acompafiar4d ademas, el Pliego adquirido y la documentacién completa del Proyecto
correspondiente a su Propuesta, debidamente firmado o inicialado en todas sus hojas
por el Proponente y su Director Técnico.
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OBRA: REPAVIMENTACION RPN° 83s
TRAMO: RNNP° 11 - La Gallareta

DETALLE DE LA PROPUESTA

SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

PRECIO UNITARIO

DESIGNACION DE OBRAS u CANTIDADES IMPORTE
TOTALES Numero Letras

ITEM N° 1
MOVILIZACION DE OBRA Gl 1,00
ITEM N° 2
PROVISION DE AGREGADO PETREO 6-25. A
DISPONER EN 10 CM DE ESPESOR. m3 3.959,00
ITEM N° 3
RECICLADO EN 25 CM DE ESPESOR. m3 9.897,00
ITEM N° 4
RIEGO DE CURADO CON EMULSION ASFALTICA TIPO m2 40.991.00
CRR-1.
ITEM N° 5
JF-QIEGO DE LIGA CON EMULSION ASFALTICATIPOCRRY 39.235,00
ITEM N° 6
CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE m2 39.235.00
CA30 DR19 EN 5CM DE ESPESOR B
ITEMN° 7
RECALCE DE BANQUINAS EN 15 CM DE ESPESOR. m2 38.129,00
ITEM N° 8
DESMALEZADO Y READECUACION DE CUNETAS. Hm 320,00
ITEM N° 9
SELLADO DE FISURAS m 5.565,00
ITEM N° 10
BACHEO PROFUNDO m2 6.512,00
ITEM N° 11
COLOCACION DE LUMINARIAS LED 250 W EN U 32.00
COLUMNAS EXISTENTES '
ITEM N° 12
SENALIZACION VERTICAL m2 13,00
ITEM N° 13
DESVIO DE TRANSITO Y SENALAMIENTO Gl 100

PRECAUCIONAL SEGUN ETP.




DESIGNACION DE OBRAS

ITEM N° 14

EQUIPOS DE LABORATORIO A CARGO DE LA
CONTRATISTA SEGUN ART. 9 DEL PBYCG

ITEM N° 15

EQUIPOS DE COMPUTACION A CARGO DE LA
CONTRATISTA SEGUN ART. 9 DEL PBYCG

ITEM N° 16

MOVILIDAD A CARGO DE LA CONTRATISTA SEGUN
ART.5 DEL PBYCG

ITEM N° 17

ESTUDIOS A REALIZAR PARA RECEPCION
PROVISORIA'Y DEFINITIVA.

Gl

Gl

Gl

Gl

CANTIDADES
TOTALES

PRECIO UNITARIO

Numero Letras

IMPORTE
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PLIEGO COMPLEMENTARIO
DE BASES Y CONDICIONES GENERALES

“ANO 2025 — 210 afios del Congreso de los Pueblos Libres”



= SantaFe DPV santare

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ARTICULO N°1: Objeto

La Direccion Provincial de Vialidad realiza la convocatoria a licitacién publica de oferentes
para cotizar la ejecucion de la OBRA: RUTA PROVINCIAL N°83s, TRAMO: RN N°11 - La
Gallareta.

ARTICULO N°2: Inscripcion en el registro de licitadores y capacidad necesaria

Los proponentes deberan presentar certificado habilitante o constancia de inicio del tramite
de inscripcion o actualizacion emitida por el Registro de Licitadores del Ministerio de Obras
Publicas y Vivienda de la Provincia de Santa Fe; dejandose constancia que previo a la
adjudicacion los Oferentes deberan cumplimentar con los tramites iniciados y establecida en
los Pliegos segiin RES N°055/95 y 355/23 (ex MISPyH) M. O. S. P. y V. conforme al siguiente
detalle:

Presupuesto oficial: PESOS: TRES MIL DOSCIENTOS TREINTA Y CUATRO
MILLONES NOVECIENTOS CINCUENTA Y TRES MIL
NOVECIENTOS SETENTA Y CINCO CON 82/100
($3.234.953.975,82).

Plazo de la Obra: 8 (OCHO) meses

Especialidad: Cabdigo 420 (Pavimentos flexibles)

En el caso de Uniones Transitorias de Empresas, seran de aplicacion las Normas del
Registro de Licitadores vigentes a la fecha de Licitacion.

A la fecha de Licitacion de la obra la Capacidad Minima de Contratacion Anual debera ser
de: PESOS: MIL DOSCIENTOS TRECE MILLONES CIENTO SIETE MIL SETECIENTOS
CUARENTA CON 93/100 ($ 1.213.107.740,93).

A la fecha de Licitacion de la obra la Capacidad Técnica Minima de Contratacién en la
especialidad Cédigo 420 deberd ser de: PESOS: MIL DOSCIENTOS TRECE MILLONES
CIENTO SIETE MIL SETECIENTOS CUARENTA CON 93/100 ($ 1.213.107.740,93).

ARTICULO N°3: Oficinas y campamentos de la Contratista - Vivienda para el
personal de la Inspeccion de Obra

La Contratista queda obligada a construir o alquilar vivienda (s) para el personal de
Inspeccién de Obra, ubicada dentro de la zona de la obra. La (s) vivienda (s) debera (n)
constar de 3 (tres) o mas ambientes, bafio y cocina desarrollados en una superficie minima
de 90 (noventa) metros cuadrados.

La altura minima de los ambientes sera de 2,80 m, la superficie Gtil de puertas y ventanas
sera de 1/8 de la superficie de cada ambiente, la tercera parte de la superficie de puertas y
ventanas debera proveer ventilaciéon. El bafio y la cocina deberan contar con las instalaciones
completas. Ademas, la Contratista proveerd la cantidad de mesas, sillas y todo otro mueble o
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elementos necesarios acorde con las necesidades que exija la Inspeccion de Obra. En todos
los casos la Contratista sometera a la aprobacion de la Inspeccion de Obra los locales que
ofrece debiendo atender las observaciones que éste le haga a su capacidad, ubicacion y
condiciones generales. La (s) vivienda (s) sera (n) entregada (s) por la Contratista a la
Inspeccién de Obra al efectuarse el replanteo de la obra.

La aceptacion por parte de la Direccion Provincial de Vialidad de las instalaciones
correspondientes, citadas precedentemente, no exime a la Contratista de la obligacién de
ampliarlos o modificarlos de acuerdo con las necesidades reales de la obra durante su proceso
de ejecucion. Si la Contratista no cumpliere satisfactoriamente con el apartado anterior, la
Inspeccion de Obra alquilar4 o construira la vivienda descontandose de los haberes de la
Contratista las sumas que corresponden. Si la (s) vivienda (s) para la Inspeccion de Obra
fuera (n) construida (s) por la Contratista, quedara de propiedad de este Ultimo, una vez
finalizada la totalidad de las obras.

ARTICULO N°4: Plazo de ejecucion de las obras

El plazo total para ejecucion de las obras es de 8 (OCHO) meses calendarios contados a
partir del Acta de Iniciacion de los trabajos, quedando en consecuencia anulado el articulo
N°65 del Pliego de Bases y Condiciones Generales.

Seran causales para la ampliacion del mencionado plazo las previstas en el articulo N°48

del Pliego de Bases y Condiciones Generales, con la aclaracion expresa que las lluvias
ordinarias no estan comprendidas dentro de las causales indicadas en el inciso c).

ARTICULO N°5: Movilidad a cargo de la Contratista

La Contratista debera proveer a la Direccidon Provincial de Vialidad, con anterioridad a la
firma del Acta de Iniciacién de los trabajos, 1 (una) movilidad doble traccién de mas de 1.900
cm3 de cilindrada minima, equipada con todos los elementos de seguridad reglamentarios y
doble air-bag, con dos afios de antigliedad como maximo a la fecha de licitacién y con 50.000
km como maximo, comprobables. Los vehiculos seran recepcionados, previa conformidad de
la Reparticidén, en las oficinas sitas en Boulevard Muttis 880 de la ciudad de Santa Fe al
momento de la firma del Acta de Iniciacién de los trabajos, estando afectados en forma
exclusiva para uso de personal de la D.P.V quedando de propiedad de la reparticién en forma
definitiva

Estaran a cargo del Contratista los gastos derivados de: péliza de seguro total, patente,
repuestos, neumaticos, combustibles, lubricantes, reparaciones de todo tipo incluyendo mano
de obra y repuestos, servicios de lavado de las unidades y todos los gastos derivados de su
utilizacién. Si los automotores sufrieran desperfectos que obligaran a ponerlo fuera de servicio
por un periodo mayor de cinco (5) dias corridos o0 en caso de accidente o robo, el Contratista
debera proveer movilidades similares dentro de los cinco (5) dias habiles de vencido dicho
plazo.

Cuando por causas imputables a la Contratista, éste no proveyera las movilidades que esta

obligada, dara lugar a la aplicacion de una multa equivalente a 1/10.000 del presupuesto de
obra por cada dia corrido y por cada movilidad en que no provea la misma.
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Para resolver cualquier situacion que pudiera presentarse derivada de accidentes,
incendios, hurtos, etc. ocurridos al vehiculo, se aplicaran las disposiciones del Codigo Civil y
Comercial de la Nacion (articulo N°1533 y siguientes relacionado a contratos de comodato).

El presente Articulo deja sin efecto el articulo N°60 del Pliego de Bases y Condiciones
Generales.

ARTICULO N°6: Local para la Inspeccion de Obra

Con anterioridad a la firma del Acta de Iniciacién de los Trabajos, la Contratista debera
proveer el Local o los locales necesarios para el funcionamiento de la Inspeccién y Oficina de
su Personal, que retinan condiciones minimas de higiene y habitabilidad.

Dichos locales, que estaran sujetos a la aprobacion de la Inspeccién, reuniran los
siguientes requisitos:

a) Oficina de la Inspeccion: Superficie cubierta minima: 45 m2.

b) Laboratorio de Campafia: Superficie cubierta minima: 25 m2.

Cuando los locales a) y b) sean independientes, cada uno contara con instalacion sanitaria.

Para el funcionamiento de la Oficina de Inspeccion, deberan proveerse los siguientes
elementos: dos escritorios, un mueble biblioteca, dos mesas, seis sillas, estufas, ventiladores,
un aparato de aire acondicionado de 3.800 frigorias, una heladera de 7 pies cubicos como
minimo, como asi también, cuaderno, papel borrador, tinta lapices, boligrafos, etc.

Debera instalarse 2 (dos) Equipos de Computacion, cuyas caracteristicas minimas seran
las siguientes:
e Placa Madre ASUS o GIGABYTE.
Sistema Operativo original Windows 10 o superior.
Memoria RAM 16 GB como minimo.
Disco SSD 1TB.
Gabinete con teclado y mouse
Monitor Color LCD 19,5“ Full HD. Resoluciéon monitor: 1920 x 1080 (Full HD)
DVD Lector-Grabador incorporado.
Impresora chorro de tinta 6 Laser
6 puertos USB.
3 dispositivos de almacenamiento masivo (pendrive) de 32Gb minimo.
Cada equipo deberéa contar con la correspondiente fuente reguladora de voltaje.

El Software minimo requerido sera:

e Windows 10 6 Superior
e Autocad 2014 6 superior
¢ Microsoft Office 2013 6 superior

La Inspeccién podra exigir a la Contratista, la provision de cualquier otro elemento para
lograr un eficiente y comodo desarrollo de los trabajos. Los locales deberan contar con luz
eléctrica. Sera también por cuenta de la Contratista, proveer dos (2) ayudantes de Inspeccion
gue tendran a su cargo el cuidado, limpieza y conservacion de los locales y de los elementos
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de trabajo. El costo de todo aquello que este articulo prevé, no estara sujeto a reintegro y
debe considerarselo dentro de los gastos generales de la Propuesta.

El laboratorio contara con una pileta de agua corriente, mesas, sillas, y estanteria, cuyo
namero y caracteristica indicara la Inspeccion.

Los elementos provistos para el funcionamiento de la oficina de la Inspecciéon seran
restituidos a la Contratista en el estado en que se encuentren en oportunidad de llevarse a
cabo la Recepcién Provisoria de la Obra.

Adicionalmente La Contratista proveera, con caracter definitivo, a la Direccion General de
Proyectos los siguientes equipos que deberan ser presentados y aprobados de manera escrita
previo en un plazo no mayor a 45 dias de firmada el Acta de inicio de obra.

- Tres (3) Notebooks conforme a las siguientes especificaciones y requerimientos
minimos:
e Windows 11 64 bits con licencia original.
Office original.
Procesador Intel® Core i7 12da generacion o superior.
Placa madre compatible con procesador (Asus, Gigabiyte o MSI).
Tarjeta grafica GeForce 4GB GDDR6
Disco estado sélido 512Gb o superior.
Memoria RAM 16GB o superior.
Pantalla de 15”

ARTICULO N°7: Provision de vivienda para el personal de la Inspeccion de
Obra con su grupo familiar (NO APLICA EN ESTA OBRA)

La Contratista debe proporcionar viviendas para el Personal residente de la Inspecciéon y
su Grupo Familiar en la cantidad que se establece en el item respectivo que deberan ser
entregadas al efectuarse el Acta de Replanteo de la Obra.

Las mismas que deberan ser aprobadas por la Inspecciéon de Obra, deberan tener un
minimo de 90 metros cuadrados cubiertos cada una, y estar en condiciones de higiene y
habitabilidad.

Las viviendas deberan ser entregadas a la Contratista en las mismas condiciones en que
se las recibi6 a los dos meses de la fecha de finalizacion de los trabajos de la obra.

La variacion de las cantidades del item, asi como su eventual supresion no dardn motivos
a reclamo alguno ni a modificacion de los precios contractuales.

ARTICULO N°8: Instrumental topografico a cargo de la Contratista

La Contratista deberd suministrar en el momento de la firma del acta de iniciacion de los
trabajos el instrumental que se indica mas abajo, el que sera devuelto en oportunidad de
practicarse la recepcién definitiva de la obra.

El detalle de este instrumental es el siguiente:

1 - GPS geodésico RTK
2 - Cinta de Acero de 50 mts.
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2 - Cinta de Acero de 25 mts.

2- Niveles Opticos

2 - Miras extensibles - longitud 4 mts.

1 - Escuadra Optica de 180°.

2 - Radio transmisores de alcance minimo 2.5 Km.

1 - Estacion total, cuyas caracteristicas minimas son:

o Teclado alfanumérico expandido y tecla de navegacion;

Sistema operativo Windows CE;

Idioma castellano;

Lectura angular: 1" — Precisién angular: 5%,

Precision de distancia: 2mm + 2ppm;

Aumento del anteojo: 30x;

Doble compensador automatico de ejes;

Plomada laser;

Base desmontable para método de centrado forzoso;

Alcance méximo para un solo prisma: 4000m

Memoria interna para almacenamiento de 10.000 puntos;

Comunicacion de datos a PC: USB, mini USB y/o Tarjeta Compact Flash;

2 Baterias recargables de NiMh de alto poder 12 horas de autonomia;

1 funda de transporte de la E. T. y para lluvia, 1 cargador de baterias, prisma

triple, bastén de 2m con nivel esférico y funda de transporte, cable de

comunicacion a PC, 1 Prisma circular con portaprisma y sefial de punteria;

Manual de empleo en castellano

o Un CD con software para Obras Viales y descarga de datos, con su licencia
correspondiente.

OO0 OO O0OO0OO0OO0OO0oOO0oOO0oO0oOO0o

o

En caso de incumplimiento de entrega del equipo la Contratista incurrira en causal directa
por la cual no se le otorgara la Recepcién Provisoria de la obra. Con la firma del Contrato la
Contratista acepta estas condiciones y renuncia expresamente a formular reclamos de
cualquier indole.

Los gastos de mantenimiento en concepto de repaosiciones y reparaciones seran por cuenta
de la Contratista.

Todos los elementos en buenas condiciones de uso deberan ser aceptados de conformidad

por la Direccion Provincial de Vialidad.

ARTICULO N°9: Instrumental de laboratorio de campafia a cargo de la
Contratista

La Contratista debera proveer a la Inspeccion de Obra, en el momento de la firma del Acta
de Replanteo de los Trabajos, el instrumental de Laboratorio de Campafia, compuesto de los
elementos que, para cada Tipo de Obra, se indican en el apartado “Laboratorio de Campafa”
del PUCET y aquellos que exija el Pliego para la buena marcha de la obra.

Este instrumental debera recibir la aprobacién de la Inspeccion.

Debera entregar también un equipo LWD configurado bajo la nhorma ASTM E 2583-07, y
con al menos dispositivo generador de fuerza con una masa de 10 kg, vastago guia para soltar
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la masa en caida libre con una longitud tal que sea capaz de generar una onda de tipo
Haversiana con una amplitud pico de 50 kN, con una duracion de pulso de entre 20 y 40 ms,
plato capaz de distribuir uniformemente la carga sobre la superficie de contacto de 150 y 300
mm., software de procesamiento compatible con sistemas Android y la transferencia de datos
mediante tecnologia Bluetooth.

Los gastos de mantenimiento y en concepto de reposiciones seran por cuenta de la
Contratista.

Todos los elementos citados seran devueltos a la Contratista al término de la obra, en el
estado en que se encuentren.

La Contratista facilitara dos (2) ayudantes al Laboratorio de la Inspeccién y una persona
con experiencia en el rubro VIAL, el que estara en funciones hasta la terminacion de las obras,
debiendo, ademas, tener permanentemente en Obra, una persona capacitada para efectuar
los ensayos e interpretar los realizados por el Laboratorio de la Direccién Provincial de
Vialidad.

Asimismo, dentro de los ciento veinte dias de firmada el Acta de Inicio de los trabajos la
Contratista estd obligada a entregar a DPV con caracter definitivo, previa presentacion y
aprobacion por escrito por parte de la Direccion de programacion, un equipo perfilometro laser
de alta velocidad. La especificacion técnica del mismo se adjunta en el apartado
correspondiente.

En el plazo de 120 dias de firmada el Acta de Inicio la contratista debera entregar también
a la Direccion de Investigacién y Ensayos Tecnoldgicos los equipos que se detallan a
continuacion.

2 (dos) Equipo Casagrande automatico o motorizado monofasico, con cazuela y
acanalador curvo segun normas ASTMD4318 AASHTO T89 - VN - E2 — 65

- 6 (seis) moldes para probetas Marshall con base y collar (VN-9-86)

- 1 (un) pis6bn de compactacién manual Marshall (VN-9-86)

- 2 (dos) Barfio con circulacién de agua controlado digitalmente, escala de temperatura
desde temperatura ambiente hasta +60 °C. 230 V, 50-60 Hz, de 60x50x16 cm Utiles (
48 litros o superior). Fondo cribado, con sistema de circulaciéon de agua y controlador
digital PID de sensibilidad 0.1°C. Interior de acero inoxidable. Incluye tapa y canilla para

drenaje.

En un plazo no mayor a 30 dias de firmada el Acta de Inicio la contratista debera elevar
una propuesta que detalle marca y modelo de los elementos solicitados y quedara a criterio
de DPV si los equipos/herramientas propuestas cumplen las exigencias del presente pliego,
pudiendo solicitarse su cambio.
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Conjuntamente con la provision de los equipos se debera dictar un curso de capacitacion
sobre la utilizacién de los contadores de Transito a los agentes de la Direccion de
Planeamiento de la Direccién General de Programacion. El mismo se llevara a cabo durante
dos dias y abordara aspectos teoricos y practicos para la calibracion, programacion y
extraccion de datos.

ARTICULO N°10: Documentacién a adquirir por la Contratista

Para esta Obra rigen, el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la Direccién
Nacional de Vialidad (Edicién 1998), el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales para
Concretos Asfalticos en Caliente y Semicaliente del tipo Densos de la Direccion Nacional de
Vialidad (Edicién 2017), el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales para Riegos de
Liga con Emulsiones Asfalticas de la Direccion Nacional de Vialidad (Edicion 2017) y el Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales para Riegos de Curado con Emulsiones Asfalticas
de la Direccion Nacional de Vialidad (Edicion 2017).

Rige el Decreto Provincial N° 2260/2016 modificatorio del 5119/83 referido al PUCET.

ARTICULO N°11: Régimen legal

La licitacion y Contratacion de las Obras a Ejecutar se efectuaran de conformidad con las
disposiciones del presente Pliego Complementario de Bases y Condiciones Generales y la
documentacion anexa. En caso de contradiccion entre los diversos elementos que la integran,
se establece el siguiente orden de prelacién:

1) Pliego Complementario de Bases y Condiciones Generales.

2) Planos Especiales de la Obra, Especificaciones Técnicas Complementarias, Computo y
Presupuesto.

3) Pliego de Bases y Condiciones Generales del PUCET

4) Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la D.N.V., edicién 1998.

En todo lo que no estuviera previsto en los 4 (cuatro) puntos anteriores se atendera a lo
dispuesto por la Ley de Obras Publicas N° 5188 y sus Decretos Reglamentarios.

ARTICULO N°12: Fianza

La Contratista debera presentar una fianza que garantice el mantenimiento de la Propuesta
por un importe del 1% del monto del Presupuesto Oficial de la Obra (articulo N°26- Ley 5188).

Modifiquese el articulo N°13 - punto N°1 - inciso e) del Pliego Unico De Condiciones y
Especificaciones Técnicas, el que quedara redactado de la siguiente manera: e) Fianza
mediante Pdliza de Seguro, extendida de acuerdo con las normas vigentes de la
Superintendencia de Seguros de la Nacion, por Compafia reconocida por la misma -
resolucion N° 1435 del 23/08/82.

ARTICULO N°13: Antecedentes y equipos

A) Antecedentes técnicos
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Sin perjuicio de lo dispuesto por el capitulo | - articulo N°3 del PUCET, las firmas
proponentes deberan demostrar una idoneidad que resulte satisfactoria a juicio de la Comisioén
de Evaluacion. Para ello, los proponentes deberan presentar un detalle certificado de las obras
gue han ejecutado a su cargo, que resulten similares a la que se licita; particularmente en
materia vial y en especial en la construccion de pavimentos flexibles.

Es obligatorio para el/los oferente/s acreditar fehacientemente haber ejecutado, en rutas
provinciales o nacionales, como minimo una obra de Pavimento FLEXIBLE de 15.000 m? de
superficie.

En caso que el Oferente sea una UTE se sumaran las cantidades requeridas, pero el socio
mayoritario debera cumplir al menos con el 70% de la exigencia, y los demas integrantes
deberdn cumplir con el 30% de la exigencia minima. Asimismo, si un oferente ofrece
antecedentes de una UTE en la cual haya sido integrante, se tomara su porcentaje de
participacion en la misma para aplicar a la tarea en consideracion. Es decir, si la UTE ejecutd
100.000 m2 de pavimento rigido y su participacion en la misma es 50 %, entonces se le
tomaran 50.000 m2 como antecedente valido.

Si bien se acepta que los antecedentes sean de diferentes obras, a los efectos de la
adjudicacion se exige estricto cumplimiento total de los requerimientos establecidos. Sin los
requisitos OBLIGATORIOS precedentemente indicados la Oferta quedara desestimada sin
mas tramites.

La sola presentacion de la Oferta implica que el Oferente aceptd esta condicion y por lo
tanto renuncia expresamente a formular cualquier reclamo ante la DPV el momento de la
adjudicacion de la obra.

B) Equipos

Los proponentes deberan, ademas acompafiar un listado de la maquinaria de su propiedad
gue esta disponible en el momento de la oferta. De cada maquina se debera indicar la marca,
potencia o capacidad y ubicacién. La Direccién Provincial de Vialidad tendra derecho a
inspeccionar la maquinaria listada.

El listado de referencia podra ser completado con otro que incluya la maquinaria que el
proponente se compromete irrevocablemente, en caso de que resultare adjudicatario, a
adquirir u obtener para su utilizacién en la obra; la cual debera ser incorporada dentro de los
plazos que surjan del “Plan diagramado de trabajo” aprobado por Vialidad Provincial. El
ulterior incumplimiento sera considerado como grave negligencia sin que puedan aducirse
descargos de ninguna naturaleza, salvo aquellos atribuidos a actos de la Direccion Provincial
de Vialidad.

La empresa Contratista debera tener de su propiedad por lo menos una planta asfaltica
para elaborar concreto asfaltico en caliente modificado de no menos de 80 toneladas por
hora, una Terminadora Asfaltica y una Motoniveladora de control automatico. Esta
exigencia podra ser salvada mediante una nota por la cual el proponente se compromete
irrevocablemente, en caso de que resultare adjudicatario, a adquirir u obtener para su
utilizacion en la obra; la cual debera ser incorporada dentro de los plazos que surjan del “Plan
diagramado de trabajo” aprobado por Vialidad Provincial. El ulterior incumplimiento sera
considerado como grave negligencia sin que puedan aducirse descargos de ninguna
naturaleza, salvo aquellos atribuidos a actos de la Direccion Provincial de Vialidad.
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“La Oferta queda directamente descartada si los Oferentes no cumplieran con los requisitos
del apartado anterior. Esta situacién no sera considerada como informacion incompleta. Con
la sola presentacion de la Oferta los Oferentes aceptan esta clausula sin derecho a reclamo
posterior de ninguna indole.

No se aceptaran plantas de tambor mezclador con entrada directa de asfalto, debiendo en
todo caso modificar este ingreso, de lo contrario no se permitird su uso.

C) Informacién incompleta

En caso de considerarse que los antecedentes indicados en A) y/6 el equipo referido en B)
sean insuficientes para ejecutar la obra en plazo y calidad; la Direccién Provincial de Vialidad
podra requerir el refuerzo y/6 reemplazo del equipamiento ofrecido y/6 la ampliacién de
antecedentes, pudiendo incluso desestimar la oferta en caso de no lograrse repuesta
satisfactoria del Proponente.

Cuando la Direccién Provincial de Vialidad permita la presentacién de ofertas conjuntas
para dos o mas obras de una misma licitacion, se debera presentar una planilla adicional con
los equipos de refuerzo que se propongan para realizar el grupo de obras.

En caso de efectuarse en el mismo acto la licitacion de dos o mas obras en forma
independiente (“Grupo de obras individuales “), se debera presentar una “Planilla de Equipos”
por cada una de las obras ofertadas, no aceptandose la inclusién simultanea del mismo equipo
en las distintas planillas.

OBSERVACIONES: En caso de que la Oferta sea presentada por DOS (2) o mas firmas
oferentes en U.T., cada uno de sus integrantes debe cumplir con al menos veinticinco
porcientos (25%) de los requisitos minimos del/los valor/es indicado/s como antecedente de
obras ejecutadas para Oferentes individuales; y el integrante de mayor participacion en la U.T.
debera cumplir al menos con el cuarenta por ciento (40%) de los mismos. Adicionalmente la
suma de los antecedentes técnicos ponderados por participacién no debe ser inferior al total
especificado en el pliego. De no satisfacerse absolutamente todos los requisitos enunciados
precedentemente, la Oferta presentada por la UT sera rechazada.

D) Planillas a presentar
Las columnas de cada planilla a presentar se indican a continuacion:
¢ PARA LA PLANILLA N° 1 (Equipos pertenecientes a la Empresa):

o COLUMNA (1): N° DE ORDEN INTERNO: Para llenar esta columna, las
Empresas previamente deberan codificar 0 humerar sus equipos, lo cual
facilitara su identificacién para la Inspeccion o durante del desarrollo de la
obra.

o COLUMNA (2): DESIGNACION: Se refiere a la denominacion del equipo o
magquinaria. Ejemplo: Motoniveladora, Aplanadora, etc.

o COLUMNA (3): MARCA: Se refiere al nombre de la fabrica, o al nombre con
que dicha fabrica denomina a la maquina ofrecida.

o COLUMNA (4): MODELO: Indicar modelo de la maquina ofrecida por fabrica
antes mencionada (columna 3).

o COLUMNA (5): POTENCIA O CAPACIDAD: Se debera expresar en las
unidades que indique el trabajo de la maquina en su capacidad operativa
(HP, m3, t., m3/h, t/h, etc.).

o COLUMNA (6): N° DE HORAS DE TRABAJO: Se indicara el total de horas
Gtiles trabajadas por la maquina al momento de la oferta.
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COLUMNA (7): ESTADO: Esta columna queda reservada a la Inspeccion
de Equipos, que deberd indicar si la maquina esta en buenas condiciones,
si se halla en reparaciones, o si esté fuera de uso, debiendo aclarar al dorso
de la planilla cualquier tipo de observaciones.

COLUMNA (8): UBICACION ACTUAL: La Contratista debera indicar en el
momento de la licitacién, donde se encuentra ubicado el equipo ofrecido
para poder realizar su Inspeccion, (obra, taller de reparacion, depésito, etc.).
COLUMNA (9): FECHA PROBABLE DE DISPONIBILIDAD: La Contratista
debera indicar en que fecha la maquina ofrecida queda en condiciones de
ingresar a la obra.

¢ PARA LA PLANILLA N° 2 (Equipos previstos a alquilar o importar):

O

COLUMNA (1): N° DE ORDEN INTERNO: Para llenar ésta columna, las
Empresas previamente deberan codificar o numerar sus equipos, lo cual
facilitara su identificacion para la Inspeccién o durante el desarrollo de la
obra.

COLUMNA (2): DESIGNACION: Se refiere a la denominacion del equipo o
magquinaria. Ejemplo: Motoniveladora, aplanadora, etc.

COLUMNA (3): MARCA: Se refiere al nombre de la fabrica, o al nombre con
que dicha fabrica denomina a la maquinaria ofrecida.

COLUMNA (4): MODELO: Indicar modelo de la maquina ofrecida por la
fabrica antes mencionada (columna 3).

COLUMNA (5): POTENCIA O CAPACIDAD: Se deberd expresar en las
unidades que indique el trabajo de la maquina en su capacidad operativa
(HP, m3,t.,m3/h, t/h, etc.).

COLUMNA (6): N° DE HORAS DE TRABAJO: Se indicara el total de horas
tiles trabajadas por la maquina al momento de la oferta.

COLUMNA (7): ESTADO: Esta columna gueda reservada a la Inspeccion
de Equipos, que debera indicar si la maquina esta en buenas condiciones,
si se halla en reparaciones, o si esta fuera de uso, debiendo aclarar al dorso
de la planilla cualquier tipo de observaciones.

COLUMNA (8): CALIDAD: Esta columna también queda reservada a la
Inspeccién de Equipos, la que deberd indicar la calidad de la maquina
ofrecida o formular cualquier observacion.

COLUMNA (9): UBICACION ACTUAL O PROCEDENCIA SI ES A
ADQUIRIR: La Contratista debera indicar en el momento de la licitacién,
donde se encuentra ubicado el equipo ofrecido para poder realizar su
Inspeccién (obra, taller de reparaciones, depdsito, etc.). Para el radicado en
el pais, 6 establecera el lugar de su procedencia u origen si es a importar.
COLUMNA (10): FECHA DE INCORPORACION: La Contratista indicara en
gue fecha la maquina ofrecida queda en condiciones de su incorporacion a
la obra.

“ANO 2025 — 210 afios del Congreso de los Pueblos Libres”



VHO34 A dvoni

OT113S A VAvav1dv VINAIA

"eIgO 9p uglodadsu| e| eled epeAlasal epanb (2) euwn|od e

".NIAQYO IA OYIWNN. OpUElD 0SIOp [e Ueuhisuod as SaUOIIBAISUO SBT :SBJON

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DPV santare

SantaFe

avarigiNodsia 3a VNLOV orvavil avarovdvo N3ayo 3d
319va0dd YHO34 NOIDoVOIgN oav.is3 30 SVHOH VION310d O13AON | VOuVI NOIOVNDIS3A OY3INNN
(6) (8) (2) (9) () (v) (€) (2) (1)
‘NOI023s
‘ONVYL
vdd0

TN V1TINVId

VSIHdNT V1 V STINIIOINI LY SOdINOT

“ANO 2025 — 210 afios del Congreso de los Pueblos Libres”



DPV santare

SantaFe

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

PROVINCIA

VYHO34 A dvoni

OT13S A vAvdv1oVv VINYIL

"elqO ap ugindadsu| | ered epealasal epanb (1) euwn|od e

",.NIA¥O 3a OYIWNN. OPUEHD 0SIOp [e UeUBISUOD 3S SBUOIJBAISSUO SeT :SEBJON

HV1dOdNI 'V ST IS

¢ oN VTIINVd

dV1IHO0dI T dVIINOTY V SOLSIATHd SOdINO3

avarngiNodsid 3a | vIONIa3Io0odd O orvavil avaiovdvo N3IQY0 3a
3719vd0odd VHO34 |1vnlov NoIovolan| avanvo oav.is3 3A SYHOH VION3LOd 0O13aon VOUVIN NOIOVNOIS3A OY3INNN
(o1) (6) (8) (2) (9) (s) (v) (€) (2) (1)
:NOID23S
}ONVYL
1 vd90

“ANO 2025 — 210 afios del Congreso de los Pueblos Libres”



z= SantaFe DPV santa e

PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

ARTICULO N°14: Plan diagramado de trabajo y curva de inversiones

Los Oferentes deberan acompafiar el “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de
Inversiones” que consignara en forma grafica los distintos items con los plazos parciales que
sean provistos para su ejecucion y su logica relacién en el tiempo, en forma tal que la
realizacion total de la obra quede concluida dentro del plazo contractual estipulado (articulo
N°13 sobre N°2, apartado N°3 del PUCET).

Tal “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones” estara sujeto a la aprobacion de

la Direccién Provincial de Vialidad en un todo de acuerdo a lo estipulado por el articulo N°43
de la Ley N°5188 de Obras Publicas.
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ARTICULO N°15: Fijacién de domicilio - Informacion suplementaria

Dentro de las 48 horas de la adquisicion del Legajo de Obras las Empresas deberan
obligatoriamente fijar domicilio en la ciudad de Santa Fe y determinar correo electronico
privado que se utilizar4 para todos los efectos emergentes de la presente Licitacion. En la
Direccion de Coordinacion y Despacho de la Direccién Provincial de Vialidad y con 72 horas
de antelacién al acto de apertura deberan recabar toda informacion suplementaria y/o
modificaciones que pudieran eventualmente producirse con relacion a dicha Licitacion.

En caso de incumplimiento de la presente disposicion, no podran aducirse desconocimiento
de las modificaciones y/o Resoluciones que adopte la Direccién Provincial de Vialidad.

ARTICULO N°16: Omision de documentos en la propuesta

Complementando el Articulo N°13 del Pliego de Bases y Condiciones Generales se aclara
expresamente que toda omision por parte de los proponentes, de los requisitos exigidos por
los Pliegos, excepto la garantia de la propuesta y la propuesta propiamente dicha (incisos 1°
del contenido del Sobre N° 1 y 1° del Sobre N°2 respectivamente), que no haya sido advertida
en el acto de apertura, podra ser suplida en el término de 48 horas de notificada al interesado
por la Comisién de Adjudicacion.

Queda ratificado asimismo que el “Plan Diagramado de Trabajo y Curva de Inversiones” y
los “Analisis de Precios” Preparados conforme lo requerido por la Documentacioén Licitatoria,
estaran sujetos a la aprobacién de Vialidad de acuerdo a lo estipulado por el Articulo 43 de la
Ley N° 5.188 de Obras Publicas por lo que su eventual modificacion para el logro de tal
aprobacién no significara variacion alguna a la Propuesta presentada.

En las mismas condiciones podra esa Comision de Adjudicacion solicitar informaciones
aclaratorias a los Proponentes dentro de plazos que establezca, debiendo todas estas
actuaciones incorporarse a la Documentacién de la Adjudicacion.

ARTICULO N°17: Representante Técnico de la Contratista

Se entiende por Representante Técnico de la Contratista, al Profesional designado por la
Empresa Contratista. La misma sera ejercida por un profesional con titulo habilitante y
capacidad legal para representar técnicamente a la Contratista en la ejecucioén de los trabajos
contratados.

El Representante Técnico debera ser un profesional con competencias en la especialidad
vial, matriculado y habilitado en el Colegio de Profesionales de la Ingenieria Civil de la
provincia de Santa Fe, estando su designacion sujeta a la aprobacion de la Direccion
Provincial de Vialidad.

ARTICULO N°18: Cumplimiento de las leyes N° 2429y N° 4114

De conformidad con lo dispuesto por la Resolucion M.O.S.P. y V. N° 543/97, previo al acta
de inicio o de replanteo de la obra, la Contratista debera elevar a la Inspeccion de Obra copia
certificada de las ordenes de trabajo o los comprobantes legales establecidos por el Colegio
de Profesionales de la Ingenieria Civil de la provincia de Santa Fe, mediante los cuales se
formaliza la encomienda de los trabajos profesionales pertinentes del/los Representante/s
Técnico/s y Profesionales habilitado/s en Higiene y Seguridad en el trabajo de la Contratista
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conforme a las leyes provinciales N° 2429 y N° 4114 y de toda otra disposicion legal
modificatoria 6 complementaria de las mismas.

Dentro de las cuarenta y ocho (48) horas de producida la recepcion provisoria de la obra,
la Contratista debera presentar las constancias a que se hace referencia en el parrafo anterior
correspondientes a la totalidad de los profesionales que actuaron en relacion con la obra.
Caso contrario el Comitente de la obra informar4d a los Colegios Profesionales que
correspondan de tal incumplimiento.

ARTICULO N°19: Forma de ejecutar la obra

Debe tenerse en cuenta que la obra se efectuara sin que interrumpa el acceso a las
propiedades privadas y el transito vehicular, para lo cual la Contratista debera tomar todas las
medidas de seguridad pertinentes.

ARTICUL O N°20: Interpretacion de las normas

Aun cuando en general las normas técnicas de ensayo de materiales incluidas en el
presente legajo corresponden a IRAM y VN, la Direccién Provincial de Vialidad se reserva el
derecho de emplear otras normas de validez y crédito internacional (ASTM, AASHTO, DIN,
AFNO, RBS, etc.) y/o efectuar la interpretacion de IRAM y VN cuando circunstancias
imprevistas asi lo requieran o cuando IRAM y VN no resulte suficientemente clara o completa.

ARTICULO N°21: Condiciones de seguridad en la obra

La Contratista estara obligada al conocimiento y respeto de la Ley Nacional N° 19.587/72
y su reglamentacién, adecuada con las disposiciones de la ley nacional N° 24.557de Riesgo
del Trabajo y Decreto N° 911/96 y resoluciones correspondientes, en lo referente a las
condiciones de Higiene y Seguridad en el trabajo.

Al inicio de la relacion contractual y en forma previa a la iniciacién de los trabajos la
Empresa Contratista deberd presentar a la Direccion Provincial de Vialidad la siguiente
documentacion en materia de Higiene y Seguridad:

e Copia del Aviso de Obra recibido por la Aseguradora de Riesgo de Trabajo.

e Copia en papel y soporte digital del Programa de Seguridad Unico para toda la obra S/
Resolucién 35/98 del Decreto 911/96 (Aprobado por la Aseguradora de
Riesgo de Trabajo contratada). Se debe destacar también, que si durante
la obra existiesen modificaciones con incorporacion de nuevos items, la
Empresa Contratista debera presentar un nuevo Programa de Seguridad
Unico o adecuar el anterior a la nueva situacion

e Copia del contrato de afiliacion a una aseguradora de riesgos del trabajo.

e Copia de la nbmina del personal asegurado. (nombre, apellido y CUIL) cuya fecha de
emisién no sea superior a los 30 dias de la fecha de iniciacién de las
obras

e Copia de la matricula habilitante del profesional a cargo del Servicio de Higiene y
Seguridad en el trabajo del contratista, antecedentes laborales y detalle
de la carga horaria a cumplir.

¢ Copia de las capacitaciones realizadas a su personal.
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e Copia de las planillas de entrega de ropa de trabajo y elementos de proteccién
personal.

e Copia del detalle de los prestadores médicos y servicios de urgencia habilitados por la
aseguradora de riesgos de trabajo especificando direccion y nimero de
teléfono.

e Copia de comprobante de notificacion a los empleados de la identidad de la
aseguradora de riesgos del trabajo en la que se encuentran afiliados
conforme al articulo N° 31 de la Ley 24.557.

En el caso en que la Contratista, 0 algunas de las subcontratistas (si hubiese) se presente
como autoasegurado en el marco de la Ley N° 24.557, debera presentar copia certificada y
legalizada de la correspondiente acreditacién y autorizacién para operar en el marco del
autoseguro, emitida por la Superintendencia de Riesgo del Trabajo, firmada por apoderados
legales de la empresa con firmas certificadas por ante escribano y legalizadas por ante
Colegio de Escribanos correspondientes.

Una vez iniciados los trabajos, y durante todo el tiempo que dure la obra, la Inspeccion de
Obras debera exigir a la Empresa Contratista que siempre esté disponible en obra el Legajo
Técnico que incluya:

Copia de aviso de obra.

Copia del Programa de Seguridad en papel y soporte digital (aprobado por la ART).
Copia de la memoria descriptiva en papel y soporte digital.

Copia de la planilla de entrega de ropa de trabajo y elementos de proteccion personal.
Copia de las capacitaciones realizadas.

Copia de las visitas de la ART y SRT.

Copia de la nébmina actualizada del personal afectado a las tareas.

La misma debera ser exhibida, a la Direccion Provincial de Vialidad (en caso de ser
solicitada) cuando se realicen las visitas de obra correspondientes.

El Contratista sera el encargado de asumir la responsabilidad de implementar el servicio
de Higiene y Seguridad para la coordinacion de las acciones de prevenciéon durante todo el
tiempo que dure la Obra. En aquellos casos en donde existiese Uniones Transitorias de
Empresas (UTE) sera la Contratista principal quien lleve a cabo la coordinacion en lo referente
a Higiene y Seguridad.

Todos los gastos que demanden las actividades concernientes a Higiene y Seguridad, asi
como items solicitados precedentemente estaran a exclusivo cargo de la Empresa Contratista.

ARTICULO N°22: Documentacion fotografica

La obra debera quedar documentada mediante fotografias y filmaciones. La Contratista
proveerd a la Inspeccion de obra los dispositivos necesarios para tal fin los que seran
devueltos al final de la obra en las condiciones de uso que se encuentre.

Ademas, se debera generar un registro mediante fotogrametria georreferenciada de la obra
en 3 momentos: Previo al comienzo de los trabajos, una vez finalizada la obra, previo a la
recepcion definitiva. El mismo debera cubrir la longitud total de la obra y en un ancho no menor
a 20 m a cada lado de los alambrados delimitantes de la zona de camino.

Todos los gastos gque de ello deriven seran por cuenta de la Contratista.
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ARTICULO N°23: Fondo de reparo

Sobre cada certificado mensual de Obra se hara una retencion del 5% en concepto de
Fondo de Reparo, como garantia de la buena ejecucién de los trabajos, hasta la fecha de la
Recepcion Definitiva de los mismos (articulo N°68 de la Ley N°5188).

ARTICULO N°24: Sistema de contratacion

Esta Obra se contratara por el sistema de unidad de medida y precios unitarios.

ARTICULO N°25: Medicién y forma de pago de los distintos trabajos que
integran la obra

La medicion y forma de pago de los distintos trabajos que integran la obra se efectuara de
acuerdo a las unidades de medidas y precios unitarios del contrato.

El pago de los certificados se efectuara dentro de los 60 (sesenta) dias, contados a partir
del dltimo dia del mes de realizados los trabajos, conforme al Capitulo VIl de la Ley de Obras
Publicas.

ARTICULO N°26: Importe del contrato en las multas

Dejase expresamente establecido que a los efectos de la aplicacion de las multas a que se
refieren los articulos del Capitulo X - Multas, del Pliego Unico de Bases y Condiciones
Generales, inserto en el Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas; debe
interpretarse como “Importe de Contrato” a la suma contratada mas las ampliaciones y/o
modificaciones si las hubiere.

ARTICULO N°27: Pago de materiales

El acopio de materiales en la Obra es de exclusiva responsabilidad de la Contratista, no
contemplandose Pago por este concepto.

El almacenado de materiales en Obra debe efectuarse con los recaudos suficientes para
evitar su propio deterioro 0 su contaminacién con otros materiales.

Se deja expresamente establecido que la provision de los elementos de laboratorio
indicados en el articulo 9, como también los equipos de computacién indicados en el articulo
6 y la movilidad indicada en el articulo 5 del Pliego Complementario de Bases y Condiciones
Generales con item de pago N° 14, 15 Y 16 del presupuesto de obra sera abonado por pari
passu bajo el esquema de costos FEE.

En este sentido, la Direccién Provincial de Vialidad reconocera al Contratista, contra la
presentacion de la factura correspondiente, el mismo valor que esta deba abonar al proveedor
por dichos elementos, mas un adicional del cinco por ciento (5%). Este adicional tiene por
objeto cubrir costos administrativos, financieros y cualquier otro gasto indirecto asociado a la
adquisicion y gestién de dichos insumos.

Sobre este monto final se aplicaran los impuestos que correspondan (IVA, Ingresos Brutos,
Impuestos de sellos, etc.)
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ARTICULO N°28: Planos conforme a obra terminada

Antes de la Recepcion Definitiva de la Obra, la Contratista debera suministrar a la
Direccion Provincial de Vialidad, planos definitivos conforme a la obra terminada, segun el
siguiente detalle:

¢ Relevamiento planialtimétrico completo del trazado de la seccion (perfiles

previos).

+ Se requiere nivelacion de apoyo (Puntos Fijos) referida a cota IGM y con una
precision de error < 1cm. por Km. y cada 1(un) Km. se colocard un mojon de
hormigén cercano a la linea de alambrado de 0.12m.x0.12m.x0.80m. con un
hierro J=10mm. para apoyar la mira en su punto superior (centrado en el H° y
20mm. saliente). Se debera pintar e indicar en los postes la presencia de este
punto fijo.

Las planialtimetrias se dibujaran en escala horizontal 1:2500 y vertical 1:100.

¢ Croquis de ubicacién, planimetria general, disefio planialtimétrico, disefio
estructural y todo otro plano de detalles conveniente para completar la
interpretacion de los anteriores y que reflejen el Estado Final de las Obras, fijando
ésta las escalas respectivas.

¢ Georreferenciacién de la obra ejecutada conforme normativas vigentes de la
Direccion Provincial de Catastro

*

Los planos deberan ser realizados en Autocad 2007 o superior y deberan entregarse las
correspondientes unidades de almacenamiento digital (podra ser en CD, DVD o pen drive) a
la Direccién de Estudios y Proyectos de la Direccion Provincial de Vialidad.

Ademds, se entregaran los planos en poliéster y tres copias de cada uno. Si en la
Recepcion Definitiva de la Obra se detectaran diferencias con los Planos Conforme Obra
presentados por la Contratista, esta debera corregir y reimprimir todos los planos indicados
en el punto anterior, siendo su presentacion requisito para otorgar la Recepcion Definitiva de
la Obra por parte de la Direccidon Provincial de Vialidad.

La obligacion enunciada no estara sujeta a pago directo alguno y su costo debe
considerarse incluido dentro de los gastos generales de la Propuesta. La DPV no emitira la
Recepcion Definitiva de la obra hasta verificar la entrega de la documentacién de la
obra completa tal como esté especificado

ARTICULO N°29: Plazo de garantia

El plazo de garantia sera de 24 (veinticuatro) meses a partir de la Recepcién Provisoria,
estando la conservacion de las obras durante los primeros seis (6) meses de ese periodo a
cargo exclusivo de la Contratista.

ARTICULO N°30: Salario de obreros

Se deja expresa constancia que el salario minimo legal para el personal obrero de esta
obra, no podra ser inferior al establecido por las autoridades laborales competentes.
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ARTICULO N°31: Pago de horas extras

Seran a cargo de la Contratista las horas extras que fuera del horario establecido, trabaje
el personal de Inspeccién de acuerdo a normas vigentes. A tal efecto, mensualmente, la
Administracion confeccionara una planilla con la liquidacién de esos importes, la cual sera
notificada a la Contratista y al Inspector de Obra y abonada por la Direccion Provincial de
Vialidad, descontando a tal efecto su importe del primer certificado de obra que se expida.

ARTICULO N°32: Inspeccion de carga

La Contratista y/o subcontratistas, esta obligada al conocimiento y respeto de la
Ley Nacional N°24.449 y su decreto reglamentario, Leyes Provinciales N°13.133 y N°
13.838, Y Decretos N°2.311/99, 104/00, 1.314/05, 2.570/15, 2.776/16, 3.451/18 y toda otra
normativa que en el futuro los reglamente y/o modifique y/o sustituya.

Los proponentes deberan presentar entre la documentacion de la licitacion el "Certificado
de Libre Multas", o en el caso que corresponda el "Informe de Multa", los que seran
expedidos por la Direccién General de Finanzas y Presupuesto, a través de la Division:
Combustibles, Multas y Lubricantes.

Si quién resultare adjudicatario tuviere deuda por multas en virtud de
infracciones constatadas con motivo de la normativa citada podrd hacerse efectivo su
importe al momento de abonarse la facturacion.

La Direccion General de Finanzas y Presupuesto se encuentra facultada para realizar
dicho descuento. Igual temperamento se adoptara cuando se constaten otras
infracciones en el transcurso de la provision.

La “Inspeccion de Obra” y/o el “Area de Control de Cargas de la Reparticion
D.P.V.” deberan efectuar los controles que dictan las leyes que regulan los méaximos de
cargas de materiales elaborados o no, aplicable a los camiones que transporten dentro de
la obra o que arriben con destino de acopios a la misma. En los supuestos que se
comprueben infracciones por excesos de carga deberd proceder a hacer descargar
los excesos, labrando las constancias correspondientes e informando con las mismas
a la dependencia técnica competente, a los fines de la aplicacion de las multas
pertinentes, acompafiando con lo actuado la respectiva boleta de infraccién con la firma
del actuante, del infractor y de la autoridad policial a la que debera dar intervencion.

ARTICULO N°33: Gestiones administrativas

Toda gestion que se originare como consecuencia directa o indirecta del Contrato de esta
Licitacion debera ser ingresada por la Mesa General de Entradas de la Direccién Provincial
de Vialidad sita en la calle Boulevard Muttis 880 de la ciudad de Santa Fe de la Vera Cruz y
no sera considerada sin la fecha y nimero asignado conforme al decreto N°4174/15 de
Actuaciones Administrativas.

ARTICULO N°34: Patronato de liberados

Del total del personal a ocupar en los trabajos, un porcentaje no inferior al 5% del mismo
debera ser cubierto por Liberados sometidos al control del Patronato; en ningin caso la
dotacion de estos servicios sera inferior a dos personas.
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A tales fines la Direccion Provincial de Vialidad y los sefiores Contratistas deberan efectuar
los requerimientos y procedimientos necesarios ante el Patronato de Liberados.

ARTICULO N°35: Plagas vegetales y animales

Son las consideradas como tales por el articulo N°3 de la Ley Provincial N°4390 y sera
obligacion de la Contratista arbitrar los medios tendientes a combatirlas y extinguirlas dentro
de las zonas de camino, ajustandose en un todo a lo estipulado en la citada Ley y su Decreto
Reglamentario N° 01307 del 2 de mayo de 1955.

A los fines pertinentes, debera recabar de la Direccion General de Extension Agropecuaria
del Ministerio de Agricultura de la Provincia, el asesoramiento que fuera menester, debiendo
emplearse en cada caso, productos con poder residual y aplicarse en la oportunidad mas
propicia a fin de tender a lograr su total eliminacién impidiendo una eventual y posterior
reproduccion.

Los gastos que se ocasionaren con motivo de la obligaciéon enunciada, se consideran
distribuidos en todos los items del Presupuesto de la Obra.

ARTICULO N°36: Bienes de capital

Los Bienes de Capital que la Contratista debe proveer para uso de la Inspeccion de las
Obras, de acuerdo a lo indicado en el presente Pliego, le seran devueltos en el estado en que
se encuentren en la fecha indicada en los distintos articulos o en su defecto al término de la
Obra.

ARTICULO N°37: Analisis de los precios unitarios cotizados

Los Proponentes deberan presentar por triplicado, acompafiando su Propuesta, los analisis
de precios detallados que justifiqguen sus cotizaciones para cada uno de los items de la obra.

Tales andlisis de precios deberan ser confeccionados conforme al modelo adjunto.

Queda entendido que dichos precios incluyen, explicitos e implicitos, todos los insumos y
valores agregados necesarios para la ejecucion total del item pertinente, en un todo de
acuerdo con las Especificaciones Generales y Complementarias del presente Pliego, las
reglas del arte consagradas para el bien construir, los Planos Generales, de Detalles y
Computos Métricos correspondientes.

Los andlisis de precios presentados estaran sujetos a la aprobacién de la Direccién
Provincial de Vialidad, en un todo de acuerdo a lo estipulado por el Articulo N°43 de la Ley
N°5188 de Obras Publicas.

La eventual inadecuacién de los datos contenidos en los andlisis de precios con respecto
a las cantidades o proporciones de mano de obra, materiales, equipos, etc., que demanda la
ejecucion de los trabajos conforme a las Especificaciones del proyecto, no justificaran
modificacion alguna en los precios unitarios cotizados.

El incumplimiento de los requerimientos de la Direccién Provincial de Vialidad, conducentes

a la aprobacion de los analisis de precios conforme se indicé anteriormente, serd motivo de
rechazo de la propuesta.
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El Oferente debera adjuntar en la presentacion, su propuesta y los analisis de precios
correspondientes, en disco compacto (CD), tnicamente en formato de EXCEL (XLS), el que
seréa remitida la Direccion de Programacion Econdémica y Costo de la Direccion Provincial de
Vialidad, como asi también si posee base de datos referenciadas deben incluirse las mismas,
con las rutas de acceso y claves si las tuviera. No podran ser archivos de soélo lectura.
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ANALISIS DE PRECIOS

(MODELO DE EJEMPLO)

) CALCULO DEL COEFICIENTE DE RESUMEN (R)

Costo neto

Gastos Generales de la Empresa ... % de 1,00
Beneficos L. % de 1,00

Imp. Ingresos Brutos ... % de (a)

VA % de (b)

Coeficiente Resumen

1) ANALISIS PRIMARIO DE MANO DE OBRA

1) Oficial Especializado
Jornal Basico
Mejoras Sociales ... %
Seguro Obrero ... %
Otros ... %

IAdoptado ............. $/d|

[I) ANALISIS PRIMARIO DE MATERIALES COMERCIALES

Item N°........... - Cemento Portland
Costo sobre camion/Vagon en origen
Transporte ...Km x .....$/Km
Incidencia p/peaje, balsa, tunel
Incidencia por manipuleo

Desperdicio .......... % de (c)
Costo Unitario

M ITEMN® ......... EJECUCION CARPETA ASFALTICA

UNIDAD: .............

1) Materiales

Denominacion Unidad P.Unitario

- Varios

Cuantia

Total
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2) Ejecucién

- Equipos
Designacion Cantidad Potencia Valor
——— e i HP $
——— e i HP $
——— e i HP $
e, e i HP $
W HP Y $
- Amortizacién e intereses
Y$x..hid + Y$x..%anualx..hid = ... + o = $/d
Vida util 2X..... h/afo
- Reparaciones y Repuestos
........ % de Amortizacion e 9/d
- Combustibles
..... Lts/HP x W HP x ......$/Lts x ...h/d e $/d
- Lubricantes
...... % de Combustibles e $d
- Mano de Obra
.... Oficial Especializado x ............ $d= .. $/d
... Oficial $d= ... $/d
....Ayudante ... $d= e $/d
............. $/d
Vigilancia ........ % e $d
............. $/d v $/d
Costo Diario Z $/d
Rendimiento: Q U/d
Costo Unitario Ejecucion: Z $/d = N $/U
Q u/d
3) Costo Unitario Total =M $/U+ NS/U = ..o, $/U
4) Precio Unitario Total = Costo Unitario Total X R=......ccvvvvivvinnene $/U
IAdoptado ............. $/U|

PARA ESTA OBRA LA ALI'C'ZUOTA SOBRE IMPUESTO A LOS INGRESOS BRUTOS
CORRESPONDIENTES, SERA DEL 0,00% (Cero ciento)
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ARTICULO N°38: Gestiones ante organismos oficiales o privados

Todos los trabajos y/o gestiones que fuera menester realizar ante cualquier dependencia
publica (Nacional, Provincial o Municipal) y/o privada, necesarios para el desarrollo normal de
las Obras, correran por cuenta de la Contratista sin que este pueda reclamar pago directo alguno
por tales trabajos y/o gestiones.

ARTICULO N°39: Redeterminacion de precios

En esta obra tendra vigencia la Ley Provincial N°12046, promulgada en septiembre del afio
2002, y sus Decretos Reglamentarios N°3599, N°3873 y 3163/21, por el cual se establece que
la Oferta econémica que presente el Contratista, lo serd a valores del mes anterior al de la
apertura de lalicitacién. Sera de plena aplicacion la “Metodologia de Redeterminacién de Precios
de Contratos de Obras Publicas” de la citada Ley. y toda otra normativa que en el futuro los
reglamente y/o modifique y/o sustituya.

ARTICULO N°40: Compras y subcontratos

Sera de aplicacion la Ley N°13.505/2015, modificada por Ley N° 13.619/2017, en la totalidad
del plexo normativo de ésta legislacion.

ARTICULO N°41: Conservacion

Durante el periodo constructivo

Durante el plazo constructivo la Contratista, librara al servicio publico todos los tramos
terminados y lo conservara por su exclusiva cuenta de acuerdo con las disposiciones que se
detallan méas adelante durante el plazo estipulado.

Durante el plazo de garantia

La conservacion de las obras se hard en forma permanente y sistematica por cuenta exclusiva
de la Contratista durante el plazo de 6 (SEIS) meses a contar de la fecha de terminacion de todas
las obras, establecidas en el acta de recepcion provisional.

Los trabajos consistirAan en mantener en buen estado las flechas y perfiles de los
abovedamientos, terraplenes y desmontes, reponiendo los materiales necesarios para
restablecer las cotas del proyecto; se rellenardn y repasaran las huellas, pozos, baches y otros
desperfectos tanto en la calzada como en las banquinas y taludes en la forma prevista en las
especificaciones técnicas que integran el proyecto y la que en cada caso disponga la Inspeccion.

Ademds, mantendra la pendiente adecuada de los desagues limpiando los embanques y
taludes ejecutando todos los trabajos accesorios tendientes a perfeccionar el sistema de
drenajes del camino.

En las calzadas afirmadas, ejecutara los retoques y reparaciones en todas aquellas partes
donde sean necesarios, de acuerdo con las especificaciones del contrato la técnica que
corresponda al tipo de afirmado y lo que en cada caso disponga la Inspeccion.

La conservacion de las obras comprendera la reparacion inmediata de todos los desperfectos
gue apareciesen durante el plazo de conservacion por vicios de construccion o cualquier otra
causa imputable a la Contratista.

Estas reparaciones se haran utilizando la misma clase de materiales de la construccion en las
mismas proporciones y siguiendo las instrucciones técnicas que dicte la Inspeccion.
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En todo momento, durante el periodo de conservacion las obras de arte tendran sus partes
vitales, sus barandas guardarruedas, calzadas y arriostramientos en las mismas condiciones de
integridad y de pintura que en el momento de la recepcion provisional.

Plazo

El plazo de 6 (SEIS) meses establecidos para la conservacion de la obra por parte de la
Contratista en las condiciones estipuladas en el presente pliego empezara a contarse desde la
fecha de terminacion de toda la obra contratada aln en el caso en que las obras fuesen
parcialmente libradas al transito antes de la fecha de terminacion total.

A la terminacién de este plazo de conservacion se labrara un acta para dejar establecido que
la Contratista ha dado cumplimiento a sus obligaciones en esta materia.

Equipo

La Contratista tendra en el obrador, al iniciarse el periodo de conservacion, el nimero de
operarios, plantel de trabajo y equipo, en perfectas condiciones y que haya denunciado para ese
objeto, al presentar su propuesta en la licitaciéon. La Direccién Provincial de Vialidad de Santa
Fé, podra exigir la mejora del equipo si a juicio de la Inspeccion del mismo resultara insuficiente.

Reparacion de fallas

Cuando en las obras se produzcan desperfectos que por su naturaleza o magnitud, puedan
constituir un peligro para el transito, la Contratista tomara las providencias necesarias para
reparar de inmediato dichas fallas. A este efecto proveera oportunamente el personal, equipos y
materiales que requiera la ejecucion de estos trabajos.

Desde el momento en que haya sido localizada la falla de la indole apuntada, la Contratista
debera colocar sefales adecuadas de prevencién, con el objeto de advertir al transito la
existencia de esos lugares de peligro.

Si la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe constata que dichas fallas no se subsanan
en el tiempo prudencial, podra ejecutar los trabajos de reparacién con elementos propios, por
cuenta de la Contratista, sin aviso previo al mismo.

Posteriormente se deduciran de las sumas que tenga a cobrar, el importe de los gastos
originales, sin que el mismo tenga derecho a reclamo alguno.

Penalidades

La obra deberd mantenerse en perfectas condiciones de transito durante el periodo de
conservacion especificada. Si se comprobara falta de cumplimiento de las condiciones que
anteceden, la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe, podra prorrogar el plazo de
conservacion por un periodo igual al contractual, a contar del dia en que éste se constatara.

En caso de no ejecutarla, la Direccion podra realizar dichos trabajos, descontando a la
Contratista el valor realmente invertido en los mismos, mas una multa igual a dicho valor.

Disposicion importante

Teniendo en cuenta que los trabajos de conservacion especificados en este articulo, no
recibiran pago directo, y que su costo se considera incluido en el de los diversos items que
integran el contrato, se deja expresa constancia que toda disposicién contenida en el presente
documento que se oponga a lo antes expresado, queda anulada.
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ARTICULO N°42: Garantia
El plazo de garantia es de 24 meses y durante el mismo la Contratista sera responsable y

encargada de realizar las reparaciones requeridas por defecto o desperfectos provenientes de la
mala calidad o ejecucién deficiente de los trabajos, exceptuandose de esta obligacion los efectos
resultantes del uso indebido de las obras. El comienzo de dicho plazo se contabiliza a partir de
la fecha de terminacion de los trabajos de acuerdo a lo establecido en el acta de recepcion

provisional.

ARTICULO N°43: Movilizacion de obra disponibilidad de equipos, obrador y
campamentos de la Contratista

Descripcion

La Contratista suministrara todos los medios de locomocién y transportara su equipo,
repuestos, materiales no incorporados a la obra, etc., al lugar de la construccion y adoptara todas
las medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintos items de las obras dentro
de los plazos previstos, incluso la instalacion de los campamentos necesarios para sus
operaciones. Ademas, debera implementar un programa de comunicacién tendiente a informar
el proyecto de la obra a ejecutar, su interrelacion con el medio fisico, social y productivo, el
impacto de la construccion y finalizacion de la misma. El objetivo del programa es -a través de la
ejecucion- optimizar la circulacién del transporte y mejorar la seguridad vial durante la ejecucion
de la obra para los usuarios y el sector productivo. En este sentido, la divulgacion de la nueva
infraestructura también contribuira a la expansion de la economia regional.

Terreno para obradores
Sera por cuenta exclusiva de la Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de los
terrenos necesarios para la instalacion de los obradores.

Equipos

El articulo denominado “Antecedentes y equipos”, incorporado al Pliego Complementario de
Bases y Condiciones Generales de esta obra, queda complementado con lo siguiente:

La planilla “Equipos pertenecientes a la Empresa” que la Contratista haya previsto utilizar en
la obra, serad suministrada en triplicado a la Direccion Provincial de Vialidad. La Contratista
notificarAd por escrito que el Equipo se encuentra en condiciones de ser inspeccionado,
reservandose la Direccion Provincial de Vialidad el derecho de aprobarlo si lo encuentra
satisfactorio. Debera acompafiar a la Propuesta de Licitacién las fechas de incorporacién del
mismo en forma detallada y de acuerdo con la secuencia del Plan de Trabajo.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinion de Vialidad
Provincial no llene los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucion normal de los
trabajos serd rechazado, debiendo la Contratista reemplazarlo o ponerlo en condiciones, no
permitiendo la Inspeccion la prosecucion de los trabajos, hasta que la Contratista haya dado
cumplimiento con lo estipulado precedentemente.

La Inspeccién y aprobacion del Equipo por parte de la Direccién Provincial de Vialidad de
Santa Fe no exime a la Contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo,
plantas y demas elementos en buen estado de conservacion a fin de que las obras puedan ser
finalizadas dentro del plazo estipulado.

La Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el Equipo y demas elementos
necesarios al lugar del trabajo con la suficiente antelacion al comienzo de cualquier operacion a
fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo fijado.
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La Contratista debera mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
magquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc., los que estaran en cualquier
momento a disposicion de la Direccion Provincial de Vialidad.

El incumplimiento por parte de la Contratista de la provision de cualquiera de los elementos
citados, en los que refiere a las fechas propuestas por él, dard derecho a la Direccion Provincial
de Vialidad a aplicar las penalidades previstas en la Ley de Obras Publicas N° 5188, su Decreto
Reglamentario y Pliego Unico de Bases y Condiciones.

La Oferta deberd incluir las previsiones necesarias para la atencion de las erogaciones relativas
a las relaciones con la comunidad.

Programa de Comunicacién: Para cumplir este componente se deberan ejecutar diversas
tareas a través de diferentes formatos de comunicacién local y regional, tales como servicios
radicales, audiovisuales y graficos, folleteria, carteleria, charlas, nuevas TICs y cualquier otro
medio que sirva a su cumplimiento. Las acciones deberan incluir la Ley Nacional de Transito y
Seguridad Vial N° 24.449, su Decreto Reglamentario N° 779/95, la Ley provincial de Seguridad
Vial N° 13.133 y las que a futuro se dicten. Todas las acciones de este item deberan respetar la
identidad institucional del Gobierno de la Provincia de Santa Fe, que es quien, a través de la
Direccion Provincial de Vialidad, y no la empresa contratista, el que lleve a cabo las acciones de
comunicaciones a los fines de cumplir los objetivos de este programa.

Forma de pago

La oferta debera incluir un precio global por el item: Movilizacién de Obra” que no excedera
del 5% (cinco por ciento) del monto de la misma, (determinado por el monto de la totalidad de
los items con la exclusion de dicho item que incluira la compensacion total por la mano de obra;
herramientas; equipos; materiales; transporte e imprevistos necesarios para efectuar la
movilizacién del equipo y personal de la Contratista; construir sus campamentos; provision de
viviendas, oficinas y movilidades para el personal de la Inspeccién; suministro de equipos de
laboratorio y topografia y todos los trabajos e instalaciones necesarias para asegurar la correcta
ejecucion de la obra de conformidad con el contrato.

El item se pagara de la siguiente forma:

Un tercio: se abonara solamente cuando la Contratista haya completado los campamentos de
la Empresa y presente la evidencia de contar a juicio exclusivo de la inspeccién con suficiente
personal residente en la obra para llevar a cabo la iniciacion de la misma y haya cumplido,
ademas, con los suministros de oficinas, viviendas, movilidad y equipos de laboratorio y
topografia, para la inspeccion de obra y a satisfaccion de esta.

Para obras bésicas, pavimento y/o puentes:

Un tercio: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo que a juicio
exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucion del movimiento de suelo y obras
de arte menores y/o infraestructura, en el caso de puentes.

El tercio restante: se abonara cuando la Contratista disponga en obra de todo el equipo que
a juicio exclusivo de la Inspeccién resulte necesario para la ejecucion de bases y calzada de
rodamiento y/o superestructura, en el caso de puentes y todo el equipo requerido e indispensable
para finalizar la totalidad de los trabajos.

Para obras de repavimentacion:
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Los dos tercios restantes: se abonaran cuando la Contratista disponga en obra de todo el
equipo necesario, a juicio exclusivo de la Inspeccién, para la ejecucion segun corresponda, del
movimiento de suelos, obras de arte menores, bases y calzada de rodamiento.

ARTICULO N°44: Plan de control de calidad de la empresa contratista

A partir de la firma del contrato, y antes del inicio de los trabajos, la Empresa Contratista
deberéa presentar su Plan de Control de Calidad (P.C.C).

El P.C.C. debera cumplir con todo lo dispuesto en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales, edicion 1998, de la Direccién Nacional de Vialidad, y con las modificaciones y
exigencias que se indiquen en las Especificaciones Técnicas particulares del contrato.

El P.C.C. debe definir concretamente el programa a cumplir por la Empresa Contratista, incluir
los protocolos de ensayo para el control de calidad de los materiales, las mezclas de todo tipo,
su ejecucion y control final hasta su aceptacion por parte de la Direccion Provincial de Vialidad.

En el P.C.C. se deberan desarrollar como minimo los siguientes apartados:

- Programa de Puntos de Inspeccion, estableciendo la frecuencia de los ensayos y tiempo de

presentacion de los mismos, indicando los Puntos de espera, Puntos de Notificacion y Puntos
de Revision documental.

o “Punto de Espera” (E), es un punto de inspeccion en el que la actividad se ha de realizar
obligatoriamente en presencia del Inspector correspondiente, por lo que la contratista no
esta autorizada a continuar el proceso hasta obtener la correspondiente aceptacion del
Inspector.

o “Punto de Notificacion” (N), es un punto de inspeccion en el que no es obligatoria la
presencia del Inspector, por lo que si éste no acude, la contratista puede realizar la
actividad y continuar el trabajo como esté programado. La documentacion que evidencia
que se ha realizado dicha actividad y que el resultado ha sido satisfactorio (se han
cumplido los criterios de aceptacion) se habra generado y estara disponible para la
revision del Inspector en el siguiente punto de inspeccion.

o “Punto de Revision Documental” (RD), es un punto en el que se realiza el contraste de
las caracteristicas técnicas, quimicas y mecanicas certificadas por el fabricante de los
materiales con los cddigos, normas y especificaciones establecidas. Puede ser realizado
en las oficinas del Inspector.

- Planillas tipo de cada uno de los ensayos.

- Criterios de aceptacion y/o rechazo.

- Certificados que demuestren la calidad de los materiales en origen que sean aptos a las
exigencias de los pliegos generales y/o particulares.

- Documentacion para el autocontrol del equipamiento y herramientas en buen estado de uso,
justificando su utilidad en los distintos items del contrato.

- Listado de equipamiento utilizado para el control de materiales que sean provistos y el
equipamiento para los ensayos necesarios, utilizados para su control en laboratorio y en
campo de acuerdo a las exigencias y normativas establecidas en los pliegos generales y
particulares. Este equipamiento debe poseer la certificacion de calibracion por alguno de los
entes habilitados a tales fines.

Una vez presentado el P.C.C. ante la Inspeccion de Obra, sera la Sub Direccion de Control

de Calidad (Direccion de Staff - DPV) quien lo apruebe o introduzca las modificaciones
pertinentes.
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Dicha Sub Direccién ademas tendra la potestad de revisar y exigir los cambios que estime
oportunos para la aprobacion definitiva del P.C.C.

La revisién y sugerencias (de corresponder) se efectuaran en un plazo no mayor a los cinco
(5) dias héabiles contados a partir del ingreso del mismo a esta Dependencia Técnica.

El presente plan deberd ser presentado con la anticipacion pertinente, de manera tal se
obtenga su aprobacion previa a la firma del Acta Inicio de Obra

Modalidad de la Presentacién: sera presentado impreso en original y duplicado en soporte de
papel tamafio A4 con todas las hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e imagenes se
presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También se presentaran en formato digital
en version editable y no editable.

ARTICULO N°45: Revocacion del procedimiento

Se establece en forma expresa la facultad de los titulares de las jurisdicciones de revocar el
procedimiento en caso que se comprobare administrativamente la existencia de irregularidades
gue hubieren posibilitado la obtencion indebida de ventajas por parte del contratante o la
existencia de vicios que afecten el contrato, tal como dispone el articulo 130 de la ley N°12.510
y decreto reglamentario.

ARTICULO N°46: Anticipo financiero (NO APLICA EN ESTA OBRA)

En lo que respecta al Anticipo Financiero, el mismo no podra exceder el xx% del monto total
de la obra.

ARTICULO N°47: Garantia del anticipo financiero (NO APLICA EN ESTA OBRA)

El otorgamiento del anticipo sera concedido previa constitucion de una garantia a través de
un seguro de caucion, a favor de la Direcciébn Provincial de Vialidad y del Ministerio de
Infraestructura, Servicios Publicos y Habitat de la Provincia de Santa Fe, por un valor equivalente
al anticipo a entregar. La cancelacion de este seguro no podra ser resuelta hasta haberse
otorgado la Recepcién Provisoria de la Obra. La falta de presentacion de la garantia constituira
un impedimento para el otorgamiento del anticipo.

ARTICULO N°48: Mantenimiento de la oferta

En lo que respecta al mantenimiento de la Oferta el mismo debera ser de ciento veinte (120)
dias; prorrogables por igual término.

ARTICULO N°49: Financiamiento parcial delaobra (NO APLICA EN ESTA OBRA)

La presente obra sera financiada parcialmente por operaciones de crédito publico de la
Provincia de Santa Fe.

ARTICULO N°50: Adjudicacion de la obra (NO APLICA EN ESTA OBRA)

La Adjudicacion de la Obra estara condicionada a la autorizacién del Gobierno Nacional para
la realizacion de las operaciones de crédito publico Provincial destinadas al financiamiento
parcial de la obra.

ARTICULO N°51: Inscripcién en el registro de licitadores
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En virtud de la caducidad de la vigencia del Decreto N° 377/2022, al momento de apertura de
sobres, provisoriamente se admitirdn las propuestas de las empresas inscriptas en el Registro
de Licitadores, aun sin estar habilitadas. No obstante, las empresas precalificadas deberan
presentar en la Direccion General del Registro de Licitadores en forma inmediata la totalidad de
la totalidad de la documentacién completa requerida por normativa vigente, a efectos de ser
evaluada, y en caso de corresponder, habilitada por la Comision de Calificacion.

ARTICULO N° 52: Evaluacién y Adjudicacién

La Comision de Evaluacion de Ofertas y la Direccién Provincial de Vialidad podran adjudicar
la obra a la oferta que consideren técnica y econémicamente mas conveniente, sin que ello
implique necesariamente seleccionar la de menor precio. En caso de detectarse precios
anormalmente bajos o elevados en alguno de los items cotizados, que pudieran comprometer la
correcta ejecucion de los trabajos o generar dudas sobre su viabilidad, dichas ofertas podran ser
objeto de requerimientos de justificacion y, de resultar insuficientes, podran ser desestimadas
total o parcialmente, sin derecho a reclamo por parte del oferente.

Dicha conducta sera notificada al registro de licitadores de la provincia.

ARTICULO N°53: Frentes de trabajo

El plazo previsto para esta obra fue considerando un (1) solo frente de trabajo.
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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

COMPUTOS METRICOS
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Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: REPAVIMENTACION RPN° 83s
TRAMO: RNNP° 11 - La Gallareta

COMPUTOS METRICOS

DPV santaFE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

) CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U
PARCIAL TOTAL
ITEM N° 1
MOVILIZACION DE OBRA
Disponibilidad de equipos, obrador y
campamento de contratista Gl 1,00
Total Gl 1,00
ITEM N° 2
PROVISION DE AGREGADO PETREO 6-
25. A DISPONER EN 10 CM DE
ESPESOR. m? 3.770,05
Incluye material y transporte Imprevisto 5%| md 188,95
Total m® 3.959,00
ITEM N° 3
RECICLADO EN 25 CM DE ESPESOR.
Contempla el reciclado de los siguientes
materiales: 10 cm de Ag. Pétreo 6-25
(corresponde a item 2); 10 cm de CA
|lexistente; 5 cm de suelo existente; y la
Incorporacion de cto. En 3%. s/ relevamiento m® 9.425,13
Incluye trituracién del material y transporte.
vye trituract aly ransp Imprevisto 506 m? 471,87
Total m? 9.897,00
ITEM N° 4
RIEGO DE CURADO CON EMULSION
ASFALTICA TIPO CRR-1.
Incluye materiales y transporte 2
s/ calculo auxiliar m 39.039,00
Imprevisto 5%| m? 1.952,00
Total m? 40.991,00
ITEM N° 5
RIEGO DE LIGA CON EMULSION
ASFALTICA TIPO CRR-1.
Incluye materiales y transporte )
s/ calculo auxiliar m 37.365,90
Imprevisto 5%| m? 1.869,10
Total m? 39.235,00
ITEM N° 6
CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO
EN CALIENTE CA30 DR19 EN 5CM DE
ESPESOR
Incluye materiales y transporte )
s/ calculo auxiliar m 37.365,90
Imprevisto 5%| m? 1.869,10
Total m? 39.235,00
1|




~Z= SantaFe DPV santare
’- PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
OBRA: REPAVIMENTACION RPN° 83s
TRAMO: RNN° 11 - La Gallareta
COMPUTOS METRICOS
i CANTIDADES
DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES U
PARCIAL TOTAL
ITEM N° 7
RECALCE DE BANQUINAS EN 15 CM DE  |En zonas repavimentadas y de bacheo
ESPESOR. profundo.
Incluye materiales y transporte )
s/ calculo auxiliar m 34.662,00
Imprevisto 10%| m? 3.467,00
Total m? 38.129,00
ITEM N° 8
DESMALEZADO Y READECUACION DE
CUNETAS. Tramo completo de ruta. Hm 304,40
Incluye materiales y transporte Imprevisto 5%| Hm 15,60
Total Hm 320,00
ITEM N° 9
SELLADO DE FISURAS
A ejecutar entre progresivas 50+543 a
57+243 (pavimento a mantener) y tramos de
bacheos ya existentes entre progresivas
57+243 a 65+720, realizar sellado de fisuras
tipo 2 y tipo 4. segun relevamiento m 5.300,00
Incluye materiales y transporte Imprevisto 5% m 265,00
Total m 5.565,00
ITEM N° 10
BACHEO PROFUNDO
A ejecutar entre progresivas 50+543 a
57+243 (pavimento a mantener) y tramos de
bacheos ya existentes entre progresivas
57+243 a 65+720, realizar bacheo profundo
en fisuras tipo 6 en adelante. Incluye base
reciclada con cemento en 25cm de espesor,
riego de curado, riego de liga y carpeta CAC
(CA30 DR19 en 5¢cm de espesor. segun relevamiento m? 6.201,60
Incluye materiales y transporte Imprevisto 5%| m? 310,40
Total m? 6.512,00
ITEM N° 11
COLOCACION DE LUMINARIAS LED 250
W EN COLUMNAS EXISTENTES U 30,00
Incluye materiales y transporte Imprevisto 5% 2,00
Total U 32,00




= SantaFe
’- PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: REPAVIMENTACION RPN° 83s
TRAMO: RNN° 11 - La Gallareta

COMPUTOS METRICOS

DP

SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DESIGNACION DE OBRAS DIMENSIONES

CANTIDADES

PARCIAL

TOTAL

ITEM N° 12
SENALIZACION VERTICAL

Se adjunta planilla con detalle de
sefalizacion vertical, de acuerdo con
Manual de Sefialamiento Vertical de la
Direcciéon Nacional de Vialidad - 2017,
aprobado por Resolucion AG 405/01. Las
sefiales respetaran las especificaciones del
plano tipo D.P.V. N°8507 Bis.

Incluye materiales y transporte Imprevisto 5%

Total

ITEM N° 13

DESVIO DE TRANSITO Y SENALAMIENTO
PRECAUCIONAL SEGUN ETP.

Incluye materiales y transporte.

Total

ITEM N° 14

EQUIPOS DE LABORATORIO A CARGO
DE LA CONTRATISTA SEGUN ART. 9 DEL
PBYCG

Incluye materiales y transporte.

Total

ITEM N° 15

EQUIPOS DE COMPUTACION A CARGO
DE LA CONTRATISTA SEGUN ART. 6 DEL
PBYCG

Incluye materiales y transporte

Total

ITEM N° 16

MOVILIDAD A CARGO DE LA
CONTRATISTA SEGUN ART.5 DEL
PBYCG

Total

ITEM N° 17

ESTUDIOS A REALIZAR PARA
RECEPCION PROVISORIA Y DEFINITIVA.

Gl

Gl

Gl

Gl

Gl

Gl

Gl
Gl

Gl
Gl

11,59

1,41

1,00

13,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00
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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

PLANILLAS AUXILIARES
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PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE
DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

OBRA: Ruta Provincial N° 83s
TRAMO: RN N° 11 - La Gallareta (Prog 50+543 a 65+720)

RUTA PROVINCIAL N° 83s (RN N° 11 - La Gallareta)
j DIMENSIONES [m]
TIPO DE SENAL | PROGRESIVA LADO SUP.[m?] OBSERVACIONES
Largo I Ancho
R.15 50+683 Derecho Diametro 0.9 0,64  [Limite de velocidad maxima (110)
1.2 (2) 50+743 Izquierdo 1,10 0,50 0,55 Ruta Nacional 11
1.3 51+043 Derecho 0,30 0,30 0,09 Ruta provincial 87s
P.16 60+893 Derecho 0,90 0,90 0,81 Puente angosto
P.2 (b) 61+043 Derecho 0,60 0,30 0,18 Prevencion objeto rigido
P.2 (b) 61+143 Izquierdo 0,60 0,30 0,18 Prevencion objeto rigido
P.16 61+293 Izquierdo 0,90 0,90 0,81 Puente angosto
R.15 61+543 Derecho Diametro 0.9 0,64 Limite de velocidad maxima (110)
R.20 (a) 61+793 Derecho Diametro 0.9 0,64  |Giro obligatorio (derecha)
R.20 (b) 63+393 Izquierdo Diametro 0.9 0,64  |Giro obligatorio (izquierda)
R.15 64+143 Derecho Diametro 0.9 0,64  [Limite velocidad maxima (60)
R.15 64+143 Izquierdo Diametro 0.9 0,64 Limite velocidad maxima (110)
1.8 64+293 Derecho 1,10 0,50 0,55 Inicio zona urbana
1.8 64+293 Izquierdo 1,10 0,50 0,55 Fin zona urbana
P.25 (b) 64+443 | Derecho | 0,90 0,90 0,81 |Nifios jugando
P.25 (b) 64+443 | Izquierdo | 0,90 0,90 0,81  [Nifios jugando
P.5 64+543 Derecho 0,90 0,90 0,41 Cruce de peatones
P.5 64+543 Izquierdo 0,90 0,90 0,41 Cruce de peatones
P.5 65+043 Derecho 0,90 0,90 0,41 Cruce de peatones
P.5 65+043 Izquierdo 0,90 0,90 0,41 Cruce de peatones
P.5 65+243 Derecho 0,90 0,90 0,41 Cruce de peatones
P.5 65+243 Izquierdo 0,90 0,90 0,41 Cruce de peatones

Superficie Total de Sefalizaciéon Vertical: 11,59 m?

Nota: las progresivas de la sefializacién seran ajustadas en obra.
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1. DESCRIPCION

Este trabajo comprende el desbosque, destronque, desenraizado,
desarbustificacion, desmalezamiento y limpieza del terreno dentro de los
limites de toda la superficie incluida dentro de la zona de camino entre Ruta
Nacional n° 11 y la localidad de La Gallareta.

Rige la especificacién indicada en la “SECCION B.l.: DESBOSQUE,
DESTRONQUE Y LIMPIEZA DEL TERRENO” del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales, edicién 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, con las siguientes modificaciones y exigencias que se indican a
continuacion.

2. MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medird por unidad de longitud, en hectometros
(Hm).

3. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucién medidas en la forma especificada, se
pagaran al precio unitario de contrato para el item correspondiente, el cual
serd compensacion total por todos los gastos de mano de obra, equipamiento
necesario para las tareas, del transporte para la deposicion final de los
residuos producto de las tareas, herramientas, gastos generales, impuestos,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecuciéon de las
tareas y su mantenimiento hasta la recepcion definitiva de la obra y no
pagado en otro item del contrato.

Los costos de reparacion de dafios en las instalaciones existentes
gue puedan ser atribuidas a los trabajos realizados; no recibiran pago
directo alguno, consideradndolos incluidos en costo de los items que
integran el contrato, ni tampoco darad lugar a reclamo alguno por
modificacion de los plazos estipulados para la obra.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al recalce de banquinas y taludes
con suelos orgéanicos del primer horizonte.

Rige las especificaciones indicadas en la SECCION ‘B-X’:
“RECUBRIMIENTO DE TALUDES Y BANQUINAS” del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales — Ediciéon 1998 - de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD.

2. MATERIALES

2.1 Suelo

Suelo organico de primer horizonte, sera prioritario el suelo
proveniente de la limpieza del terreno. De ser necesario se utilizara el suelo

proveniente de destape de yacimiento o de yacimientos creados a tal efecto.

La calidad del suelo a usar deberad responder a las caracteristicas

fisicas siguientes:
= Limite liquido: <40 (norma IRAM 10501)
* indice plastico: 7< IP < 18 (norma IRAM 10502)
= Salinidad (sales totales) < 650mg/100g (norma VN-E18-89)

= Materia organica =2 1,5% (normas del departamento salinidad
de los Estados Unidos, California, Método 24 Walkey-Black)

= Sodio de intercambio: £ 15% de capacidad de intercambio
cationico (T) — (normas del departamento salinidad de los
Estados Unidos, California, Métodos 18 y 19)

Se exige una muestra ensayada cada 1200 m3 de banquina terminada.
Si se llegaran a cambiar las zonas de prestamos, en todas se deberan
realizar los controles exigidos en estos items.

3. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para
completar los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la

propuesta.
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Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacién y
eventual aprobacién por parte de la Inspecciéon de Obra, la que podra exigir
el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para

llevar a cabo los trabajos especificados.

4. PROCEDIMIENTO

Se distribuird el suelo especificado en un espesor con cota superior
igual a la del borde externo del pavimento (hueva carpeta) y compactada
mediante un rolo liviano. La cota final debe ser coincidente al extremo del

pavimento.

La pendiente transversal sera de 4% tomando como primer punto la

cota del borde externo del pavimento.
5. CONTROL

Los recubrimientos con suelo del primer horizonte, se aprobaran

cuando cumplan con los espesores minimos especificados.
6. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacién, se medira en unidad de superficie (metros

cuadrados — m?—).

7. EORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucién medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
correspondiente, el cual sera compensacion total por los trabajos de
preparacion de la superficie a recubrir, provision, carga, transporte,
descarga, preparacion y colocacion del suelo del recubrimiento y césped o
tepes colocar; la provision, carga y transporte del agua para los riegos
necesarios, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario para la

correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la provision de material para la conformacién
de wuna base cementada de acuerdo a la Especificacibn Técnica
correspondiente.

Rige las especificaciones indicadas en la *“SECCION C.I:
DISPOSICIONES GENERALES PARA LA EJECUCION Y REPARACION DE
BASES NO BITUMINOSAS”, “SECCION C.ll: BASE O SUBBASE DE
AGREGADO PETREO Y SUELO y la “SECCION C.IV: BASE O SUB-BASE DE
SUELO-CEMENTO” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales,
edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

Esta especificacién admite la incorporacion de material proveniente del
fresado para la construcciéon de la curva granulométrica.

2. MATERIALES

Agregado pétreo de aporte

Material pétreo de origen natural, proveniente de rocas o material sano
y no susceptible a meteorizacion alteracién fisico-quimica.

Parte del agregado que queda retenido en el tamiz 4,75 mm segun
Norma IRAM 1501.

Debe cumplir con las siguientes exigencias:

e indice de lajas (IRAM 1687-1) < 30%

e Coeficiente de desgaste “Los Angeles” (IRAM 1532) < 30% (<25% en
caso de basaltos)

e Fraccion que pasa tamiz 425 um no plastico (IRAM 10501)

e Debera presentar una cara de fractura el 100% de las particulas y dos o
mas caras de fractura al menos el 75% de las particulas (IRAM 1851).

e Deberd estar formado por particulas duras, sanas y desprovistas de
materiales perjudiciales
Se admite la provision de RAP debiendo cumplir idetnicas exigencias que
el agregado petreo virgen.

3. ACOPIO DE MATERIALES

Los agregados pétreos y RAP se deben producir o suministrar en
fracciones estrechas granulométricas diferenciadas (relacion de tamafio no
mayor a 3), que se deben acopiar y manejar por separado hasta su mezclado.

Cada fraccion debe estar debidamente identificada y ser suficientemente
homogénea, asi también se debe poder acopiar y manejar sin que se verifique
segregacion.

Cada fraccion del agregado se debe acopiar separada de las demas,
para evitar contaminaciones, en alturas menores a 3 metros, y distanciadas
entre pies de taludes no menos de 5 metros.

Debido a la importancia que tiene la humedad en el proceso, se debe
controlar la humedad que adquieren los mismos en el obrador, debiendo
colocarse sobre superficies firmes y bien drenadas, en lo posible protegido de
las acciones climatolégicas manteniéndolos cubiertos.
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Los acopios deben estar limpios, exentos de terrones de arcilla, materia
vegetal u otras materias extrafias que puedan afectar la durabilidad de la capa
con ellos eventualmente ejecutada.

4. CONSTRUCCION

Las tareas del presente item se refieren a la provision y distribucion de
agregado pétreo debidamente caracterizado sobre la superficie de pavimento
existente para la consecuente ejecucion de una base reciclada de acuerdo a
lo especificado por la ETP correspondiente.

Se debera evitar la contaminacién a partir de banquinas y/o trochas
aledafias durante los trabajos.

5.FORMA DE MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medird en unidad de volumen, en m3 (metros
cubicos).

6. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato, el que sera compensacion total por todos los trabajos de provisiéon y
colocacién de los materiales, adquisicion y explotacion de los yacimientos
necesarios, mano de obra, equipos, combustibles, herramientas, provision,
carga, transporte, descarga de suelo y el resto de los materiales, gastos
generales, beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucién
de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la construccion de una base reciclada,
constituida por RAP vy la incorporaciébn de agregados pétreos, suelo vy
cementos necesarios para obtener una capa en las dimensiones indicadas en
los planos correspondientes (25 centimetros). La misma se entiende
dosificada y mezclada con equipo ambulo-operante y convenientemente
compactada para formar parte del pavimento.

Rige las especificaciones indicadas en la “SECCION C.I:
DISPOSICIONES GENERALES PARA LA EJECUCION Y REPARACION DE
BASES NO BITUMINOSAS”, “SECCION C.ll: BASE O SUBBASE DE
AGREGADO PETREO Y SUELO y la “SECCION C.IV: BASE O SUB-BASE DE
SUELO-CEMENTO” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales,
edicién 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

2. MATERIALES

a) Agregado reciclado

El principal material es el agregado pétreo 6-25 incorporado segun item
N°2, también se cuenta con agregado pétreo proveniente de reciclado de
concreto asfaltico (RAP) estimado en 10 centimetros de espesor y debe recibir
idéntica clasificacion que el agregado pétreo de aporte.

b) Agregado pétreo de aporte

Material pétreo de origen natural, proveniente de rocas o material sano
y no susceptible a meteorizacidn alteracién fisico-quimica.

a. Agregado Grueso

Parte del agregado que queda retenido en el tamiz 4,75 mm segun
Norma IRAM 1501.

Debe cumplir con las siguientes exigencias:

e indice de lajas (IRAM 1687-1) < 30%

e Coeficiente de desgaste “Los Angeles” (IRAM 1532) < 30% (<25% en
caso de basaltos)

e Fraccidén que pasa tamiz 425 pym no plastico (IRAM 10501)

e Debera presentar una cara de fractura el 100% de las particulas y dos o
mas caras de fractura al menos el 75% de las particulas (IRAM 1851).

e Deberd estar formado por particulas duras, sanas y desprovistas de
materiales perjudiciales

b. Agregado Fino

Parte del agregado que queda pasante al tamiz 4,75 mm segun Norma
IRAM 1501.

Debe cumplir con las siguientes exigencias:

e La fraccién gruesa de la que proviene el agregado debe cumplir las
exigencias del Ensayo de desgaste de “Los Angeles” antes mencionado.

e Equivalente de arena > 35% (IRAM 1682)

e Indice de azul de metileno < 7 gr/kg (solo si equivalente de arena 25-
35%)

e Arena
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e En caso de utilizar arena natural, debe tener un médulo de fineza > 1,80.

c) Suelo Seleccionado

Se utilizar4 suelo cuya adquisicion, extraccién, carga, transporte y
descarga, seran por cuenta de la Contratista.

La calidad del suelo a usar deberd responder a las caracteristicas
fisicas siguientes:

Limite liquido < 35%

indice plastico = 6-12%

Hinchamiento < 1%

No deberd contener materia orgéanica alguna.
Contenido de sales totales < 1,2% (VN-E18-89)
Contenido de sulfatos < 0,3% (VN-E18-89)

En el caso de ser necesaria la incorporacion de estabilizantes para
alcanzar las propiedades exigidas, no recibirdn pago directo alguno.

d) Cemento

El cemento a utilizar deberad responder a la norma IRAM N°50000,
debiéndose encuadrar dentro de los cementos tipificados como CPE, CPP o
CPC, siendo el requisito mecanico de resistencia caracteristica a la
compresién simple del cemento de 30 MPa a los 28 dias, o sea que deberé
encuadrarse dentro de la categoria CP30 como minimo.

Podran utilizarse cementos CAH siempre que la Contratista demuestre
con ensayos propios efectuados con los materiales a utilizar en la obra que la
resistencia a la compresién simple a los 28 dias sea superior al obtenido
segun lo estipulado en el punto 3 a).

e) Agua

El agua empleada para mezclar y curar la capa granular cementada,
como asi también el agua para lavar, enfriar y saturar los agregados, debe
cumplir las condiciones establecidas en la norma IRAM 1601.

3. MEZCLA DE LOS MATERIALES

La Contratista de obra debera presentar la correspondiente férmula de
mezcla en un plazo no mayor a los 45 dias contados a partir de la fecha de la
firma del contrato. La formula debera constar de resultados de la resistencia a
la compresién simple a los 7, 14, 21 y 28 dias, obtenida con el dosaje
propuesto con los cementos CPE, CPC 6 CPP. La misma debera ser aprobada
por la DIYET de la D.P.V. Santa Fe, para habilitar su uso.

A) EXIGENCIAS DE LA MEZCLA PREVIO A LA INCOPORACION DE
CEMENTO

La mezcla de agregados antes mencionados deberd cumplir las
siguientes exigencias:

-  Granulometria:

TAMICES IRAM | % PASA
38 mm (1 %2") 100
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48mm (N°4) | 24-62
75 u (N° 200) 0-11

- TMN < 38 mm

- Limite liquido = 25%
- Indice plastico < 4%
- Hinchamiento £ 1%

- No debera contener materia organica alguna.

Se debera determinar la humedad Optima de compactacion mediante el
Ensayo Proctor (VN-E5-93) T-180 Ensayo V (Molde grande — Pisén grande).

Se deberd determinar el Valor Soporte Relativo (VN-E6-84) sobre
probetas moldeadas a partir de las determinaciones del Ensayo Proctor, luego
de 4 dias embebidas, obteniéndose mediante método Dindmico Simplificado n®
1:

CBR>80%

Valor obtenido como promedio de las dos primeras penetraciones sobre
el estado que haya arrojado los menores valores (sin embeber o embebido) y
sobre dos probetas de resultados concordantes.

Toda modificacién de la mezcla que conlleve a obtener dicho valor
soporte y/o los parametros granulométricos descriptos en la presente
especificacibn con agregado de material corrector serd a cuenta del
contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.

Si por necesidad de dichas correcciones sea necesario acondicionar la
superficie mediante fresado en frio, de acuerdo a la especificacidon
correspondiente. Dicho trabajo no recibira pago directo alguno,
considerandose incorporada en el item de la base reciclada.

Una vez cementado y en un lapso no mayor a 5 min de preparada la
superficie, se debera controlar en campo que los valores de DCP sean
menores a 3 mm/golpe. Este control deberd efectuarse con una distancia no
mayor a 100 m.

B) EXIGENCIAS DE LA MEZCLA CON EL CEMENTO AGREGADO

La férmula de la mezcla a presentar por la contratista, deberd tener
como minimo, una Resistencia a la Compresién Simple a los 7 dias, segun
norma VN-E33-67de:

22 Kg/cm? < RCS < 27 Kg/cm?2.

Debera presentar, ademas, la enumeracién, descripcién y resultados de
todos los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente
descriptos.

Tanto la féormula de trabajo como los materiales a utilizar seran
presentados en la DIYET para su evaluacion y eventual aprobacién, si es que
los mismos se ajustan al pliego de obra.

Plazo minimo de trabajabilidad > 180 minutos segin UNE-EN 13286-45.
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4. EXIGENCIAS ADICIONALES REQUERIDAS DE LA MEZCLA

Toda modificacion de la mezcla que conlleve a obtener dicho valor
soporte y/o los pardmetros granulométricos descriptos en la presente
especificacion con agregado de material corrector sera a cuenta del
contratista, no teniendo reconocimiento directo de pago.

Debera presentar, ademas, la enumeracion, descripcién y resultados de
todos los ensayos realizados que permitan justificar los items previamente
descriptos.

Tanto la féormula de trabajo como los materiales a utilizar seran
presentados en la DIYET para su evaluacién y eventual aprobacién, si es que
los mismos se ajustan al pliego de obra.

5. CONSTRUCCION

En caso de que sea necesaria la adicion de un agregado y/o suelo,
puede ser extendido en una capa de espesor uniforme previo al mezclado, o
incorporandolo al proceso de mezcla.

Del mismo modo el cemento puede ser incorporado mediante cualquiera
de estos dos procedimientos. En caso de incorporarse mediante la extension
previa, deben evitarse canchas largas de una extensién mayor a 100 metros.

El equipo mezclador debe ser una potencia tal que asegurare una
mezcla homogénea en todo su espesor.

Se deberd evitar la contaminacion a partir de banquinas y/o trochas
aledafias durante los trabajos.

6. COMPACTACION Y TERMINACION

La compactacion deberd iniciarse minimizando la ventana entre las
tareas de colocacion y curado. La utilizacién de equipos de compactacion
vibratoria queda reducida a la primer hora y media desde la incorporacién del
cemento.

La capa serd compactada hasta obtener una densidad igual o superior al
100% de la verificada en el ensayo Proctor reforzado tipo Ill segin VN-E5-93
(con 35 golpes).

La compactacién de la capa debe comenzar en los bordes y avanzar
hacia el centro, con excepcién en las curvas peraltadas donde Ila
compactacién debe iniciarse en el borde interno de la curva y avanzar hacia el
borde alto.

Una vez terminado el proceso de compactacién, y obtenida una capa
uniforme sin zonas débilmente adheridas (se considera inaceptable), se debe
comenzar las tareas de terminacion con motoniveladora.

El rodillado final de la superficie cortada debe ser ejecutado con rodillo
neumatico.

La superficie de la capa terminada debe presentar una textura uniforme,
exenta de segregaciones, ondulaciones y con las pendientes transversales
adecuadas.
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7. PROTECCION Y CURADO

La Contratista deberd tomar los recaudos convenientes para evitar la
rapida evaporacién del agua de la mezcla, por lo cual tan pronto como se
termine la compactacion de la base, procedera a aplicar sobre la superficie las
medidas que considere necesaria a tal fin, previa aprobacion de la Inspeccion
de Obras.

En caso de utilizacion de compuestos liquidos formadores de
membranas de curado, deben estar integrados por una base y un disolvente
voléatil, que en ningun caso debe producir efectos contraproducentes sobre la
capa granular cementada y cumplir los requisitos establecidos en la norma
IRAM 1675. La parte no volatil (base) debe contener un pigmento blanco y un
vehiculo compuesto de ceras o resinas.

Dichas medidas no recibiran pago directo alguno, debiéndose
considerarlas incluidas dentro del costo del presente item.

8. LIMITACIONES DE EJECUCION

No se debe producir ni colocar la Capa Granular Cementada cuando la
temperatura ambiente resulte inferior a 5°C, ni cuando existan precipitaciones
tales que puedan producir deformaciones o alterar la humedad de
compactacién

En caso de ocurrir la caida repentina de lluvias, deberan detenerse las
tareas y extender una manta (geotextil o arpillera) que permita proteger la
mezcla.

9. APERTURA DE TRANSITO

A los fines de evitar posibles dafios y deformaciones, no se permitira la
circulacién de equipo pesado y semi-pesado sobre las secciones terminadas,
hasta que la superficie haya endurecido lo suficiente. Excluyese de Ilo
anterior, a la circulacién a los equipos propios de la contratista provistos de
[lantas neumaticas.

Las secciones terminadas podran ser liberadas al transito después de 7
(siete) dias de acuerdo a lo especificado en el parrafo anterior y siempre que
la capa haya endurecido convenientemente como para evitar los deterioros
base por los vehiculos en movimiento.

10. FORMA DE MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacién, se medira en unidad de volumen, en m3 (metros
cubicos).
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11. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagardn al precio unitario de contrato para el item de
contrato, el que sera compensacion total por todos los trabajos de provision,
colocacion y compactacién de la totalidad de los materiales intervinientes,
adquisicion y explotacion de los yacimientos necesarios, mano de obra,
equipos, combustibles, herramientas, provisién, carga, transporte, descarga
de suelo y el resto de los materiales, la incorporacién de estabilizantes que
sean necesarios, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario
para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la ejecucién de mezcla asféltica
para la carpeta de Concreto Asfaltico en Caliente del tipo CAC DR19 CAS3O.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
PARA CONCRETOS ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL
TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, EDICION 2017,
al que se le debe adicionar las siguientes modificaciones y exigencias que
se indican a continuacion.

Segun el mismo se designa CAC DR19 CA30 (Concreto Asfaltico en
Caliente del tipo Denso para Rodamiento de Tamafio Maximo Nominal de 19
mm con cemento asfaltico tipo CA30).

Rigen las exigencias para la clasificacién por transito “T3”.

Para la recepcién provisoria deben realizarse los siguientes estudios:
- Capacidad estructural

- Macrotextura

- Rugosidad

Para la recepcion definitiva, y a fines meramente informativo se debe
determinar mediante los procedimientos indicados:

- Capacidad estructural
- Rugosidad

2. VACIOS DE AIRE EN LA MEZCLA

Se debe determinar y controlar cada lote de acuerdo a lo exigido por
item 11.2.1 del PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
PARA CONCRETOS ASFALTICOS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE DEL
TIPO DENSO de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD 2017. Estos
testigos serviran también para determinar el espesor medio de cada lote, el
gque debe ser igual o mayor al espesor minimo determinado para la obra.

3. GEOMETRIA DE LA OBRA

Se debe determinar cada 100 metros el ancho de la capa asfaltica
colocada, el cual no debe ser inferior al ancho tedrico indicado en los planos
de proyecto, ni superar en un 10% el ancho previsto. En tanto que la
pendiente transversal no debe ser inferior al 0,2% ni superior al 0,4%. En
caso de gque no se alcancen estos valores deberd realizarse la correccion
pertinente.

4. CAPACIDAD ESTRUCTURAL

Luego de ejecutada la carpeta y antes de la Recepcién Provisoria de la
obra, se deberda llevar a cabo la medicién de deflexiones mediante
Deflectometro de Carga por Impacto (FWD - Falling Weight Deflectometer)
en la totalidad del tramo. La misma debera realizarse sobre la huella externa
de cada carril y con un distanciamiento de 100 metros a tresbolillos.
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Las mediciones deberan ser llevadas a cabo de acuerdo a los
lineamientos dados por la norma ASTM 4694/5-87.

Los resultados obtenidos deberan ser entregados en formato digital
por duplicado previo a la Recepcién Provisoria. Ademas de las deflexiones
se deberd indicar las coordenadas del punto evaluado, temperatura
ambiente, temperatura del pavimento, frecuencia de ensayo, carga de
impacto, y cualquier otro comentario que pueda ser necesario para el
andlisis de los resultados.

El responsable de la ejecucion de los trabajos deberd previamente ser
aprobado por la Reparticién. Los trabajos a llevar a cabo deberan ser
realizados en presencia de la Inspeccién de Obra y Personal Técnico de la
Direcciéon General de Programacion.

Los gastos que demanden los presentes trabajos no recibiran pago
directo alguno y su costo se considerard incluido en el precio del presente
item.

Esta evaluacién debe reiterarse previo a la Recepcion definitiva, con
fines meramente informativos. El procedimiento a llevar a cabo debera
respetar lo indicado para la Recepcidn provisoria.

5. MACROTEXTURA

Luego de ejecutada la carpeta y antes de la Recepcién Provisoria de la
obra, se deberéa llevar a cabo la verificacion de la macrotextura resultante.
Para esto la superficie debe presentar un aspecto homogéneo y uniforme,
libre de segregaciones de agregados y de exudaciones.

Aquellos sectores donde se presenten algunos de estos defectos
deben ser corregidos por cuenta del Contratista.

El responsable de la ejecucidén de los trabajos debera previamente ser
aprobado por la Reparticibn. Este deberd indicar el procedimiento de
medicion a utilizar, el cual debe estar de acuerdo al método vigente de la
Direccion Nacional de Vialidad. Los trabajos a llevar a cabo deberadn ser
realizados en presencia de la Inspecciéon de Obra y Personal Técnico de la
Direccion de Programacion.

Se le debe asignar a cada Hectémetro el valor medio de macrotextura
expresado como circulo de arena, el cual se obtiene a través de la
correspondencia entre este valor y el valor de MPD obtenido del equipo. El
método para realizar esta correlacién debe ser aprobado por la Direccion de
Programacién.

Se deben considerar tramos de mil metros (1000 m) de longitud. Cada
uno de los tramos deben cumplir con:

50% del tramo > 0,50 mm segun norma IRAM 1850
80% del tramo > 0,45 mm segun norma IRAM 1850
100% del tramo > 0,40 mm segln norma IRAM 1850
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6. RUGOSIDAD

Luego de ejecutada la carpeta y antes de procederse a la Recepcién
Provisoria de las Obras, se debera efectuar la determinacion de la
regularidad longitudinal del pavimento mediante la determinacion del indice
de Regularidad Internacional (I.R.I.).

Esta determinacion se debe realizar en el periodo comprendido entre
la finalizacion de la carpeta de rodamiento en estudio y antes de que la
misma alcance seis (6) meses de servicio (habilitada al transito).

El equipo utilizado debe ser tal que sus resultados de Rugosidad
alcancen el estandar de Clase | establecido en la Norma ASTM E 950,
“Standard Test Method for Measuring the Longitudinal Profile of Traveled
Surfaces with an Accelerometer Established Inertial Profiling Reference”. El
mismo debera contar con la aprobacién de la Inspeccion. A tal efecto la
Contratista deberd presentar su propuesta con suficiente antelacién vy
coordinar la medicion con personal técnico de la Direccion General de
Programacion a quien se le entregard una copia de los datos crudos
recolectados en el momento.

Se realizara la medicién de la rugosidad en toda la longitud del tramo
a controlar, con una sola pasada de equipo a la velocidad de operacion
especificada para el mismo en el manual de operacion correspondiente.
Estos resultados seran comparados con los valores de rugosidad admisibles.
Si los valores medidos son menores o iguales a lo indicado, se considerara
suficiente la medicidon realizada con una sola pasada del equipo.

Para la determinacion del I.R.I. se deben considerar tramos de mil
metros (1000 m) de longitud, calculando un solo valor del I.R.lI. para cada
hectémetro (hm) del perfil en estudio (consideradas en sentido de circulacion
a partir de inicio o fin de obra segun corresponda).

Cada uno de los tramos por carril de mil metros tendrad los limites
indicados en la siguiente tabla de Limites Admisibles de rugosidad
expresados en IRl (m/km):

- En obras nuevas, obras en autopista, repavimentaciones que
incluyan reciclado de bases, y repavimentacién con inclusién de
espesores de mezclas asféalticas (base y/o carpeta) igual o superior
a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 1,50 m/km
80% del tramo < 1,80 m/km
100% del tramo < 2,00 m/km

- En repavimentaciones en las que no se incluyan reciclado de bases,
0 en agquellas que se trabajen con espesores totales de mezclas
asféalticas (base y carpeta) inferior a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 1,80 m/km
80% del tramo < 2,20 m/km
100% del tramo < 2,50 m/km




DPV g:?ﬁg&f’\l‘x ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR

provectos | CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO
SANTA FE

Si los valores de la regularidad superficial del tramo en estudio, en
tramos de longitudes superiores a dos (2) kilbmetros (consideradas en
sentido de circulacién a partir de inicio o fin de obra segun corresponda),
cumplimentan lo indicado en los parrafos previos, incluso sean inferiores a lo
gue se mencionan a continuacion, se acepta el tramo y se aplica un bono
adicional del cinco por ciento (5%) sobre la superficie de la carpeta de
rodamiento del tramo en estudio.

50% del tramo < 1,00 m/km
80% del tramo < 1,30 m/km
100% del tramo < 1,50 m/km

En aquellos casos en que el valor medido supere lo indicado como
admisible, se realizardn dos mediciones adicionales de la totalidad del tramo
con el mismo equipo (para completar tres) y se calculara el promedio de las
mismas en cada intervalo. Estos resultados promedios seran comparados
con los valores de rugosidad admisibles.

En caso de que no se alcancen los valores admisibles antes
mencionados, pero se alcancen los indicados a continuacion (valores
tolerables) se penalizara a la contratista con un descuento del diez por
ciento (10%) sobre la superficie de la capa de rodamiento en evaluacion.

- En obras nuevas, obras en autopista, repavimentaciones que
incluyan reciclado de bases, y repavimentacién con inclusién de
espesores de mezclas asféalticas (base y/o carpeta) igual o superior
a 8 cm la tolerancia sera hasta:

50% del tramo < 1,70 m/km
80% del tramo < 2,00 m/km
100% del tramo < 2,20 m/km

- En repavimentaciones en las que no se incluyan reciclado de bases,
0 en agquellas que se trabajen con espesores totales de mezclas
asféalticas (base y carpeta) inferior a 8 cm la exigencia sera:

50% del tramo < 2,00 m/km
80% del tramo < 2,40 m/km
100% del tramo < 2,80 m/km

En caso de que el tramo no cumpla con la calidad exigida, ni con la
tolerancia antes mencionada, debera ser demolido mediante fresado y
repuesto; o previa autorizacién y siempre que sea factible por cuestiones de
calidad de la mezcla asféaltica, sobrecargas y galibo, se podra colocar una
nueva capa de calidad acorde a lo exigido en la especificacion técnica
particular para la carpeta de concreto asféaltico colocada. La ejecucién de
esta capa correctora estard a cargo de la contratista, y debera cumplir con
todos los requisitos planteados en la presente Especificacién Técnica.
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Esta evaluacion debe reiterarse previo a la Recepcion definitiva, con
fines meramente informativos. El procedimiento a llevar a cabo debera
respetar lo indicado para la Recepcidn provisoria.

Inspeccidon parcial

Se recomienda que cada cuarto de avance (25%, 50% y 75%) del item
especificado como carpeta de rodamiento la contratista arbitre los medios
necesarios para la determinacién de la rugosidad superficial presente,
debiendo informar a la Inspeccién los valores obtenidos. El Gnico objetivo de
esta medicion es evaluar el proceso constructivo y efectuar las mejoras que
fueran necesarias para alcanzar los requisitos establecidos en la presente
ETP, en caso que fuera necesario. En caso de no alcanzarse las exigencias
minimas, no habilita a la Inspeccion a penalizar a la Contratista en esa
instancia.

El cumplimiento de cada una de las mediciones no exime a la
contratista de la comprobacién final de rugosidad al concluir las tareas de
pavimentacién, en la cual se deben obtener resultados satisfactorios de
acuerdo a lo antes detallado.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a la ejecucion de los riegos de
curado con emulsion asfaltica CRR-1, para las bases y subbases
estabilizadas con ligante hidréulico; en la forma y dimensiones indicadas en
los coOmputos métricos.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
PARA RIEGOS DE CURADO CON EMULSIONES ASFALTICAS DE LA
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD EDICION 2017.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la ejecucién de los riegos de liga
con emulsién asféltica CRR-1, para la adherencia de cada capa de concreto
asfaltico en caliente con la capa inmediatamente inferior, de la forma y
dimensiones indicadas.

Rige el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES

PARA RIEGOS DE LIGA CON EMULSIONES ASFALTICAS DE LA DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD EDICION 2017.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion contempla la ejecuciéon de la reparacion y
sellado de fisuras, juntas transversales en el pavimento de concreto asfaltico
existentes en todo el tramo de la obra.

Las zonas a realizar el sellado serdn aquellas donde se presenten
fisuras tipo 2 y tipo 4, no contempladas dentro de las areas a repavimentar,
y/o aquellas adicionales que determine la Inspeccidn.

2. LIMPIEZA:

2.1. Deberad removerse todo fragmento de pavimento que no se
encuentre firmemente adherido a los bordes de la fisura o grieta, realizando
un cepillado enérgico mecanico o manual si asi lo dispusiere la Inspeccién, y
la aplicacién de un chorro de aire a alta presion mediante un equipo de aire
correspondiente.

El ancho en que se realizara esta limpieza serd como minimo 2 (dos)
centimetros mayores al ancho de sellado (normalmente comprendido entre 6
y 10 centimetros).

2.2. Previo a la distribucién del material de sellado la fisura o grieta
debera encontrarse perfectamente seca, para ello la empresa Contratista
arbitrara los medios convenientes y sera la Inspeccion de Obras quien
apruebe el estado final de la zona a sellar.

3. SELLADO

3.1. Sobre el area de fisuras o0 grietas preparada segun las
especificaciones indicadas se aplicara una capa de "Emulsiéon Catidnica tipo
CRR-1" que debera cubrir completamente la grieta o fisura y guedando
sobre la misma y su adyacencia y espesor no inferior a 2 (dos) milimetros.

El ancho de la capa deberd estar comprendido entre 6 y 10
centimetros centrados a la grieta o fisura y distribuidos en forma uniforme a
lo largo de la misma.

4. AGREGADO PETREO FINO

4.1. En los casos que el sellado por cualquier razén deba quedar
expuesto al transito durante un periodo prolongado a juicio de la Inspeccidn,
se regara sobre la emulsibn una capa de agregado pétreo fino de
granulometria (0-3) en forma uniforme ya sea manual o con equipo especial.

El agregado de este material se realizardA en forma inmediata al
sellado con emulsién a fin de garantizar la adherencia del mismo.

5. MEDICION Y FORMA DE PAGO

5.1. Las fisuras o grietas selladas en la forma especificada, se
medirdn por metro lineal ejecutado y aprobado por la Inspeccion.

5.2. El trabajo ejecutado y aprobado por la Inspeccién se pagara por
metro lineal al precio unitario del contrato para el Item correspondiente, y
serd compensacion de todos los gastos de limpieza, materiales (incluido el
agregado pétreo fino si se colocase), mano de obra, equipos, combustibles y
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traslados de

todos los materiales, herramienta y equipos que sean

necesarios para la total ejecucién de los trabajos, como asi también de la
sefializacion temporaria necesaria para el normal desarrollo de los trabajos.
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1. DESCRIPCION

Estos trabajos consisten en la sustitucion del material defectuoso que
conforman el apoyo de las capas de concreto asfaltico.

Las zonas a reparar seran aquellas donde se presenten fisuras tipo 6 o
superiores, no contempladas dentro de las areas a repavimentar, y/o aquellas
adicionales que determine la Inspeccion.

Para ello, una vez definida las zonas a reparar y retirado la totalidad de
las capas asfalticas la Inspecciéon deberda evaluar la integridad de la base del
pavimento. En caso de presentarse deteriorada, pobremente compactada o
con humedad, proceder a la extraccion en su espesor total hasta arribar a la
subrasante. Posteriormente se evaluara si la misma presenta resistencia
suficiente, pudiendo ser necesario un eventual saneamiento.

La recomposicion del paquete estructural hasta la cota de rasante se
realizara mediante la ejecucién de las siguientes capas:

e Base de estabilizado granular con cemento en 25 cm de
espesor. *

e Riego de curado con emulsion asfaltica tipo CRR-1, rige lo
establecido seglin ETP N°4.

e Riego de liga con emulsiéon asfaltica tipo CRR-1m rige lo
establecido segun ETP N°5.

e Carpeta de concreto asfaltico en caliente CA30 DR19 en 5cm, rige
lo establecido segun ETP N°6.

La Formula de mezcla para la base del bacheo profundo sera
presentada con la debida anticipacion, para aprobacién de la Supervision.

*Base de estabilizado granular con cemento.

Para la ejecucion del estabilizado granular con cemento en este item, se
reutilizara el RAP proveniente de la remocion de la carpeta asféltica, junto con
el suelo existente y el agregado pétreo 6-25.

La incorporacion del agregado pétreo debera cumplir con lo especificado
en el item N°2, mientras que la ejecucion del estabilizado se ajustara a lo
indicado en el item N°3. A diferencia del item N°3, en este caso la provision
del agregado 6-25 estd incluida en el precio de este item bacheo profundo.

2. APERTURA DE TRANSITO

Rige lo establecido segun las especificaciones N°3 y N°6.

3. FORMA DE MEDICION

La ejecucién completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificaciéon, se medird en unidad de superficie, en m? (metros
cuadrados).
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4. EFEORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagardn al precio unitario de contrato para el item de
contrato, el que sera compensacion total por todos los trabajos de provision,
colocacion y compactacién de la totalidad de los materiales intervinientes,
adquisicion y explotacion de los yacimientos necesarios, mano de obra,
equipos, combustibles, herramientas, provision, carga, transporte, descarga
de suelo y el resto de los materiales, la incorporacion de estabilizantes que
sean necesarios, riego de curado para evitar la evaporacién, gastos
generales, beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion
de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

Rigen los planos tipo N° “8507” y 8509 bis” que se encuentran contenidos
en el Pliego, con méas las siguientes modificaciones complementarias y de
cumplimiento obligatorio para la Contratista.

Este item consistira en la ejecucién del Sefalamiento Vertical y
delineadores de acuerdo a las dimensiones y caracteristicas de los materiales
gue se especifican méas adelante.

Los trabajos se deberan ejecutar en un todo de acuerdo con estas
especificaciones, a la planilla de sefializacion vertical adjunta y a las 6rdenes
dadas por la Inspeccion.

Se adopta el Sistema de Sefalizacién Vial Uniforme publicado como
Anexo L del Reglamento 692/92 en el Boletin Oficial del 27/6/94, Decreto
875/94.

2. MATERIALES

Las sefiales y delineadores estardn confeccionadas en placas de
aluminio fijadas sobre parantes de madera que deberan cumplir con las
siguientes especificaciones técnicas:

2.1.- PLACAS DE SENALIZACION LATERAL: Las placas seran de
acero galvanizado de (tres) 3 mm de espesor — Recubrimiento minimo Z275 —
que respondan a la Norma IRAM-las U 500-214:2002. EI Contratista debera
presentar certificado autenticidad de cumplimiento de la norma IRAM citada. -
Las dimensiones de las placas responderan al plano Tipo DPV N° 8509

a) Preparacion de la Placa: Previamente a la aplicacion de las laminas,
se limpiardn con liquidos desengrasantes y se dejaran secar para luego
efectuar un trapeado con solventes adecuados que permitan eliminar todas las
particulas grasas que hayan quedado. - El desengrasado se podra efectivizar
por los siguientes medios:

- Mecanico: utilizando abrasivos en polvo y viruta de acero de buena
calidad, limpiando muy bien la superficie con solvente de buena calidad, y
secando luego prolijamente las superficies sin dejar rastros de humedad
superficial ni de pelusas.

- Quimico: mediante la inmersion de las placas bateas con acido
fosforico al 7%; los bafios deberan tener un PH = 10 para no decapar el metal.
Posteriormente con agua limpia se enjuagaran y se secaran bien, sea a
corriente de aire o con trapos, sin dejar muestras de humedad o pelusas. La
primera mano de pintura de fondo o imprimacion deber& darse lo antes posible,
a lo sumo dentro de las 24 horas del tratamiento de superficie.

b) Pintura De La Cara Posterior De La Placa. Una vez desengrasada se
le dara una mano de pintura primaria destinada a dar adherencia al conjunto de
revestimiento y a protegerlo, que deberd ser: adherente, flexible, resistente a
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la humedad y debera tener una accion preservante sobre el metal. Ser&
basandose en resinas vinilicas (butiral vinilico) y comprendera dos elementos: -
Una solucién de base pigmentada al cromato de zinc. - Una solucién
endurecedora con &acido fosforico dosado. Antes de efectuarse la aplicacion de
las pinturas de terminacion debera dejarse secar muy bien la capa de pintura
primaria. En el caso de observarse defectos de superficie, los mismos se
corregiran con enduidos y/o masillas.

c) Pinturas De Terminacion: Podran ser de dos tipos: - Esmaltes
sintéticos: de alta resistencia al impacto, por simple agitacion con una
espatula, deberan formar una mezcla homogénea, presentando una completa
dispersion del pigmento en el vehiculo, sin contener restos de particulas secas,
ni gruesas, ni otros materiales extrafios. Al secar formardn una pelicula
uniforme, dura de gran resistencia a la intemperie. La pintura debera ser
aplicada a soplete y sera de color gris mate. El secado podra ser al aire o por
horneado con un tiempo de secado al tacto, maximo de una hora. - Esmaltes de
Tipo Vinilico de gran resistencia a la acciéon de acidos débiles, sales marinas y
corrosion.

d) Ensayo De Adherencia: Con una aguja bien afilada se rayara la
superficie pintada de la placa hasta el metal, con trazos perpendiculares
equidistantes de 1 mm. Se dibujaran asi cuadrados de 1 mm. de lado. Ningun
cuadrado del revestimiento debera desprenderse ni presentar rotura en los
bordes. Tampoco han de despegarse de la superficie del metal si se pega y
despega una tela adhesiva.

e) Ensayo De Rayado: Al inclinar a 45° la mina de un lapiz de dureza H
y empujando sobre el revestimiento, el mismo no presentard rayaduras.

f) Material Reflectante: Seran laminas de Alto Impacto Visual (gran
angularidad). El color de la lamina deberd ser acorde a los niveles requeridos
en la Norma IRAM 3952. La reflectividad minima requerida para el color blanco
sera de 400 cdl.lux/m2, medida de la siguiente forma: Angulo de observacion:
0,2° Angulo de entrada: -4° El factor Y de luminancia debera ser como minimo
de 40 %. La vida util de la lamina reflectiva deberd ser como minimo de diez
(10) aflos y mantener al cabo de ese tiempo un 80% de reflectividad original al
cabo de ese tiempo. La fluorescencia de la lamina reflectiva, debera estar
garantizada por su fabricante y por escrito por dicho periodo. Se deberan
utilizar para la confeccién de sefales, materiales compatibles que no afecten ni
deterioren la calidad y reflectividad de las mismas. Estos materiales abarcaran
la lamina reflectiva en todos sus colores y presentaciones ademas de las 10
laminas de color amarillo — limén fluorescente, los vinilos y/o tintas que se
utilicen en la confeccién de la sefial. Todo material compatible a utilizar,
deberd estar garantizado por escrito por su fabricante, en lo que a
Reflectividad se refiera. El material reflectante a utilizar en la confeccion de las
sefiales sera de color blanco, amarillo o naranja, segun corresponda a la sefial
o al delineador y los tonos de los colores responderan a los adoptados
internacionalmente para la sefializacién vertical vial. La lisura de la superficie
posibilitard que aun cuando se frotare sobre ella vigorosamente cenizas, tintas,
lapiz, etc., ésta no presentara marcas y/o manchas, y una vez aplicadas sobre
placas metalicas, su brillo sera uniforme en cualquier posicion. Los talleres de
confeccién de sefiales deben tener probada experiencia en la tarea sefialada.
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Deberan poseer capacidad técnica y operativa propia para realizar tareas de:
Corte de Chapa Ploteo Pintura Laminado Armado de la Sefial Almacenamiento
Estiba Todo lo expresado ser& verificado por la Inspeccidn

g) Adhesivo: La cara posterior de la lamina reflectiva contendrid una
capa de adhesivo reactivable por calor, lo suficientemente uniforme de manera
que al reactivarlo no presente arrugas, ampollas, o manchas una vez aplicada
la lAmina sobre chapas. El adhesivo, vendra protegido por un papel facilmente
removible por pelado sin mojar en agua u otro solvente; debiendo formar un
vinculo durable de la lamina en si, resistente a la corrosion y a la intemperie y
adherirse a temperatura de 90°C. Luego de 48 horas de aplicada la lamina, el
adhesivo sera lo suficientemente duro para resistir el desgaste y dafiado
durante el manipuleo; suficientemente eldstico a bajas temperaturas vy
suficientemente fuerte para resistir el arrancado de la lamina de la superficie a
la que fuera aplicado, cuando se aplique una fuerza de 2,250 kg. cada 2,5 cm
de ancho, conforme a ASTM D-903-49. El adhesivo no tendra efectos
mohoantes sobre la lamina reflectiva y sera resistente a los hongos y bacterias.

h) Generalidades: Las laminas reflectivas seran suficientemente flexibles
como para admitir ser cortadas en cualquier forma y permitir su aplicaciéon
conformandose moderadamente a relieves poco profundos. El poder reflectivo
debera ser mantenido hasta el 90% de su total, en condiciones ambientales de
lluvia, niebla, y permitir una total y rapida limpieza de mantenimiento luego de
un eventual contacto con aceites, grasa y polvos. La superficie de laminas
reflectivas sera resistente a los solventes y podra ser limpiada con nafta,
aguarras mineral, trementina, metanolxilol o aguas jabonosas

2.2.-PARANTES:

Para el apoyo de los carteles se utilizardn postes de madera, de longitud
y cantidad necesaria para que cumplan con la profundidad de enterramiento y
la altura de colocacion. Detras de la placa metalica se colocaran listones
transversales para brindar rigidez a la estructura de sostenimiento de seccion
adecuada para lograr dicha rigidez:

NOMBRE IRAM NOMBRE BOTANICO NOMBRE VULGAR

Quebracho Colorado

. - Schinopsis lorentsii
Santiaguefio

Cebil Colorado ﬁ]r;i?;e:;rnptgera Curupay

Caldén Prosopis caldenia

Algarrobo Negro Prosopis nigra Ibopé-hu - arbol negro
Tabebuia spp Lapacho

Caealpinia paraguarensis |Guayacan

Astronium balansae Urunday
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En caso de no existir en plaza las especies precedentemente
enunciadas, el Contratista propondra a la D.P.V. la n6mina alternativa de
aquellas que, cumpliendo con similares caracteristicas, satisfagan el
requerimiento previsto. Es de suma importancia que los postes de los carteles,
al ser embestidos por los vehiculos, se astillen para que el impacto sea menos
agresivo; es responsabilidad de la Contratista testear este requerimiento.

La escuadria sera de 3"x 3” o de 4”x 4” segun corresponda, o salvo que
el calculo efectuado por la Contratista diera postes de mayor dimension. Se
admitiran para los espesores las tolerancias indicadas por norma IRAM 9560,
cuando se trate de postes sin cepillar. Para aquellos que fueron cepillados por
maquinado se admitirA que pueden reducir su seccién segln normas IRAM
9560, es decir +/- 4 (cuatro) milimetros por cara.

A fin de rigidizar las placas de gran tamafo y evitar alabeos de la misma
se emplazaran entre los dos postes sostén dos travesafios (varillas o tiretas)
de madera dura de 3”’x 1 2" y largo igual al ancho de la chapa de que se trate.
Estos travesafios se encastraran en los postes verticales y el encastre en estos
sera de 3” en sentido longitudinal y 1%” en el sentido transversal, debiendo
coincidir la colocacién de los travesafios con las perforaciones practicadas
para los bulones de fijacién de la placa, lograndose de este manera no solo
fijacion de la placa, sino también la de los travesafios.

Pintura: Los parantes seran pintados con una mano de pintura asfaltica
base a fin de darle imprimacion y dos manos de esmalte sintético color gris
acero mate, similar al de la cara posterior de las placas. Al tramo que va
empotrado en la tierra se le dara una mano de pintura asfaltica negra. Se
deberan colocar en todos los parantes la sigla D.P.V. en forma vertical con
pintura negra (planograf o esmalte sintético) con letras de 10 cm. de alto,
debajo del borde inferior de la placa en la parte frontal del parante y a mitad de
su longitud en la parte posterior del mismo.

2.3.-BULONES

Para fijar las chapas de las sefiales a los postes se emplearan bulones
de aluminio torneado, aleacion tipo 6262 y temple T-9 segln catalogo de Kaiser
o designacion ASTM B211/65, con cabeza redonda o gota sebo, cuello
cuadrado de 9 ¥> mm de lado, vastago de 9 mm y 100 mm de largo con un
roscado de tuerca no menor de 3 cm. La correspondiente tuerca serd cuadrada
de 15 mm de lado y un espesor de 5 mm. La arandela debera ser de aleacién
1.100 temple H-18 para bulén de 9 mm de diametro, con espesor de 2mm y con
diametro externo similar al de la cabeza del bulén. La cabeza del bulén debera
estar reflectorizada con el mismo material y color que el correspondiente al de
la superficie de la placa donde se ha efectuado el agujereado para el paso del
buldn.

3. FORMA DE EJECUTAR LOS TRABAJOS - EQUIPOS Y
ELEMENTOS:

A los efectos de la cotizacién del item se establecen las siguientes
condiciones:

La Contratista esta obligada a proveer los carteles, soportes, elementos
de fijacion y todos aquellos los elementos necesarios para ejecutar la
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sefializacion Vertical Lateral especificada para la obra, incluyendo la
colocacion final de los carteles en la obra.

La inspeccion de obra exigird que la calidad de los elementos a proveer
y/o colocar sea conforme a la presente especificacion y podra exigir el cambio
o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo
los trabajos especificados.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucidon, materiales y transportes necesarios para realizar y colocar
toda la sefalizacion vertical indicada en los ©planos y planillas
correspondientes, se mediran y pagaran por metro cuadrado (m2) de superficie
de carteleria colocada y aprobada por la Inspecciéon de obras, al precio unitario
cotizado para el correspondiente item de contrato. Dicho valor sera
compensacion total por todos los gastos de adquisicion de materiales, mano de
obra, construccion del cartel y sus elementos de fijacién, colocacién en el
lugar, todos los gastos de transporte de materiales, herramientas y equipos
necesarios para la correcta terminacion de los trabajos, gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas
y no pagado en otro item del contrato; incluyendo también el retiro de las
sefiales existentes y su carga, transporte y descarga a la Jefatura de zona de
la DPV que corresponda 6 donde la Inspeccion de Obra lo disponga.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la inscripcion institucional calada
gue se debe ejecutar en la carteleria definitiva de obra.

Rigen los planos tipos “4142bis” y “8507bis”, con las siguientes
modificaciones y exigencias que se indican a continuacion.

2. PROCEDIMIENTO

2.1 INSCRIPCION CALADA

A toda sefalizacién vertical que se utilice en la obra, con fines
definitivos (no se considera la carteleria de obra en construccién), se le
realizaran inscripciones caladas con la leyenda “DPV - SANTA FE -
RP....... ” seguido del numero de ruta correspondiente a la obra en cuestion.

El tamafio de las letras sera:

e Para carteles de dimensiones mayores a 0,75m2:. 5(cinco)
centimetros de alto y 4(cuatro) centimetros de ancho.

e Para carteles de dimensiones menores a 0,75m?:. 4(cuatro)
centimetros de alto y 3(tres) centimetros de ancho.

En todos los casos las letras caladas no deberan superponerse con los

graficos, letras o numeros propios de la sefial, evitando confusiones en su
informacion.

2.2 EJEMPLO

AN ALEJANDRA 20
= SAN JAVIER 100
& SANTAFE 260

DPV SANTA FE - RP 1

DPV SANTA FE - RP 70

Y
g [ ESPERANZA ]
}




DPV DIRECCION ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

sumr  PROYECTOS |SENALIZACION VERTICAL - INSCRIPCION CALADA

3. FORMA DE PAGO:

Las operaciones y gastos necesarios para realizar la inscripcién calada
en la totalidad de la sefializacion vertical a colocar, como asi también toda
otra operacion necesaria para el normal desarrollo de los trabajos previstos;
no recibirdn paqgo directo alguno, considerandoselos incluidos dentro del
item de contrato “Sefalizacion Vertical”.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccion y colocacion, en
la progresiva correspondiente, de sefales verticales indicativas del
kilometraje de la ruta. - Rige la especificacion técnica Particular
“SENALIZACION VERTICAL” del presente Pliego de la Direccién Provincial
de Vialidad de Santa Fe, con las siguientes modificaciones y exigencias que
se indican a continuacién.

2. MATERIALES

2.1. CHAPA

Sera con bordes redondeados y pintadas de ambos lados con pintura
poliuretanica gris, del tamafio indicado en el siguiente esquema:

2.2. LAMINAS

Se colocaran de ambas caras sobre la chapa ya que debe poder
leerse de ambos sentidos de la ruta. La inscripcion Km y el autoadhesivo
reflectivo serdn de aplicacion en caliente.

La parte superior del cartel se destinara para el fondo negro que dara
marco a la letra blanca que consignard el nombre de la ruta.

En la parte restante del cartel con fondo blanco y nimeros negros se
indicara el kilometraje correspondiente.

En cada mojén se utilizaran dos bulones para sostener la chapa al
poste.

3. PROCEDIMIENTO

La chapa del mojén se colocard atravesando por la parte central al
poste, quedando tipo bandera, debiendo coincidir el extremo superior del
poste con el superior de la chapa.

Las tuercas de los bulones quedaran bajo nivel de la madera con el
objeto de dificultar actos de vandalismo. Asi mismo para dificultar el robo del
poste se compactara bien la tierra a los costados de los mismos en el
momento de la colocacion.

Los mojones se colocaran cada kilbmetro en forma alternada con
respecto a los dos sentidos de la ruta. Debe tenerse presente que el cartel
debe poder leerse de ambos sentidos ya que tendra la indicacién de ambas
caras de la chapa.

Con el objeto de no constituir obstruccién lateral, los mojones se
colocaran del borde de la calzada a una distancia no menor de 1,80m ni
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mayor de 4m sobre terreno firme a nivel de banquina y preferentemente en el
borde de ésta.

En casos especiales y con acuerdo de la Inspeccion de Obra podran
modificarse los valores de distancia para colocacion de mojones.

DISENO GEOMETRICO DEL CARTEL

Peete da madera dua de 37x 37 pintado da gris.-

Chapa de suming alracidn 5052 lemple H3E vio acenn gabanizado
de 2 mm da espescr, de 052 mx 040 m

Refadive ambas cars an 0496 m x 040 da superficie edericr,

fondo blance v bermo supenior negio, ietres v ndmencs para identiicacion
du b Ruba Macional an color Blancs, progrissnes en negrio -

Ranura an pogte ! I
mu'dl:r'”bm? m DI133 )
3 mm die espesor L
|
080 m |
Eulones de aceo gal : 5 0,267 m
cher 3 v i clidmedo [
y B mim de lamo : i
L i ... |
0,495 m
0075 m—3 |
Lelras Ry M ; Sane &, de 100 mm
0.60m Mirners de Rula: Sere C. de 100 mm
Progreswva : Sene G, de 180 mm
i
# LADD y
| cALzaDA
100

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La tarea contratada completamente finalizada, aprobada y de acuerdo
a la cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra no_recibiran pago
directo alguno, considerandoselos incluidos dentro del item de contrato
“Sefalizacion Vertical”.
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SANTA FE

1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la posicion del sefialamiento de una
alcantarilla transversal.

Rige la Especificacion Técnica Particular “SENALAMIENTO VERTICAL” del
presente Pliego y los planos tipos “8504”, “8507bis” y “8509”; que se
encuentran contenidos en el presente Pliego, con las siguientes
modificaciones y exigencias que se indican a continuacion.

2. PROCEDIMIENTO

Se colocaran 2 (dos) sefiales por cada sentido de circulacién, o sea 4
(cuatro) por cada alcantarilla transversal.

Las sefiales utilizadas seran paneles de prevencién del tipo P2(b) segun la
nomenclatura de la ley nacional 24449, provincial 11583 y decreto
reglamentario 2311/99 y el plano tipo N° 8507 ‘BIS’.

En todas Ilas alcantarillas transversales se colocardn las sefiales
especificadas segun plano tipo N° 8504, disponiéndolas de la siguiente
manera:

AC

0,20m l

Borde Banquina

'
'
]
' Seiial
I
]
]

ILLATRANSVERSAL

Guardarruedas

Guardarruedas

' ' '

| I
! ' ]
=¥ o f -
) 3 % -
1 Seiial ' Seiial !
3| - :
i ' |
! ' 0,20m!
CD: ' |

| I

Las sefiales deberan verse para quien circule por su mano derecha, por tal
motivo correspondera ubicarlas a 0,40m antes del comienzo de |la
alcantarilla, y separadas 0,20m desde Ila alineacion interior del
guardarruedas hacia la calzada.

La altura superior de la sefial estard a +0,90m de la cota de rasante en
esa seccion transversal.
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Seifial

- 0.90 m
Cota de Rasante

3. MEDICION Y FORMAS DE PAGO

La tarea contratada completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion no recibira pago directo alguno. Su costo se
considera incluido en el item “sefializacion vertical” e incluye materiales,
herramientas, mano de obra, gastos de traslado, emplazamiento y cualquier
otro gasto necesario para llevar adelante la tarea correctamente, como asi
también el mantenimiento de la carteleria colocada hasta la Recepcion de la
obra definitiva.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccién y disefio gréafico
del cartel de OBRAS VIALES.

La Contratista queda obligada desde el inicio de la obrar, hasta su
recepcion definitiva a proveer, colocar y mantener en un lugar visible al
frente de la obra (y/o en aquel/los que indique la Inspeccién), los carteles de
obra cuyas dimensiones y caracteristicas seran conforme a lo especificado
por la Subsecretaria de Comunicaciones del Ministerio de Obras Publicas en
los términos del Manual y/o documento de identidad institucional, donde se
establecen las especificaciones que normalizan el disefio y caracteristicas
morfolégicas de los careles de obra relacionados con la tipografia, colores,
isologo, tamafos, proporciones e identificacion de regiébn entre otros
elementos graficocompositivos y el modelos genérico adjunto al presente
Pliego.

2. CANTIDAD DE CARTELES

CUATRO (4) CARTELES OFICIALES DE OBRA: Los carteles minimos
solicitados seran cuatro (4) carteles oficiales de obra de dimensiones y
caracteristicas exigidas por la Subsecretaria de Comunicaciones del
Ministerio de Obras Publicas. Estas seran piezas publicitarias principales, es
decir las de mayores medidas.

Las medidas seran 8.00m x 4.00m y sus ubicaciones de frente a la
visibilidad publicas serdn acordadas con la  Subsecretaria de
Comunicaciones del Ministerio de Obras Publicas.

UN (1) PAQUETE DE CARTELES: que son complementarios a la
pieza publicitario principal de la obra y consiste en distintos carteles que se
adaptan al lugar donde se desarrolla la obra y sus maquinas.

CARTELERIA DE PIE Y MOVIBLE: Carteles distribuidos en distintos
sectores de la obra que exhiben el logo de la Provincia de Santa Fe y una
frase determinada por el Ministerio de Obras Publicas. Se colocaran como
minimo diez (10) cartees por obra.

CARTELERIA EN MAQUINAS: Vinilox con el logo de la Provincia de
Santa Fe que se adhieran a la maquinaria de la obra. Se colocard como
minimo dos (2) careles por maquina en los laterales de | las mismas.

CARTELERIA SOBRE REJAS Y VALLAS: Carteles con el logo de la
Provincia de Santa Fe que se plasman sobre rejas o vallas de la obra. Se
colocaran como minimo en (1) cartel por valla y uno (1) cada dos rejas.

De acuerdo a los descripto las medidas y cantidad de los carteles
guedardn establecidas por el manual y/o documento de identidad
institucional que sera entregado por la Subsecretaria de Comunicaciones del
Ministerio de Obras Publicas a la/s empresa/s contratista/s de la obral/s.
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3. DISENO Y MATERIAL

El disefio de los carteles en todos los casos y sin excepcidon sera
provistas por la Subsecretaria de Comunicaciones del Ministerio de Obras
Publicas (MOP). La unidad de enlace entre esa Subsecretaria del MOP y la/s
empresal/s ejecutora/s de la/s obra/s estar4 a cargo del Subsecretario de
Comunicacion Fernando Alonso (contacto: 3462-565053) y la Jefa de Imagen
y Prensa, Danisa Simez. El correo electrénico que se utilizard para estos
asuntos de carteleria sera prensamopsf@gmail.com.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transporte no recibiran pago directo
alguno y se contemplaran en el costo del item “Movilizacién de Obra”.

Los gastos que se originen por ese concepto son por cuenta de la
Contratista y se consideran incluidos en los “Gastos Generales de Obra”. Si
los carteles son dafiados durante la obra deberan ser repuestos por la
Contratista.

La Inspeccién de la obra informaran la colocacion de la carteleria y
peribdicamente el estado de la misma en general.
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DESCRIPCION

El presente item comprende el recambio por luminarias LED en columnas existentes en
zona de aledafia a la localidad de La Gallareta. Los trabajos incluyen la verificacion del estado
estructural de la columna y de la conexion eléctrica existente. En caso de ser necesaria una
modificacion en la instalacion eléctrica para asegurar su funcionamiento y las condiciones de
seguridad adecuadas, no recibiran pago alguno.

También incluye la ejecucién de tareas de pintura y reacondicionamiento de las columnas,
cuando asi lo determine la Inspeccion, con el objetivo de mejorar la durabilidad y estética del
soporte de las luminarias.

PINTURA DE COLUMNAS:

Se efectuara la remocion de los restos de pintura desprendida y restos de Oxido existentes
y a posteriori se aplicaran tres (3) manos de pintura epoxica.

Previo al pintado, las columnas deberan tener tratamiento de desoxidacién y desengrasado
mediante granallado (no se admite procesos por arenado). El proceso debe estar certificado y
debera notificarse a la direccién de obra la fecha de realizacidon del tratamiento para su inspeccion.

Exteriormente tendra como minimo un espesor de 50 micras de espesor. Los espesores
seran controlados en obra mediante equipo de ultrasonido a proveer por la Contratista durante la
marcha de los trabajos.

Todos los gastos por los ensayos solicitados por la Supervision sean fisicos o quimicos
estaran a cargo del Contratista.

Una vez terminados la totalidad de los trabajos de instalacién se aplicara tres manos de
pintura sintética y del color que indique la Supervision, efectuando previamente retoques de
antiéxido al cromato de zinc donde correspondiere.

La aplicacion de la pintura no se efectuara cuando por el estado del tiempo, condiciones
atmosféricas pudieran peligrar su bondad o resultado final. Se deberan tomar las debidas
precauciones para evitar deterioros por efectos de la lluvia o del polvo durante el trabajo. Por
defecto se utilizara pintura color blanco.

ARTEFACTODE LUMINARIA:

Para la presente obra debera cotizar el ITEM considerando el recambio de luminaria LED
tipo Strand o superior. El contratista, deberd presentar las condiciones fotométricas de los
artefactos de iluminacién. La documentacion debera acompafiarse con una copia legalizada de
las curvas y los protocolos de ensayo del artefacto ofrecido, para la lampara /unidad de mdodulos
led con la cual funcionara. Los protocolos de ensayo fotométricos y documentacion adicional que
seran exigidos son:

a) Curvas Isolux.

b) Curvas Isocandelas.
c) Curvas Polares Radiales o de Distribucion.
d) Curvas de Utilizacion.
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e) Marca y modelo: memoria descriptiva del elemento, detalles constructivos, materiales
empleados, forma de instalacién, conservacion; planos a escala conveniente, de planta,
alzado y perspectiva del elemento; distribucién fotométrica, flujo luminoso total emitido por la
luminaria y flujo luminoso emitido al hemisferio superior en posicion de trabajo.

f) Potencia nominal asignada y consumo total del sistema. Minimo 250 W

g) Eficiencia de la luminaria (Im/W) y vida util estimada para la luminaria en horas de
funcionamiento (el pardmetro de vida util se calculara de modo que transcurridas las horas
sefaladas, el flujo luminoso sea del 80% respecto del flujo total emitido inicialmente).

h) Grafico sobre el mantenimiento luminico a lo largo de la vida de la luminaria, indicando la
pérdida de flujo cada 4000 horas de funcionamiento.

i) Rango de temperaturas ambiente de funcionamiento sin alteracidbn en sus parametros
fundamentales. Se deberan aportar, mediciones sobre las caracteristicas de emision luminosa
de la luminaria en funcion de la temperatura ambiente exterior, indicando al menos de -10°C
a 50°C.

j) Grado de hermeticidad de la luminaria completa minimo IP 65.

k) Declaracion de Conformidad y Expediente Técnico o documentacion técnica asociada
expedida por Laboratorio acreditado.

[) Marca, modelo y datos del fabricante del LED / M6dulo LED; potencia nominal y flujo luminoso
emitido por cada LED individualmente y por el médulo completo.

m) Curvas de duracion de vida, en horas de funcionamiento, en funcion de la temperatura de
union (Tj). indice de reproduccién cromatica; temperatura de color (cuando el LED o el médulo
LED pueda alimentarse a diferentes corrientes o tensiones de alimentacion, los datos
anteriores se referirdn a cada una de dichas corrientes o tensiones).

n) Temperatura maxima asignada (Tc).

o) Vida util estimada de cada LED y del m6dulo LED en horas de funcionamiento. Calculo que
demuestre y certifique el porcentaje de ahorro de energia que se garantiza con las Luminarias
LED propuestas, en lugar de la utilizacion de luminarias con lamparas convencionales segun
corresponda (para la obtencion de dicho porcentaje no seran admitidos cémputos obtenidos
a través de la utilizacion de sistemas de tele gestion o dimerizacién).

p) Driver: Se exige acreditar certificaciéon por Normas Europeas.

Con respecto al Dispositivo de control electrénico, se debera presentar la siguiente informacion:

a) Marca, modelo y datos del fabricante.

b) Temperatura maxima asignada (Tc).

c) Tension y corriente de salida asignada para dispositivos de control de tensién constante.
d) Consumo total del equipo electrénico.

e) Grado de hermeticidad IP.

f) Vida del equipo en horas de funcionamiento dada por el fabricante.

g) Certificados de ensayos de laboratorio acreditado.

Se define como luminaria LED un artefacto de iluminacion que distribuye, filtra o transforma
la luz emitida por uno o varios LED o médulos LED. Comprende todos los dispositivos necesarios
para el apoyo, fijacion, proteccion de los LED vy, si es necesario, los circuitos auxiliares en
combinacién con los medios de conexion a la red de alimentacion.

Con respecto a los modulos LED, se denomina modulo LED a una unidad suministrada
como fuente de luz. Ademés de uno o mas LED puede contener otros componentes, por ejemplo
opticos, mecanicos eléctricos y electrénicos o0 ambos pero excluyendo los dispositivos de control.
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Las luminarias con unidades LED deberan ser TIPO Strand o superior de tamafio adecuado
para funcionar correctamente con modulos y fuentes de LED de la potencia necesaria. Las
luminarias deberan cumplir las especificaciones técnicas y los requisitos solicitados en las
normativas IRAM AADL J 2020-4, IRAM AADL J 2021 e IRAM AADL J 2028.

Los materiales utilizados en la fabricacién de la luminaria deben ser nuevos, sin uso y de
marca con certificaciones de laboratorios acreditados.

Los elementos constitutivos de la luminaria LED no estaran pegados al cuerpo ni a la tapa
y deberan poseer un dispositivo de seguridad adicional para que impidan su caida accidental. Los
maédulos LED seran reemplazados por modulos completos y deberan garantizar una hermeticidad
del recinto 6ptico de grado de proteccion mecanica IP65.

La carcasa debe ser construida en fundicién de aluminio, aluminio inyectado o extruido.
Debera ser fabricada con aleacion de aluminio nuevo o material de similares caracteristicas. No
se admite aluminio tipo “carter”, como tampoco luminarias recicladas. Cuando el cuerpo de la
luminaria esté conformado por dos 0 mas partes no se admitirdn uniones sobre el recinto dptico.

La carcasa debera ser construida de forma tal que los modulos de LED vy la fuente de
alimentacion no superen la temperatura maxima de funcionamiento especificada por el fabricante
(Tc) cuando la luminaria se ensaye a una temperatura ambiente de 25° C +/- 3° y a 220 volts + 10
%.

El grado de hermeticidad del recinto donde esta alojada la fuente de alimentacion debe ser
IP44 o superior. En el caso que la luminaria tenga incorporado z6calo de foto control debera
presentar ensayos mecanicos. Para el grado de proteccién que se solicita los ensayos mecanicos
deben incluir zocalo y fotocélula.

El conjunto LED, impreso y placa base debera estar montados sobre un disipador de una
aleacion de aluminio nuevo para permitir evacuar el calor generado por los LED.

El disipador deberéa tener un disefio tal que ninguno de los terminales de los LED tenga
una temperatura superior a 80°C para una temperatura ambiente de 25°C.

No se aceptaran sistemas de disipacién activos (conveccién forzada utilizando un
ventilador u otro elemento). La fuente de alimentacién deberd fijarse de manera tal que sea facil
su reemplazo. Los conductores que conecten la fuente de alimentacién a la red de suministro
eléctrico deberan conectarse a borneras fijas a la carcasa.

Los conductores que conecten el o los modulos de LED a la fuente de alimentacién deberan
conectarse por fichas/conectores polarizados enchufables o borneras con indicacién de polaridad
fijas a la carcasa, para permitir un rapido y seguro cambio de alguna de las partes. En ningin caso
se admitiran empalmes en los conductores.

La carcasa debera poseer un borne de puesta a tierra claramente identificado, con
continuidad eléctrica a las partes metdlicas de la luminaria.

El cuerpo, tapa porta-equipo y tapa superior (segun corresponda) de la luminaria deberan
ser de aleacién de aluminio inyectado, de fundicién de aluminio o extruido, de un espesor minimo
de 2,0mm. De existir una bandeja porta equipo o un marco porta cubierta refractora también
deberan ser de aluminio.

La luminaria LED debera permitir el recambio de las superficies reflectoras, difusoras o
ambas, el que se debera realizar de manera sencilla. Si la fijacion es por tornillos, éstos deberan
ser de accionamiento manual y de tipo imperdible.

El sistema de montaje o regulacién de los mdédulos LED, debera asegurar que, en la
operacion o en el recambio de éstos, tomen la posicion correcta obteniendo la estabilidad de
distribucion luminosa original.

Se deberd indicar la temperatura maxima de funcionamiento continuo y el punto de
verificacién para su medicion y ensayo.

La luminaria tipo LED debera disponer de puntos de apoyo exteriores, que permitan
verificar su nivelacion en el sentido transversal y su angulo de montaje en el sentido longitudinal.

Los LED deberan estar montados sobre un circuito impreso de aluminio (u otro material de
mayor conductividad térmica) que a su vez estard montado sobre un disipador de una aleacion de
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aluminio. El o los médulos de LED deberan ser intercambiables, siguiendo las indicaciones del
manual del fabricante, para asegurar la actualizacion tecnoldgica de los mismos.

Los LED deberan estar montados sobre un disipador de energia de aluminio u otro material
de mayor conductividad térmica, con pistas de material conductor eléctrico. Las pistas conductoras
estaran disefiadas de tal manera de conectar los LED en condicion serie y/o paralelo segun
corresponda al disefio elegido y de manera tal que la salida de servicio de un led no implique la
salida de servicio de todo el médulo. Las pistas deberdn estar protegidas, salvo las pistas de
soldadura de los LED, por una mascara resistente a la humedad. El sistema de disipacién de
energia debera garantizar que la vida util de los LED cumpla con la expectativa de 50000 hs de
vida atil para lo cual se exige la presentacion de ensayos de laboratorio que garanticen este
resultado.

En todos los casos la luminaria deberé contar con una cubierta refractora de proteccion.

A criterio de la DPV la eleccion del material podra ser de policarbonato anti vandalico con
proteccién UV, vidrio templado de seguridad o vidrio borosilicatoprismado. En todos los casos la
cubierta debera soportar el ensayo de impacto segin IRAM AADL J2021. Si la cubierta es de
policarbonato debe tener proteccién anti UV, IK=8 y si es de vidrio IK=7. La temperatura color
expresada en °K de los LED que conformen la luminaria debera estar entre 3.800°K y 4.200°K.
Deberan cumplir con un indice de reproduccién cromatica (CRI o RA) superior a 70 (KRC=70).

Para alcanzar la potencia total solicitada para la luminaria se deberan colocar médulos
cuya potencia individual no supere los, aproximadamente, 40W.

Sobre cada LED debera existir, un lente de tal manera de producir una curva de distribucion
luminica apta para la distribucion luminosa de la especificacion de la luminaria. Si la Optica
refractora se fija al resto del médulo por medio de tornillos, éstos deberan ser de acero inoxidable.

La fuente de alimentacién deber& ser del tipo para incorporar y estara constituida por un
circuito electrénico dentro de una caja con una ejecucion adecuada para asegurar que a los
componentes electronicos no les llegue ni el polvo, ni la humedad ni los agentes quimicos
COrrosivos.

La fuente debera ser de la potencia adecuada segun la potencia de los modulos a los
cuales alimentard. Debera contar con certificado de marca de seguridad eléctrica acorde a la
norma |IEC 61347-2-13 segun lo mencionado en la nueva Resolucion N°508/2015. Ademas,
debera contar con la declaracion jurada de cumplimiento de la fabricacién segiin norma IEC 62384.

Las fuentes para incorporar deberan tener cables para la conexion a la bornera de red de
la luminaria y a la bornera o cables con fichas del médulo LED.

La caja que contiene las partes electrOnicas debera ser resistente a la corrosion y estar
protegida contra los agentes externos, teniendo un grado de Proteccién mecanica IP 65 o superior
para evitar la accién de los agentes corrosivos sobre los componentes electronicos. La fuente
debera permitir una fijacion a la platina del artefacto.

Las fuentes tendran que ser de corriente constante, siendo el parametro de salida el
necesario para alimentar el modulo luminico asociado. La tensién primaria de alimentacion debe
ser considerada como de 220 Vca valor nominal con una variacién de +10, -15% y una frecuencia
de 50 Hz

El Driver debera ser contar con la certificacion eléctrica otorgada por el INTI para fuentes
de hasta 2 kw independientemente de si la fuente es de fabricacién nacional o importada.

La distorsion armoénica en corriente THD | que genere la luminaria debera ser menor al
10%.- La fuente debera cumplir con las siguientes normas:

Segun IEC 61347-1/Segun IEC 61347-2-13/Segun IEC 62384/Segun CISPR 15/Segun IEC
61547/Segun FCC 47 parte 15 clase B/Segun IEC 61000-3-2/Segun IEC 61000-3-3

La fuente operando a plena potencia debera tener un rendimiento superior a 80% medido
con 220Vca de tension de entrada. La fuente debera poseer filtro de salida de alta frecuencia y
contar con las siguientes protecciones obligatorias:

e Cortocircuito a la salida.

e Sobre corriente a la salida.
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e Sobre tension a la salida.
e Bajatension a la salida.

La apertura y el cierre del compartimiento del dispositivo electronico de control y el recinto
Optico se deberan realizar en forma sencilla y sin el empleo de herramientas, por medio de un
disefio adecuado accionado con una mano, que permita sostener a la vez la tapa en una posicion
segura. El equipo auxiliar debera fijarse sobre una bandeja porta-equipo desmontable, debiendo
ser posible el reemplazo del dispositivo electrénico de control, driver o fuente de alimentacion que
posibilite su correcto funcionamiento. El driver o equipo auxiliar debera tener una proteccion
mecanica minima IP65 (segun IRAM-AADL J 2021).

Todos los elementos moviles deberan tener un dispositivo de seguridad adicional que
impida su caida accidental.

Las conexiones eléctricas deberan realizarse segun la norma IRAM-AADL J 2028-1. El
esguema de conexiones debera ser visible y de facil lectura. Deberé indicarse sobre cuéal terminal
de la bornera se debera conectar la fase de la red y se deberd indicar si la conexién a los LED es
polarizada. Si se utilizan dispositivos enchufables, la alimentacién se deberd conectar a un

contacto tipo hembra.

Para cada luminaria propuesta

Valores limite

Vida util de la luminaria y bloques 6pticos

> 50.000 horas (incluidos 6ptica, driver y
fuente luminosa con el mantenimiento del 70%
del flujo inicial)

Sistema de refrigeracién de la fuente de luz.

Mediante disipadores

Grado de proteccién grupo 6éptico IP =65

Grado de Proteccion IK >0,8

indice de reproduccion cromatico 270

Eficiencia de la Luminaria (Im/w) El céalculo del 270

rendimiento luminico debera ser realizado

considerando la luminaria completa, tanto para el flujo

luminoso como para el consumo (incluyendo todos los

componentes: placas, driver, etc.).

Temperatura de Color del LED utilizado 3800°K = X £4200°K
Flujo luminico minimo >=17000 Im (a 530 mA)
Relacién de flujo hacia el hemisferio superior <1%

Tensién de alimentacion eléctrica 180 <V =245

Factor de potencia =>0.95

Frecuencia 50-~60 Hz

Garantia del producto = 5 afos

Montaje de la luminaria En columna segun este PET
Temperatura de funcionamiento -20° C-80°C
Tecnologia fotométrica de la placa LED Multicapa

LED individual Minimo 3,3W

Dimensiones / Peso

Deberan ser acordes a las caracteristicas
constructivas de las columnas descriptas.
Seranpreferibleslasluminarias de menor peso.

los que deberan estar fijados firmemente al extremo del pescante o acople.
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Su instalacién se efectuara respetando la alineacion respecto a los demas artefactos y
deberéan estar firmemente fijados al extremo del pescante o acople.

Si no se conservara la alineacion y verticalidad de las columnas una vez instalados los
artefactos, se procedera a una nueva alineacion y aplomado de las mismas.

CONDUCTORES ELECTRICOS:

En caso de ser necesario, los conductores a utilizar deberan ser unipolares o multipolares,
con aislaciéon de PVC, de cobre flexible o rigido, aptos para trabajar a una tension de 1,1 kV y
responderan a la Norma IRAM 2178; su seccidn no serd inferior a 4 mma2.

El cable de proteccidn de puesta a tierra de las columnas asi como la conexion a la jabalina
del gabinete de comando sera en todos los casos de cobre, de 35 mm2de secciéon minima con un
diametro minimo del alambre de 1,8 mm y cumplira con las indicaciones de la norma IRAM 2022,
con excepcion de las columnas de los puentes, donde se utilizaran cables con aislacién Unica en
PVC color verde-amarillo.

Para la alimentacion de los artefactos en el interior de cada columna se utilizaran
conductores con doble aislamiento subterraneo, de cobre, de 3 x 2,5 mm2 , conforme a la norma
IRAM-NM 247-5 e IRAM-NM-IEC 60332-3 (partes 10, 21, 22, 23, 24y 25).

Los conductores de estos cables seran de cobre electrolitico recocido sin estafiar, con las
secciones que se indican en los planos y planillas respectivas, ajustandose en un todo a las
referidas Normas IRAM 2178 Edicion 1990, para una tensién de servicio de 1.100V, con una capa
de aislamiento de policloruro de vinilo (PVC) aplicado concéntricamente al conductor. Para formar
un ndcleo substancialmente cilindrico, llevaran un relleno y un revestimiento de PVC. El conjunto
asi formado sera envuelto en una vaina exterior de PVC resistente.

MANO DE OBRA, MATERIALES Y EQUIPOS

El Contratista esta obligada a proveer a la Inspeccion de obra toda la mano de obra,
materiales, herramientas, instrumentos de medicién (distanciometro, luxémetro, telurémetro,
voltimetro, pinza amperométrica, medicion de espesor de columnas de iluminacién por ultrasonido;
equipo de medicién de espesor de recubrimiento de pinturas etc.), para la verificacion por parte de
la Supervision, plantel, equipos, incluido grida para colocacién de artefactos, pérdidas de energia
durante la ejecucién de la obra; verificacion de la resistividad de la descarga a tierra; verificacion
de calidad de los materiales; verificacion de espesores de columna; verificacion de espesores de
recubrimientos y pinturas y todo otro elemento necesarios para la ejecucién de los trabajos de la
presente obra.

Todos los equipos, instrumentos, herramientas, deberan estar en perfectas condiciones de
uso para la obra a realizar y deberan contar con reposicion inmediata en caso de algun
desperfecto, para la continuacion de las tareas. No se reconocera pago alguno por demora en la
realizacion de los trabajos por la falta de algun equipo, instrumento y / o herramienta, en
condiciones de ser utilizados.

De observarse falencias en su confeccién la DPV podré requerir todos los controles que
considere procedentes, estando la Contratista obligada a cambiar, reparar y reponer todo
elemento que no presente un funcionamiento.
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OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

Durante el plazo de ejecucién de la obra y / o durante el plazo de garantia de la misma, si
se produjeran accidentes de trdnsito u otros que dafasen las instalaciones, o se produjeran
sustracciones por terceros, el Contratista deberd reponer el elemento dafiado o sustraido, sin
cargo ni reconocimiento de ampliacion de plazo alguno por parte de la Reparticion, aun en el caso
de que los mismos hayan sido certificados y /o recepcionados por la Reparticion.

PLANOS DE OBRA

Los mismos incluirdn planos y croquis de detalle y/o constructivos que sean necesarios
para un mejor control y seguimiento de los trabajos por parte del personal afectado a la Supervisiéon
de las Obras a ejecutar.

Todo plano o croquis suplementario que sea necesario y solicitado por la Supervision de
Obra deberd ser presentado por el Contratista en un plazo de 48 horas. El no cumplimiento
facultara a la suspensién de los trabajos en el sector de que se trata y su prosecucion sera a
exclusiva responsabilidad del Contratista.

Los planos observados por la Supervision de Obra seran devueltos y corregidos por el
Contratista para una nueva presentacion, la que debera ser efectuada previa a la RECEPCION
DEFINITIVA.

Los planos una vez revisados y aprobados seran firmados por la Supervision de Obra 'y el
Contratista 0 su Representante Técnico.

PLANOS CONFORME A OBRA

Finalizados los trabajos y en un plazo de treinta (30) dias corridos de producida la
Recepcion Provisoria, el Contratista debera entregar a la Supervision de Obra los respectivos
PLANOS CONFORME A OBRA gue contenga un resumen de los trabajos realizados como
también el detalle del funcionamiento eléctrico del sector, dividido por circuitos en caso de que
existiesen.

El original se entregard en un archivo 6ptico (CD), de AUTOCAD 2000 o superior,
cualquiera sea su eleccion, mas cuatro copias del proyecto realizado en Plotter (escala 1:500).

Los planos a presentar seran todos aquellos utilizados durante la marcha de los trabajos y
ejecutados en escala adecuada segin normas IRAM.

Los croquis conformaran un plano general segin sea para cada uno de los items
intervinientes, pudiendo incluirse los mismos en los planos generales respectivos.

Los juegos de copias se entregaran dobladas y encarpetadas. Cada juego de carpetas de
tapa dura tendra en la misma y en el lomo el logotipo de la DNV, el nombre de la obra y nombre
de la Contratista.

El incumplimiento de la entrega dentro del plazo fijado prorrogara automaticamente en la
misma proporcion del atraso, el periodo de garantia de la obra.

NORMAS Y RECOMENDACIONES A EMPLEAR

NORMAS IRAM
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N

10.
11.

12.

13.

14.

15.
16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.

23.

24.
25.
26.
27.
28.

29.

30.
31.

32.

Norma IRAM-NM 247-5 Cables aislados con policloruro de vinilo (PVC) para
tensionesnominales hasta 450/750 V, inclusive. Parte 5: Cables flexibles (cordones). (IEC
60227-5,Mod.).

Norma IRAM-NM 280Conductores de cables aislados. (IEC 60228, Mod.)

Norma IRAM 1042-1 Proteccidon de estructuras con esquemas de pintura. Parte 1:
Introducciéngeneral, definiciones y clasificacion de ambientes.

Norma IRAM 1042-2 Proteccion de estructuras con esquemas de pintura. Parte 2 —
Estructurasde acero.

Norma IRAM 1042-5 Proteccién de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 5 —
Hormigony mamposteria. Preparacion de las superficies.

Norma IRAM 1042-7 Proteccion de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 7 -
Galvanizado y electrodepositado.

Norma IRAM 1042-8 Proteccién de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 8 —
Edificiosde valor patrimonial. Lineamientos generales.

Norma IRAM 1042-9 Proteccién de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 9 —
Esquemasde pintura.

Norma IRAM 1504 Cemento Portland. Andlisis quimico.

Norma IRAM 1619.Cemento. Método de ensayo para la determinacion del tiempo de
fraguado.

Norma IRAM AADL J2020-1 Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de disefio.
Parte 1:Luminarias de apertura por gravedad.

Norma IRAM AADL J2020-2. Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de disefio.
Parte 2Luminarias de apertura superior y lateral.

Norma IRAM — AADL J2020-4:2012: Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de
disefio.Parte 4: Luminarias LED.

Norma IRAM — AADL J2021:2011: Alumbrado Publico. Luminarias par vias de transito.
Requisitos y ensayos.

Norma IRAM AADL J 2022-1. Alumbrado publico - Luminarias — clasificacion fotométrica
Norma IRAM AADL J 2022-2. Alumbrado publico — Vias de transito — Clasificacion y niveles
deiluminacion.

Norma IRAM AADL J 2022-3. Alumbrado publico - Métodos de disefio para el alumbrado
publico.

Norma IRAM AADL J 2022-4. Alumbrado publico — pautas para el disefio y guias de calculo.
Norma IRAM-AADL J 2024 Interruptores fotoeléctricos para iluminacion exterior.
Definiciones,condiciones generales y requisitos.

Norma IRAM AADL J2025Interruptores fotoeléctricos para iluminacién exterior. Métodos
deensayo.

Norma IRAM AADL J 2028-1 Luminarias. Requisitos generales y métodos de ensayo.
Norma IRAM AADL J 2028-2 Luminarias fijas para uso general. Requisitos particulares.
Norma IRAM AADL J 2028-2-3 Requisitos particulares. Luminarias para alumbrado publico.
Norma IRAM AADL J 2028-3 Luminarias empotrables. Requisitos particulares.

Norma IRAM AADL J 2028-5 Luminarias portatiles para uso general. Requisitos
particulares.

Norma IRAM 2169 Interruptores automaticos.

Norma IRAM 2178-1 Cables aislados con dieléctricos sélidos extruidos para tensiones
nominales desde 1kV (Um=1,2kV) hasta 33kV (Um=36kV). Parte 1 - Cables de potencia,
de control, de sefializacion y de comando para tensiones nominales de 0,6/1kV
(Um=1,2kV).

Norma IRAM 2178-2 Cables aislados con dieléctricos sélidos extruidos para tensiones
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33.
34.
35.
36.
37.

38.
39.

40.
41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.
48.

49.
50.
51.
52.
53.

54.

55.

56.

57.

58.

nominales desde 1kV (Um=1,2kV) hasta 33kV (Um=36kV). Parte 2 - Cables de potencia
paratensiones nominales de 3,3kV (3,6kV) hasta 33kV (36kV).

Norma IRAM 2181 Tableros de maniobra y comando de baja tension.

Norma IRAM 2186 Tableros- Calentamiento.

Norma IRAM 2170/1 Capacitores para uso en circuitos de lamparas tubulares fluorescentes
yotras ldmparas de descarga. Generalidades y requisitos de seguridad.

Norma IRAM 2170 /2Capacitores para uso en circuitos de lamparas tubulares fluorescentes
yotras ldmparas de descarga. Requisitos de funcionamiento.

Norma IRAM 2195 Tableros para distribucion de energia eléctrica. Ensayos dieléctricos.
Norma IRAM 2200 Tableros para distribucibn de energia eléctrica. Prescripciones
generales.

Norma IRAM 2240 Contactores.

Norma IRAM 2250Transformadores de distribucion. Caracteristicas y
accesoriosnormalizados.

Norma IRAM 2281-3Puesta a tierra de sistemas eléctricos. Instalaciones con
tensionesnominales menores o iguales a 1kV. Parte 3 - Cddigo de practica.

Norma IRAM 2281 parte IV, Puesta a tierra de sistemas eléctricos. Instalaciones con
tensionesnominales mayores de 1kV. Parte 4 - Codigo de préctica.

Norma IRAM 2309Materiales para puesta a tierra. Jabalina cilindrica de acero-cobre y
susaccesorios.

Norma IRAM 2379Sistemas (redes) de distribucion y de alimentacién eléctrica en
corrientealterna. Clasificacion de los esquemas de conexiones (puestas) a tierra de las
redes dedistribucion y de alimentacion y de las masas de las instalaciones eléctricas de
baja tension

Norma IRAM 2444 Grado de protecciébn mecénica proporcionada por las envolturas de
equiposeléctricos.

Norma IRAM 2491 — Compatibilidad electromagnética (CEM).

Norma IRAM 2591 Tubos de acero al carbono, sin costura, de seccién circular. Para
usosestructurales y aplicaciones mecdanicas en general, terminados en caliente.

Norma IRAM 2592 Tubos de acero al carbono, con costura, para uso estructural.

Norma IRAM-IAS U 500 2592.

Norma IRAM 2619 Columnas para Alumbrado. Caracteristicas Generales.

Norma IRAM 2620 Columnas Tubulares de Acero para Alumbrado Vial. Parte 2 —
lluminaciénde Tuneles.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 partes 1. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 1: Ensayo sobre un conductor o cable aislado vertical.

Norma IRAM—NM-IEC 60332-3 partes 10. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 3-10: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables en posicion vertical - Equipamiento de ensayo.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 21. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-21: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria A F/R.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 22. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-22: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria A.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 23. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-23: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria B.
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59.

60.

61.

62.

63.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 24. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-24: Ensayo de propagacién vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria C.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 25. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-25: Ensayo de propagacién vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria D.

Norma IRAM 62922Equipo complementario de iluminacion. Balastos para lamparas de
descarga (excluyendo las lamparas tubulares fluorescentes). Requisitos generales y
deseguridad.

Norma IRAM 62923 Equipo complementario de iluminacion. Balastos para lamparas
dedescarga (excluyendo las lamparas tubulares fluorescentes). Requisitos de
funcionamiento.

NORMAS IEC

1.

Norma IEC N.° 157 Interruptores de baja tension 63A.

2. Norma IEC N°158 Contactores.

3. Norma IEC N°269 Fusibles de baja tension.

4. Norma IEC 60923 Aparatos auxiliares para lamparas. Balastos para lamparas de
descarga(excepto lamparas fluorescentes tubulares).

5. Norma IEC 60929. Balastos electrénicos alimentados en corriente alterna y/o corriente
continua, para lamparas fluorescentes tubulares. Requisitos de funcionamiento.

6. Norma IEC61347-2-9 Dispositivos de control de lampara. Parte 2-13. Requisitos
particularespara dispositivos de control electrénicos alimentados con corriente continua o
corriente alternapara médulos LED.

7. Norma IEC 61347-2-9 Requisitos particulares para dispositivos de control
electromagnéticospara lamparas de descarga (excepto lamparas fluorescentes).

8. Norma IEC 62384 Dispositivos electronicos de control, alimentados en corriente continua
ocorriente alterna para modulos LED. Requisitos de funcionamiento.

Normas ISO

1. Norma ISO 9001 “Sistemas de gestion de la calidad. Requisitos”

2. Norma ISO 14001 “Sistemas de gestion medioambiental

3. Norma ISO 39001 “Sistemas de Seguridad Vial”

Normas AEA

1. AEA 95101 - Reglamentacion sobre Lineas Subterraneas Exteriores de Energia
yTelecomunicaciones (Edicion 2007).

2. AEA 95150 — Reglamentacién para la ejecucion de Instalaciones Eléctricas de Suministro
yMedicién en Baja Tension (Edicion 2007).

3. AEA 95201 — Reglamentacion de Lineas Aéreas Exteriores de Baja Tension (Ediciéon
2009).

4. AEA 95301 — Reglamentacién de Lineas Aéreas Exteriores de Media Tension y Alta
Tension(Edicion 2007).

5. AEA 95401 — Reglamentacion sobre Centros de Transformacién y Suministro en Media
Tensién(Edicion 2006).

6. AEA 95703 - Reglamentacion para la Ejecucion de Instalaciones Eléctricas de
AlumbradoPublico (Edicion 2009).

7. AEA 95704 — Reglamentacion para la Sefializacion de Instalaciones Eléctricas en la via

Publica(Edicion 2007).
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Normas CIE

1. Recomendacién de la Comision Internacional de Alumbrado (Commission Internationale
del’Eclairage) CIE 23: Recomendaciones Internacionales para Alumbrado Vial.

2. Recomendaciéon CIE 31 Deslumbramiento y Uniformidad en Instalaciones de Alumbrado
Vial.

3. Recomendacion CIE 32 Puntos Especiales en Alumbrado Publico.

4. Recomendacion CIE 47 Alumbrado Vial en Condiciones de Humedad.

5. Recomendacion CIE 61 Alumbrado de Accesos a Tuneles. Investigacion sobre las bases
parala determinacién de la luminancia en la zona de umbral

6. Recomendacién CIE 88:2004 Guia para el Alumbrado de Tuneles y Pasos Bajo Nivel en
Viasde Transito

7. Recomendaciéon CIE 93 ElI Alumbrado Vial como Medida para la Prevencion de Accidentes

8. Recomendacion CIE 115 Recomendaciones para el Alumbrado Publico para
TransitoAutomotor y de Peatones (reemplaza a CIE 12.2)

9. Recomendacion CIE 127: 2007: Medidas de los LED.

10. Recomendacion CIE 132: 1999: Métodos de disefios para iluminacion de carreteras.

11. Recomendacién CIE 140 Calculos de Alumbrado Vial (reemplaza a CIE 30.2).

12. Recomendacién CIE 193: 2010: Alumbrado de Emergencia en Tuneles de Carretera.

13. Recomendacién CIE 194: 2011: Mediciones in situ de las propiedades fotométricas
deAlumbrado de carreteras y de tlneles.

14. Recomendacion CIE DIS 025/E: 2015: Método de prueba para lamparas, luminarias y

modulosLED.

Otras Normas y Recomendaciones

A.
B.

Norma IEEE 80 Calculo de sistemas de puesta a tierra para instalaciones de alta tensién
Norma ANSI / IEEE Std.80 - 1986 (IEEE Guidefor Safety in AC Substation Grounding) o
EXIGENCIAS DE LA COMPANIA PRESTATARIA DE SUMINISTRO DE ENERGIA
ELECTRICA

LOCAL, con relacién a la provision de energia en los puntos de toma.

Norma ANSI C136.10

Recomendaciones para la iluminacién de carreteras y taneles (Direccion General de
Carreterasde Espaia).

lluminacién (Asociacion Argentina de Luminotecnia).

Roundabouts an informational guide (Federal Highway Administration-N° FHWA-RD-00-
067).

Standard Specifications for Structural Supports for Highway Signals, Luminaries and
TrafficSignals — AASHTO 1985.

Roadway Lighting Design Guide - AASHTO October 2005.

Norma BS 5489-2 Cdédigo de Practica para el Disefio de Alumbrado Vial. Parte 2 —
lluminacién de Tuneles

El Oferente esta obligado a presentar en su oferta el detalle de todos y cada uno de los

elementos y materiales que utilizara en la obra, debiendo acreditar fehacientemente su marca y
todos los ensayos de homologacion pertinentes bajo normas IRAM.

Al momento de la ejecucién de la obra la DPV se reserva el derecho de rechazar todos

aquellos elementos que a su juicio considere no apropiados para la ejecucion de la obra. La
Contratista esté obligada a aceptar esta condicion de Contrato sin que ello le otorgue derecho a
reclamo de ninguna indole.
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LUMINARIAS EXISTENTES

Las luminarias desinstaladas deberan ser ubicadas en el lugar que la Inspeccién considere
adecuado, quedando a criterio de DPV la finalidad que se le dara a las mismas.

FORMA DE MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la cantidad autorizada
por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la presente especificacion, se mediran por
unidad (U).

FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas y aprobadas en las formas especificadas, se pagaran
al precio unitario de contrato para el item de contrato, el que sera compensacion total por todos
los trabajos de provision, colocacion, desinstalacion de las luminarias existentes, instalacion de
las luminarias LED, pintura y recableado si fuera necesario, mano de obra, equipos, combustibles,
herramientas, provision, carga, transporte, gastos generales, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item del contrato.
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1 OBJETIVO

El Contratista deberé garantizar la seguridad de los usuarios de la via y del personal afectado
a La Obra, mediante la elaboracién de un Plan de Seguridad Vial y la implementaciéon de un
Esquema de Sefializaciéon Transitoria, con la disposicion de sefiales, elementos de
canalizacion y dispositivos luminicos, adecuados a las zonas afectadas por la obra en
ejecucioén, la que se haya ejecutado o fuera a ejecutarse, dado que, modifican las condiciones
de capacidad para el volumen de transito habitual o generen un potencial riesgo cambiando
las condiciones de nivel de servicio de la infraestructura vial.

Las vias colectoras jurisdiccion de la Direccién Provincial de Vialidad se deberan sefalizar
seguln su jerarquia de acuerdo a la presente especificacion.

Los caminos auxiliares de la red terciaria o nacional, que se utilicen como desvios, o que deban
ser cerrados, por motivo de la obra, se deberan sefalizar, previa autorizacién de la autoridad
competente segun corresponda a su jurisdiccién, con la finalidad de informar, anticipar y guiar
a los conductores de manera segura y eficiente tanto de dia como de noche, sobre el cambio
en el recorrido en su normal trayectoria.

Los ingresos y/o egresos a establecimientos comerciales de gran flujo vehicular, que estén
comprendidos dentro de la zona de obra en construccion, deberan ser sefializados.

El Esquema de Sefalizacién Transitoria se presentard seglin su jerarquia y las siguientes
situaciones;

Segun el Tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

1.1.1 Reduccién de calzada a un carril de circulacion (presenta pérdida de Capacidad y NS
con friccion marginal e intermedia)

1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstaculos; por material suelto, descalce,
excavaciones o cunetas profundas (presenta perdida de NS y fricciGn marginal).

1.1.3 Desvio transitorio, cuando se requiera una interrupcion de la calzada completa. (Presenta
perdida de NS por friccién interna, intermedia y marginal, posible pérdida de capacidad)

1.1.4 Superficie de rodamiento con irregularidades, descalce o resbaladiza, por desniveles en
el pavimento, trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en
NS).

Segun corresponda al Tipo de Zona se aplicara el Control de la velocidad considerando
los limites maximos;

1.1.5 Zona Urbana compacta, con velocidades maximas de 60 km/h.

1.1.6 Zona Urbana dispersa, con velocidades de entre 60 y 80 km/h.

1.1.7 Zona Rural, con velocidades méaximas de 110 km/h.

1.1.8 Otras velocidades fijadas en el Capitulo Il. Reglas de Velocidad de la Ley N°24.449
Segun la Duracion de las Tareas y el Area de Actividad definida;

1.1.9 Mayor a 24hs. Sefialamiento fijo.
1.1.10 Menor a 24hs. Sefialamiento mévil y/o fijo.

La sefializacién vertical, horizontal, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema
de Sefializacion Transitorio a emplear en la zona de obra deberan responder como minimo a
las caracteristicas especificadas en el Anexo | - Planos 1y 2, Anexo Il - Esquemas Tipo que
se complementan con el Anexo Il — Plan de Seguridad Vial.
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2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

TODOS LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS CONTEMPLADOS EN ESTE PUNTO 2 DEBERAN SER DE
MATERIAL PLASTICO, NORMALIZADOS Y RECICLABLES, A EXCEPCION DE QUE SE INDIQUE LO
CONTRARIO.

SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacién anormal en la via que modifica las
condiciones habituales de circulacion, que puede resultar sorpresiva o peligrosa, generando
pérdida de capacidad y/o nivel de servicio. Las modificaciones transitorias aplicadas a la
infraestructura se presentan sobre; el alineamiento horizontal y vertical, la seccién transversal,
las condiciones de la calzada y la presencia de obstaculos.

Dado que durante la ejecucion de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo de
ocurrencia de algun siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado, previamente
planificado, de la sefializacion (vertical, horizontal, luminica) y de los dispositivos especiales
para el control del transito (delineadores, amortiguadores, barreras) a fin de lograr que el
desplazamiento de vehiculos y personas por el espacio destinado al transito se efectie de
manera comoda y segura.

UBICACION: Segun el tipo de sefial se requiere una ubicacion longitudinal efectiva a la
percepcion y reaccion del conductor.

El Sefalamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reaccién mas
una distancia de maniobra

El Sefialamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad, en zona urbana la primera sefial informativa no estara a una distancia
menor a 360 m., en un tramo rural de una carretera convencional debe ubicarse a no menos
de 1000 m., mientras que en una via multicarril se debe ubicar la primera sefializacion
informativa a una distancia minima de 1500 m. de la situacion a informar.

El sefialamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas
de separacion entre sefiales, a los fines practicos se adoptara un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 km/h y de 100m. entre sefiales de 60 a 80 y de 80 a 100
km/h

Su ubicacién transversal serd a 4,00 metros del borde de calzada hasta el pie del poste y la
placa tendera un Angulo de colocacién de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacion en altura del borde inferior de la placa de sefialamiento fijo serd de 1.30 m. segun
MSV-DNV y condiciones de emplazamiento segun P.T. N° 8509 BIS-DPV, y el sefialamiento
movil se ubicara a 0,50m. del nivel del suelo en referencia al borde inferior de la placa sobre
soportes moviles tipo “caballete” que mantengan la ubicacion y visibilidad de la seial el tiempo
gue seré requerido.

DISENO: Las sefiales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el
Plano Tipo N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Sefialamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los
pictogramas y la leyenda de las sefiales se ajustaran a las dimensiones de la placa, cumpliendo
las condiciones de uniformidad y legibilidad, segun Tabla 1.

TABLA 1
Altura de letra Tamafo de la Placa
Tipo de Via Un renglén DieEies Preventivo Informacién Reglamentario
renglones
Urbana 18 15-18 90 x 90 140x 110 90
Convencional/ Rural 25 18 - 20 90 x 90 140 x 110 90
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Preventivas e Informacion Especial: Fondo Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segun los
siguientes ejemplos;

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK 1.40

2000 SERIE C, r

Tamafio: 18 cm \\\\\

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

1.10

T. 1(A)(a) T. 1(A)(b) .
CONSTRUCCION CONSTRUCCION TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con @ 0.90m, segun
siguientes ejemplos.

R. 32 (a)
PROHIBICION DE NO ESTACIONAR NO ESTACIONAR NI LIMITE DE VELOCIDAD FIN DE LA
ADELANTARSE DETENERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Se utilizar4 lamina reflectiva de alto indice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con
certificacion | IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y chapas de aluminio (3
mm de espesor) o hierro galvanizado (2 mm de espesor) sin imperfecciones, sus esquinas
seran de radio 40 a 60 mm.

Para el sefialamiento transitorio mévil se admitira la utilizacion de lona plastica de color naranja
con la impresion de la leyenda o pictograma correspondiente, segun las dimensiones y formas
normalizadas. Su emplazamiento podra ser mediante estacas laterales que permitan mantener
la sefial legible en las condiciones establecidas, no se admitir4 para uso nocturno.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 m x 1,80 m cuando
tenga ademas de la leyenda una sefial restrictiva o de precaucion.

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamafo: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

lJ J

0.75

T.1(B)(a) T. 2(B)(a) i
INICIO OBRA EN A 500 M DESVIO
CONSTRUCCION PROHIBICION DE ADELANTARSE

PROHIBICION DE ADELANTARSE
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PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

USO: Destinados a proveer informacién preventiva y direccional, complementario al
sefialamiento de obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del
transito a través o alrededor de la zona de trabajo. En obras donde se requiere la clausura de
carril o banquina, por tiempo prolongado o transitorio.

UBICACION: El panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado
para trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino
cercanos a la banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el panel de flechas
luminosas debera ser ubicado en la banquina al comienzo del abocinamiento correspondiente.
El panel puede ser montado en un vehiculo, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado.
La altura minima de la base inferior del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la superficie
del pavimento, excepto en los paneles montados sobre vehiculos, en cuyo caso aquella sera
lo més alta posible. Cuando la velocidad de la via sea alta y los volumenes de transito elevados
se deberan colocar flechas luminosas en cascada, en la longitud de abocinamiento a una
distancia de 16 m.

DISENO: Sefal constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz
de mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.

El panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
- Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.

- Una doble flecha intermitente.

CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA FLECHA A 45°
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE  INTERMITENTE INTERMITENTE
(muevase o converja  (muevase o converja  (converja por la (apartese por derecha o (Convera porla

derecha)

por la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

DISPOSITIVOS DE CANALIZACION

2.1.1 Vallas

USO: Destinadas a canalizar el transito, tienen como funciéon la de advertir y alertar a los
conductores acerca de los peligros causados por actividades de construccion dentro de la
calzada o cerca de ella con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: Generan una transicion donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso
de los vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la maxima
seguridad. Estos elementos deberdn estar precedidos por sefiales de prevencion que sean
adecuadas en tamafio, numero y localizacion.

DISENO: Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranja con una
inclinacion hacia debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones
atmosféricas normales, a una distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces
altas de un vehiculo normal. Los soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.
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En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;

TABLA 2

CARACTERISTICAS

TIPOS DE BARRERAS

Ancho de la barrera

0,20m. minimo

0,20m. minimo

0,20m. minimo

1,50m. minimo

Largo de la barrera 1,50m. a 2m. 1,50m. a 2m. - .
méximo variable
Ancho de las franjas 0,15m. 0,15m. 0,15m.
Altura 0,70m. minimo 0,70m. minimo 0,70m. minimo
Tipo de instalacion Desmontable Desmontable E}Zsmontable °
Flexibilidad Portatil Portatil Esencialmente
permanente
2.1.2 Conos

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de trabajo
y encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulacion.
Se emplean en general en los casos donde el tiempo de duracion de las tareas es reducido
(menor a 24 hs.) y no se justifique la instalacion de barreras.

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima
de 20,00 m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacién 5,00 m. en el
area de transicion coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).
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DISENO: La altura de estos dispositivos serd como minimo 0,50 m. con la base mas ancha
para asegurar una adecuada sustentacion. Se emplearan conos de 1,20 m. de altura cuando
el volumen del transito, la seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color
naranja y para permitir su visualizacion nocturna estaran provistos de una o dos cintas
reflectivas de color blanco y/o con la incorporacién de balizas destellantes.

Para altos volimenes de transito, elevadas velocidades y/o zona rural se utilizar4 una altura de
1,20 m. intercalado con la medida inferior, Para obras en zonas urbanas de baja velocidad y/o
bajos volumenes de transito se utilizard una altura del cono de 0,75m. intercalado con la medida
inferior.

2

1.20 0.75 0.50

2.1.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y
canalizar el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracion, cuando se requiera
desviar el transito por tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su normal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefializacién de advertencia previa. Ademas,
cuando se los utilice para la canalizar el transito se les deberé incorporar luces de advertencia
sobre los mismos. Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion
maxima de 20,00 m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00
m. en el area de transicién coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo
diagonal).

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 litros de color
naranja, para su visualizacion nocturna deberan contar con dos bandas de material reflectante
blanco de 0,20 m. de ancho separadas 0,20 m. unas de otras y se les aplicara un sistema de
lastre con materiales inertes para evitar su desplazamiento.

‘ 0.45 a 0.60m.

;;;; ___—| 0.90a1.00m.

2.1.4 Delineadores.

USO: Dispositivos destinados a la orientacion del transito, indicando la alineacién horizontal y
vertical de una calzada, delimitando la senda de circulacién vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble flujo de transito,
cuando la geometria del desvio lo requiera, complementaria mente con otros elementos de
canalizacion, se ubicaran con una separacion maxima de 20,00 m.
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DISENO: Dispositivo de Placa vertical de 0,20 m. de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura de color
blanca, con 4 franjas naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m. de ancho y reflectantes,
instaladas a un minimo de 0,5 m. sobre la calzada. El soporte de la placa debe ser de material
liviano con sistema para abulonado al pavimento o permitir la fijacion mediante material epoxi.

7 ‘ 0.75a1.20m.

i

Dispositivo Tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de
material plastico frangibles, con una altura superior a 0,75 m y diametro de 0,08 m.

i

0.75 a 0.90m.

Dispositivo Trapecial, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en
dos caras opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5 cm de altura
sobre el pavimento y 25 cm de longitud.

2.1.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Transito

USO: Dispositivos implementados en obras de larga duracién con altos volimenes de transito.
Permiten su formacion en cadena con un sistema de unién entre modulos, en tramos rectos y
en curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas, islotes, canalizadores
en forma transitoria o permanente.

UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en un
entorno urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de operacién de la
carretera sea igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.

DISENO: Consiste en una barrera/baranda de material plastico de tipo New Jersey, de las
siguientes dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en
la base y 1 m de largo.

En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse
con agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el moédulo, sera de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvios
0 canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o
canalizadores permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los mddulos deberdn constituir tramos
continuos y no poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa
del area o tramo a sefializar y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes para
evitar su desplazamiento.
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BARRERAS/BARANDAS CANALIZADORAS
(formacién en cadena)

modulos

elementos
reflectantes

SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o
moadificar las condiciones habituales de circulacién, se debera verificar previamente que las
marcas existentes del pavimento no conduzcan a los vehiculos hacia las barreras o sitios de
trabajo, luego incorporar el sefialamiento horizontal necesario. Podran emplearse lineas de
demarcacion provisoria longitudinales y transversales, tachas o separadores de transito
ajustandose a lo establecido en el Sistema Vial Uniforme y las normas técnicas.

UBICACION: En tramos parciales de obra multicarril con superficies de pavimento sin
demarcacion definitiva que requieran de una canalizacién transitoria para habilitar al transito.
La demarcacion transitoria longitudinal correspondera a la ETP — SENALAMIENTO
HORIZONTAL TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.

DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocién cuando la obra lo requiera a
los fines de no generar confusidon con la demarcacion definitiva que presenta el proyecto
finalizada la etapa constructiva. aplicando la ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.

SENALAMIENTO LUMINICO TRANSITORIO

2.1.6 Reflectores
USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos
debera estar convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

UBICACION: Las unidades de iluminacién se deberan colocar de forma tal que no produzcan
deslumbramiento a los conductores de los vehiculos y permitan una correcta iluminacion de la
zona de trabajo.

DISENO: El nivel luminico para areas de trabajo sera de 20 a 24 lux. Los artefactos deberan
estar montados sobre columnas las cuales seran facilmente transportables.

2.1.7 Lamparas de encendido eléctrico continuo

USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccion.

UBICACION: En zonas de maximo peligro dentro de la obra en construccion

DISENO: Estén constituidos por una serie de lamparas protegidas por dispositivos transltcidos
de color rojo.
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2.1.8 Luces intermitentes eléctricas
USO: Son luces de identificacion de peligro de tipo intermitente.
UBICACION: En zonas peligrosas delimitando el area de trabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de didametro. Las mismas
podran operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.1.9 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios
colocar luces sobre barreras Tipo | u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del dia.
Se pueden utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, segun los requerimientos de la
TABLA 2.

UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril
se ubicardn al comienzo del espacio de amortiguacion, en la zona de prevencién sobre
sefialamiento informativo cuando la velocidad y el volumen de transito sean elevados.

DISENO: Son luces portétiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de
iluminacién. Las condiciones de alimentacion de todos los dispositivos luminosos durante el
periodo de operacion establecido, podra ser de red, grupos generadores, baterias, paneles
solares. Queda prohibido la utilizacion de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

TABLA 2
A Al B Al Luz Permanen
DESCRIPCION/TIPO | Alta _ Alta C Luz Permanente
Intensidad Intensidad
Carade Lentes lo2 1 lo02
Intermitencias (min. Constante
( ) 55a75 55a75
Duracién de la
. . 10 % Constante
Intermitencia
Intensi minim
tens dad. a 40 candelas 35 candelas
efectiva
Potencia minima de
2 candelas
rayo
., Del atardecer , Del atardecer al
Horas de operacion 24hs dia
al amanecer amanecer
en barreras para delinear el
Tipo I y I, en dispositivos borde de la calzada
tambores de en curvas de desvio,
Usos paneles prevencion o cambios de carril,
verticales, o soporte cierre de carril u
sefiales de independiente. otras condiciones
prevencion similares




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DPV santare SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA:REPARACIONES RUTA PROVINCIAL N° 83s
TRAMO: Ruta Nacional N° 11 — La Gallareta

3 VEHICULO GUIA

USO: Debera evaluar y controlar las condiciones de operacion del trdnsito en tramo de la obra,
verificando la efectividad del esquema de sefialamiento adoptado, registrar las deficiencias
observadas y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con espacio suficiente para el traslado de sefales, dispositivos de
canalizacién o iluminacién, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar
situaciones imprevistas que presente el esquema de sefialamiento transitorio adoptado.

DISENO: Deberé estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefializado con laminas reflectivas
IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y estar provisto con balizas destellantes
o giratorias de color ambar, segin se muestra en la siguiente imagen.

PANEL CON FLECHA
SECUENCIAL CONTROLADA

7a
/ \—'\\ 1 T 7 \
BALIZA INTERMITENTE
\ _ i LAMINADO REFLECTIVO
c 1 , ) \/ CERTIFICACION IRAM
AN ROJO/BLANCO A 45°
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4 BANDERILLEROS

La funcion de los banderilleros sera controlar apropiadamente el transito que se proxima a
atravesar la zona de actividad, con la finalidad de proteger el personal de la obra y brindar
instrucciones seguras, para ello deberd permanecer alerta y de frente al transito, ubicado en
una zona visible pero fuera de la zona canalizada destinada a la circulacién vehicular.

Los banderilleros estardn ubicados al comienzo del &rea de transicion, controlaran las
condiciones de circulacion comunicandose mediante equipos radio receptores. Para esta
funcion deberan recibir capacitacion especifica de la empresa.

Estaran vestidos preferentemente de naranja o color de mayor visibilidad, con franjas
reflectantes segin norma IRAM 3859.

Cuando las tareas a realizar sean menores pueden requerir la presencia de un solo
banderillero, ubicandose en la banquina opuesta a la realizacién de las tareas.

En otras situaciones donde la distancia de visibilidad sea limitada, o se presente un volumen
de transito elevado que genera grades distancias de detencién en cola, se podra implementar
un banderillero avanzado.

Para controlar el transito en areas de trabajo se utilizardn, ademas una serie de dispositivos
manuales de sefalizacion tales como banderas rojas o paletas con mensajes “PARE Y
DESPACIQ”. Estos dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas
un minimo de 0,60 m x 0,60 m de color rojo en una vara de 0,90 m de color blanco, las paletas
tendran un minimo de 0,45 m de ancho con letras de por lo menos 0,15 m de alto. El fondo de
la paleta “PARE” sera rojo con letras y borde blanco y la paleta “DESPACIO” sera anaranjada
con letras y borde negro En caso de ser necesario su uso en horario nocturno seran de material
reflectivo o luminico. Los mismos seran utilizados con las siguientes posiciones para controlar
el transito.

PARA DETENER PARA ALERTAR AL PARA QUE
EL TRANSITO TRANSITO Y QUE CONTINUE LA
DISMINUYA LA MARCHA

VELOCIDAD
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5 DESCRIPCION DE ESQUEMAS TIPO DE SENALIZACION

CASO A - TRABAJOS SOBRE MEDIA CALZADA CON DESVIO LATERAL O CON
REDUCCION DE CARRIL

Presenta pérdida de Capacidad y NS, con friccién marginal e intermedia.

Se presenta cuando el transito que circula por una via convencional de carril 1+1, deba ser
guiado hacia un anico carril habilitado para atravesar el area de actividad, un espacio lateral
auxiliar como ser el espacio de banquina, un espacio conformado por un terraplén de desvio,
0 por una traza secundaria auxiliar habilitada para las condiciones y caracteristicas del transito
pasante, en tal caso, se tomaran las medidas necesarias para que el paso de los vehiculos por
la zona de control sea continuo y seguro.

En el AREA DE PREVENCION; se ubicara el sefialamiento informativo correspondiente al
caso, con la primera sefial situada a una distancia minima de 1000 m. del comienzo de la obra
en zona rural y a una distancia minima de 360 m. del comienzo de la obra cuando la zona sea
urbana. Cuando las condiciones lo requieran, debera implementarse complementariamente
sefialamiento luminico intermitente precaucional, en condiciones niebla, zona de curvas,
cuando el volumen de transito sea elevado o cuando sea necesario reforzar la sefalizacion
vertical para una efectiva advertencia de los conductores. El control de la velocidad se regulara
mediante sefialamiento restrictivo, considerando el limite maximo de la via, generando una
disminucion escalonada hasta llegar a los 20km/h en la zona de obra.

El AREA DE TRANSICION comenzaré el abocinamiento con la implementacion de flecha
luminica cuando la duracién de las tareas sea > 24hs y las condiciones de seguridad lo
ameriten, estando delimitado por los dispositivos de canalizacion adecuados. Previo al
comienzo del area de actividad, se cerrara completamente el carril con vallas ubicadas de
forma transversal a la via y sobre ellas se posicionaran balizas intermitentes a los fines de
evitar que se invada el espacio de amortiguacion previsto. El perimetro del triangulo de
transicion estara delimitado por elementos de canalizacion adecuados a las condiciones de
velocidad, visibilidad, tipo de obras, distanciados cada a 5m y con balizas destellantes.

El AREA DE ACTIVIDAD estard comprendida por un espacio de amortiguacion previo al
espacio de actividad y un espacio de amortiguacion lateral, delimitados por una linea de
elementos de canalizacién separados a 20m. de distancia y balizas destellantes.

El AREA TERMINAL, corresponde a una canalizaciéon ordenada para que el transito retome
su trayectoria hormal, mediante un tramo de abocinamiento de 30m. delimitado con elementos
de canalizacién ubicados cada 5m. de separacion, y la ubicacién de sefialamiento informativo
de fin de obraa 100 m

A continuacion, se describen casos particulares;

CASO 1-A: Reduccién de calzada, con paso alternado de transito y flujo interrumpido con
duracion de tareas menor a 24 hs.; en este caso los elementos de canalizacion y sefialamiento
son preferentemente moviles, ya que su traslado dindAmico permite acompafiar el avance de
obra con mayor celeridad, en esta situacion se utilizardn conos para delimitar las areas de
control, intercalando conos de menor y mayor altura (con balizas). El control de la velocidad
tendrd en cuenta si se trata de una obra en zona rural donde el limite maximo de velocidad
permitido es 110km/h, zona urbana donde el limite maximo permitido es de 60km/h, u otras
velocidades sefializadas por hechos particulares, con la finalidad de implementar una
reduccién gradual hasta llegar a un limite maximo de velocidad permitida de 20km/h en el area
de actividad.

CASO 2-A Desvio lateral, los trabajos se realizardan en todo el ancho de la calzada, con
duracion de las tareas mayor a 24 hs., el volumen, tipo de transito y las condiciones del camino
lo permitan, se podra utilizar la zona de banquina como carril adicional, bajo estas condiciones,
debera implementarse un esquema de sefializacion
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Los trabajos se realizaran en todo el ancho de la calzada, con duracion de las tareas mayor a
24 hs. el tipo de obra corresponde a una intervencion en el coronamiento del perfil, requiriendo
la conformacion de un terraplén lateral para desvio y circulacion del transito pasante,
generalmente se presenta en un entorno rural. Se utilizardn dispositivos de canalizacion y
contencion, sefialamiento vertical y luminicos adecuados a las condiciones y caracteristicas de
las tareas. Cuando se requiera la construccién del terraplén de desvio debera cumplir con las
condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE DESVIIOS
PROVISORIOS.

CASO 3-A: Las caracteristicas de la obra y el entorno requieren habilitar el tramo en obra a la
circulacion vehicular en condiciones de superficie de rodamiento irregulares, se presenta por
tareas parciales realizadas en la capa superior de la obra que no tienen las condiciones finales
de rodamiento. Si bien se presenta una superficie transitable las condiciones de servicio no son
las optimas por lo cual debe ser sefializado preventivamente y aplicar un control en el limite
méximo de velocidad.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS A- en Anexo Il.

CASO B - TRABAJOS EN BANQUINA y HASTA LOS 9 M. DEL CDC.

Presenta perdida de NSy friccion marginal.

Se presenta cuando, los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinada a
la detencion de vehiculos y/o a la zona despejada destinada a vehiculos que de imprevisto
abandonan la calzada (hasta 9 metros del borde de calzada) debera sefializarse
preventivamente y se dispondran los elementos de canalizacion y luminicos segun la duraciéon
de las tareas y el area de actividad prevista.

CASO 1-B: Cuando las tareas no requieran invasion de la calzada y se permita el espacio de
amortiguacion lateral suficiente. Se sefalizara preventivamente, se utilizaran los elementos de
canalizacion y luminicos segun la duracion de la obra. Cuando el espacio de trabajo este muy
proximo al borde de calzada, que implique una invasion al carril contiguo por obreros o
maquinaria, etc. debe sefalizarse la reducciéon de calzada a un carril, con la sefalizacion
preventiva y permitiendo los espacios de amortiguacién necesarios con similitud al CASO 1A.
El control de la velocidad debera ser con reduccion gradual a 20km/h segun los limites maximos
establecidos para zona rural 110km/h y en zona urbana 60km/h. Segun las condiciones del
entorno y la dinamica de la obra el sefialamiento podra ser fijo y/o movil con el soporte del
vehiculo guia para la logistica y reubicacion de sefales.

CASO 2-B: Cuando las tareas realizadas en la banquina hayan concluido, pero requieran que
la misma deba permanecer cerrada, se sefalizara, balizara y en condiciones de extremo peligro
se utilizaran reflectores que mantengan iluminada la zona que corresponda al AREA DE
ACTIVIDAD.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS B en Anexo Il.

6 REQUERIMIENTOS GENERALES
Deberes

El contratista debera adecuar los Esquemas Tipo de Sefializacion Transitoria del ANEXO Il de
acuerdo a los casos que se presentan segun las tareas a realizar y la duracion de las mismas,
y presentarlos para su posterior aprobacion, junto con el correspondiente plan de trabajos y
curva de inversion que incluya discriminado mensualmente el item — SENALAMIENTO
TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION - a la Subdirecciobn de Seguridad Vial
complementariamente con el “Plan de Seguridad Vial” adjunto en ANEXO III.
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Cuando existan mas de una zona de trabajo en el mismo tramo de via, separadas por una
distancia tal que no permitan ser tratadas como una Unica zona de trabajo, cada una de ellas
debera ser adecuadamente sefalizada.

El contratista destinard a un Técnico responsable exclusivamente del control de la seguridad
vial mientras dure la obra, el cual permanecera en la obra desde el inicio de las tareas hasta la
culminacion de las mismas, comprendiendo el periodo de movilizacién de quipos y obreros del
obrador a la zona de actividad y contrariamente. Debera coordinar la actividad de los
banderilleros, el funcionamiento del vehiculo guia y actuar4 de manera proactiva o reactiva
ante situaciones de riesgo. Controlara que las sefiales se mantengan visibles, limpias,
reflectantes y emplazadas en los lugares previstos en el esquema aprobado durante el tiempo
necesario para el fin propuesto. Registrard e informara las situaciones particulares que
requieran un analisis de mayor contexto, (condiciones de riesgo, siniestros, etc.) que le sean
requeridas por la inspeccion.

El contratista destinar4 un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los
elementos de sefializacion, canalizacién e iluminacion, para su correcto emplazamiento en las
condiciones necesarias para su finalidad, servirh como vehiculo guia en condiciones de altas
velocidades en la zona de obra y podra ubicarse en el area de prevencion en tramos de altos
volumenes de transito.

Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecucion de los trabajos estaran
debidamente sefializados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas
a 45° de prevencion con lamina de reflectividad IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta
reflectividad) y provistos con balizas destellantes o giratorias de color &mbar de acuerdo a las
caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefialamiento horizontal existente de la calzada, provoque confusion a los conductores
gue atraviesan la zona de obra, debera ser eliminado, restableciéndose inmediatamente
finalizados los trabajos o segun se indique en el proyecto de sefialamiento definitivo.

En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de sefialamiento horizontal provisorio
en el pavimento, el mismo debera removerse inmediatamente de finalizada su funcion.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que
indiquen riesgos de cualquier tipo, El Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo,
presentando un nuevo esquema para su aprobacion.

El Contratista estara obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y
elementos aprobados en el esquema en los lugares de emplazamiento y en perfecto estado de
funcionamiento, sin que esto implique un costo adicional del item. Para ello debera implementar
el control permanente, del esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzard el sefialamiento luminoso
aumentando la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

El contratista tomara oportunamente todas las disposiciones y precauciones necesarias para
evitar dafios al personal de la obra a esa misma y a terceros ya sea por maniobras del Obrador
por acciones de las maquinas o herramientas u otras causas relacionadas con la ejecucion de
las tareas el resarcimiento de los perjuicios que no obstante se produjeran correrd por exclusiva
cuenta del contratista. Estas responsabilidades subsistiran hasta que se verifique la finalizacion
de la obligacion contractual, en cumplimiento del Art.44° del PUCET — DPV.

El contratista serd el Gnico responsable de los accidentes que se produzcan y se comprueben
hayan ocurrido por causa de sefialamiento o precauciones deficientes todas las disposiciones
conferidas en este articulo son de caracter permanente mientras dure la ejecucion de las obras,
en cumplimiento del Art.45° del PUCET — DPV.

El contratista realizara los trabajos de modo de ocasionar la menor molestia al transito
adoptando medidas adecuadas para la comunidad del publico y de los vecinos asi el
almacenamiento y los materiales se dispondra en forma de no obstaculizar el transito construira
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desvios y habilitara caminos auxiliares cercanos a la obra ejecutando los trabajos necesarios
a fin de asegurar su transito permanente y sefialard de modo completo los desvios
manteniéndolos en buen estado de conservacion. Queda establecido que el contratista no
tendra derecho a reclamacion ni indemnizacion alguna en concepto de dafios y perjuicios
producidos por el trdnsito en la obra. El contratista ser& el Unico responsable de los accidentes
ocasionados por deficiencias de sefialamiento o de medidas de proteccion. Si el contratista no
diera cumplimiento sus obligaciones relativas a la habilitacion de desvios y sefializacion la DPV
previa intimacion podra ejecutar dichos trabajos por cuenta y cargo del contratista no solamente
en lo que se refiere al costo sino también en lo que atafie a las responsabilidades emergentes
en cumplimiento del Art.46° de PUCET — DPV.

Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de equipos, ubicacién de elementos o materiales
durante las 24 horas del dia, fuera del area de actividad delimitada durante la jornada de
trabajo, 0 en zonas de calzada, banquinas o zona despejada del camino que pudiera significar
peligro o riesgo de accidente para el transito vehicular.

Las vallas no deben ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia, el carril debe
ser previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacién y marcas en el
pavimento, las vallas deben ser emplazadas ubicandolas normales a la calzada, luego de
finalizado el abocinamiento.

Antes de que cualquier tramo o seccion de ruta, que haya sido sometida a tareas de
construccién, sea habilitada al transito, debera disponer de todas las demarcaciones y
sefializacién requeridas por las normas vigentes, independientemente de la longitud del nuevo
tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcion de criterios, se tomara como consulta el "Manual de
Control y Sefializacion del Transito durante los Trabajos de Construccion, Mantenimiento y Emergencias
en Autopistas y sus Colectoras" aprobado por Resolucion N°165/2001, Manual de Sefialamiento
Horizontal de la DNV Ed.2012 aprobado por Resolucion 2501 y Manual de Sefialamiento Vertical DNV
Ed. 2017.

7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
se realizard mediante certificacion mensual, de acuerdo a los porcentajes determinados para
el item en el plan de trabajos, previa evaluacion de su cumplimiento mensual a cargo de la
inspeccion de Obra y/o la Subdireccion de Seguridad Vial. El pago del item sera compensacion
de los gastos de control, mantenimiento, reposicion permanente de los elementos aprobados
en los Esquemas de Sefialamiento Transitorio presentados por El Contratista, correccion de
deficiencias observadas mediante Orden de Servicio y Acta de Observaciones, del
cumplimiento de la presente especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del
Anexo Il

Cuando la Inspeccioén de la Obra o la Subdireccion de Seguridad Vial observaran deficiencias
en el cumplimiento de la presente especificacion técnica, aplicable mediante los Esquemas de
Sefalamiento Transitorios aprobados y el Plan de Seguridad Vial, se labrara una Orden de
Servicio y Acta de observaciones detallando las deficiencias observadas a subsanarse en el
transcurso de la jornada, evaluando la continuidad de las tareas, y de no cumplirse con el plazo
siempre menor a 24hs. se aplicaran las penalidades correspondientes.

La aplicacion de la presente FORMA DE PAGO estaréa sujeta a los términos de aplicacién del
convenio/contrato entre las partes.
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PENALIDADES

Las penalidades se aplicaran previa intimacién por Orden de Servicio y Acta de Observaciones,
cuando se detecte incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la correccion de
deficiencias observadas por la Inspeccién de la Obra y/o la Subdireccién de Seguridad Vial, de
acuerdo a los Esquemas de Sefalamiento Transitorio aprobados, presentados por El
Contratista, la presente Especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del Anexo

La Inspeccién de la Obra, podra disponer de la correccion de las deficiencias con cargo a
El Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones
correspondiente, aplicAndose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la
certificacién del mes en curso, del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN
CONSTRUCCION o aplicarse en concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido
el plazo de la obra en meses segun contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones
de plazo correspondientes, se aplicara el monto que sea mayor de los dos.

La Inspeccién de la Obra, podra optar por la suspension de las tareas transcurridas las
24hs, aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del
mes en curso del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
0 podra aplicarse en concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de
la obra en meses segun contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo
correspondientes, se aplicard el monto que sea mayor de los dos. Por cada dia de
incumplimiento en la correccion de la deficiencia observada, que transcurra posterior fecha
de plazo de correccion expreso en Acta de Observaciones, sera de aplicacion de un
coeficiente multiplicativo de 1,2 diario, al monto total calculado el dia anterior.

La penalidad calculada serd descontada del primer certificado que se admita del mismo
mes.

La presente aplicacion de PENALIDAD descripta anteriormente sera complementaria al
CAPITULO X — DE LAS MULTAS del Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas.

La aplicacion de las presentes PENALIDADES estara sujetas a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.
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ANEXO | — SENALES, ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
BASICOS APLICABLES

Plano 1. Sefializacion tipo transitoria.

Plano 2. Dispositivos y elementos de canalizacion reflectivos y luminicos.
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PLANO N°1

ANEXO | ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

SENALIZACION TIPO TRANSITORIA
FECHA: JULIO 2025

DIRECCION DE STAFF
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DPV.

DIRECCION PROVINGIAL DE VIALIDAD

PROVINCIA DE SANTA FE
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BARRERAS CANALIZADORAS
(formacion de modulos en cadena)
Cuando se presenten discontinuidades
entre modulos se debera sefializar con
cinta reflectiva el frete segun sea: en
sentido del transito amairillo,
contramano rojo o central con tramado
oblicuo rojo/blanco. NI

FLECHA A 45°

INTE

RMITENTE

(converja por la
derecha)

CINTA

CHEVRON FLECHA
SECUENCIAL SECUENCIAL
(muevase o converja (muevase o converja
por la derecha) por la derecha)

(*) Dimensiones en metros.

REFLECTORES PORTATILES
El nivel luminico para areas de
trabajo serd de 20 a 24 lux.

— [
MODULOS
FLECHA DOBLE FLECHA
INTERMITENTE INTERMITENTE
(converja por la (apartese por derecha
derecha) 0 por izquierda)

CHEVRON o,
INTERMITENTE o’
(converja por la

derecha en cascada)

(**) Todos los dispositivos y elementos contemplados en este Anexo | - Plano 2 deberan ser de material plastico, normalizados y reciclables, a

excepcion de que se indique lo contrario.

PLANO N° 2

ANEXO |

FECHA: JULIO 2025

ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS DE CANALIZACION REFLECTIVOS Y LUMINICOS

4

DIRECCION

PROVINCIA DE SANTA FE .
SUBDIRECCION DE

DE STAFF DPV santare

SEGURIDAD VIAL DIRECCION PROVINGIAL DE VIALIDAD
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9 ANEXO Il

ESQUEMAS DE SENALAMIENTO Y

CONTROL DE TRANSITO

PLANO 3. PERFIL TIPO: Control de velocidad segun criterio de constado de calzada y

zona despejada.

PLANO 4. CASO 1-A RURAL: Esquema para trabajos en calzada convencional con
reduccion a un carril y paso alternado.

PLANO 5. CASO 2-A RURAL: Trabajos en calzada con desvio lateral por banquina.

PLANO 6. CASO 3-A RURAL: Trabajos en calzada, con habilitacion al transito sin carpeta
de rodamiento y descalce pronunciado.

PLANO 7. CASO 1-B RURAL: Trabajos en costado de calzada sin reduccidn de carril.

PLANO 8. CASO 2-B RURAL/URBANO: Cierre total de banquina.




CDC CDC
LZD LZD
ZONA C / C ZONA C
Z
REFERENCIAS:

C : Calzada

CDC: Costado de la Calzada

LZD: Limite Zona de Camino

ZD : Zona Despejada Camino convencional 9m.

BEP: Banquina Externa Pavimentada o Mejorada 1,50m. a 3,00 m.
BES: Banquina Externa de Suelo 3,00m. a 6,00m.

Los CDC son las areas laterales a la calzada, medidas desde el borde de calzada y que abarcan
hasta el limite de la zona de camino, los exteriores, y hasta el otro borde de calzada, el interior en
coincidencia con la mediana.

La ZD es un area adyacente a la calzada, medida desde los bordes normales de la calzada
principal, disponible para un uso seguro de los vehiculos errantes; es decir un area relativamente
plana, suave, de superficie firme, sin peligros, que se extiende lateralmente y permite que un
vehiculo errante recupere el control (vuelva a la calzada o se detenga) sin ocasionarle un vuelco
o un choque contra ningdn objeto peligroso. Actualmente la zona despejada esta fijada en 9
metros, pudiendo variar a 6 metros en zonas urbanas.

DNV - Normas y de Diserio étrico y Seguridad Vial, £d.2010

La gestion de la velocidad y la senalizacion estaran relacionadas con los conceptos de
costado de calzada, considerando la presencia de obstaculos y modificaciones en la
trayectoria de los vehiculos.

Considerando el perfil transversal tipo se definen las siguientes zonas.

A. Cuando las tareas previstas en la obra se efectlien sobre la calzada, con una ocupacion
parcial o total, se utilizaran elementos de canalizacién retroreflectante, dispositivos
luminicos y sefalizacion que anticipen a los conductores sobre cambios que deben realizar
en la trayectoria normal de su vehiculo y en la velocidad de marcha.

La velocidad se debera reducir gradualmente segun el limite maximo de velocidad de la via
hasta llegar a una velocidad controlada en el area de actividad de 20km/h.

B. Cuando las tareas de la obra se realicen en zona de banquina y hasta los 9m. del borde
de calzada, presentandose la necesidad de ocupar parte de la calzada para permitir el
espacio de amortiguacion lateral, se sefalizara igualmente a la ZONA A reduccion de
carril. Cuando no se invada la calzada corresponderan los casos en la ZONA B, en
ambos casos se aplicara el control de la velocidad con una reduccion del limite maximo a
20km/h en el area de actividad, y sefalizacién preventiva, se utilizaran delimitadores en
las areas de transicion y actividad.

C Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina y zona despejada, a mas de
9m. del borde de calzada correspondera a la ZONA C, se realizara un control de Limite
Maximo de velocidad correspondiente con los Limites Especiales Minimos y Sefalizados
Segun Art.52 de la Ley 24.449 a los fines de definir una velocidad segura 20km/h en zona
urbana y 60km/h en zona rural, con la correspondiente sefializacion preventiva y la
implementacion de delimitadores en las areas de transicion y actividad.

En todos los casos se requerird la utilizacion minima de la sefalizacion, elementos y
dispositivos de los esquemas tipos del Anexo Il de la presente ETP, de acuerdo a las
particularidades que se presenten.

En todas las situaciones, tanto el contratista como la inspeccién, podran solicitar la
incorporacién de elementos, dispositivos y/o sefialamiento de igual o mayor tecnologia para
aumentar las condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades en
la zona de obra, teniendo en cuenta el volumen de transito, velocidad de marcha, si es zona
rural o urbanizada, etc.

PLANO N° 3

ANEXO I PERFIL ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
TIPO CONTROL DE LA VELOCIDAD SEGUN CRITERIO DE CONSTADOS DE CALZADA Y ZONA DESPEJADA
FECHA: JUNIO 2025
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AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR Espacio de
SU TRAYECTORIA o
NORMAL Somonte oo
130 M. @ 30M.@

Espacio de

Espacio de
amortiguacion
lateral variable

150,

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CONVENCIONAL CON
REDUCCION A UN CARRIL Y PASO ALTERNADO

DURACION DE TAREAS < 24 HS.

ZONA RURAL

A. Cuando las tareas previstas en la presente obra se efectien sobre media
calzada, con la reduccién de la circulacion a un solo carril, se mantendra una

velocidad controlada en el area de actividad de 20km/h.

CONOS de 1.20m. de alto
con separacion a 5m.

250,

. Se recomienda utilizar un vehiculo guia cuando el sefialamiento preventivo no se

encuentre ubicado con la antelacion requerida al area de actividad o sea
necesario trasladar el sefialamiento movil.

. La circulacién del flujo de transito por el area de actividades sera coordinada por

dos banderilleros; ubicados al comienzo/fin de la transicién controlando la

TAMBORES/CONOS
separacion 5m. Con
balizamiento a 10m.

velocidad y coordinando el paso alternado, monitoreando los movimientos de los

equipos que puedan aproximarse al espacio de circulacion disponible.

350

. El control mediante paso alternado requiere la habilitacion inmediata de la

calzada, concluidas las tareas, por lo cual se utiliza preferentemente
sefialamiento mévil.

. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la

incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
1000 M. (2

Trabajo

Espacio de
amortiguacion
170 M. @

L

TAMBORES/CONOS
separacion 20m.

AREA DE TRANSICION Y
ABOCINAMIENTO
MOVILIZA AL TRANSITO
FUERA DE SU
TRAYECTORIA NORMAL
150 M. (2

VALLAS TIPO lll
para cierre de espacio
de amortiguacion

(1) BANDERILLERO debe

FIN DEL
AREA DE PREVENCION

estar a 100m. de la
sefial correspondiente

CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 50m.)
para canalizar y reducir la velocicidad
de ingreso al area de trasicion

450,

I

EO®0S060

1000

obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacién en el presente esquema; las sefales, dispositivos

y elementos de canalizacién e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de

referencia.

INICIO DEL AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES

SOBRE LAS VARIACIONES
EN LA VIA

1000 M.

Cuando se trata de un tramo
de obra, fija 0 movil

Cuando se trata de una
obra reducida, puntual o fija
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AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL
130 M.2

Espacio de
Trabajo

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
1000 M. @

Espacio de
amortiguagion
170 M. @

AREA DE TRANSICION

Espacio de

de 1.20m de alto con
separaciéon a 5my
balizamiento intermitente

CONOS DE SOBRESALTO

TAMBORES: separacion

balizamiento intermitente

a 5m. en abocinamiento con

REFLECTORES: 20 a 24
lux en direccion a la zona
de obra

amortiguacion

lateral

TAMBORES: separacion
a 20m en tramo recto

VALLAS TIPO 1lI
para cierre de espacio
de amortiguacion.

PANEL CON FLECHA
LUMINICA se ubica al
comienzo de la zona
de transicion.

E

2

eié

CASO 2 - A:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CON
DESVIiO LATERAL
DURACION DE TAREAS > 24 hs.

A. Cuando las tareas previstas en la obra requieran ocupar un carril de la via, y las
condiciones de la banquina lo permita, se podra implementar un desvio lateral,
permitiendo la circulacion vehicular en doble sentido, sin interrupcién de flujo.

B. Se mantendra una velocidad controlada en el area de actividades a 20km/h
maximo, aplicando una reduccién gradual, de acuerdo al limite maximo que
presenta la via.

C. La circulacion del flujo de transito por el area de actividades, opcionalmente, sera
coordinada por dos banderilleros; ubicados al comienzo de la transicién
controlando la velocidad y el paso alternado por el area de actividad
monitoreando los movimientos de los equipos que puedan aproximarse a la zona
de circulacion disponible.

D. El control de transito mediante desvié permanente > 24hs. requiere sefialamiento
fijo, tambores/New Jersey como elementos de canalizacion, la implementacion de
delineadores de carril y dispositivos luminicos como ser balizada y/o reflectores.

E. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la
incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

F. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
y elementos de canalizacién e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a paradmetros de zona rural,

ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

INICIO DEL AREA DE PREVENCION

INFORMA A LOS
MOVILIZA AL TRANSITO CONDUCTORES
FUERA DE SU SOBRE LAS VARIACIONES
TRAYECTORIA NORMAL EN LA VIA
130 M. @ 1000 M. @
| 1000
Cuando se trata de un
tramo en obra, fija 0 movil
CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 100m.)
para canalizar y reducir la velocicidad Cuando se trata de una
de ingreso al area de trasicion obra reducida, puntual o fija
PLANO N° 5 .
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AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
1000 M. (2

DELINEADORES/CONOS
separacion cada 20m

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA - HABILITACION AL
TRANSITO SIN CARPETA RODAMIENTO Y DESCALCE
PRONUNCIADO.

DURACION DE TAREAS > 24 HS.

ZONA RURAL

Para las tareas de reconstruccién estructural de la calzada, cuando se requiera la
habilitacion al transito de un tramo de la obra sin la carpeta de rodamiento final, se
deberan tomar los recaudos pertinentes;

A. Se debera sefalizar preventivamente mil metros antes del comienzo del tramo sin
carpeta, cuando la superficie presente un desnivel transversal debera terminar en
forma de cufia con la demarcacion horizontal de "MARCA DE PREVENCION DE
OBSTACULO" se aplicara un control de la velocidad, correspondiente a un limite
maximo de 20km/h previa reduccién gradual.

MARCA DE

0.30m de ancho

PREVENCION DE
OBSTACULO a 45°

B. Cuando el contrarista o la inspeccién consideren conveniente la implementacion
de banderilleros se debera sefalizar.
F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la

incorporaciéon de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la
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AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES

SOBRE LAS VARIACIONES

EN LA ViA

19
19

obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacién en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
y elementos de canalizacion e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES

SOBRE LAS VARIACIONES

EN LA VIA

1000 M.
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A A A A CASO 1-B:
— ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CDC; BANQUINA Y ZONA
DESPEJADA MINIMA SIN REDUCCION DE CALZADA
DURACION DE TAREAS <0 > 24 hs.
ZONA RURAL
150
@ A. Para las tareas de construccion, colocacion o instalacién de estructuras, que no
Py generen invasion de la calzada la banquina, a mas de 6m. del borde de calza y
que permita el espacio de amortiguacion lateral suficiente, se aplicara un control
.-u-—' de la velocidad minimo permitido, correspondiente a la mitad del limite maximo
%’ para el tipo de via.
B. Cuando el tipo de tareas requiera la implementacion de banderilleros, acritrio de
el Contratista y/o la inspeccién considere conveniente, se debera sefializar.
250 F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la
: @ incorporacién de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
N o condiciones de seguridad segln se observen deficiencias o particularidades de la
. AREA " obra.
o TERMINAL
30 M. @ 300 G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.
(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
Espacio dh 3 v y elementos de canalizacion e iluminacién del Anexo | - Plano 1y Plano 2.
spacio .
amgniguacion B X i i
lateral . 350, (2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
§ r—-—— ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
s Espacio de Ris referencia.
g Trabajo
— AREA DE
B ) ACTIVIDAD ——
. aﬁmgﬁﬁiiﬂon DONDE SE REALIZAN
. LAS TAREAS
TAMBO_RES_/COI\_IOS ca_1da 20m P 170 M. (2) 1000 M. @
con balizamiento intermitente B
= =@
VALLAS TIPO Il
para cierre de espacio . s
de amortiguacioén ]
. [ = od AREA co mﬁ
TAMBORES/CONOS cada 5m L) | aeohadode, | TRANSICON
con balizamiento intermitente . corriente abajo 90M.>
BANDERILLERO AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
debe_estar a 100m. .de CONDUCTORES
la sefal correspondlente . 4 SOBRE LAS VARIACIONES
AREA DE EN LA VIA
PREVENCION 1000 M. @
100 1.000
—= o
CONOS DE SOBRESALTO Cuando se_trata de una . Cuando se trata de un
(Tramo 50m.) para canalizar y reducir la obra reducida, puntual o fija tramo en obra, fija o movil
velocicidad de ingreso al area de trasicion.
PLANO N°7 -
ANEXO Il CASO 1-B ~ 7
RURAL ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
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AN N NN NN

Espacio de
amortiguacion
lateral

NEW JERSEY/TAMBORES/CONOS
cada 5m con balizamiento intermitente

TAMBORES/CONOS cada 5m
con balizamiento intermitente

CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 50m.)
para canalizar y reducir la velocicidad
de ingreso al area de trasicion

500

CASO 2-B:

BANQUINA Y ZD SIN REDUCCION DE CALZADA
DURACION DE TAREAS > 24 HS.
ZONA RURAL/URBANA

que mantengan iluminada la zona de actividad.

obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

Trabajo

rrrereer
CECREOrT

CONDUCTORES SOBRE
LAS VARIACIONES
EN LA VIA

NNNNNNNY

ESQUEMA PARA BANQUINA CERRADA POR TRABAJOS EN CDC

A. Para las tareas de construccion, colocacién o instalacién de estructuras que no
generen invasién de la calzada y permita el espacio de amortiguacion lateral
suficiente, se mantendra un control de la velocidad correspondiente a la mitad del
limite maximo para el tipo de via, cuando las tareas hayan concluido.

B. Cuando la banquina deba permanecer cerrada en un tiempo mayor a 24hs. se
sefalizard, balizara y en condiciones de extremo peligro se utilizaran reflectores

F. En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccién podran requerir la

atisc‘?ﬁggigﬁto AREA incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
corriente abajo 30 m] TERMINAL condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la

Espacio de (****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefales, dispositivos
y elementos de canalizacién e iluminacién del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

Espacio de (2) Unidades de medida correspondientes a pardmetros de zona rural,

a"%%i%ﬁa(%é" ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de célculos de
- ' AREA DE referencia.
. ACTIVIDAD
- 2000 M. 2
AREA DE
TRANSICION
90 M.
(-3
(=3
n
AREA DE
PREVENCION
INFORMA A LOS

PLANO N° 8
ANEXO Il

CASO 2-B
RURAL

FECHA: JUNIO 2025
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CASO 1-A REDUCCION DE CARRIL TRABAJO SOBRE CALZADA < 24hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO BIMENI() EARE TOAL OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) UN M2
T.1(A)(c) |A 1000 M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08 [Cuando se trata de un tramo en obra fija 0 mévil
T.10(A)(c) |PROXIMOS XX KM EN OBRA 9+000 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32 |Cuando se trata de una obra reducida, puntual o fija
T.1(B)(@) |A 500 M INICIO DE OBRA - PROHIBICION DE ADELANTARSE 9+500 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+550 Ascendente &=0.90 0,64 2 1,28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+600 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+650 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T.6 HOMBRES TRABAJANDO 9+700 Ascendente 0,90 I 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+750 Ascendente &=0.90 0,64 2 1,28
T.4(A) ESTRECHAMIENTO DE CALZADA 9+800 Ascendente 0,90 | 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 9+850 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
T.1(A)(b) [FIN DE OBRA 12+380 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
TOTAL M? 1 27,00
(1) La PROG. 10+000 hace referencia a la ubicacién de la sefial "T.5 BANDERRILLERO"
Esquema simetrico en trocha Descendente.
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
Ne ELEMENTO S D SCRIECION CANIDSRES OBSERVACIONES
UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES
2 VALLAS TIPO Il ESPACIO DE AMORTIGUACION 4
E. ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
3 TAMBORES/ CONOS (ZONA DE CONTROL) A. DE ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 1000 20 50
A. TRANSICION CORRIENTE ARRIBA 150 5 30
4 CONOS DE SOBRESALTO (1,20M) SOBRESALTO INGRESO/SALIDA 100 5 20 Conos de 1,20 m de alto.
TOTAL UN 2 4,00
TOTAL UN 3 86,00
TOTAL UN 4 20,00
MOVILIDADES
5 [VEHICULO GUIA ¢/ baliza y laminado segiin ETP-SETOC [ [ 1 [ |
TOTALUN 5 | 1,00]
MANO DE OBRA
6 [BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segiin ETP-SETOC [ 2 [ [
TOTALUN 6 | 2,00]
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025 Subdireccién de Seguridad Vial - DPV CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com




CASO 2-A DESVIOS/ CAMINO CERRADO > 24Hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO RIMENI() SUES LONAE OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) | UN M2
T.1(A)(c) |A 1000M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08 |Cuando se trata de un tramo en obra fija 0 movil
T.10(A)(c) |PROXIMOS XX KM EN OBRA 9+000 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32 |Cuando se trata de una obra reducida, puntual o fija
T.2(B)(a) |A 500M DESVIO - PROHIBICION DE ADELANTARSE 9+500 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+550 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+600 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+650 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T.6 HOMBRES TRABAJANDO 9+700 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+750 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
P.7 (b)(B) |CURVA Y CONTRACURVA (IZQUIERDA) / CALZADA DIVIDIDA (T20(1) ) 9+800 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 9+850 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
T.2(A)(f) |INICIO DE DESVIO 10+100 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
P.23 INICIO DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION (SOLO CASO 3-A) 10+200 Ascendente 0,90 0,90 0,81 4 3,24 |Computable para el Caso 3-A Anexo Il
T.3 (A)(c) |CAMINO CERRADO 10+250 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
T.1(A)(b) |FIN DE OBRA 12+380 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
TOTAL M? 1 36,00
(1) La Prog. 10+000 corresponde a la sefial "T.5 BANDERRILLERO" carril ascendente
Esquema simetrico en trocha Descendente.
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
5 DESCRIPCION CANTIDADES
N SRS UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES CEEERYACRNE
2 VALLAS TIPO Il 4
8 PANELES CON FLECHA LUMINICA 2 Cuando la duracion de la tarea que se realiza es mayor a 24hs.en condiciones de baja luz
4 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2 natural/niebla.
5 BALIZAS DESTELLANTES SOBRESALTO Y ABOCINAMIENTO 260 10 26
A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 1000 20 50
6 NEW JERSEY/TAMBORES/ CONOS/ DELINEADORES ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 130 5 26
7 CONOS DE SOBRESALTO (1,20 M) SOBRESALTO 100 5 20
TOTAL UN. 2 4,00
TOTAL UN. 3 2,00
TOTAL UN. 4 2,00
TOTAL UN. 5 26,00{Coémputo estimado para doble canalizacién con 4 lineas delimitadoras de circulacion.
TOTAL UN. 6 328,00/ Cémputo estimado para doble canalizacién con 4 lineas delimitadoras de circulacion.
TOTAL UN. 7 20,00
MANO DE OBRA
8 |BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segiin ETP-SETOC I 2 ]Cuando las tareas requieran un control de transito de mayor seguridad.
TOTAL UN. 8 2,00]

SETOC - 2025

(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL

3,65
110

KM/H

Subdireccién de Seguridad Vial - DPV
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CASO 3-A DESCALCE DE PAVIMENTO > 24 Hs.
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO DIMEN (M) SUP. | TOTAL OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) UN|[ M2
T.10(B)(a) |A 1000M SUPERFICIE IRREGULAR 9+000 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 | 432
T.10(A)(e) |A 500M CALZADA SIN DEMARCAR 9+500 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 | 432
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+600 Ascendente &=0.90 0,64 2] 128
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+650 Ascendente 0,90 0,90 0,81 211,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+700 Ascendente &=0.90 0,64 2] 128
T.11(a) |PERFIL IRREGULAR 9+750 Ascendente 0,90 0,90 0,81 211,62
T.10(A)(a) [PROXIMOS XX KM CALZADA SIN PAVIMENTAR 9+800 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 | 432
T.13(B) |DESNIVEL EN CALZADA 9+850 Ascendente 0,90 0,90 0,81 211,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) 9+900 Ascendente &=0.90 0,64 211,28
P.23 INICIO DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION 9+950 Ascendente 0,90 0,90 0,81 211,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 10+000 Ascendente &=0.90 0,64 211,28
T.1(A)(b) [FIN DE OBRA 12+100 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 | 308
TOTAL M? 1 | 28,00
(1) La Prog. 10+000 corresponde a la sefial "R.15 LVM 20" carril ascendente
Esquema simetrico en trocha Descendente.
COMPUTO DE SENALAMIENTO HORIZONTAL
o DESCRIPCION
N ELEMENTO UBICACION AREA M2 CANTIDAD TOTAL M2 OBSERVACIONES
2 MARCA DE PREVENCION DE OBSTACULOS A 45° INICIO Y FIN DE TRAMO EN DESNIVEL 4,31 2 9 ANCHO 0,30M
TOTAL M?2 9,00
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
o DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD |SEPARACION| PARCIALES OBSERVACIONES
4 DELINEADORES/CONOS TRAMO DE OBRA 1000 20 100
TOTAL UN. 3 200,00 Delineadores para ambas margenes.
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H

Subdireccion de Seguridad Vial - DPV
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CASO 2-B BANQUINA CERRADA
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO IDUIIERY () Sl || oAt OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) | UN M2
T.14(A)(b) |A 500 M BANQUINA CERRADA 10+500 Ascendente 1,40 1,10 154 | 2 | 3,08
T.14(A)(a) |BANQUINA CERRADA 10+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
CASO 1-B TRABAJOS EN BANQUINA
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
& DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO T Ancho M2) ON M2 OBSERVACIONES
T.1(A)(c) [A 1000M INICIO DE OBRA 9+000 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08 [Tramo de obra fija 0 movil.
T.14(A)(c) |PROXIMOS XX KM BANQUINA EN OBRA 9+000 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32 |Obra reducida, puntual o fija.
T.14(B)(c) [BANQUINA EN OBRA 9+700 Ascendente 1,80 1,20 2,16 2 4,32
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) 9+750 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA 9+800 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) 9+850 Ascendente & =0.90 0,64 2 1,28
T.8 TRABAJOS EN LA BANQUINA 9+950 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
T5 BANDERILLERO 10+000 Ascendente 0,90 0,90 0,81 2 1,62
T.1(A)(b) |FIN DE OBRA 12+120 Ascendente 1,40 1,10 1,54 2 3,08
TOTAL M2 1 29,00
(1) La PROG. 10+000 hace referencia al tramo entre las sefiales "T.5 BANDERRILLERO"
Esquema simetrico en trocha Descendente.
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
o DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES OBSERVACIONES
2 VALLAS TIPO Il ESPACIO DE AMORTIGUACION 2 2
A. DE ACTIVIDAD + E. DE AMORTIGUACION 1000 20 50
3 TAMBORES/ CONOS ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 90 5 18
4 CONOS DE SOBRESALTO SOBRESALTO 100 5 20 Conos de 1,20 m de alto.
TOTAL UN. 2 2,00
TOTAL UN. 3 74,00
TOTAL UN. 4 20,00
MANO DE OBRA
5 |BANDERILLERO clvestimenta y dispositivos de control segin ETP-SETOC | 2
TOTAL UN. 5 2,00
(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 1000m. en zona rural.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD MAXIMA ZONA RURAL 110 KM/H
SETOC - 2025 Subdireccion de Seguridad Vial - DPV
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PLANILLA DE RESUMEN GENERAL DE ITEM

N° DETALLE PARCIAL TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 27 27,00|Mm?
2 VALLAS TIPO llI 4 4,00|UN.
3 TAMBORES/ CONOS (ZONA DE CONTROL) 86 86,00{UN.
4 CONOS DE SOBRESALTO (1,20M) 20 20,00{UN.
5 VEHICULO GUIA c/ baliza y laminado segiin ETP-SETOC 1 1,00|UN.
6 BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segiin ETP-SETOC 2 2,00{UN.

La Planilla de Resumen General de ftem representa el sefialamiento unitario requerido para un frente de trabajo de una tarea < 24HS.

Subdireccién de Seguridad Vial - DPV

CONTACTO: seguridadvial.dpv@gmail.com
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ANEXO Il = PLAN DE SEGURIDAD VIAL

REQUERIMIENTOS GENERALES PARA LA PRESENTACION DEL PSV.

a.
b.

o

1. MEMORIA - Informacion General de Obra

Ubicacioén (descripcion, referencia geografica, imagen).
Responsables de la obra, Comitente, Contratista, Subcontratista, Higiene y Seguridad,
Seguridad Vial, otro, con direccion de mail y nimero de teléfono.

Marco Legal; Ley Nacional de Transito N° 24.449, Titulo IV — La Via Publica; Art.23.

Marco Teorico y Técnico;
e Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas PUCET - DPV
Pliego de Especificaciones Técnicas Generales PETG - DNV
Manual de Sefialamiento Vertical MSV- DNV Ed. 2017
Manual de Sefialamiento Horizontal MSH — DNV Ed. 2012
Normas y Recomendaciones de Dic. Geométrico y Seguridad Vial — DNV Ed. 2010
Esquemas de Sefalamiento Transitorio — DNV Ed. 2019

Descripcidn de las tareas a desarrollar (plan de trabajos, diagrama de tareas) y duracion
(mayor o menor a 24hs).

Etapas, tramos y/o secciones de obra, definicion de las zonas de control de transito por
reduccion de calzada y/o desvios, cierre parcial o total de calzada, trabajos en los
Costados de la Calzada, banquina, zona despejada. Cuando los desvios requieran la
utilizacibn de caminos auxiliares de otra jurisdiccion deberd notificarse y presentar
conformidad de la autoridad competente.

PLAN DE TRABAJOS

Segun se determine el plazo de la obra y el avance de las tareas a realizar se adecuara
el Item — Sefalamiento transitorio de obras en construccidén, de acuerdo al plan de
trabajos.

PLANO DE ESQUEMA DE_ SENALIZACION TRANSITORIA Y CONTROL DE

TRANSITO Y GESTION DE LA VELOCIDAD - En este punto debe considerar lo

Control de la velocidad, por norma, el limite de velocidad maximo en zona urbana
corresponde a 60km/h. y en zona rural corresponde a 110 km/h. (puede existir
sefialamiento de otras velocidades segun condiciones particulares de la calzada o en
entono). Teniendo en cuenta lo mencionado, se deberad reducir la velocidad
escalonadamente hasta llegar 20km/h en el comienzo del &rea de transicidén, excepto
se justifique lo contrario dentro del marco legal. Cuando el Contratista o la Inspeccion
consideren variacion en las velocidades maximas establecidas por la Ley Nacional de
Transito 24449 se deberd expresar por escrito, a los fines de realizar los ajustes
correspondientes segun afecte la sefializacion y longitudes de los espacios de control.
Control del Transito; segun el volumen de transito registrado (TMDA, Hora Pico) y la
duracion de las tareas (menor o mayor a 24hs.) determinan el tipo de sefialamiento a
utilizar fijo o mévil, los elementos de canalizacién, delineadores, dispositivos luminicos,
paneles de mensajeria variable, flechas intermitentes o secuenciales; mas adecuados
gue deberan comprender la zona de control en sus diferentes areas y la necesidad de
incorporar dentro de los esquemas otros elementos de mayor tecnologia mencionados
en la presente especificacion.
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Control de accesos estara definido de acuerdo a las areas y espacios delimitados por
la obra y el destinado al transito vehicular. El plano debera representar
planimétricamente el detalle de las caracteristicas de la infraestructura actual de la zona
de camino donde se ubicara la obra y la zona de influencia correspondiente al transito
y perfil transversal de la zona de ubicacién de la obra, caracteristicas y detalles,
condiciones particulares de la zona de obra referenciando accesos publicos y privados,
sefialamiento, alumbrado publico, alcantarillas, linea de alambrado, eje, cuneta,
situaciones de riesgo y obstaculos, etc. para evaluar el la sefializacion adoptada de
manera integral.

4. REQUISITOS DEL PLANO

1. Planimetria de la zona de camino a intervenir; presentar esguema a escala
adaptado para hoja tipo A3 0 A2, a color y referencias legibles.

- Sefales Existentes/Transitorias

_ N L Ubicacién de su emplazamiento segun el tipo de
- Dispositivos de Canalizacion obra.

- Dispositivos de lluminacién

Area de prevencion

Area de transicion

Area de Trabajo + Espacio de Amortiguacion
Area final

- Zona de control (areas y espacios)

Graficas

Cotas, distancias longitudinales y transversales.
Progresivas

Coordenadas

2. Referencias

e Informacion General de la Obra
3. Rotulo e Escala
e Con firma del responsable.

4. Escala ¢ Mencionar la escala adoptada.

5. PROTOCOLO DE ACCION ANTE SINIESTOS VIALES

. Numeros de emergencia, vehiculos de rescate, otros.

6. REGISTRO DE SINIESTRALIDAD VIAL EN LA OBRA
Registro de siniestros en la zona de obra, como parametro de evaluacién de los eventos
gue se producen sistematicamente, con la finalidad de analizar y adoptar medidas de
mejora del esquema de sefialamiento aprobado, generando una realimentacion el
sistema de seguridad vial.

7. Presentar por trdmite ala Subdireccion de Sequridad Vial de la Direccion de Staff.
Mail de Contacto y envio de documentacion en formato digital:
sequridadvial.dpv@gmail.com
Link de acceso a Normativa digital: https://drive.google.com/drive/folders/1tisnbWw-
dxOt4fv4YIMpuKt1SzIll _rwm?usp=drive_link
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ABOCINAMIENTO, AHUSAMIENTO, ENSANCHAMIENTO:
= Separacion gradualmente variable del terminal de baranda/barrera longitudinal.

» Es la distancia desde donde un carril convergente o divergente tiene su ancho total hasta
donde desaparece completamente.

ACCESO: Cualquier entrada a propiedad u otro punto de acceso tal como una calle camino o
carretera que conecta con el sistema general de calles. Ingreso y/o salida a una instalacién u
obra de infraestructura vial.

ACCESIBILIDAD: Oportunidad de alcanzar un destino dado en cierto tiempo, o sin ser
impedido por barreras fisicas o econémicas.

ACCESO CONTROLADO: Disefio vial que no permite ningln acceso privado a la tierra
adyacente, sino sélo ac-ceso a otros caminos publicos.

ACTUACION: Conjunto de actividades cuyo objeto es la construccién o mejora de un tramo de
via, que comprende desde la fase de factibilidad hasta la fase de operacion.

ADMINISTRACION: Conjunto de los 6rganos encargados de la ejecucion de las leyes.

ALCANTARILLA: Acueducto subterraneo, o sumidero, fabricado para recoger las aguas
llovedizas o residuales y darles paso.

ALINEAMIENTO: Linea curva y/o recta que representa el camino entre dos lugares en un
plano, también denominado trazado.

ALINEAMIENTO HORIZONTAL: Descripcion geométrica de la via en el plano horizontal.

ALINEAMIENTO VERTICAL: Traza de un plano vertical que intercepta la superficie superior
de la superficie de rodamiento, usualmente a lo largo del eje longitudinal o linea de centro de
la plataforma.

ANALISIS COSTO-BENEFICIO O BENEFICIO-COSTO: Metodologia de evaluacion de un
Proyecto de Inversion que consiste en identificar, cuantificar y valorar monetariamente los
costos y beneficios generados por el proyecto durante su vida Util, con el objeto de cuantificar
la relacién entre ambos valores, de manera de emitir un juicio sobre la conveniencia de su
ejecucion en lugar de otra alternativa.

AUDITORIA: Examen critico y sistematico que realiza una persona o grupo de personas,
independientes del sistema auditado, que puede estar integrado por una persona,
organizacion, sistema, etc., con el objeto de emitir una opiniéon independiente y competente
sobre un proyecto o producto o instalacion u obra.

AUDITOR PRINCIPAL: Técnico responsable de un Equipo de Auditoria y de la redaccion de
los informes de auditoria correspondientes.

AUDITOR AUXILIAR: Técnico que forma parte de un Equipo de Auditoria.

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL: Evaluacién formal de un proyecto vial futuro o de camino
existente, en el que un equipo de profesionales calificado e independiente informa sobre el
riesgo de ocurrencia de siniestros y sobre el desempefio del objeto auditado en términos de
seguridad.

AUTOMOVIL: Automotor para el transporte de personas de hasta ocho plazas (excluido
conductor) con cuatro 0 mas ruedas, y los de tres ruedas que exceda los mil Kg. de peso.

AUTOPISTA: Via multicarril sin cruces a nivel con otra calle o ferrocarril, con calzadas
separadas fisicamente y con limitacion de ingreso directo desde los predios frentistas lindantes.

AUTORIDAD JURISDICCIONAL: del Estado Nacional, Provincial o Municipal.

AUTORIDAD LOCAL LA AUTORIDAD INMEDIATA: sea municipal provincial o de jurisdiccion
delegada a una de las fuerzas de seguridad.

AUTOVIA: Camino multicarril no definido en la Ley de Transito. En Argentina esta tipologia se
logra por la construcciéon de una segunda calzada que, en forma cuasi paralela, se desarrolla
junto a la primera calzada (camino existente), obra que se denomina “duplicacién de calzada”.
A cada una de las dos calzadas, separadas por una mediana de ancho variable, se le asigna
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un sentido de circulacibn. La Autovia se completa con obras complementarias
(intercambiadores, accesos, retornos, colectoras, etc.).

Difiere de la autopista en que no tiene tanta limitacién De ingresos y egresos como aquéllas y
puede tener algun cruce a nivel, generalmente resuelto con la construccién de rotondas o
glorietas o bien por ramas canalizadas o darsenas de giro especialmente disefiadas para
otorgar seguridad al trnsito que cruza la autovia.

BANQUINA: Franja lateral nivelada entre la carretera y el terreno, donde los vehiculos pueden
detenerse.

BALIZA: la sefial fija 0 movil con luz propia o retroflectora de luz, que se pone como marca de
advertencia.

BICICLETA: vehiculo de dos ruedas que es propulsado por mecanismos con el esfuerzo de
quien lo utiliza, pudiendo ser multiple de hasta cuatro ruedas alineadas.

CALZADA: Zona de camino destinada Unicamente a la circulacion vehicular, esta puede ser
de suelo conformado o pavimentada.

CAMINO: Via terrestre para el transito de vehiculos motorizados y no motorizados, peatones
y animales, con excepcion de las vias férreas.

CAMINOS AUTO-EXPLICATIVOS: Caminos que provocan un comportamiento seguro de los
conductores, simplemente porque el adecuado disefio de sus caracteristicas visibles es
coherente con sus expectativas.

CAMINOS INDULGENTES: Caminos que “perdonan” el error humano, procurando que ese
error no conduzca a un siniestro y en el caso de que no pueda evitarse, que sus consecuencias
sean menores.

CAMION: Vehiculo automotor para transporte de carga de mas de 3500 kilogramos de peso
total.

CAMIONETA: Automotor para transporte de carga de hasta 3500 Kg. de peso total.
CANAL DE DRENAJE: Cauce artificial por donde se conduce el agua.

CANALIZACION: Separacion de flujos de transito en trayectorias determinadas, mediante
marcas de transito o isletas, a través de una interseccion.

CANTERO: Mediana excluidas banquinas interiores.

CAPACIDAD: Maximo namero de vehiculos o personas que razonablemente pueden pasar
por un punto o una seccién uniforme de un carril o calzada durante un lapso dado bajo las
condiciones prevalecientes del camino, transito y dispositivos de control, sin que la densidad
sea tan grande como para causar demoras irrazonables o restringir la libertad del conductor
para maniobrar. Usualmente se expresa en vehiculos por hora o personas por hora.

CARRETON: Vehiculo especial cuya capacidad de carga, tanto en peso como en dimensiones,
supera la de los vehiculos convencionales.

CICLOMOTOR: Motocicleta de hasta 50 centimetros cubicos de cilindrada y que no puede
exceder los 50 kilometros por hora de velocidad.

COHERENCIA DE DISENO: Condicion empiricamente mensurable de las caracteristicas
visibles del camino para armonizar con las expectativas de los conductores, quienes asi podran
prever sus acciones con seguridad y comodidad.

COMITENTE: Quien encarga la ejecucion de la obra y figura designado como tal en el Pliego
de Clausulas Especiales.

CONCESIONARIO VIAL: EIl que tiene atribuido por la autoridad estatal la construccion y/o el
mantenimiento y/o explotacion, la custodia, la administracion y recuperacion econémica de la
vial mediante el régimen de pago de peaje u otro sistema de prestacion.

CONSTRUCCION: Ejecucion de obras de una via con caracteristicas geomeétricas acorde a
las normas de disefio y construccion vigentes.

CONTRATISTA: Persona o entidad juridica, obligada a ejecutar la obra.
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CONTRATO: Acuerdo legal entre dos 0 mas personas para establecer las obligaciones y
condiciones que cada una debe cumplir en una transaccion

CONTROL DE ACCESOS: Limitacion del numero de lugares por donde el transito puede entrar
o salir de un camino o via. Es una caracteristica muy importante de seguridad de autovias y
autopistas. En estas Ultimas se exige que el control de acceso sea total, utilizando caminos de
servicio o colectoras para captar el acceso a las propiedades frentistas y llevar el transito a los
puntos predeterminados para el ingreso a la autovia (generalmente distanciados algunos
kilometros uno de otro).

CONVENIO: Acuerdo entre dos 0 mas personas o entidades para regular una situacion o
resolver una controversia. En un convenio, las partes se obligan reciproca o conjuntamente a
cumplir con determinadas materias o cosas

COLECTORA: Via secundaria que se conecta a una via principal para facilitar el acceso y
salida de vehiculos desde zonas cercanas o urbanas, sin afectar el flujo de la ruta principal. Su
objetivo es recoger y distribuir el trafico local hacia o desde las vias principales.

CUNETA: Zanja en cada uno de los lados de un camino o carretera para recibir las aguas
llovedizas.

DEFICIENCIAS DEL DISENO GEOMETRICO: Carencias o problemas de disefio en varios
elementos geométricos, tales como velocidad de disefio, anchos de carril, banquina, y puente,
alineamientos horizontal y vertical, distancia visual, pendiente, peralte, seccién transversal,
galibos horizontal y vertical.

DEMARCACION: Simbolo, palabra o marca, de preferencia longitudinal o transversal, sobre la
calza-da, para guia del transito de vehiculos y peatones

DEMORA: Tiempo adicional de viaje experimentado por un conductor, pasajero, 0 peatdn, mas
alla de lo que razonablemente pudiera desearse para un viaje dado.

DESVIO: Camino temporario o sector de terreno destinado a tal efecto, establecido para
desviar el transito alrededor de una seccion de camino debido a tareas de construccion,
mantenimiento o servicios de emergencia.

DIAGNOSTICO: Determinacion de las causas de los defectos o desperfectos observados en
un firme o calzada.

DIRECTOR TECNICO DE LA OBRA: Representante del contratista encargado de la direccion
técnica de la obra.

DIRECTOR TECNICO DE LA EMPRESA: responsable técnico de la empresa.

DISENO GEOMETRICO: Disposicién de los elementos visibles de un camino, tales como
alineamientos, pendientes, distancias visuales, anchos, taludes, etcétera.

DISTANCIA DE VISIBILIDAD: Distancia maxima a la que un conductor puede tener buena
visibilidad, a una altura representativa de un vehiculo ligero, situado en la seccion transversal
de la carretera considerada, en la que puede ver un punto situado a una altura dada sobre la
calzada.

EQUIPO AUDITOR: Grupo integrado por uno o mas auditores, designado para realizar una

auditoria dada. El equipo auditor también puede incluir expertos técnicos de distintas disciplinas
e, incluso, auditores en etapa o fase de entrenamiento.

EQUIPO REDACTOR DEL PROYECTO: Grupo de técnicos gerentes de redactar un proyecto.
ESTADO: Provincia de Santa Fe.

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD: Documento técnico que contiene el disefio preliminar del
proyecto con la finalidad de evaluar la viabilidad, los impactos sobre el ambiente humano y
natural y la factibilidad econémica segun la estimacion de costos.

EVALUACION: Proceso destinado a comprobar en qué medida se han logrado objetivos
trazados para un programa o actividad definida. Analisis de una actividad determinada para
emitir opinion.

GALIBO: Hace referencia a la zona geométrica que debe estar libre de obstaculos alrededor
de un sitio por donde van a transitar los vehiculos.
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HALLAZGOS DE LA AUDITORIA: Deficiencias de seguridad identificadas en el proceso,
sectores que no aseguran determinados umbrales de seguridad.

HITOS DE ARISTA: Tipo de balizamiento que da referencia a la trayectoria del camino.

INFORME DE AUDITORIA: Documento en el que se refleja el resultado de una auditoria de
seguridad vial.

INFORME RESPUESTA ESTUDIO DE FACTIBILIDAD: Informe provisional emitido por el
Equipo de auditoria que se establecen los resultados de la revisiébn de una actuacion en una
etapa intermedia de su desarrollo.

IMPLEMENTACION: Realizacion o ejecucion de un plan, idea, modelo cientifico, disefio,
especificacion, estandar, algoritmo o politica.

INGENIERIA DE TRANSITO: Rama de la Ingenieria del Transporte y, a su vez, rama de la
Ingenieria Civil que trata sobre la planificacion, disefio y operacién de transito en las calles,
carreteras y autopistas, sus redes, infraestructuras, tierras colindantes y su relacién con los
diferentes medios de transporte, con el fin de conseguir una movilidad segura, eficiente y
conveniente tanto de personas como de mercancias.

INSPECTOR: Funcionario encargado de contralor y vigilancia de los trabajos.

INTERCAMBIADORES: Obras viales que permiten separar en el espacio en forma total o
parcial las trayectorias vehiculares en conflicto de una interseccién o cruce de dos o0 mas vias.

INTERFAZ: Conexion o zona de comunicacién entre dos caminos, uno nuevo y otro existente.

INTERSECCION: Area donde dos o més carreteras se encuentran o cruzan, incluyendo todos
los elementos que facilitan los diversos movimientos vehiculares y peatonales en la misma.

JINETA: Marca de sefializacion horizontal que da referencia a la velocidad de circulacion en
zonas de baja visibilidad por niebla.

LISTAS DE VERIFICACION (CHECK LISTS): Formas de listas o informes en los que se
receptan “no conformidades” u observaciones y/o cualquier otro tipo de formularios que, de
manera ordenada y sistematica, sirvan de evidencia de apoyo a los registros relativos a la
conduccion o resultados de la auditoria.

MAQUINARIA ESPECIAL: Todo artefacto esencialmente construido para otros fines y capaz
de transitar.

MITIGACION: Conjunto de acciones y medidas que minimizan la influencia de factores de
riesgo. Acciones u obras destinadas a atenuar la gravedad de un siniestro.

MOJON KILOMETRICO: Sefalizacion referencial de poste de baja altura que indica el
kilbmetro o progresiva del camino.

MOTOCICLETA: Todo vehiculo de dos ruedas con motor o traccién propia de mas de 50 cc.
de cilindrada y que puede desarrollar velocidades superiores a 50 Km/h.

MOVILIDAD: Mayor o menor facilidad con que pueden alcanzarse los destinos deseados a
través de un sistema de circulacion vehicular y/o peatonal.

MURO DE CONTENCION: Tipo de estructura rigida, destinada a la contencion de algin
material.

NIVEL DE SERVICIO:

- Combinaciones diferentes de condiciones de operacion que pueden ocurrir en un
carril 0 en una calzada, cuando sirven a volimenes diversos. Sirve como medida
del grado de congestién del carril o calzada. Es una medida cualitativa del efecto de
muchos factores que incluyen la velocidad y el tiempo de viaje, las interrupciones
del transito, la libertad de maniobra, la seguridad, la comodidad y conveniencia del
conductor, y los costos de operacion.

- Concepto cualitativo, desde NDS A hasta NDS F, que caracteriza aceptables grados
de congestion segun la perciben los conductores. La Capacidad se define como las
condiciones del NDS.
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- Medida cualitativa que describe las condiciones operacionales en una corriente de
transito; generalmente en términos de factores tales como velocidad y tiempo de
viaje, libertad de maniobra, interrupciones de transito, comodidad y conveniencia, y
seguridad.

OMNIBUS: Vehiculo automotor para transporte de pasajeros de capacidad mayor de ocho
personas y el conductor.

ORGANISMO RESPONSABLE JINETA: Organizacion (ente o autoridad) que promueve y
encarga la auditoria, y quien normalmente contrata al Equipo Auditor.

PARADA: Lugar sefialado para el ascenso y descenso de pasajeros del servicio pertinente.
PASO A NIVEL: Cruce de una via de circulacion con el ferrocarril.

PESO: El total del vehiculo mas su carga y ocupantes.

PODER EJECUTIVO: Es el 6rgano de Gobierno que ejerce la representacion de la Provincia.

PREVENCION: Conjunto de medidas cuyo objetivo es impedir o evitar que sucesos naturales
o generados por el ser humano o la acciébn de fendmenos naturales ocurran y/o causen
desastres.

PRIORIDAD: Cualquier camino, carril o flujo de transito que es mas importante y recibe
tratamiento preferencial en una interseccién se dice que tiene prioridad. Usualmente esto
significa que no tiene que detenerse y que los otros caminos o carriles que no tienen
prioridad tienen que detenerse o ceder el paso a ellos. La excepcion general son los
semaforos, donde todos se detienen a la vez, pero donde la prioridad significa obtener fase
de verde mas larga que los otros caminos.

PROPONENTE: Persona fisica o juridica que hace oferta en las licitaciones con vista a realizar
una obra.

PROYECTISTA: Consultora o dependencia del Ente Vial Gubernamental responsable de la
planificacion y el disefio del proyecto.

REFLECTIVIDAD: Propiedad de una superficie 0 material que permite la reflexién de la luz u
otras radiaciones. En términos de sefializacion, se refiere a la capacidad de los materiales de
devolver la luz hacia su fuente, mejorando la visibilidad de las sefiales en condiciones de poca
iluminacion o durante la noche.

REPARTICION, DIRECCION O DPV: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe.
RETRORREFLEXION: Fenomeno fisico que ocurre cuando una superficie refleja la luz de
vuelta hacia su fuente, sin importar el angulo de incidencia. En sefializacion vial se utiliza para
garantizar que la luz de los faros de los vehiculos se devuelva directamente hacia ellos,
aumentando asi la visibilidad y mejorando la seguridad en condiciones de baja luminosidad.
RIESGO: Probabilidad de que una situacion particular resulte en siniestro.

RURAL: Perteneciente a zonas de muy baja densidad de uso del suelo (principalmente tierra

SECCION TRANSVERSAL: Es la interseccion del camino con un plano vertical perpendicular
a la proyeccién horizontal del eje.

SEGURIDAD SOSTENIBLE: Concepto basado en la premisa de que el hombre es la referencia
estandar. El factor humano y sus errores siempre estaran presentes y el sistema de transporte
tiene que adaptarse a esta realidad, para que la gente conviva con la mayor seguridad posible.

SEGURIDAD VIAL: Conjunto de acciones orientadas a prevenir o evitar los riesgos de
siniestros que involucren a los usuarios de las vias y reducir los impactos sociales negativos
por causa de la accidentalidad.

SEMIAUTOPISTA: un camino similar a la autopista, pero con cruces a nivel con otra calle o
ferrocarril.

SENDA PEATONAL.: el sector de la calzada destinado al cruce de ella por peatones y demas
usuarios de la acera. Si no esta delimitada es la prolongacion longitudinal de ésta;
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SENALIZACION VIAL: Dispositivos instalados a nivel del camino (vertical u horizontal) o sobre
él (visuales u Opticos), que tienen por mision advertir e informar a los usuarios y reglamentar u
ordenar su comportamiento mediante palabras y/o simbolos determinados.

- sefialamiento transitorio fijo: Se utiliza para informar a conductores y peatones sobre
reparaciones, construcciones, intervenciones, peligros o cambios no permanentes en la via.

- seflalamiento transitorio movil: Se utiliza en tareas menor a 24 horas, en las cuales se
requiere un emplazamiento que permita un traslado practico durante la ejecucion de la obra.

SERVICIO DE TRANSPORTE: Traslado de personas o cosas realizado con un fin econémico
directo (produccion, guarda o comercializacion) o mediando contrato de transporte.

SINIESTRO: Averia grave, destruccién fortuita o pérdida importante que sufren las personas o
propiedad.

SINIESTRO VIAL: Colisién u otro impacto que sucede en la via publica, terrenos publicos de
acceso con vehiculos o en camino privado al que el publico tiene derecho de acceso, producido
por causales, consecuencias y responsabilidades que provocan victimas fatales, lesiones o
dafios.

SISMORRESISTENTE: Construido para resistir terremotos.

SISTEMA DE ADMINISTRACION DEL TRANSITO: Cualquier medida para mejorar la
operacion de un sistema vial sin construir carriles adicionales, tales como: sefiales de mensaje
variable, mediciones en ramas, vigilancia con cAmaras de circuito cerrado, espiras de deteccién
para responder a emergencias, sensores de deteccion de incidentes, etc.

SISTEMAS DE CONTENCION: Dispositivos instalados en un camino, cuya finalidad es
proporcionar un cierto nivel de contencion de un vehiculo fuera de control de manera que se
limiten los dafios y lesiones tanto para sus ocupantes como para el resto de los usuarios del
camino y/u otras personas u objetos ubicados circunstancialmente en las proximidades.

SISTEMA SEGURO: Nuevo enfoque donde los valores de la sociedad cambian y la seguridad
vial se convierte en un derecho de los ciudadanos. No se admite que los usuarios sufran heridas
graves o la muerte. Por lo tanto, los componentes del sistema deben disefiarse de manera
integral, garantizando que si ocurre un siniestro no existan combinaciones de velocidades,
masas y movimientos que puedan ser mortales para los seres humanos o generen heridas
incapacitantes.

SUB-CONTRATISTA: Persona o0 empresa auxiliar, con quien el contratista contrata
determinados trabajos de la obra.

SUMIDERO: Abertura, conducto o canal que sirve de desagle.
SUPERIORIDAD: Autoridad méaxima de la Reparticion.

TALUD: Plano inclinado entre el borde del coronamiento y la cuneta. Pueden categorizarse
en negativos (hacia abajo, talud) o positivos (hacia arriba, contratalud), y paralelos o
transversales segun la direccion de transito.

- de terraplén: Cara inclinada hacia abajo de una plataforma formada con suelo
compactado para crear el sostén del camino.

- no-recuperable: Talud atravesable pero en el cual el vehiculo errante continuara hasta
el fondo. Los taludes de terraplén entre 1:4 y 1:3 sélo se consideran atravesables, pero no-
recuperables si son suaves, parejos y no tienen objetos fijos peligrosos. 1.84 DNV-Normas y
Recomendaciones de Disefio Geométrico y Seguridad Vial

- recuperable: Talud sobre el cual un conductor puede mantener o retomar el control

direccional de un vehiculo. Generalmente, los taludes 1:4 (25%) o mas tendidos se
consideran recuperables.

- traspasable: Talud desde el cual serd improbable que un conductor pueda volver a la
plataforma, pero que puede ser capaz de lentificar el vehiculo y detenerlo con seguridad.
Generalmente, los taludes entre 1:4 y 1:3 caen en esta categoria.
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TECNICO ESPECIALISTA: Técnico especializado en una disciplina relacionada con la
seguridad vial que patrticipa en la elaboracion de una auditoria de seguridad vial.

TERRAPLEN: Cualquier parte de un camino ubicada por arriba de las cotas del terreno
natural.

TRAMO: Seccibn de carretera que se encuentra comprendida entre dos puntos sin variacion
de transito.

TIEMPO DE PERCEPCION/REACCION: Tiempo transcurrido desde el instante en que un
objeto aparece a la vista y el con-ductor decide detenerse, hasta el instante en que el
conductor toma la decision de frenar contactando el pedal de freno. Segin DNV se adopta
2,5s.

TRAMO DE CONCENTRACION DE SINIESTROS: Lugar de la red vial que presenta una
experiencia accidentologica sensiblemente superior a la media. En general, tramo de
determinada longitud que en una determinada cantidad de afios ha experimentado un nimero
de siniestros superior a la media del camino al que pertenece. Se denominan también “puntos
negros” de la via que se trata.

TRANSITO, TRAFICO: Desplazamiento de peatones, animales o vehiculos por vias de
uso publico. Técnicamente se aplica a cualquier cosa que usa un camino para trasladarse,
usualmente se refiere a transito motorizado, como autos, 6mnibus, camiones.

TRAVESIA: Paso de una Ruta Provincial por el ejido urbano de una poblacion, con
restricciones de velocidad y la posibilidad de contar con dispositivos reductores de velocidad
(lomadas, etc.) o seméaforos. Via interjurisdiccional que se comporta como calle o avenida
urbana en su paso por una localidad, pueblo o ciudad. (*)

TRIANGULO VISUAL: Distancia a lo largo de caminos que se intersectan, resultando en
un triangulo visual que da visibilidad a los vehiculos que se aproximan. La distancia visual
de interseccion es adecuada cuando un conductor tiene una visual desobstruida de toda la
interseccioén, y distancias adecuadas al camino que se intersecta como para ajustar su
conduccion para evitar conflictos.

URBANO: Subdivisiones y/o desarrollos, casas, lotes pequefios, escuelas, instalaciones
comerciales, etcétera.

USO DEL SUELO Forma especifica en que se usan porciones de suelo o las estructuras
sobre él. Las categorias basicas de uso del suelo son: residencial unifamiliar, residencial
multifamiliar, negocio minorista, comercial/oficina, industrial, agricola, ganadero,
recreacion, etcétera.

VEHICULO DETENIDO: El que detiene la marcha por circunstancias de la circulacion

(sefalizacion, embotellamiento) o para ascenso o descenso de pasajeros o carga, sin que deje
el conductor su puesto.

VEHICULO ESTACIONADO: El que permanece detenido por mas tiempo del necesario paro
el ascenso o descenso de pasajeros o carga, o del impuesto por circunstancias de la circulacion
o cuando tenga al conductor fuera de su puesto.

VEHICULO AUTOMOTOR: todo vehiculo de mas de dos ruedas que tiene motor y traccion
propia;
VELOCIDAD: Tasa del movimiento expresada en distancia por unidad de tiempo.

VEREDA: Calzada para uso peatonal que generalmente sigue un alineamiento paralelo al
del camino adyacente. Parte de la seccién transversal reservada por el uso de peatones.

ViA COLECTORA-DISTRIBUIDORA (ViA C-D): Via usada en un distribuidor para eliminar
el entrecruzamiento desde los carriles directos, y para reducir el niumero de entradas y
salidas desde los carriles directos.

= Camino paralelo a los carriles principales de transito de una autopista que provee acceso
a, o desde, mas de una rama. Minimiza el nUmero de interacciones con el transito directo.
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VIADUCTO: Puente alto que cumple la funcién de terraplén, para el paso de un camino
sobre una hondonada.

VIAS SEMAFORIZADAS: Vias reguladas por seméforos.

VOLUMEN: Numero de personas o vehiculos que pasan por un punto de un carril,
plataforma, y otra via de transito durante un intervalo de tiempo, a menudo tomado como
de una hora, expresado en vehiculos.

VIAS MULTICARRILES: Aquellas que disponen de dos o mas carriles por manos.

VIDA UTIL: Lapso previsto en la etapa de disefio de una obra vial, en el cual la obra vial debe
operar o0 prestar servicios en condiciones adecuadas bajo un programa de mantenimiento
establecido.

VOLUMEN: Numero total de vehiculos que pasan por un punto o seccién dada de un carril
o camino durante un lapso dado; p. €j., vehiculos por hora, vph.

ZONA DE CAMINO: Espacio afectado a la via de circulacion y sus instalaciones anexas,
comprendido entre las propiedades frentistas.

- de no-adelantamiento: Segmento de un camino de dos carriles, dos sentidos a lo largo
del cual se prohibe el adelantamiento en uno o ambos sentidos.

- de recuperacidon: Generalmente sindbnimo de Zona despejada

- despejada: Zona externa paralela a la ruta medida desde el borde de la calzada con la
que cuenta el conductor, en caso de perder el control del vehiculo, para retornar a la via o
detenerse sin riesgo de sufrir dafios de importancia

Zona fronteriza que comienza en el borde del carril de viaje, libre de peligros y disponible
para uso de los vehiculos errantes.

- de seguridad:
Area comprendida en la zona de camino definida por el organismo competente.

Zona lateral adyacente a la calzada mantenido libre de cualesquiera estructuras o
elementos que potencialmente pudieran ser golpeados si un vehiculo se desvia
accidentalmente.

La extensién de la zona despejada depende de varios factores, tales como velocidad de
disefio o taludes.

ZONA LATERAL AL COSTADO DEL CAMINO: Comienza en el borde de calzada,
disponible para el seguro uso por parte de vehiculos errantes. Comprende banquina, talud
recuperable, talud no recuperable, y/o zona despejada al pie del talud.

- rural: Area geogréfica que excluye las zonas urbanas
- urbana: Area geogréfica cuyo limite es determinado y sefializado por las municipalidades.

- urbana compacta: Edificaciones consolidadas al menos en el 70% de la longitud, y calles al
menos sobre una margen.

- urbana dispersa: Espacio urbano con una baja densidad de construccién y poblacién,
donde los edificios residenciales son de una o pocas viviendas.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS AMBIENTALES

Obra: REPARACIONES RUTA PROVINCIAL N° 83s
Tramo: Ruta Nacional N° 11 - La Gallareta.

1. Objeto.

Las presentes Especificaciones Técnicas establecen las obligaciones, en
materia ambiental, aplicables a la empresa contratista para la mencionada obra
y tienen por objeto contribuir a que las tareas y actividades a desarrollar en la
ejecucidon del proyecto se lleven a cabo en un marco de sustentabilidad
ambiental. Se fundamentan en la legislacién ambiental provincial aplicable.

La empresa contratista sera Unica y exclusiva responsable por los dafos
producidos al ambiente, a los bienes y/o a las personas como resultado de las
actividades de construccidn o por incumplimiento a estas Especificaciones, por lo
gue deberd remediarlos o indemnizar a su exclusivo costo.

2. Presentaciones.

Toda documentacion que la empresa contratista deba presentar, en
cumplimiento de las presentes Especificaciones, deberd hacerlo ante la
Inspeccién de Obra, quien a posteriori lo canalizard a la Subdireccion Unidad
Ambiental de la Direccion Provincial de Vialidad para su revision.

La documentacidn sera presentada impresa en original en soporte de papel
tamafio A4 con todas sus hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e
imagenes se presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También se
presentaran en formato digital en version editable y no editable.

Toda presentacion realizada tendra el caracter de Declaracion Jurada.

3. Responsable Ambiental.

La empresa contratista designara y contratara a una persona fisica como
Responsable Ambiental. El profesional propuesto contara con titulo universitario
con incumbencias en materia ambiental, matricula profesional habilitante a nivel
provincial, acreditard experiencia en gestion ambiental de obras viales y debera
estar inscripto en el Registro de Consultores, Expertos y Peritos en Materia
Ambiental del Ministerio de Ambiente y Cambio Climatico de la provincia de Santa
Fe, presentara Certificado del Registro de Deudores Alimentarios Morosos.

Los datos, antecedentes y documentacién correspondiente al profesional
propuesto deberan ser presentados por la empresa contratista a la Inspeccién de
Obra en un plazo no mayor a los cinco (5) dias corridos contados a partir de la
firma del contrato. La Subdireccion Unidad Ambiental de la DPV evaluara la
propuesta en un plazo no mayor a los tres (3) dias corridos de recibida la
documentacidon y comunicara a la Inspeccion de la obra la aceptacion 6 no de la
propuesta.

El Responsable Ambiental actuard como interlocutor en todos los aspectos
ambientales entre la empresa contratista y el Comitente y tendra a su cargo el
cumplimiento de los requerimientos ambientales durante toda la Obra, hasta la
recepcion definitiva.
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Seran tareas del Responsable Ambiental, sin que esto constituya una
enumeracion taxativa:

e Garantizar el cumplimiento de toda documentacién ambiental
presentada en el marco de estas Especificaciones y de todo
compromiso u obligacién que en materia ambiental asuma la
empresa contratista.

e Llevar en tiempo y forma toda la documentacion y registros exigibles,
en materia ambiental, para esta Obra.

e Presentar todos los meses, desde el inicio de la obra y hasta la recepcion
provisoria un Informe Ambiental en el que conste el analisis del
cumplimiento de cada uno de los Planes y Programas asi como toda
novedad en materia ambiental.

e Suscribir toda presentacidén que se realice. No se dara curso a ninguna
presentaciéon, en materia ambiental, si carece de la firma del
Responsable Ambiental.

4. Permisos ambientales.

La empresa contratista gestionara y obtendra todos los permisos ambientales
y los permisos de utilizacién, aprovechamiento o afectacién de recursos que se
requieran para esta Obra, de acuerdo a la normativa vigente y debera presentar a
la Inspeccidon de Obra los permisos pertinentes, previo al inicio de la actividad
objeto del mismo.

La empresa contratista debera obtener los siguientes permisos, sin que esto
constituya una enumeracion taxativa:

e (para la) captacion de agua.

e (para la) explotacién de yacimientos o canteras.

e (para la) disposicion de los residuos asimilables a domiciliarios.

e (para el) vertido de efluentes liquidos.

e (para el) depdsito de combustibles, lubricantes y sustancias peligrosas.
e (para el) establecimiento de campamentos y obradores.

e generador de residuos peligrosos.

La empresa contratista deberd acatar todas las estipulaciones y debera
cumplir con todos los requisitos para cada permiso. Sera su exclusiva
responsabilidad todo retraso en la Obra atribuible a tramites de permisos.

5. Plan de Gestion Ambiental para la etapa constructiva (PGACc).

El Responsable Ambiental presentara, en un plazo no mayor a los quince (15)
dias habiles contados a partir de la suscripcion del contrato para esta Obra, el PGAc
correspondiente.

La Subdireccion Unidad Ambiental de la Direccidn Provincial de Vialidad
cuenta con un plazo maximo de cinco (5) dias habiles, a partir del ingreso del PGAc
a la misma, para su revision.

En el PGAc se desarrollaran todos los programas que atiendan a los distintos
impactos que pudiera generar la ejecucion de la obra, con la finalidad de minimizar
a los negativos y fortalecer a los positivos.

El PGAc contendrd los siguientes programas, sin que la siguiente
constituya una enumeracion taxativa:
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I. Linea de base ambiental y de calidad del aire.

II. Relevamiento de pasivos ambientales.

III. Diagndstico ambiental de la zona de obra. Identificacién de impactos y
efectos ambientales.

IV. Capacitacién en proteccién ambiental.
V. Proteccion de la fauna.
VI. Gestidn de residuos. Asimilables a domiciliarios, de obra y peligrosos.

VII. Manejo de sustancias peligrosas.
VIII. Control, mediciones y proteccién de la calidad del aire y del agua.

IX. Proteccion y la conservacién del suelo.
X. Control de drenajes y anegamientos.
XI. Control de ruidos y vibraciones.

XII. Comunicacién.

XIII. Orden y limpieza.

XIV. Seguridad vial.

XV. Retiro de la empresa contratista.

XVI. Restauracion de las descargas al ambiente.
XVII. Desafectacion y abandono.

XVIII. Procedimiento de retiro - abandono del area.
XIX. Conclusion.

6. Analisis de Riesgo Ambiental.

Se realizard de acuerdo a lo establecido en la Resolucion N° 306/2014
SMA. El Responsable Ambiental lo presentara, en un plazo no mayor a los quince
(15) dias habiles contados a partir de la suscripcion del contrato para esta Obra.

La Subdireccion Unidad Ambiental de la Direccidon Provincial de Vialidad
cuenta con un plazo maximo de cinco (5) dias habiles, a partir del ingreso de este
Analisis a la misma, para su revision.

7. Plan de Gestion Ambiental para la instalacion y funcionamiento del obrador
vial (PGAov).

El sitio en el que el Contratista pretenda instalar el obrador, el campamento
y/o plantas de materiales (hormigén, concreto asfaltico, seleccionadoras de
aridos, plantas fijas de mezclas y depdsitos de materiales, entre otros), debera
ser propuesto con la debida anticipacién ante la Inspeccién de Obra para
posteriormente ser evaluado por la Subdireccion Unidad Ambiental de la DPV.
Esta se expedira al respecto en un plazo no mayor a los cinco (5) dias habiles
contados a partir de la recepcion del PGAov, aprobando o rechazando la
propuesta.

No podran instalarse obradores, campamentos ni plantas en zonas de
riesgo hidrico. Tampoco sin contar con la autorizacién previa, resultado de la
aprobacién del PGAov.

En este Plan de Gestidon, a partir de la implantacion del obrador vial se
analizaran las interacciones con el medio y en consecuencia se desarrollaran los
programas que permitan la instalacion y funcionamiento del obrador de manera
ambientalmente sustentable.

El PGAov contendrd los siguientes programas, sin que la siguiente
constituya una enumeracion taxativa:



DPV = SantaFe

PROVINCIA
SANTA FE

DIRECCION DE STAFF
SUBDIRECCION UNIDAD AMBIENTAL

1. Ubicacion del obrador. Demarcacion del sitio sobre imagen
georreferenciada. Plano detallando la ubicacion de los distintos
sectores, rosa de los vientos para cada estacion del afio.

II. Uso conforme de suelo, emitido por el gobierno local.

III. Evaluacién de Pasivos Ambientales.

Iv. Imagenes de la situacion previa al inicio de la obra a fin de asegurar
su restitucion plena.

V. Diagnostico y evaluacién ambiental.

VI. Programas de mitigacién. Tales como: emisiones a la atmosfera,

gestion de todos los residuos generados, de cualquier naturaleza y
estado de agregacién, obtencion de los permisos, registros y
habilitaciones, depdsitos de hidrocarburos, gestion de sustancias
peligrosas, mantenimiento de equipos y maquinarias

VII. Cierre y abandono del predio.

Se debera sefalizar adecuadamente el acceso a las instalaciones, teniendo
en cuenta el movimiento de vehiculos y peatones. Esta sefalizacion sera
transitoria y solo se hara efectiva durante la etapa de construccién y tiene por
objetivo facilitar la fluidez del transito y evitar accidentes. Las instalaciones seran
desmanteladas una vez que cesen las obras, dejando el area en perfectas
condiciones e integrada al ambiente circundante.

8. Yacimientos para obtencion de suelo.

Los suelos a ser empleados para la construccidon podran ser extraidos de
yacimientos y/o canteras a ser explotadas para la presente Obra o preexistentes,
debidamente habilitadas.

Cada yacimiento o cantera que se pretenda explotar debera contar con los
permisos pertinentes. Estos permisos deberan ser obtenidos por la empresa
contratista antes del comienzo de extraccién de suelos.

En caso de que el suelo a utilizar provenga de yacimientos y/o canteras
existentes, la empresa contratista debera presentar ante la Inspeccién de Obra
copia de las habilitaciones y permisos pertinentes, previo a la utilizacion de ese
material.

No se podra extraer suelo sin el correspondiente permiso habilitante.

9. Plan para Contingencias Ambientales (PCA)

El desarrollo de este Plan permitira prevenir la ocurrencia de contingencias
y emergencias ambientales, asi como también determinara las tareas y acciones
a ejecutar en caso de que éstas ocurran. Tiene como objetivo reducir la magnitud
de los efectos ambientales y proteger a las zonas de interés social, econémico y
ambiental en el area de influencia de la obra. Sera capaz de brindar respuesta a
toda situacidon de contingencia y/o emergencia ambiental, que pudiera ocurrir
durante la ejecucion de la obra.

El Responsable Ambiental presentara este Plan, en un plazo no mayor a los
quince (15) dias habiles contados a partir de la suscripcion del contrato para esta
Obra.

La Subdirecciéon Unidad Ambiental de la Direcciéon Provincial de Vialidad
cuenta con un plazo maximo de cinco (5) dias habiles, a partir del ingreso de este
Plan a la misma, para su revision.
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Las contingencias a considerar en este Plan son, sin que las siguientes
constituyan una enumeracion taxativa:

I. Derrames y fugas en tierra. Desarrollara tareas de almacenamiento y
control de las operaciones de trasvase. Predeterminara respuestas y
acciones a fin de minimizar los posibles impactos.

II. Dafios a redes de servicio publico. Se diagramaran las actividades vy
tareas a desarrollar, asi como las estrategias de comunicacién a la
comunidad de los trabajos a ejecutar.

I1I. Incendios. Se considerara el riesgo de incendio durante la etapa
constructiva, se disefiara un sistema de prevencién, alerta temprana,
aviso y el Rol ante incendios.

IV. Lluvias e Inundaciones. Predeterminara las respuestas y acciones que
permitan minimizar el impacto producido por las lluvias que puedan
afectar tanto el obrador como los frentes de la obra.

V. Plan de alerta temprano de derrames, contingencias y emergencias.

Para cada tipo de contingencia se disefiardan actividades precisas para
evitar, controlar, minimizar, evaluar y documentar el hecho una vez ocurrido.

10. Seguimiento Ambiental de la obra.

Periédicamente la Subdireccidn Unidad Ambiental de la DPV inspeccionara
el obrador, el frente de la Obra y los yacimientos de suelo y elaborara un Acta de
cada inspeccién el que sera comunicado a la empresa contratista a través del
Inspector de Obra.

Previo a la Recepcion Provisoria de la obra la empresa contratista habra
dado cumplimiento a todas las obligaciones y consideraciones ambientales
citadas en estas Especificaciones y a todos los requerimientos cursados en esta
materia. A la finalizacién de la obra la Subdirecciéon Unidad Ambiental de la DPV
verificara el mencionado cumplimiento y emitira un Certificado de Cumplimiento
Ambiental, si asi correspondiere, para ser presentado ante la Comisién de
Recepcion de la Obra.
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11. Medicion y forma de pago.

La empresa contratista no recibird pago directo ninguno por el
cumplimiento de las presentes Especificaciones.





