DPV DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

santare,  PROYECTOS |CARTEL DE OBRA (Expte N° 16101-0181241-0)

1. DESCRIPCION

La presente especificaciéon refiere a la construccion y disefio grafico
del cartel de OBRAS VIALES.

La Contratista queda obligada desde el inicio de la obrar, hasta su
recepcién definitiva a proveer, colocar y mantener en un lugar visible al
frente de la obra (y/o en aquel/los que indique la Inspeccién), los carteles de
obra cuyas dimensiones y caracteristicas seran conforme a lo especificado
por la Subsecretaria de Comunicaciones del Ministerio de Obras Publicas en
los términos del Manual y/o documento de identidad institucional, donde se
establecen las especificaciones que normalizan el disefio y caracteristicas
morfolégicas de los careles de obra relacionados con la tipografia, colores,
isologo, tamanos, proporciones e identificacion de regién entre otros
elementos graficocompositivos y el modelos genérico adjunto al presente
Pliego.

2. CANTIDAD DE CARTELES

CUATRO (4) CARTELES OFICIALES DE OBRA: Los carteles minimos
solicitados seran cuatro (4) carteles oficiales de obra de dimensiones y
caracteristicas exigidas por la Subsecretaria de Comunicaciones del
Ministerio de Obras Publicas. Estas seran piezas publicitarias principales, es
decir las de mayores medidas.

Las medidas seran 8.00m x 4.00m y sus ubicaciones de frente a la
visibilidad publicas seran acordadas con la  Subsecretaria de
Comunicaciones del Ministerio de Obras Publicas.

UN (1) PAQUETE DE CARTELES: que son complementarios a la
pieza publicitario principal de la obra y consiste en distintos carteles que se
adaptan al lugar donde se desarrolla la obra y sus maquinas.

CARTELERIA DE PIE Y MOVIBLE: Carteles distribuidos en distintos
sectores de la obra que exhiben el logo de la Provincia de Santa Fe y una
frase determinada por el Ministerio de Obras Publicas. Se colocaran como
minimo diez (10) cartees por obra.

CARTELERIA EN MAQUINAS: Vinilox con el logo de la Provincia de
Santa Fe que se adhieran a la maquinaria de la obra. Se colocara como
minimo dos (2) careles por maquina en los laterales de | las mismas.

CARTELERIA SOBRE REJAS Y VALLAS: Carteles con el logo de la
Provincia de Santa Fe que se plasman sobre rejas o vallas de la obra. Se
colocaran como minimo en (1) cartel por valla y uno (1) cada dos rejas.

De acuerdo a los descripto las medidas y cantidad de los carteles
quedaran establecidas por el manual y/o documento de identidad
institucional que sera entregado por la Subsecretaria de Comunicaciones del
Ministerio de Obras Publicas a la/s empresa/s contratista/s de la obra/s.
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3. DISENO Y MATERIAL

El disefio de los carteles en todos los casos y sin excepcidon sera
provistas por la Subsecretaria de Comunicaciones del Ministerio de Obras
Puablicas (MOP). La unidad de enlace entre esa Subsecretaria del MOP vy la/s
empresal/s ejecutoral/s de la/s obra/s estara a cargo del Subsecretario de
Comunicacién Fernando Alonso (contacto: 3462-565053) y la Jefa de Imagen
y Prensa, Danisa Simez. El correo electrénico que se utilizara para estos
asuntos de carteleria sera prensamopsf@gmail.com.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucién, materiales y transporte no recibiran pago directo
alguno y se contemplaran en el costo del item “Movilizaciéon de Obra”.

Los gastos que se originen por ese concepto son por cuenta de la
Contratista y se consideran incluidos en los “Gastos Generales de Obra”. Si
los carteles son dafnados durante la obra deberan ser repuestos por la
Contratista.

La Inspeccién de la obra informaran la colocacién de la carteleria y
periddicamente el estado de la misma en general.
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DIRECCION DE STAFF
SUBDIRECCION UNIDAD AMBIENTAL

ESPECIFICACIONES TECNICAS AMBIENTALES

Obra: Repavimentacion Ruta Provincial N°1
Tramo: RP N° 281 (Saladero Cabal) - RP N° 39 (San Javier)
Seccion: 111+156 a 148+279

1. Objeto.

Las presentes Especificaciones Técnicas establecen las obligaciones, en
materia ambiental, aplicables a la empresa contratista para la mencionada obra
y tienen por objeto contribuir a que las tareas y actividades a desarrollar en la
ejecucion del proyecto se lleven a cabo en un marco de sustentabilidad
ambiental. Se fundamentan en la legislacién ambiental provincial aplicable.

La empresa contratista serd unica y exclusiva responsable por los dafos
producidos al ambiente, a los bienes y/o a las personas como resultado de las
actividades de construccion o por incumplimiento a estas Especificaciones, por lo
gue debera remediarlos o indemnizar a su exclusivo costo.

2. Presentaciones.

Toda documentacion que la empresa contratista deba presentar, en
cumplimiento de las presentes Especificaciones, deberda hacerlo ante la
Inspeccion de Obra, quien a posteriori lo canalizara a la Subdireccién Unidad
Ambiental de la Direccion Provincial de Vialidad para su revision.

La documentacidn sera presentada impresa en original en soporte de papel
tamano A4 con todas sus hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e
imagenes se presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También se
presentaran en formato digital en version editable y no editable.

Toda presentacion realizada tendra el caracter de Declaracion Jurada.

3. Responsable Ambiental.

La empresa contratista designara y contratara a una persona fisica como
Responsable Ambiental. El profesional propuesto contara con titulo universitario
con incumbencias en materia ambiental, matricula profesional habilitante a nivel
provincial, acreditard experiencia en gestion ambiental de obras viales vy
presentara, si asi correspondiera, Certificado del Registro de Deudores
Alimentarios Morosos.

Los datos, antecedentes y documentacion correspondiente al profesional
propuesto deberan ser presentados por la empresa contratista a la Inspeccion de
Obra en un plazo no mayor a los cinco (5) dias corridos contados a partir de la
firma del contrato. La Subdireccion Unidad Ambiental de la DPV evaluara la
propuesta en un plazo no mayor a los tres (3) dias corridos de recibida la
documentacion y comunicara a la Inspeccion de la obra la aceptacion 6 no de la
propuesta.

El Responsable Ambiental actuara como interlocutor en todos los aspectos
ambientales entre la empresa contratista y el Comitente y tendra a su cargo el
cumplimiento de los requerimientos ambientales durante toda la Obra, hasta la
recepcion definitiva.
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Seran tareas del Responsable Ambiental, sin que esto constituya una
enumeracion taxativa:

e Garantizar el cumplimiento de toda documentacion ambiental
presentada en el marco de estas Especificaciones y de todo
compromiso u obligacion que en materia ambiental asuma la
empresa contratista.

e Llevar en tiempo y forma toda la documentacion y registros exigibles,
en materia ambiental, para esta Obra.

e Presentar todos los meses, desde el inicio de la obra y hasta la recepcion
provisoria un Informe Ambiental en el que conste el analisis del
cumplimiento de cada uno de los Planes y Programas asi como toda
novedad en materia ambiental.

e Suscribir toda presentacion que se realice. No se dard curso a ninguna
presentacion, en materia ambiental, si carece de la firma del
Responsable Ambiental.

4. Permisos ambientales.

La empresa contratista gestionara y obtendra todos los permisos ambientales
y los permisos de utilizacién, aprovechamiento o afectacién de recursos que se
requieran para esta Obra, de acuerdo a la normativa vigente y debera presentar a
la Inspeccién de Obra los permisos pertinentes, previo al inicio de la actividad
objeto del mismo.

La empresa contratista debera obtener los siguientes permisos, sin que esto
constituya una enumeracion taxativa:

(para la) captacion de agua.

(para la) explotacion de yacimientos o canteras.

(para la) disposicion de los residuos asimilables a domiciliarios.

(para el) vertido de efluentes liquidos.

(para el) depdsito de combustibles, lubricantes y sustancias peligrosas.
(para el) establecimiento de campamentos y obradores.

generador de residuos peligrosos.

La empresa contratista deberd acatar todas las estipulaciones y debera
cumplir con todos los requisitos para cada permiso. Serd su exclusiva
responsabilidad todo retraso en la Obra atribuible a tramites de permisos.

5. Plan de Gestion Ambiental para la etapa constructiva (PGAc).

El Responsable Ambiental presentara, en un plazo no mayor a los quince (15)
dias habiles contados a partir de la suscripcion del contrato para esta Obra, el PGAc
correspondiente.

La Subdireccion Unidad Ambiental de la Direccién Provincial de Vialidad
cuenta con un plazo maximo de cinco (5) dias habiles, a partir del ingreso del PGAc
a la misma, para su revision.

En el PGAc se desarrollaran todos los programas que atiendan a los distintos
impactos que pudiera generar la ejecucidon de la obra, con la finalidad de minimizar
a los negativos y fortalecer a los positivos.

El PGAc contendrda los siguientes programas, sin que la siguiente
constituya una enumeracion taxativa:
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I. Linea de base ambiental y de calidad del aire.

II. Relevamiento de pasivos ambientales.

III. Diagndstico ambiental de la zona de obra. Identificacién de impactos y
efectos ambientales.

IV. Capacitacion en proteccion ambiental.

V. Proteccion de la fauna.

VI. Gestion de residuos. Asimilables a domiciliarios, de obra y peligrosos.

VII. Manejo de sustancias peligrosas.

VIII. Control, mediciones y proteccién de la calidad del aire y del agua.

IX. Proteccion y la conservacién del suelo.

X. Control de drenajes y anegamientos.

XI. Control de ruidos y vibraciones.

XII. Comunicacion.

XIII. Orden vy limpieza.

XIV. Seguridad vial.

XV. Retiro de la empresa contratista.

XVI. Restauracién de las descargas al ambiente.

XVII. Desafectacion y abandono.

XVIII. Procedimiento de retiro - abandono del area.

XIX. Conclusién.

6. Analisis de Riesgo Ambiental.

Se realizara de acuerdo a lo establecido en la Resolucion N° 306/2014
SMA. El Responsable Ambiental lo presentara, en un plazo no mayor a los quince
(15) dias habiles contados a partir de la suscripcion del contrato para esta Obra.

La Subdirecciéon Unidad Ambiental de la Direccidon Provincial de Vialidad
cuenta con un plazo maximo de cinco (5) dias habiles, a partir del ingreso de este
Analisis a la misma, para su revision.

7. Plan de Gestion Ambiental para la instalacion y funcionamiento del obrador
vial (PGAov).

El sitio en el que el Contratista pretenda instalar el obrador, el campamento
y/o plantas de materiales (hormigdn, concreto asfaltico, seleccionadoras de
aridos, plantas fijas de mezclas y depdsitos de materiales, entre otros), debera
ser propuesto con la debida anticipacidn ante la Inspeccién de Obra para
posteriormente ser evaluado por la Subdireccién Unidad Ambiental de la DPV.
Esta se expedira al respecto en un plazo no mayor a los cinco (5) dias habiles
contados a partir de la recepcion del PGAov, aprobando o rechazando la
propuesta.

No podran instalarse obradores, campamentos ni plantas en zonas de
riesgo hidrico. Tampoco sin contar con la autorizacidén previa, resultado de la
aprobacién del PGAov.

En este Plan de Gestidon, a partir de la implantacion del obrador vial se
analizaran las interacciones con el medio y en consecuencia se desarrollaran los
programas que permitan la instalacion y funcionamiento del obrador de manera
ambientalmente sustentable.

El PGAov contendrd los siguientes programas, sin que la siguiente
constituya una enumeracion taxativa:
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I. Ubicacion del obrador. Demarcacion del sitio sobre imagen
georreferenciada. Plano detallando la ubicacion de los distintos
sectores, rosa de los vientos para cada estacion del afio.

II. Uso conforme de suelo, emitido por el gobierno local.

III. Evaluacion de Pasivos Ambientales.

Iv. Imagenes de la situacion previa al inicio de la obra a fin de asegurar
su restitucion plena.

V. Diagnostico y evaluacién ambiental.

VI. Programas de mitigacién. Tales como: emisiones a la atmodsfera,

gestion de todos los residuos generados, de cualquier naturaleza y
estado de agregacién, obtencidn de los permisos, registros y
habilitaciones, depodsitos de hidrocarburos, gestiéon de sustancias
peligrosas, mantenimiento de equipos y maquinarias

VII. Cierre y abandono del predio.

Se debera sefalizar adecuadamente el acceso a las instalaciones, teniendo
en cuenta el movimiento de vehiculos y peatones. Esta sefializacion sera
transitoria y solo se hara efectiva durante la etapa de construccién y tiene por
objetivo facilitar la fluidez del transito y evitar accidentes. Las instalaciones seran
desmanteladas una vez que cesen las obras, dejando el area en perfectas
condiciones e integrada al ambiente circundante.

8. Yacimientos para obtencion de suelo.

Los suelos a ser empleados para la construccién podran ser extraidos de
yacimientos y/o canteras a ser explotadas para la presente Obra o preexistentes,
debidamente habilitadas.

Cada yacimiento o cantera que se pretenda explotar debera contar con los
permisos pertinentes. Estos permisos deberan ser obtenidos por la empresa
contratista antes del comienzo de extraccién de suelos.

En caso de que el suelo a utilizar provenga de yacimientos y/o canteras
existentes, la empresa contratista debera presentar ante la Inspeccién de Obra
copia de las habilitaciones y permisos pertinentes, previo a la utilizacion de ese
material.

No se podra extraer suelo sin el correspondiente permiso habilitante.

9. Plan para Contingencias Ambientales (PCA)

El desarrollo de este Plan permitira prevenir la ocurrencia de contingencias
y emergencias ambientales, asi como también determinara las tareas y acciones
a ejecutar en caso de que éstas ocurran. Tiene como objetivo reducir la magnitud
de los efectos ambientales y proteger a las zonas de interés social, econémico y
ambiental en el area de influencia de la obra. Sera capaz de brindar respuesta a
toda situacion de contingencia y/o emergencia ambiental, que pudiera ocurrir
durante la ejecucion de la obra.

El Responsable Ambiental presentara este Plan, en un plazo no mayor a los
quince (15) dias habiles contados a partir de la suscripcion del contrato para esta
Obra.

La Subdireccion Unidad Ambiental de la Direccidon Provincial de Vialidad
cuenta con un plazo maximo de cinco (5) dias habiles, a partir del ingreso de este
Plan a la misma, para su revision.
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Las contingencias a considerar en este Plan son, sin que las siguientes
constituyan una enumeracion taxativa:

I. Derrames y fugas en tierra. Desarrollara tareas de almacenamiento y
control de las operaciones de trasvase. Predeterminara respuestas y
acciones a fin de minimizar los posibles impactos.

II. Dafios a redes de servicio publico. Se diagramaran las actividades y
tareas a desarrollar, asi como las estrategias de comunicacién a la
comunidad de los trabajos a ejecutar.

I1I. Incendios. Se considerara el riesgo de incendio durante la etapa
constructiva, se disefiard un sistema de prevencion, alerta temprana,
aviso y el Rol ante incendios.

Iv. Lluvias e Inundaciones. Predeterminara las respuestas y acciones que
permitan minimizar el impacto producido por las lluvias que puedan
afectar tanto el obrador como los frentes de la obra.

V. Plan de alerta temprano de derrames, contingencias y emergencias.

Para cada tipo de contingencia se disefaran actividades precisas para
evitar, controlar, minimizar, evaluar y documentar el hecho una vez ocurrido.

10. Seguimiento Ambiental de la obra.

Periddicamente la Subdireccidon Unidad Ambiental de la DPV inspeccionara
el obrador, el frente de la Obra y los yacimientos de suelo y elaborara un Acta de
cada inspeccidn el que serd comunicado a la empresa contratista a través del
Inspector de Obra.

Previo a la Recepcién Provisoria de la obra la empresa contratista habra
dado cumplimiento a todas las obligaciones y consideraciones ambientales
citadas en estas Especificaciones y a todos los requerimientos cursados en esta
materia. A la finalizacion de la obra la Subdirecciéon Unidad Ambiental de la DPV
verificara el mencionado cumplimiento y emitird un Certificado de Cumplimiento
Ambiental, si asi correspondiere, para ser presentado ante la Comisién de
Recepcion de la Obra.

11. Medicion y forma de pago.

La empresa contratista no recibird pago directo ninguno por el
cumplimiento de las presentes Especificaciones.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

1 OBJETIVO

El Contratista debera garantizar la seguridad de los usuarios de la via y del personal afectado a La
Obra, mediante la elaboracién de un Plan de Seguridad Vial y la implementacion de un Esquema de
Sefalizacion Transitoria, con la disposicion de sefializaciéon, elementos de canalizacion y dispositivos
luminicos, adecuados a las zonas afectadas por la obra en ejecucion, la que se haya ejecutado o fuera
a ejecutarse, dado que, modifican las condiciones de capacidad para el volumen de transito habitual o
generen un potencial riesgo cambiando las condiciones de nivel de servicio de la infraestructura vial.

Las vias colectoras jurisdiccion de la Direccion Provincial de Vialidad se deberan sefializar segun su
jerarquia de acuerdo a la presente especificacion.

Los caminos auxiliares de la red terciaria o nacional, que se utilicen como desvios, o que deban ser
cerrados, por motivo de la obra, se deberan sefializar, previa autorizacion de la autoridad competente
segun corresponda a su jurisdiccion, con la finalidad de informar, anticipar y guiar a los conductores
de manera segura y eficiente tanto de dia como de noche, sobre el cambio en el recorrido en su normal
trayectoria.

Los ingresos y/o egresos a establecimientos comerciales de gran flujo vehicular, que estén
comprendidos dentro de la zona de obra en construccion, deberan ser sefalizados.

El Esquema de Senalizaciéon Transitoria se presentara segun su jerarquia y las siguientes situaciones;

1.1 Segun el Tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

1.1.1 Reduccion de calzada a un carril de circulacion (presenta pérdida de Capacidad y NS con friccion
marginal e intermedia)

1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstaculos; por material suelto, descalce, excavaciones o
cunetas profundas (presenta perdida de NS y friccion marginal).

1.1.3 Desvio transitorio, cuando se requiera una interrupcion de la calzada completa. (Presenta perdida
de NS por friccion interna, intermedia y marginal, posible pérdida de capacidad)

1.1.4 Superficie de rodamiento con irregularidades, descalce o resbaladiza, por desniveles en el
pavimento, trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en NS).

1.2 Segun corresponda al Tipo de Zona se aplicara el Control de la velocidad considerando

los limites maximos;

1.2.1 Zona Urbana compacta, con velocidades maximas de 60 km/h.

1.2.2 Zona Urbana dispersa, con velocidades de entre 60 y 80 km/h.

1.2.3 Zona Rural, con velocidades maximas de 110 km/h.

1.2.4 Oftras velocidades fijadas en el Capitulo Il. Reglas de Velocidad de la Ley N°24.449
1.3 Segun la Duracién de las Tareas y el Area de Actividad definida;

1.3.1 Mayor a 24hs. Senalamiento fijo.
1.3.2 Menor a 24hs. Sefialamiento movil y/o fijo.

La sefalizacién vertical, horizontal, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema de
SefAalizaciéon Transitorio a emplear en la zona de obra deberan responder como minimo a las
caracteristicas especificadas en el Anexo | - Planos 1 y 2, Anexo Il - Esquemas Tipo que se
complementan con el Anexo lll — Plan de Seguridad Vial.
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2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

TODOS LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS CONTEMPLADOS EN ESTE PUNTO 2 DEBERAN SER DE MATERIAL
PLASTICO, NORMALIZADOS Y RECICLABLES, A EXCEPCION DE QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO.

2.1 SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacion anormal en la via que modifica las condiciones
habituales de circulacién, que puede resultar sorpresiva o peligrosa, generando pérdida de capacidad
y/o nivel de servicio. Las modificaciones transitorias aplicadas a la infraestructura se presentan sobre;
el alineamiento horizontal y vertical, la seccion transversal, las condiciones de la calzada y la presencia
de obstaculos.

Dado que durante la ejecucion de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo de
ocurrencia de algun siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado, previamente planificado, de
la sefalizacion (vertical, horizontal, luminica) y de los dispositivos especiales para el control del transito
(delineadores, amortiguadores, barreras) a fin de lograr que el desplazamiento de vehiculos y personas
por el espacio destinado al transito se efectie de manera cémoda y segura.

UBICACION: Segun el tipo de sefial se requiere una ubicacién longitudinal efectiva a la percepcion y
reaccion del conductor.

El Senalamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reaccion mas una
distancia de maniobra

El Senalamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad, en zona urbana la primer sefial informativa no estara a una distancia menor
a 360 m., en un tramo rural de una carretera convencional debe ubicarse a no menos de 1000 m.,
mientras que en una via multicarril se debe ubicar la primer senalizacion informativa a una distancia
minima de 1500 m. de la situacién a informar.

El sefalamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas de
separacion entre sefales, a los fines practicos se adoptara un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 km/h y de 100m. entre sefiales de 60 a 80 y de 80 a 100 km/h

Su ubicacién transversal sera a 4,00 metros del borde de calzada hasta el pie del poste y la placa
tendera un Angulo de colocacién de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacion en altura del borde inferior de la placa de sefialamiento fijo sera de 1.30 m. segun MSV-
DNV y condiciones de emplazamiento segun P.T. N° 8509 BIS-DPV, y el sefialamiento mévil se ubicara
a 0,50m. del nivel del suelo en referencia al borde inferior de la placa sobre soportes moviles tipo
“caballete” que mantengan la ubicacion y visibilidad de la sefial el tiempo que sera requerido.

DISENO: Las sefales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el Plano Tipo
N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Sefalamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los pictogramas y la
leyenda de las sefales se ajustaran a las dimensiones de la placa, cumpliendo las condiciones de
uniformidad y legibilidad, segun Tabla 1.

TABLA 1
Altura de letra Tamaiio de la Placa
Tipo de Via Un renglén DOHTES Preventivo Informacion Reglamentario
renglones
Urbana 18 15-18 90 x 90 140 x 110 90
Convencional 25 18 - 20 90 x 90 140 x 110 90
Multicarril 25 25 120 x 120 180 x 120 120
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Preventivas e Informacion Especial: Fondo Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segun los
siguientes ejemplos;

INFORMATIVAS
Fuente: ROADGEEK 1.40
2000 SERIE C, |
Tamafio: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

T. 1(A)(a) T. 1(A)(b) T.5 T.6
INICIO DE OBRA EN FIN DE OBRA EN BANDERILLERO HOMBRES
CONSTRUCCION CONSTRUCCION TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con & 0.90m, segun siguientes
ejemplos.

.10

o
o~
IS
R.6 R.8 R.9 R.15 R. 32 (a)
PROHIBICION DE NO ESTACIONAR ~ NO ESTACIONARN!I  LIMITE DE VELOCIDAD FIN DE LA
ADELANTARSE DETENERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Se utilizara lamina reflectiva de alto indice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con certificacion
I IRAM 10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y chapas de aluminio (3 mm de espesor) o
hierro galvanizado (2 mm de espesor) sin imperfecciones, sus esquinas seran de radio 40 a 60 mm.

Para el sefialamiento transitorio movil se admitira la utilizacion de lona plastica de color naranja con la
impresion de la leyenda o pictograma correspondiente, segun las dimensiones y formas normalizadas.
Su emplazamiento podra ser mediante estacas laterales que permitan mantener la sefal legible en las
condiciones establecidas, no se admitira para uso nocturno.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 m x 1,80 m cuando tenga
ademas de la leyenda una sefial restrictiva o de precaucion.

INFORMATIVAS

Fuente: ROADGEEK
2000 SERIE C,

Tamarfo: 18 cm

Color: RECTANGULO
NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS

Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO

1.20

T.1(B)a) T. 2(B)(a) .
INICIO OBRA EN A 500 M DESVIO
CONSTRUCCION PROHIBICION DE ADELANTARSE

PROHIBICION DE ADELANTARSE
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2.2 SENALIZACION VERTICAL PORTATIL DE MENSAJE VARIABLE (IRAM 62966)

USO: fundamentalmente en las autopistas y vias que poseen altos volimenes de transito, para
encauzar el transito u otras condiciones de circulacion que requieren una informacion preventiva
anticipada.

UBICACION: Deben estar instaladas de manera tal que la parte inferior del panel esté como minimo a
2,10 m por encima de la calzada en los momentos en que se encuentre funcionando. Normalmente
seran ubicadas con anticipacion a cualquier otro sefialamiento de una zona de control temporario de
transito y no reemplazara a ninguna de las sefales requeridas para ese fin.

DISENO: Las dimensiones del panel puede variar y tener una, dos o tres lineas para transmitir la
informacion deseada. Con altos volumenes de transito se podran utilizar tres lineas de ocho caracteres
por linea cada caracter utilizara como minimo una matriz de CINCO (5) pixeles de ancho por SIETE
(7) pixeles de alto.

Los colores basicos para los mensajes de prevencion seran simbolos o letras negras sobre un fondo
anaranjado o amarillo, segun el caso; para las sefiales de informacion o de orientacion se emplearan
letras blancas sobre un fondo verde, o letras negras sobre fondo naranja; y para las sefales
prescriptivas se emplearan letras y simbolos negros sobre fondo blanco.

Los mensajes deben ser facilmente interpretados por los conductores con la finalidad de proporcionar
un tiempo de percepciodn y reaccion suficientemente largo para realizar una maniobra segura.

Los mensajes deberan ser diagramados tomando en cuenta los siguientes factores:
- No deben exhibirse mas de dos mensajes dentro de cualquier ciclo.
- Cada mensaje debe contener un unico propésito.
- Los mensajes deben ser lo mas breve posibles.
- Cuando se empleen abreviaturas, ellas deben ser facilmente comprendidas.
- El ciclo total de mensajes debe ser leido dos veces, como minimo, a la velocidad indicada.

2.3 PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

USO: Destinados a proveer informacion preventiva y direccional, complementario al sefialamiento de
obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del transito a través o alrededor
de la zona de trabajo. En obras donde se requiere la clausura de carril o banquina, por tiempo
prolongado o transitorio.

UBICACION: El panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado para
trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino cercanos a la
banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el panel de flechas luminosas debera ser
ubicado en la banquina al comienzo del abocinamiento correspondiente. El panel puede ser montado
en un vehiculo, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado. La altura minima de la base inferior
del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la superficie del pavimento, excepto en los paneles
montados sobre vehiculos, en cuyo caso aquella sera lo mas alta posible. Cuando la velocidad de la
via sea alta y los volumenes de transito elevados se deberan colocar flechas luminosas en cascada,
en la longitud de abocinamiento a una distancia de 16 m.

DISENO: Sefial constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz de
mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.
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El panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
- Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.
- Una doble flecha intermitente.

CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA NTerRMITENTE
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE (converja por la
(muevase o converja  (muevase o converja  (converja por la (apartese por derecha o derecha)

por la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

AN

24 DISPOSITIVOS DE CANALIZACION

2.4.1 Vallas

USO: Destinadas a canalizar el transito, tienen como funcion la de advertir y alertar a los conductores
acerca de los peligros causados por actividades de construccion dentro de la calzada o cerca de ella
con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: Generan una transicién donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso de los
vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la maxima seguridad.
Estos elementos deberan estar precedidos por sefales de prevencion que sean adecuadas en tamano,
numero Yy localizacion.

DISENO: Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranja con una inclinacién hacia
debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones atmosféricas normales, a una
distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces altas de un vehiculo normal. Los
soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.

1,50 min

roe |

‘ ] A1 ‘ T

- [ 450(; [ T_l‘if

V////777 d

i S

~

VALLAS VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1) (TIPO IIT)

Las vallas tipo Il y Il podran modificarse en el caso de indicar desvios reemplazando las bandas de la
primera placa por una flecha de color blanco con la direcciéon del mismo.
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VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO Il

En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;
TABLA 2

TIPOS DE BARRERAS
0,20m. minimo

1,50m. a 2m.

CARACTERISTICAS
Ancho de la barrera

0,20m. minimo
1,50m. a 2m.

0,20m. minimo
1,50m. minimo maximo
variable

Largo de la barrera

Ancho de las franjas

0,15m.

0,15m.

0,15m.

Altura

0,70m. minimo

0,70m. minimo

0,70m. minimo

Tipo de instalacion

Desmontable

Desmontable

Desmontable o fija

Flexibilidad

Portatil

Portatil

Esencialmente

permanente

2.4.2 Conos

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de trabajo y
encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulacion. Se
emplean en general en los casos donde el tiempo de duracion de las tareas es reducido (menor a 24
hs.) y no se justifique la instalacién de barreras.

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacién maxima de 20,00
m. en el area de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00 m. en el area de transicién
coincidente con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: La altura de estos dispositivos serda como minimo 0,50 m. con la base mas ancha para
asegurar una adecuada sustentacion. Se emplearan conos de 1,20 m. de altura cuando el volumen del
transito, la seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color naranja y para permitir su

visualizacion nocturna estaran provistos de una o dos cintas reflectivas de color blanco y/o con la
incorporacion de balizas destellantes.

Para altos volumenes de transito, elevadas velocidades y/o zona rural se utilizara una altura de 1,20
m. intercalado con la medida inferior, Para obras en zonas urbanas de baja velocidad y/o bajos
volumenes de transito se utilizara una altura del cono de 0,75m. intercalado con la medida inferior.

e

1.20 0.75
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2.4.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y canalizar
el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracion, cuando se requiera desviar el transito por
tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su normal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefializacion de advertencia previa. Ademas, cuando se
los utilice para la canalizar el transito se les debera incorporar luces de advertencia sobre los mismos.
Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacion maxima de 20,00 m. en el area
de actividad de la obra (tramo recto) y a una separacion 5,00 m. en el area de transicion coincidente
con el sector de abocinamiento del transito (tramo diagonal).

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 litros de color naranja, para
su visualizaciéon nocturna deberan contar con dos bandas de material reflectante blanco de 0,20 m. de
ancho separadas 0,20 m. unas de otras y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes
para evitar su desplazamiento.

T
0.45 a 0.60m.

1

0.90 a 1.00m.

2.4.4 Delineadores.

USO: Dispositivos destinados a la orientacion del transito, indicando la alineacién horizontal y vertical
de una calzada, delimitando la senda de circulaciéon vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble flujo de transito, cuando
la geometria del desvio lo requiera, complementaria mente con otros elementos de canalizacion, se
ubicaran con una separacion maxima de 20,00 m.

DISENO: Dispositivo de Placa vertical de 0,20 m. de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura de color blanca,
con 4 franjas naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m. de ancho y reflectantes, instaladas a un minimo
de 0,5 m. sobre la calzada. El soporte de la placa debe ser de material liviano con sistema para
abulonado al pavimento o permitir la fijacion mediante material epoxi.

7 0.75a1.20m.

Dispositivo Tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de material
plastico frangibles, con una altura superior a 0,75 m y diametro de 0,08 m.

0.75a 0.90m.

Dispositivo Trapecial, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en dos caras
opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5 cm de altura sobre el pavimento
y 25 cm de longitud.
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2.4.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Transito

USO: Dispositivos implementados en obras de larga duracion con altos volimenes de transito.
Permiten su formacion en cadena con un sistema de unidon entre moédulos, en tramos rectos y en
curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas, islotes, canalizadores en forma
transitoria o permanente.

UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en un entorno
urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de operacién de la carretera sea
igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.

DISENO: Consiste en una barrera/baranda de material plastico de tipo New Jersey, de las siguientes
dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en la base y 1 m de
largo.

En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse con
agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el moédulo, sera de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvios o
canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o canalizadores
permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los modulos deberan constituir tramos continuos y no
poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa del area o tramo a
sefalizar y se les aplicara un sistema de lastre con materiales inertes para evitar su desplazamiento.

BARRERAS/BARANDAS CANALIZADORAS
(formacién en cadena)

modulos

0.70 a
0.90

elementos
reflectantes

2.5 SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o modificar
las condiciones habituales de circulacion, se debera verificar previamente que las marcas existentes
del pavimento no conduzcan a los vehiculos hacia las barreras o sitios de trabajo, luego incorporar el
sefialamiento horizontal necesario. Podran emplearse lineas de demarcacién provisoria longitudinales
y transversales, tachas o separadores de transito ajustandose a lo establecido en el Sistema Vial
Uniforme y las normas técnicas.

UBICACION: En tramos parciales de obra multicarril con superficies de pavimento sin demarcacion
definitiva que requieran de una canalizacién transitoria para habilitar al transito. La demarcacion
transitoria longitudinal correspondera a la ETP — SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO DE
OBRA EN CONSTRUCCION.
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DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocién cuando la obra lo requiera a los fines
de no generar confusion con la demarcacién definitiva que presenta el proyecto finalizada la etapa
constructiva. aplicando la ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR SENALAMIENTO
HORIZONTAL TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION.

Ejemplo de aplicacion Caso 6-A, DESNIVEL EN LA SECCION TRANSVERSAL DE LA CALZADA
cuando por razones constructivas se presente un desnivel transversal en la calzada completa, o carril
se realizard una demarcacion horizontal de lineas blancas de 30 cm de ancho a 45° respecto de la
transversal en una cuia de 2 metros de extension del nivel superior al inferior

MARCA TRANSVERSAL
DE PREVENCION DE
OBSTACULO A 45°
0.30 m. DE ANCHO

o
I

CCrr
Crrr
CCCr
CCrr
CCCr
CCCr
CCrr
i

2.6 DISPOSITIVOS LUMINOSOS

2.6.1 Reflectores

USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos debera estar
convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

UBICACION: Las unidades de iluminacién se deberan colocar de forma tal que no produzcan
deslumbramiento a los conductores de los vehiculos y permitan una correcta iluminacién de la zona de
trabajo.

DISENO: El nivel luminico para areas de trabajo sera de 20 a 24 lux. Los artefactos deberan estar
montados sobre columnas las cuales seran facilmente transportables.

2.6.2 Lamparas de encendido eléctrico continuo

USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccion.

UBICACION: En zonas de maximo peligro dentro de la obra en construccion

DISENO: Estan constituidos por una serie de lamparas protegidas por dispositivos translucidos de
color rojo.
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2.6.3 Luces intermitentes eléctricas

USO: Son luces de identificacion de peligro de tipo intermitente.

UBICACION: En zonas peligrosas delimitando el area de trabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de diametro. Las mismas podran
operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.6.4 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios colocar
luces sobre barreras Tipo | u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del dia.

Se pueden utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, segun los requerimientos de la
TABLA 2.
UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril se

ubicaran al comienzo del espacio de amortiguacion, en la zona de prevencién sobre sefialamiento
informativo cuando la velocidad y el volumen de transito sean elevados.

DISENO: Son luces portatiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de iluminacion.
Las condiciones de alimentacion de todos los dispositivos luminosos durante el periodo de operacion
establecido, podra ser de red, grupos generadores, baterias, paneles solares. Queda prohibido la
utilizacion de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

TABLA 2

DESCRIPCION/TIPO

A Alta Intensidad

B Alta Intensidad

C Luz Permanente

Cara de Lentes 102 1 102
Intermitencias (min.) 554 75 55 a 75 Constante
Duracu?n de.la 10 % Constante
Intermitencia
Intensidad minima
. 40 candelas 35 candelas
efectiva
Potencia minima de
2 candelas
rayo
Horas de operacién Del atardecer al 24hs dia Del atardecer al

amanecer

amanecer

Usos

en barreras Tipo | y

Il, tambores, paneles

verticales, o sefales
de prevencion

en dispositivos de
prevencion o soporte

independiente.

para delinear el
borde de la calzada
en curvas de desvio,

cambios de carril,

cierre de carril u

otras condiciones
similares
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3 VEHICULO GUIA

USO: Cuando el tramo de obra presenta altos volumenes de transito y elevada velocidad de circulacion
o tiene condiciones que impiden colocar o mantener la sefalizaciéon adecuada.

Se usara para guiar el paso de una fila de vehiculos por el espacio destinado al transito, a través del
area de actividad, su operacion sera coordinada por el banderillero a cargo.

Debera evaluar y controlar las condiciones de operacion del transito en tramo de la obra (formacion de
colas, demoras excesivas), verificando la efectividad del esquema de sefalamiento adoptado, registrar
las deficiencias observadas y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con espacio suficiente para el traslado de sefiales, dispositivos de canalizacion
o iluminacién, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar situaciones imprevistas
que presente el esquema de sefalamiento transitorio adoptado.

DISENO: Debera estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefializado con laminas reflectivas IRAM
10033 (retrorreflexion) 3952 (alta reflectividad) y estar provisto con balizas destellantes o giratorias de
color ambar, segun se muestra en la siguiente imagen.

PANEL CON FLECHA
SECUENCIAL CONTROLADA

| ) SRR

\ BALIZA INTERMITENTE

LAMINADO REFLECTIVO
CERTIFICACION IRAM
ROJO/BLANCO A 45°




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DPV santare SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

4 BANDERILLEROS

La funcion de los banderilleros sera controlar apropiadamente el transito que se proxima a atravesar
la zona de actividad, con la finalidad de proteger el personal de la obra y brindar instrucciones seguras,
para ello debera permanecer alerta y de frente al transito, ubicado en una zona visible pero fuera de la
zona canalizada destinada a la circulacion vehicular.

Los banderilleros estaran ubicados al comienzo del area de transicion, controlaran las condiciones de
circulacion comunicandose mediante equipos radio receptores. Para esta funcion deberan recibir
capacitacion especifica de la empresa.

Estaran vestidos preferentemente de naranja o color de mayor visibilidad, con franjas reflectantes
segun norma IRAM 3859.

Cuando las tareas a realizar sean menores pueden requerir la presencia de un solo banderillero,
ubicandose en la banquina opuesta a la realizacion de las tareas.

En otras situaciones donde la distancia de visibilidad sea limitada, o se presente un volumen de transito
elevado que genera grades distancias de detenciéon en cola, se podra implementar un banderillero
avanzado.

Para controlar el transito en areas de trabajo se utilizaran, ademas una serie de dispositivos manuales
de senalizacién tales como banderas rojas o paletas con mensajes “PARE Y DESPACIO”. Estos
dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas un minimo de 0,60 m x 0,60
m de color rojo en una vara de 0,90 m de color blanco, las paletas tendran un minimo de 0,45 m de
ancho con letras de por lo menos 0,15 m de alto. El fondo de la paleta “PARE” sera rojo con letras y
borde blanco y la paleta “DESPACIO” sera anaranjada con letras y borde negro En caso de ser
necesario su uso en horario nocturno seran de material reflectivo o luminico. Los mismos seran
utilizados con las siguientes posiciones para controlar el transito.

PARA PARA ALERTAR PARA QUE
DETENER EL AL TRANSITO Y CONTINUE LA
TRANSITO QUE DISMINUYA MARCHA

LA VELOCIDAD
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5 ESQUEMAS DE SENALIZACION Y CANALIZACION
5.1 CASO A — ESQUEMAS TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE TAREAS SOBRE

CALZADA COMPLETA O PARCIAL CON DESVIO O REDUCCION A UN CARRIL DE
CIRCULACION CON PASO ALTERNADO, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA
DURACION (>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.)

Presenta pérdida de Capacidad y NS, con friccion marginal e intermedia.

Se presenta cuando el transito que circula por una via convencional de carril 1+1 o multicarril, deba
ser guiado hacia un solo carril habilitado para atravesar el area de actividad, una traza lateral alternativa
conformada por un terraplén o una traza urbana habilitada para las condiciones y caracteristicas del
transito pasante, en tal caso, se tomaran las medidas necesarias para que el paso de los vehiculos
sea continuo y seguro.

Se ubicara el sefialamiento preventivo determinado en el esquema de sefales con la primera senal
informativa de obra a una distancia minima de 1000 m. del comienzo de la obra en zona rural y a 360
m. en zona urbana, complementariamente debera implementarse sefalamiento luminico en el area de
prevencion y paneles con flechas luminosas al inicio del area de transicion ubicadas en forma de
cascada acompafando el abocinamiento de la misma. Previo al comienzo del area de actividad se
cerrara completamente el carril con vallas y sobre ellas se posicionaran balizas intermitentes a los fines
de evitar que se invada el espacio de amortiguacion previsto, el sefalamiento de fin de obra se ubicara
a 100 m. del area terminal.

El control de la velocidad se regulara con sefalamiento y el uso de banderilleros cuando el paso sea
alternado, evitando extensas colas de transito o demoras excesivas. Los banderilleros se ubicaran en
los extremos del area de transicidon y area terminal, controlando que el paso vehicular sea seguro,
debiendo permanecer en constante comunicacion entre ellos a fin de brindar una circulacion segura.

En los horarios pico de elevado volumen de transito se reforzara el sefialamiento preventivo con la
ubicacion anticipada del vehiculo guia, con la finalidad de reducir la velocidad cuando las condiciones
lo ameriten, en horarios de menor volumen de transito debera controlar las condiciones del
sefalamiento aprobado. Cuando se requiera reforzar la informacion preventiva en sitios poco
accesibles, se podra implementar sefalamiento de mensajeria variable.

CASO 1-A: Reduccién de calzada, con duracion de tareas menor a 24 hs. los elementos de
canalizacion y sefialamiento son preferentemente moviles, ya que su dinamica permita un avance de
obra con mayor celeridad, en esta situacién se utilizaran conos para delimitar las areas de control,
intercalando conos de menor y mayor altura (con balizas). Los elementos de canalizacion deben ser
de mayor porte cuando las tareas duran un lapso mayor a 24hs, en este caso se utilizaran tambores y
dispositivos canalizadores tipo New Jersey plastico con balizas intermitentes, el control de la velocidad
tendra en cuenta si se trata de una obra en zona rural donde el limite maximo de velocidad permitido
es 110km/h o en zona urbana donde el limite maximo permitido es de 60km/h, con la finalidad de
producir una reduccion gradual hasta un limite maximo de velocidad permitida de 20km/h.

CASO 2-A trabajos en calzada completa con duracion de las tareas mayores a 24 hs. el tipo de obra
requiere intervencion en el coronamiento completo del perfil, requiriendo la conformacion de un
terraplén lateral para desvio y circulacion del transito pasante en un entorno rural, se utilizaran
dispositivos de canalizacién y contencién, sefialamiento vertical y luminicos adecuados a las
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condiciones y caracteristicas de las tareas. La construccion del terraplén debera cumplir con las
condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE DESVIIOS PROVISORIOS.

CASO 3-A: Los trabajos son en calzada completa con duracion de las tareas mayores a 24 hs., el tipo
de obra requiere intervencion en el coronamiento completo del perfil requiriendo la conformacion de un
terraplén hacia ambos laterales para desvio y circulacion del transito pasante con separacion de
carriles en un entorno urbano, se utilizaran dispositivos de canalizacién y contencién, sefalamiento
vertical y luminicos adecuados a las condiciones y caracteristicas de las tareas. La construccion del
terraplén debera cumplir con las condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE
DESVIIOS PROVISORIOS.

CASO 4-A: Los trabajos se realizan en todo el ancho de la calzada con una duraciéon mayor o menor
a 24 hs. el tipo de obra requiere el control total de acceso, por lo cual se sefaliza el cierre del camino,
con la posibilidad de desviar el transito por caminos alternativos de la red vial, mediante la
implementacion del sefalamiento informativo y preventivo correspondiente. Cuando los caminos
auxiliares para el desvio del transito correspondan a otra jurisdiccion, no provincial, se requerira la
evaluacion y factibilidad de capacidad de la red, y la adopciéon de medidas de seguridad necesarias
por el ente local.

CASO 5-A: Las caracteristicas de la obra y el entorno permiten habilitar el tramo a la circulacién
vehicular en condiciones irregulares de la superficie de la calzada, se presentan por tareas parciales
realizadas en la estructura superior del pavimento que no presentas las condiciones finales de
rodamiento, si bien se presenta una superficie transitable las condiciones de servicio no son las 6ptimas
por lo cual debe ser sefalizado.

CASO 6-A: Considerando las caracteristicas particulares que se presentan en el tramo de
aproximacion a un puente, se debera sefializar especificamente esta condicion de la infraestructura y
complementariamente el tipo de obra que se esta realizando con la sefalizacion y control de transito
adecuado.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS A- en Anexo Il.
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52 CASO B - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO PARA TRABAJOS EN
BANQUINA y HASTA LOS 6 M. DEL CDC, SIN REDUCCION DE CARRIL O CON REDUCCION
DE CARRIL Y CIRCULACION ALTERNADA, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA
DURACION (>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.) BANQUINA CERRADA, REDUCIDA O
CON OBSTACULOS. Presenta perdida de NS y friccion marginal.

Se presenta cuando, los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinada a la
detencidon de vehiculos o la zona despejada destinada a vehiculos que de imprevisto abandonan la
calzada (hasta 6 metros del borde de calzada) debera senalizarse preventivamente y se dispondran
los elementos de canalizacion y luminicos segun la duracién de las tareas y el area de actividad
prevista.

CASO 1-B: Cuando el espacio de trabajo este muy préximo al borde de calzada, que implique una
invasion al carril contiguo por obreros 0 maquinaria, debe sefializarse la reduccion de calzada a un
carril, con la sefializacion preventiva y permitiendo los espacios de amortiguacién necesarios. El control
de la velocidad debera ser con reduccién gradual a 20km/h segun los limites maximos establecidos
para zona rural 110km/h y en zona urbana 60km/h. Segun las condiciones del entorno, la dinamica de
la obra el sefialamiento podra ser fijo y/o mévil con el soporte del vehiculo guia para la logistica y
reubicacion de senales.

CASO 2-B: Cuando las tareas no requieran invasion de la calzada y se permita el espacio de
amortiguacion lateral suficiente, se aplicara un control de la velocidad al minimo permitido,
correspondiente a la mitad del limite maximo para el tipo de via, segun corresponda a una zona rural
o urbana. Se sefializara preventivamente, se utilizaran los elementos de canalizacion y luminicos
segun la duracion de la obra.

CASO 3-B: Cuando las tareas realizadas en la banquina hayan concluido, pero requieran que la misma
deba permanecer cerrada, se senalizara, balizara y en condiciones de extremo peligro se utilizaran
reflectores que mantengan iluminada la zona que correspondiera a la zona de actividad.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS B en Anexo Il.

6 REQUERIMIENTOS GENERALES
6.1 Deberes

El contratista debera adecuar los Esquemas Tipo de Sefalizacién Transitoria del ANEXO Il de acuerdo
a los casos que se presentan segun las tareas a realizar y la duracion de las mismas, y presentarlos
para su posterior aprobacion, junto con el correspondiente plan de trabajos y curva de inversion que
incluya discriminado mensualmente el item — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN
CONSTRUCCION - a la Subdireccion de Seguridad Vial complementariamente con el “Plan de
Seguridad Vial” adjunto en ANEXO IIl.

Cuando existan mas de una zona de trabajo en el mismo tramo de via, separadas por una distancia
tal que no permitan ser tratadas como una unica zona de trabajo, cada una de ellas debera ser
adecuadamente sefializada.

El contratista destinara a un Técnico responsable exclusivamente del control de la seguridad vial
mientras dure la obra, el cual permanecera en la obra desde el inicio de las tareas hasta la culminacion
de las mismas, comprendiendo el periodo de movilizacién de quipos y obreros del obrador a la zona
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de actividad y contrariamente. Debera coordinar la actividad de los banderilleros, el funcionamiento del
vehiculo guia y actuara de manera proactiva o reactiva ante situaciones de riesgo. Controlara que las
sefales se mantengan visibles, limpias, reflectantes y emplazadas en los lugares previstos en el
esquema aprobado durante el tiempo necesario para el fin propuesto. Registrara e informara las
situaciones particulares que requieran un analisis de mayor contexto, (condiciones de riesgo,
siniestros, etc.) que le sean requeridas por la inspeccion.

El contratista destinara un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los elementos
de senalizacion, canalizacion e iluminacion, para su correcto emplazamiento en las condiciones
necesarias para su finalidad, servira como vehiculo guia en condiciones de altas velocidades en la
zona de obra y podra ubicarse en el area de prevencion en tramos de altos volumenes de transito.

Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecucién de los trabajos estaran
debidamente senalizados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas a 45° de
prevencién con lamina de reflectividad IRAM 10033 (retrorreflexidon) 3952 (alta reflectividad) y provistos
con balizas destellantes o giratorias de color ambar de acuerdo a las caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefialamiento horizontal existente de la calzada, provoque confusion a los conductores que
atraviesan la zona de obra, debera ser eliminado, restableciéndose inmediatamente finalizados los
trabajos o segun se indique en el proyecto de sefialamiento definitivo.

En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de sefalamiento horizontal provisorio en el
pavimento, el mismo debera removerse inmediatamente de finalizada su funcion.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que indiquen
riesgos de cualquier tipo, El Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo, presentando un nuevo
esquema para su aprobacion.

El Contratista estara obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y
elementos aprobados en el esquema en los lugares de emplazamiento y en perfecto estado de
funcionamiento, sin que esto implique un costo adicional del item. Para ello debera implementar el
control permanente, del esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzara el sefialamiento luminoso aumentando
la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

El contratista tomara oportunamente todas las disposiciones y precauciones necesarias para evitar
dafos al personal de la obra a esa misma y a terceros ya sea por maniobras del Obrador por acciones
de las maquinas o herramientas u otras causas relacionadas con la ejecucion de las tareas el
resarcimiento de los perjuicios que no obstante se produjeran correra por exclusiva cuenta del
contratista. Estas responsabilidades subsistiran hasta que se verifique la finalizacion de la obligacion
contractual, en cumplimiento del Art.44° del PUCET - DPV.

El contratista sera el unico responsable de los accidentes que se produzcan y se comprueben hayan
ocurrido por causa de sefialamiento o precauciones deficientes todas las disposiciones conferidas en
este articulo son de caracter permanente mientras dure la ejecucion de las obras, en cumplimiento del
Art.45° del PUCET - DPV.

El contratista realizara los trabajos de modo de ocasionar la menor molestia al transito adoptando
medidas adecuadas para la comunidad del publico y de los vecinos asi el almacenamiento y los
materiales se dispondra en forma de no obstaculizar el transito construira desvios y habilitara caminos
auxiliares cercanos a la obra ejecutando los trabajos necesarios a fin de asegurar su transito
permanente y sefalara de modo completo los desvios manteniéndolos en buen estado de
conservacion. Queda establecido que el contratista no tendra derecho a reclamacion ni indemnizacién
alguna en concepto de dafos y perjuicios producidos por el transito en la obra. El contratista sera el
Unico responsable de los accidentes ocasionados por deficiencias de sefialamiento o de medidas de
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proteccién. Si el contratista no diera cumplimiento sus obligaciones relativas a la habilitacion de desvios
y sefalizacién la DPV previa intimacion podra ejecutar dichos trabajos por cuenta y cargo del
contratista no solamente en lo que se refiere al costo sino también en lo que atafe a las
responsabilidades emergentes en cumplimiento del Art.46° de PUCET — DPV.

6.2 Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de equipos, ubicacion de elementos o materiales durante las
24 horas del dia, fuera del area de actividad delimitada durante la jornada de trabajo, o en zonas de
calzada, banquinas o zona despejada del camino que pudiera significar peligro o riesgo de accidente
para el transito vehicular.

Las vallas no deben ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia, el carril debe ser
previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacion y marcas en el pavimento,
las vallas deben ser emplazadas ubicandolas normales a la calzada, luego de finalizado el
abocinamiento.

Antes de que cualquier tramo o seccién de ruta, que haya sido sometida a tareas de construccion, sea
habilitada al transito, debera disponer de todas las demarcaciones y sefalizacion requeridas por las
normas vigentes, independientemente de la longitud del nuevo tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcion de criterios, se tomara como consulta el "Manual de
Control y Senalizacion del Transito durante los Trabajos de Construccién, Mantenimiento y
Emergencias en Autopistas y sus Colectoras" aprobado por Resolucion N°165/2001, Manual de
Sefalamiento Horizontal de la DNV Ed.2012 aprobado por Resolucion 2501 y Manual de Sefialamiento
Vertical DNV Ed. 2017.

7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION se
realizara mediante certificacion mensual, de acuerdo a los porcentajes determinados para el item en
el plan de trabajos, previa evaluacién de su cumplimiento mensual a cargo de la inspeccién de Obra
y/o la Subdireccién de Seguridad Vial. El pago del item sera compensacién de los gastos de control,
mantenimiento, reposicion permanente de los elementos aprobados en los Esquemas de Sefialamiento
Transitorio presentados por El Contratista, correccion de deficiencias observadas mediante Orden de
Servicio y Acta de Observaciones, del cumplimiento de la presente especificacion Técnica Particular y
el Plan de Seguridad Vial del Anexo lll.

Cuando la Inspecciéon de la Obra o la Subdireccién de Seguridad Vial observaran deficiencias en el
cumplimiento de la presente especificacion técnica, aplicable mediante los Esquemas de Sefialamiento
Transitorios aprobados y el Plan de Seguridad Vial, se labrara una Orden de Servicio y Acta de
observaciones detallando las deficiencias observadas a subsanarse en el transcurso de la jornada,
evaluando la continuidad de las tareas, y de no cumplirse con el plazo siempre menor a 24hs. se
aplicaran las penalidades correspondientes.

La aplicacion de la presente FORMA DE PAGO estara sujeta a los términos de aplicacion del
convenio/contrato entre las partes.
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8

PENALIDADES

Las penalidades se aplicaran previa intimacion por Orden de Servicio y Acta de Observaciones, cuando
se detecte incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la correccion de deficiencias
observadas por la Inspeccion de la Obra y/o la Subdirecciéon de Seguridad Vial, de acuerdo a los
Esquemas de Sefalamiento Transitorio aprobados, presentados por El Contratista, la presente
Especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del Anexo lIl.

La Inspeccion de la Obra, podra disponer de la correccion de las deficiencias con cargo a El
Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones correspondiente,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso,
del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos.

La Inspeccion de la Obra, podra optar por la suspension de las tareas transcurridas las 24hs,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso
del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION o podra aplicarse en
concepto de penalidad el 1% del monto de la obra dividido el plazo de la obra en meses segun
contrato, redeterminaciones de precios y ampliaciones de plazo correspondientes, se aplicara el
monto que sea mayor de los dos. Por cada dia de incumplimiento en la correccién de la deficiencia
observada, que transcurra posterior fecha de plazo de correccion expreso en Acta de
Observaciones, sera de aplicaciéon de un coeficiente multiplicativo de 1,2 diario, al monto total
calculado el dia anterior.

La penalidad calculada sera descontada del primer certificado que se admita del mismo mes.
La presente aplicacion de PENALIDAD descripta anteriormente sera complementaria al
CAPITULO X — DE LAS MULTAS del Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas.

La aplicacién de las presentes PENALIDADES estara sujetas a los términos de aplicacién del
convenio/contrato entre las partes.
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ANEXO | — SENALES, ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
BASICOS APLICABLES

8.1 Plano 1 - Seiializacion tipo transitoria.

8.2 Plano 2- Dispositivos y elementos de canalizacion reflectivos y luminicos.
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Tamafio: 18 cm NN\ ANN NN\ Y NN\ NN\ Tamafio: 15 om
Color: RECTANGULO Color: RECTANGULO
NARANJA CON ° ° ° NARANJA CON
FRANJAS SUPERIORES - - et FRANJAS SUPERIORES
A 45° BLANCAS - - - A 45° BLANCAS
Y MENSAJES Y Y MENSAJES Y
FIGURAS EN NEGRO FIGURAS EN NEGRO
T. 2(A)(f) T. 2(A)(e) T. 1(A)c) T. 2(A)(d) T.3(A)a) T.3(A)(b)
INICIO DESViO DESViO A 1000M. OBRA EN A 500M. DESVIO CARRETERA DE UN
INFORMATIVAS CONSTRUCCION SOLO CARRIL RP XX CERRADA
Fuente: ROADGEEK 1.40 1.40 S o
2000 SERIE C, t R | o Q
;a'l"ﬁ";;cimeuw NN\ NN\
olor:
REGLAMENTARIAS
NARANJA CON o olo o .
FRANJAS SUPERIORES > 2 2 R § , 215 2 Color: CIRCLLO DE
A 45° BLANCAS - Z%NDQRﬁANCO
Y MENSAJES Y
FIOURAS EN NEGRO PERIMETRAL ROJA.
— R 6 R.8 R 9 R. 15 R. 32 (a) FIGURA CENTRAL
T. 1(A)a) T. 1(A)b) PROHIBICION DE  NO ESTACIONAR ~ NO ESTACIONAR LIMITE DE FIN DE LA —~a—| ENNEGRO.
INICIO DE OBRA EN FIN DE OBRA EN ADELANTARSE NIDETENERSE  yE| OCIDAD MAXIMA PRESCRIPCION
CONSTRUCCION CONSTRUCCION
O
N
&
PREVENTIVAS

Color: CUADRADO DE
FONDO NARANJA CON
ORLA PERIMETRAL EN
NEGRO Y PICTOGRAMA
EN MISMO COLOR —=—

Io
T.6

T.4(A) T.4(B T.4(C) T.5 8 A T.8 T.11(a) P. 11 (b)
ESTRECHAMIENTO ~ ESTRECHAMIENTO ESTRECHAMIENTO  BANDERILLERO HOMBRES  EQUIPO PESADO EN TRABAJOS ENLA  PERFIL IRREGULAR PERFILIRREGULAR
DE CALZADA DE CALZADA TRABAJANDO LAVIA BANQUINA  (CALZADA IRREGULAR) ~ ®APEW)
(DERECHA) (IZQUIERDA)
o
PREVENTIVAS
Color: CUADRADO DE
FONDO NARANJA CON
ORLA PERIMETRAL EN
NEGRO Y PICTOGRAMA
EN MISMO COLOR
T.13 (A) T.13(B) P.7 (b)(A) P. 7 (b)(B) T.19 T.20(1) T.20(2 P.23
BANQUINA DESNIVEL EN  CURVA Y CONTRACURVA CURVA Y CONTRACURVA  ANCHO LIMITADO CALZADA DIVIDIDA ~ CALZADA DIVIDIDA  INICIO DE DOBLE
RESBALADIZA DESCALZADA CALZADA (DERECHA) (IZQUIERDA) (COMIENZO) (FIN) CIRCULACION

(*) Para vias multicarril, se deberan adoptar las dimensiones y disefio de la TABLA 1 de la ETP.

PLANO N° 1 _ . ,
ANEXO | ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

SENALIZACION TIPO TRANSITORIA

FECHA: MARZO 2025

DIRECCION DE STAFF

PROVINCIA DE SANTA FE A
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL




VALLAS VALLAS VALLAS

(TIPO 1) (TIPO 1) (TIPO ) VALLAS
(TIPO III-B)
1,50 min o| ol0ds 1.50min 1,50 min °
5o g— S» i — o — — g—
,50 min e
' E>! © | [ ] | ‘
‘ 0,15 o ] /777777 /
7 — I

'\..
o

0,70
—
[
|
[
0,70
0,10
0,70
0,10 ‘

VALLAS
(TIPO 1I-B) 8
0.25 0452060 1 50min S
’ — J— = —
M~ |
' :
(V- ~~— - 1
o T o R g Y & 4
3 ® )
— ﬁ I ’ '-f'\7 o 8 ~_ o ‘9_
. o o T o ~ o
S 3 ’ 05 L 0.90a1.00 &
o ™~
‘ o -

BARRERAS CANALIZADORAS
(formacién de moédulos en cadena)
Cuando se presenten discontinuidades
entre médulos se deberd sefalizar con
cinta reflectiva el frete segun sea: en
sentido del transito amarillo,
contramano rojo o central con tramado
oblicuo rojo/blanco.

REFLECTORES PORTATILES
El nivel luminico para dreas de
trabajo serd de 20 a 24 lux.

-d
MODULOS

CINTA
REFLECTANTE

FLECHA A 45° CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA
INTERMITENTE SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE
(converja por la (muevase o converja (muevase o converja (converja por la (apartese por derecha
derecha) por la derecha) por la derecha) derecha) 0 por izquierda)
INTERMITENTE }>
(converja por la
derecha en cascada)

(*) Dimensiones en metros.

(**) Todos los dispositivos y elementos contemplados en este Anexo | - Plano 2 deberan ser de material plastico, normalizados y reciclables, a
excepcion de que se indique lo contrario.

PLANO N° 2 . - ,
ANEXO | ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS DE CANALIZACION REFLECTIVOS Y LUMINICOS

FECHA: MARZO 2025

PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF DPV sanmare
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL DIRECGION PROVINGIAL OE VILIDAD
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
SANTA FE SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

9 ANEXO Il - ESQUEMAS DE SENALAMIENTO Y

9.1

9.2

9.3

9.4
9.5
9.6

9.7
9.8
9.9

9.10

CONTROL DE TRANSITO

Plano 3 — PERFIL TIPO: control de la velocidad segun criterio de constado de calzada

y zona despejada.

Plano 4 — CASO 1-A RURAL: Esquema para trabajos en calzada convencional con

reduccién a un carril y paso alternado.

Plano 5 - CASO 1-A URBANO: Esquema para trabajos en calzada convencional con

reduccién a un carril y paso alternado.
Plano 6 — CASO 2-A RURAL: Trabajos en calzada con desvio lateral.
Plano 7 — CASO 3-A RURAL: Trabajos en calzada, desvio con circulacion dividida.

Plano 8 - CASO 4-A RURAL: Trabajos en zona de camino y zona despejada con cierre

completo de calzada.
cierre completo de calzada
de rodamiento.

Plano 9 — CASO 6-A RURAL: Trabajos en calzada, habilitada al transito sin carpeta de

rodamiento y descalce pronunciado.

Plano 10 - CASO 7- A: Trabajos en puente duracién de tareas < o > 24 hs. zona rural.

tareas < o0 > a 24 hs. zona rural

9.11

9.12

9.13
9.14

Plano 11 — CASO 1-B RURAL: Trabajos en costado de calzada; banquina y zona

despejada con reduccion de calzada a un carril.

Plano 12 — CASO 1-B URBANO: Trabajos en costado de calzada; banquina y zona

despejada con reduccion de calzada a un carril.
Plano 13 — CASO 2-B RURAL: Trabajos en costado de calzada sin reduccion de carril.

Plano 14 — CASO 3-B RUARAL/URBANO: Trabajos en costado de calzada, banquina y

zona despejada sin reduccion de calzada.



ZD

CcDhC

CDC

Eﬁ&tﬁ&ﬁ& HiE

i

&mmmﬁmﬁﬁ

REFERENCIAS:

C : Calzada

CDC: Costado de la Calzada

LZD: Limite Zona de Camino

ZD : Zona Despejada variable s/velocidad

BEP: Banquina Externa Pavimentada o Mejorada
BES: Banquina Externa de Suelo

Los CDC son las areas laterales a la calzada, medidas desde el borde de calzada y
que abarcan hasta el limite de la zona de camino, los exteriores, y hasta el otro borde
de calzada, el interior en coincidencia con la mediana.

La ZD es un area adyacente a la calzada, medida desde los bordes normales de la
calzada principal, disponible para un uso seguro de los vehiculos errantes; es decir un
area relativamente plana, suave, de superficie firme, sin peligros, que se extiende
lateralmente y permite que un vehiculo errante recupere el control (vuelva a la calzada
o se detenga) sin ocasionarle un vuelco o un choque contra ningun objeto peligroso.
Actualmente la zona despejada esta fijada en 9 metros, pudiendo variar a 6 metros en

Z0Nas UrbaNAS. ssiogrs ony - Nomes Recomendaciones deDisst Geomariy Saqurded Vi, E02010

LA GESTION DE LA VELOCIDAD Y LA SENALIZACION ESTARAN
RELACIONADAS CON LOS CONCEPTOS DE COSTADO DE CALZADA,
CONSIDERANDO LA PRESENCIA DE OBSTACULOS Y MODIFICACIONES EN LA
TRAYECTORIA DE LOS VEHICULOS.

CONSIDERANDO EL PERFIL TRANSVERSAL TIPO SE DEFINEN LAS
SIGUIENTES ZONAS.

A. Cuando las tareas previstas en la obra se efectuen sobre la calzada, con una
ocupacion parcial o total, se utilizaran elementos de canalizacion retroreflectante,
dispositivos luminicos y sefalizacién que anticipen a los conductores sobre
cambios que deben realizar en la trayectoria normal de su vehiculo y en la
velocidad de marcha. La velocidad se debera reducir gradualmente segun el
limite méaximo de velocidad de la via hasta llegar a una velocidad controlada en
el area de actividad de 20km/h.

= &

B. Cuando las tareas de la obra se realicen en zona de banquina y hasta los 6.00
m. del borde de calzada, presentandose la necesidad de ocupar parte de la
calzada con el espacio de amortiguacion lateral, se sefalizara igualmente al
punto de la zona A. Cuando no se invada la calzada, se realizara el control de
la velocidad con una reduccion del limite maximo a 20km/h en la zona de
actividad, aplicando la sefalizacion preventiva y delimitando las areas y
espacios sin invasion de calzada, permitiendo un flujo vehicular libre.

C. Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina a mas de 6.00m.
del borde de calzada, pero dentro de la zona despejada, se realizara un control
de Limite Maximo de velocidad correspondiente con los Limites Especiales
Minimos y Sefalizados Segun Art.52 de la Ley 24.449 a los fines de definir
una velocidad segura.

D. Cuando las tareas se desarrollen fuera de la zona despejada, se evaluara la
gestion de la velocidad, segun Art.52 de la Ley 24.449, se debera aplicar el
sefialamiento preventivo correspondiente al comienzo, fin, tipo y condiciones
de obra.

En todos los casos se requerira la utilizacién minima de la sefializacion, elementos
y dispositivos de los esquemas tipos del Anexo |l de la presente ETP, de acuerdo a
las particularidades que se presenten.

En todas las situaciones, tanto el contratista como la inspeccién, podran solicitar la
incorporacion de elementos, dispositivos y/o sefialamiento de igual o mayor
tecnologia para aumentar las condiciones de seguridad segun se observen
deficiencias o particularidades en la zona de obra, teniendo en cuenta el volumen
de transito, velocidad de marcha, si es zona rural o urbanizada, etc.

PLANO N° 3 _ . .
ANEXO Il PERFIL ETP - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

TIPO CONTROL DE LA VELOCIDAD SEGUN CRITERIO DE CONSTADOS DE CALZADA Y ZONA DESPEJADA

FECHA: FEB. 2025

DIRECCION DE STAFF DPV saniare
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DIRBECAM PROVINCIAL BE VIALIBAD

’ PROVINCIA DE SANTA FE




AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO .

Espacio de
abocinamiento

RE AR
SU TRAYECTORIA corriente abajo
NORMAL 30Mm.e

Espacio de
Trabajo

AREA DE ACTIVIDAD

DONDE SE REALIZAN )
LAS TAREAS e
2000 M. (2 170 M. @)

AREA DE TRANSICION Y
ABOCINAMIENTO
MOVILIZA AL TRANSITO
FUERA DE SU
TRAYECTORIA NORMAL
150 M. @

FIN DEL
AREA DE PREVENCION

TAMBORES/CONOS
separacion 5m. * Con
balizamiento a 20m.

Espacio de
amortiguacion
lateral variable

TAMBORES/CONOS
separacion 20m. Con
balizamiento a 20m.

VALLAS TIPO Il
para cierre de espacio
de amortiguacion

PANELES CON
FLECHA LUMINICA se
ubican en cascada en
la zona de transicion

M BANDERILLERO debe
estar a 100m. de la
sefial correspondiente

CASO1-A:
ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CONVENCIONAL CON
REDUCCION A UN CARRIL Y PASO ALTERNADO

DURACION DE TAREAS < 0 > 24 HS.

ZONA RURAL

A. Cuando las tareas previstas en la presente obra se efectlien sobre media
calzada, con la reduccion de la circulacion a un solo carril, se mantendra una
velocidad controlada en el area de actividad de 20km/h.

L

La reduccion de la velocidad y el numero de carriles, genera pérdida de
capacidad y NS propiciando colas de transito que varian de acuerdo al volumen
horario, se recomienda utilizar un vehlculo guia que se ubique al comienzo de la
cola de transito cuando el sefi pr 0 no se ubicado con
la suficiente antelacion.

o

. La circulacion del flujo de transito por el area de acﬂvldades sera coordinada por
dos banderilleros; ubicados al de la
velocidad y coordinando el paso alt: ok i de Ios
equipos que puedan aproximarse al espacio de circulacion dlsponlble

m

El control mediante paso alternado requiere la habilitacion inmediata de la
calzada, concluidas las tareas, por lo cual se utiza preferentemente
sefialamiento movil.

.""

En todas Ias ituaci el Contratist: y/c la i podran requerir la
i uperior para aumentar las
condiciones de segundad segln se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacion en el presente esq ; las sefiales, disp
y de izacion e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segin Planilla complementaria de calculos de
referencia.

INICIO DEL AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS

CONDUCTORES
SOBRE LAS VARIACIONES
EN LA VIA

1000 M.

CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 50m.)
para canalizar y reducir la velocicidad
de ingreso al area de trasicion

VEHICULO GUIA se ubicara
en funcion del volumen y
la aproximacion del transito

Cuando se trata de un tramo
de obra, fija o

Cuando se trata de una
obra reducida, puntual o fija

PLANO N° 4

Anexon R ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: MARZO 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF DPV sintare

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DIRECEIGN PROVICIAL BE VILEWED




AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL

spacio de
abocinamiento
coriente abajo

30M.@

CASO 1 A:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CONVENCIONAL CON
REDUCCION A UN CARRIL Y PASO ALTERNADO

DURACION DE TAREAS < 24 hs.

ZONA URBANA

A. Cuando las tareas previstas en la presente obra se efectlien sobre media calzada
o en banquina que requiera un espacio de amortiguacion lateral, con la
reduccion de la circulacion a un solo carril, se mantendra una velocidad
controlada en el area de actividades a 20km/h.

B. La reduccion de la velocidad y el nimero de carriles genera pérdida de
capacidad y NS propiciando colas de transito que varian de acuerdo al
volumen horario, se recomienda utilizar un vehiculo guia que se ubique al
comienzo de la cola de transito cuando el sefialamiento preventivo no se

ubicado con la sufici i

TAMBORES/CONOS
separacion 5m.

o

.La circulacion del flujo de trénsito por el area de actividades sera
coordinada por dos banderilleros; ubicados al comienzo/fin de la
transicién controlando la velocidad y coordinando el paso alternado,
monitoreando los movimientos de los equipos que puedan aproximarse al
espacio de circulacion disponible.

Espacio de
amotiguacion

/%’ééb‘e&é

|
225§ E. El control di paso requiere la ilitacion il iata de la
Espapiede TAMBORES/CONOS calzada, concluidas las tares, por lo cual se utiiza preferentemente
separacion 20m. sefialamiento mévil.
AL‘FO%EZ@‘R?/‘&YI‘?A"‘? F. En todas las situaci el C ista y/o la i ion podran requerir la
LAS TAREAS aﬁ?jgﬁaﬂﬁm 254 incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
2000 M. @ 50M.@ condiciones de seguridad segin se observen deficiencias o
particularidades de la obra.
VALLAS TIPO Il
NEW JERSY G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.
ara cierre de espacio
pde amortiguacibs (****) Seran de aplicacion en el presente ; las sefiales, dispositi
y de izacion e iluminacién del Anexo | - Plano 1y Plano 2.
PANELES CON . . . .
(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
WﬁLﬁiALTRE&gR}N FLECHA LUMINICA ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
FUERA DE SU se ubican en cascada en referencia.
TRAVEC:;I'OOE'IA NORMAL zona de transicion
L @
Q) BANDERILLERO debe INICIO DEL AREA DE PREVENGION
estar a 100m. de la CONDUCTORES
sefial correspondiente SOBRE LAS VARIACIONES
FIN DEL ENLAVIA
AREA DE PREVENCION .
360j
A A
SEEERN
Cunado se trata de un tramo
de obra, fija o movil
CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 25m.) VEHICULO GUIA se ubicara
para canalizar y reducir la velocicidad en funcién del volumen y Cuando se trata de una
de ingreso al area de trasicion la aproximacién del transito obra reducida, puntual o fija
PLANO N° 5 CASO1-A -
ANEXO Il - Y
URBANO ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: MARZO. 2025

PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION DE STAFF E
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL HREGE 0 PROTINGAL BE VIALIDAD




CASO 1-A REDUCCION DE CARRIL (PARAMETROS DE CALCULO PARA ZONA RURAL - AJUSTABLES A ZONA URBANA)
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL

5 DIMEN (M) PARC. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO o == e OBSERVACIONES
T.A(A)(c) |A 1000 MINICIO DE OBRA +000 1.40 110 154 3,08_|Cuando setrata de un tramo en obra fija o movil
TA0(A)(c) [PROXIMOS XX KM EN OBRA +000 Ascendente 1.80 1,20 216 432[ Cuando setrata de una obra reducida, puntual o fija
T.A(B)(a) |A 500 MINICIO DE OBRA - PROHIBICION DE ADELANTARSE +500 Ascendente 1.80 1,20 216 432
RA5__|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) +550 Ascendente =090 64 .28
T7 _ |EQUIPO PESADO EN LA VIA +600 Ascendente 090 [ 0% 81 62
R15__|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) +650 =090 0,64 .28
T6 _|HOMBRES TRABAJANDO +700 0.90 [ 0% 081 .62
R15__|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) +750 Ascendente =090 0.64 .28
TA4(A) |ESTRECHAMIENTO DE CALZADA +800 Ascendente 0.90 [ 0% 081 62
R15__|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 9+850 Ascendente 2-050 0.64 28
T5 _ |BANDERILLERO 10+000 0.90 0,90 081 .62
TA(A)(b) |FIN DE OBRA 12+380 1.40 110 154 .08
TOTAL M? 1 27,00
(1) La PROG. 10+000 hace referencia al tramo entre las sefales "T.5 BANDERRILLERO"
[ ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
o DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD SEPARACION _| PARCIALES OBSERVACIONES
2 |VALLAS TIPO Il ESPACIO DE AMORTIGUACION 4
3 PANELES CON FLECHA LUMINICA ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 3
4 |BALIZAS DESTELLANTES ZONA DE CONTROL 2180 20 109 Cuando la tarea se realiza en condiciones de baja luz natural/niebla.
E. ABOCINAMIENTO _CORRIENTE ABAJO 30 6
5  |TAMBORES/ CONOS (ZONA DE CONTROL) [A. DE ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 2000 20 100
A._TRANSICION CORRIENTE ARRIBA 150 30
6 CONOS DE SOBRESALTO (1,20M) SOBRESALTO INGRESO/SALIDA 100 20 Conos de 1,20 m de alto.
OTAL UN 0
OTAL UN X
OTAL UN 109,
OTAL UN 136,
OTAL UN 20,00
[ MOVILIDADES
7 VEHICULO GUIA cf baliza y laminado segin ETP-SETOC | | [ 1 [ |
| _TOTALUN 7| 1,00]
[ MANO DE OBRA
| 8 BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segin ETP-SETOC | | [ 2 [ |
TOTAL UN 8 00

(2) Desarrollo considerado para un Area de Actividad de 2000m. en zona rural.



CASO 1-A (RURAL) - RESUMEN DE ITEMS

Ne DETALLE PARCIAL TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 27 27,00(m?

2 VALLAS TIPO lIl 4 4,00|UN.
3 PANELES CON FLECHA LUMINICA 3 3,00|UN.
4 BALIZAS DESTELLANTES 109 109,00 |UN.
5 TAMBORES/ CONOS (ZONA DE CONTROL) 136 136,00 |UN.

6 CONOS DE SOBRESALTO (1,20M) 20 20,00{UN.
7 VEHICULO GUIA ¢/ baliza y laminado segin ETP-SETOC 1 1,00{UN.

8 BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segiin ETP-SETOC 2 2,00|UN.

El computo refleja el sefialamiento requerido, debiendo adecuarse a las condiciones existentes de la traza, de ser necesario deberan descontarse y/o reubicarse el sefialamiento
existente, segun el relavamiento al momento constructivo.

ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD 110 KM/H




-— A
CASO 2-A:
ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA CON
DESVIO LATERAL
CONOS DE SOBRESALTO DURACION DE TAREAS > 24 hs.
de 1.20m de alto
con separacion a 5m A. Cuando las tareas previstas en la obra se efectien sobre todo el ancho de
calzada resultara necesario la construccion de un desvio, con la circulacion
R TAMBORES: separacion 2 vehicular en doble sentido, se mantendra una velocidad controlada en el area de
s  separ: actividades a 20km/h maximo.
: a 5m. en abocinamiento con
AREA TERMINAL s balizamiento intermitente B. La reduccion de la velocidad ocasiona una pérdida del NS generando demoras en
J la circulacion del transito que varian de acuerdo al volumen horario.
PERMITE ALTRENSITO | qpacio do H REFLECTORES: 20 a 24
su Tﬁé};%ﬂ%-_ORIA ggngr';g";i':lg :- lux en direccion a la zona C. Se recomlenda utilizar :I vehlculo gulan para el control y reposlclon del
30M.0) H
< de obra se encuentren emplazados de acuerdo al esquema aprobado.
D. La clrculaclon del flujo de translto por el area de actlvldades opclonalmente sera
por dos ; ubicados al
controlando la velocidad y el paso alternado por el érea de actividad
Espacio de monitoreando los movimientos de los equipos que puedan aproximarse a la zona
H amortiguacion de circulacion disponible.
: 350
Espacio do HE— @ E. El control de transito mediante desvio6 permanente (>24hs.) requiere
Trabajo S E TAMBORES: separacion sef@alamiento fijo, (amboreslnew jersey como elementos de canalizacion y
s ¢ delineadores de carril.
—— a 20m en tramo recto con
AI;OEI\ﬁDIE’ESEAgg/I\YIIgAAND FIE balizamiento intermitente F. En todas las situaci el Contratista y/o Ia i podran requerir la
LAS TAREAS Espacio do LR de di i de ia superior para aumentar las
2000 M. (1) amodiguacion R ﬁﬂrr]:mlones de seguridad seguin se observen deficiencias o particularidades de la
'-, VALLAS TIPO 1l 450 @ G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.
< ara cierre de espacio
5 Pde amortiguaciés. (‘“’“) Seran de apllcamén en eI presente esquema; las sefiales, dispositivos
9 del Anexo | - Plano 1y Plano 2.
PANELES CON i i i 4
5004 (2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ANI‘%)EVAILPZEA}'L‘?QS:‘S:II'I?C!‘ FLECHAS LUMINICAS ajustables a zona urbana segin Planilla complementaria de calculos de
ERA DE SU se ubican en cascada en referencia.
TRAYECTORIA (I;I)ORMAL zona de transicion.
130m. INICIO DEL AREA DE PREVENCION
— INFORMA A LOS
CONDUCTORES
SOBRE LAS VARIACIONES
FIN DEL EN LA VI
AREA DE PREVENCION 1000 M. ()
1000]
Cuando se trata de un
CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 100m.)
para canalizar y reducir la velocicidad Cuando se trata de una
de ingreso al area de trasicion obra reducida, puntual o fija
PLANO N° 6 CASO2-A .
ANEXO I - )
RURAL ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: MARZO 2025
DIRECCION DE STAFF
PROVINCIA DE SANTA FE

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DNERCEIIN SIOVINCIAL DE VIALIDAD




TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL

abocinamiento
corriente abajo
130 M.

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
2000 M. (1)

Espacio de
tabajo

Espacio de
amortiguacion
170M. (1)

AREA DE TRANSICION
MOVILIZA AL TRANSITO
FUERA DE SU
TRAYECTORIA NORMAL
130 M. (1)

CONOS de 1.20m de alto
con separacion a 5m

TAMBORES/NEW JERSEY
separacion a 5m/continuo

REFLECTORES: 20 a 24
lux en direccion a la zona
de obra

Espacio de
amortiguacion
lateral

scessecssscssssecd

TAMBORES/NEW JERSEY
P ion a i

FIN DEL
AREA DE PREVENCION

VALLAS TIPO Il
para cierre del espacio
de amortiguacion

PANELES CON
FLECHAS LUMINICAS
se ubican en cascada en
zona de transicion

CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 100m.)
para canalizar y reducir la velocicidad
de ingreso al area de trasicion

CASO 3-A:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA DESViO CON CIRCULACION
DIVIDIDA

DURACION DE TAREAS > 24 hs.

ZONA RURAL

A. Cuando las tareas p enlap obra se efectuen sobre todo el ancho
de calzada resultara necesario la construccion de un desvlo con separacion de
sentidos de I hicul: dra una veloci lada en el
area de actividad de 20km/h.

B. La red: de la pérdida del NS generando demoras en la
circulacion del transito que varian de acuerdo al volumen horario.

o

. Se recomlenda utilizar el vehiculo guia para control y reposicion de la
i do que se de acuerdo al esquema

aprobado.

®

. La circulacion del flujo de translto por el area de actlwdad opcionalmente, sera
coordinada por dos bicados al fi

s la y monif los
@ puedan aproximarse al espacio de circulacion.

. El control de transito mediante deswé permanente (>24hs ) requlere sefialamiento

fijo, / jersey como de y de carril.

ﬂ“’ . En todas Ias if i el Ci i y/o la inspeccion podran requerir la

de di de Il superior para aumentar las

condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

de los equipos que

¢

m

-

G.El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de apllcaclén en eI presente esquema; las sefales, dispositivos y
de del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural, ajustables a
zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de referencia.

P
i
& ®

INICIO DEL AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES

SOBRE LAS VARIACIONES
EN Lé xIA

Cuando se trata de un
tramo en obra, fija o movil
Cuando se trata de una
obra reducida, puntual o fija

PLANO N°7
ANEXO CASO-A ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: MARZO 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF DPV santace

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DUECCatie PRCINCIAL B VIALIBAD




CASO 3-A DESVIO LATERAL CON BIFURCACION O DOBLE SENTIDO (PARAMETROS DE CALCULO PARA ZONA RURAL)
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SERAL PROGRESIVA LADO LI i ERE S ) OBSERVACIONES
Largo Ancho M2) UN M2
TA(A)c) __|A 1000M INICIO DE OBRA +000 1,40 1,10 E EX [Cuando se trata de un tramo en obra fija o movil
T.10(A)(c) PROXIMOS XX KM EN OBRA +000 1,80 1,20 4 | Cuando se trata de una obra reducida, puntual o fija
T.2(B)(a) A 500M DESVIO - PROHIBICION DE ADELANTARSE +500 1.80 1,20 4
R.15___|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) +550 5=050 X
T7___|EQUIPO PESADO ENLAVIA +600 0.90 I 0.90 81
R15 IMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 kmh) +650 5=050 64
T6 HOMBRES TRABAJANDO +700 0.90 I 0.90 81
R15 IMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 kmih) +750 [EENY 64
T.20() _|CALZADA DIVIDIDA COMIENZO +800 050 I 050 81
R.15___|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) +850 Ascendente 2=050 64
T BANDERILLERO +000 Ascendente 0,90 | 0,90 81 K
T2(A)f) _[INICIO DE DESVIO +100 1,40 | 1,10 54 X
P23 __[INICIO DOBLE SENTIDO DE GIRCULAGION 090 090 81 2 1,60 _|Computable para el Caso 2.A Anexo I
T3 (A)c) CAMINO CERRADO 10+250 1.40 | 1,10 54 2 3.08
T.A(A)b)__|FIN DE OBRA 12+360 1,40 | 1,10 54 2 3,08
| TOTAL W' 1 35,00
(*) La Prog. 10+000 corresponde a la senal "T.5 BANDERRILLERO" carril ascendente
[ ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
5 DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO [ UsicAcoN | [ONGNUD | SEPARAGION | PARCIALES OBSERVACIONES
VALLAS TIPO I 4
PANELES CON FLECHA LUMINICA 12
REFLECTORES de 20 a 24 hux 2
BALIZAS DESTELLANTES ZONA DE CONTROL 2180 2 109 Cuando la tarea se realiza en licic de baja luz
A. ACTIVIDAD + E. AMORTIGUACION 2000 100
6 NEW JERSEY/TAMBORES/ CONOS/ DELINEADORES ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 6 Conos de 1,20 m de alto
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 150 30
7 [CONOS DE SOBRESALTO (1,20 M) SOBRESALTO 100 20
'OTAL UN.
[_ToTALuN.
[_ToTALUN.
[_ToTALUN.
OTAL UN. 544,00[Computo estimado para doble canalizacion con 4 I imit de circulacion.
OTAL UN. 20,00
[ MANO DE OBRA
[ ) [BANDERILLERO chvest y dispositivos de control segin ETP-SETOC | [ 2 | [Cuando las tareas requieran un control de transito de mayor seguridad.
TOTAL UN.8 2,00

() Desarrollo considerado para un tramo de obra de 2000m.



CASO 3-A (RURAL) - RESUMEN DE ITEMS

N° DETALLE PARCIAL TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 35 35,00(m?

2 VALLAS TIPO Il 4 4,00{UN.
3 PANELES CON FLECHA LUMINICA 12 12,00|UN.
4 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2 2,00{UN.
5 BALIZAS DESTELLANTES 436 436,00/ UN.
6 NEW JERSEY/TAMBORES/ CONOS/ DELINEADORES 544 544,00|UN.
7 CONOS DE SOBRESALTO (1,20 M) 20 20,00/UN.
8 BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segin ETP-SETOC 2 2,00{UN.

El cémputo refleja el sefialamiento requerido, debiendo adecuarse a las condiciones existentes de la traza, de ser necesario deberan descontarse y/o reubicarse el sefialamiento
existente, segun el relavamiento al momento constructivo.

ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD 110 KM/H




CASO 4-A:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN ZONA DE
CAMINO Y ZD CON CIERRE COMPLETO DE
CALZADA DURACION DE TAREAS < O > 24 hs.
ZONA RURAL

QNN
RN
NSNSRRNW

AREA DE
ACTIVIDAD

e aentn A. Cuando las tareas previstas en la presente obra se

efectien sobre todo el ancho de calzada resultara
necesario prever un desvio, cuando exista la
posibilidad de que el mismo sea mediante el uso de
caminos secundarios debera sefializarse
adecuadamente.

TAMBORES/NEW JERSEY
con balizamiento intermitente

@

. El sefialamiento debera informar anticipadamente el
punto donde se desvia de la traza, la trayectoria de
desvio y el punto de incorporacién a la traza original.

VALLAS TIPO Il
para cierre de espacio de
amortiguacion con carteleria

o

. El cierre de la calzada se debera realizar con los
dispositivos aprobados y con el balizamiento
intermitente sobre los mismos.

m

En todas las situaciones el Contratista y/o la
inspeccion podran requerir la incorporacién de
dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segin se observen
deficiencias o particularidades de la obra.

RN

@

_El lugar de emplazamiento de las sefales sera
ajustado a la cuadricula urbana.

AREA DE
PREVENCION

PLANO N° 8 .
Auexon oAt ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION

FECHA: FEB. 2025

PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DPV sanriree’
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CASO 4-A (RURAL]
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
" DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO OBSERVACIONES
Largo Ancho (M2) UN M2
A 1000MCAMINO CERRADO 5+000 Ascendente 40 1, 54 3,08 | Cuando se trata de un tramo en obra fija o movil
A 500M DESVIO 5+500 Ascendente 40 1, 54 3
A 500M CAMINO CERRADO 5+500 Ascendente 1 64
SVIO 10+000 Ascendente . 1 64
CAMINO CERRADO 10+000 Ascendente R 1, 54 X
A 1000 M RP XX CERRADA +000 Transversal 4 1 54 X i del camino transversal 1
A 500 M DESVIO - NO GIRAR A LA DERECHA/IZQUIERDA +500 Transversal 80 1.2 2.6 432 izacion del camino transversal 1
TOTAL M 1 20,00
10+000 CORRESPONDE AL SECTOR ENTRE SENALES "T.5 BANDERRILLERO"
[ ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
o DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD SEPARACION PARCIALES OBSERVAGIONES
2 |VALLAS TIPO III 8
3 BALIZAMIENTO INTERMITENTE 40 5 )
4 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2 " . .
no se presenta en el esquema pero se para cierres de larga duracion
5 TAMBORES/CONOS (1,20M) CIERRE DE CARRIL 40 5 8
"OTAL UN. ,00
"OTAL UN. ,00
‘OTAL UN. ,00
"OTAL UN. .00




CASO 4-A (RURAL) - RESUMEN DE ITEMS

Ne DETALLE PARCIAL TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 20 20,00

2 VALLAS TIPO Ill 8 8,00/UN.
3 REFLECTORES de 20 a 24 lux 8 8,00/UN.
4 BALIZAMIENTO INTERMITENTE 2 2,00{UN.
5 TAMBORES/CONOS (1,20M) 8 8,00/ UN.

El computo refleja el sefialamiento requerido, debiendo adecuarse a las condiciones existentes de la traza, de ser necesario deberan descontarse y/o reubicarse el sefialamiento
existente, segun el relavamiento al momento constructivo.

ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD 110 KM/H




CASO 5- A:
ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CALZADA - HABILITACION AL
TRANSITO SIN CARPETA RODAMIENTO Y DESCALCE

AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO

RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL

‘ PRONUNCIADO.
25 DURACION DE TAREAS > 24 HS.
ZONA RURAL

Para las tareas de reconstruccion estructural de la calzada, cuando se requiera la
habilitacion al transito de un tramo de la obra sin la carpeta de rodamiento final, se
deberan tomar los recaudos pertinentes;

A. Se debera sefializar preventivamente mil metros antes del comienzo del tramo sin

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
2000 M. @

DELINEADORES/CONOS
separacion cada 20m

carpeta, cuando la superficie presente un desnivel transversal debera terminar en
forma de cufia con la demarcacion horizontal de "MARCA DE PREVENCION DE
OBSTACULO" se aplicara un control de la velocidad, correspondiente a un limite
maximo de 20km/h previa reduccion gradual.

Cuando el ista o la i i co i lai

@

MARCA DE 00 de banderilleros se debera sefalizar.
PREVENCION DEQ F. En todas las sil i el Contratista y/o la il i6n podran requerir la
OBSTACULO a 45 incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
0.30m de ancho L ici de idad seg(in se ob iencias o parti i de la
obra.
5
G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.
(****) Seran de aplicacién en las sefiales, dispositivos

elp
y elementos de canalizacion e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

AREA DE PREVENCION

SOBRE LAS VARIACIONES
EN LA VIA

(2) Unidades de medida correspondientes a pardmetros de zona rural,
ajustables a zona urbana segln Planilla complementaria de calculos de
referencia.

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS

CONDUCTORES
SOBRE LAS VARIACIONES
ENLA VIA

1000 M.
ﬂ_ﬁ -

PLANO N°9

e C:SROASI:A ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: FEB. 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL e




CASO 5-A (RURAL)

COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL

DIMEN (M) B
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO OBSERVACIONES
Largo [ Ancho (M2) UN M2
T10(B)(a) |A 1000M SUPERFICIE IRREGULAR +000 ‘Ascendente 1,80 [ 120 16 2 432
T.10(A)(e) | A 500M CALZADA SIN DEMARCAR +500 ‘Ascendente 1,80 [ 120 ) 2 432
LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 kmih) +600 ‘Ascendente =090 ] 2 128
X EQUIPO PESADO EN LA VIA +650 ‘Ascendente 0,90 090 ) 2 162
RA5___|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) +700 ‘Ascendente =090 ] 2 128
TA1(a) _|PERFILIRREGULAR +750 ‘Ascendente 0,90 [ 0s0 . 2 162
T10(A)() _|PROXIMOS XX KM CALZADA SIN PAVIMENTAR +800 ‘Ascendente 1,80 [ 120 X 2 432
TA3(B) |DESNIVEL EN CALZADA +850 ‘Ascendente 090 [_0s0 X 2 162
RA5 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) +900 ‘Ascendente =050 X 2 1,28
P.23 NICIO DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION 5+950 Ascendente 090 090 X 2 162
RA5___|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 0+000 Ascendente =090 ) 2 128 | Computable para el Caso
T1(A)(b) _|FIN DE OBRA 0+100 1,40 | 1,10 E 2 308
| TOTAL M’ 1 28,00
10+000 CORRESPONDE AL SECTOR DE OBRA
COMPUTO DE SENALAMIENTO HORIZONTAL
DESCRIPCION
N° ELEMENTO [ OBSERVACIONES
| UBICACION AREAM2 | CANTIDAD TOTAL M2
2 [MARCA DE_PREVENCION DE OBSTACULOS A 45° [ INICIO Y FIN DE TRAMO EN DESNIVEL | 431 2 9 ANCHO 0,30M
TOTALM’2 9,00
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
" DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD SEPARACION _| PARCIALES OBSERVAGIONES
3 REFLECTORES de 202 24 lux 2 o se presenta en el esquema pero se recomienda para cierres de larga duracion
4 DELINEADORES/CONOS TRAMO DE OBRA 2000 20 100
TOTAL UN. 3 2,00
TOTAL UN. 4 100,00




CASO 5-A (RURAL) - RESUMEN DE ITEMS

N° DETALLE PARCIAL TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 28 28,00|m?
2 MARCA DE PREVENCION DE OBSTACULOS A 45° 4,31 9,00|Mm?
3 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2 2,00{UN.
4 DELINEADORES/CONOS 100 100,00|{UN.

El computo refleja el sefialamiento requerido, debiendo adecuarse a las condiciones existentes de la traza, de ser necesario deberan descontarse y/o reubicarse el sefialamiento
existente, segun el relavamiento al momento constructivo.

ANCHO DE CARRIL

VELOCIDAD

3,65
110

M
KM/H




AREA TERMINAL

PERMITE AL TRANSITO
RETOMAR CASO 6- A:
SU TRAYECTORIA spaciode ESQUENMA PARA TRABAJOS EN PUENTE
P corente abalo DURACION DE TAREAS < O > 24 HS.
. ZONA RURAL
Espacio d Para las tareas de reconstruccion sobre puente, se sefializard preventivamente con un
amoriguacien abocinamiento de 90m.
30M.@
A. Se aplicara un control de la velocidad, correspondiente a 20km/h de limite maximo aplicando
reduccion gradual segun la velocidad sefalizada o de disefio de la via.
EsTpagin_de TABLERO B. De acuerdo al tipo de tarea se aplicara de manera complementaria la sefalizacion que
rabajo DEL PUENTE corresponda, segln los otros casos que se presentan en el presente Anexo Il
AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN Espacio de C. Cuandp el tipo de tareas o la i ion considere col i la i ion de
LAS TAREAS amertiguacion banderilleros se debera sefializar.
2000 M, @ oM@
- DELINEADORES/ T " . . . "
CONOS cada 5m F. E_n tod_a_s las el C T ylo la pod(;n requerir la incorporacion de
AREA DE TRANSICION . ” dispositivos de tecnologia superior para aumentar las condiciones de seguridad segun se
MOVILIZA AL TRANSITO gontbﬁllztamemo observen deficiencias o particularidades de la obra.
FUERA DE SU estellante.
TRAVECST‘?;'A(Z’\)‘ORMAL G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS

:

NNNNAANN]

2
B

(8)

o

(****) Seran de aplicacién en el presente las sefiales, di itivos y
de canalizacion e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a pardmetros de zona rural, ajustables a zona
urbana segun Planilla complementaria de célculos de referencia.

SOBRE LAS VARIAGIONES 200 @

EN LA VIA

1000 M. (2 NNNANNNY

1000
PLANO N° 10 CASOG-A .
Anexol RURAL ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: FEB. 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF DPV sanmare

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

RN PROVNEIAL DEIALIAD




CASO 6-A (RURAL)

COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO LME'MM) ES MRS OBSERVACIONES
. Largo Ancho (M2) U [0
T16 A EN OBRA 5+100 180 120 X 3
R. IDAD MAXIMA 80 5500 El 64 :
R. IDAD MAXIMA 60 5+550 64
R. IDAD MAXIVIA 40 5+900 64 .
P. PUENTE ANGOSTO 5500 .80 .50 62
T.16(A)@) _|PUENTE EN REPARACION - LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA 20 5+950 180 120 32
R.15___|LIVITE DE VELOCIDAD MAXIMA 20 0+000 54 28
P19 ___[ANCHO LIMITADO 10+000 050 050 62
TOTAL M* 1 17,00]
104000 CORRESPONDE AL SECTOR ENTRE SENALES "R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA 20"
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
> DESCRIPCIO] CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD SEPARAGION PARCIALES OBSERVACIONES
2 BALIZAMIENTO INTERMITENTE 2080 103
3 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2 ’ ) )
1o Se presenta en el esquema pero se para cierres de larga duracion
A DE ACTIVIDAD + E. DE AMORTIGUACION 2000 20 100
4 DELINEADORES/CONOS (1,20M) ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 5 6 Cuando las condiciones de la obra requieran contecion se colocaran New Jerseyy
ABOCIINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 30 5 6 tambores plasticos
TOTAL UN.2 103,00
TOTAL UN.3 2,00
TOTAL UN.4 11200




CASO 6-A (RURAL) - RESUMEN DE iTEMS

DETALLE PARCIAL TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 17 17,00|m?
2 BALIZAMIENTO INTERMITENTE 103 103,00 UN.
3 REFLECTORES de 20 a 24 lux 2 2,00 |UN.
4 DELINEADORES/CONOS (1,20M) 112 112,00 |UN.

El computo refleja el seiialamiento requerido, debiendo adecuarse a las condiciones existentes de la traza, de ser io deberan d seylor se el I
segun el relavamiento al momento constructivo.
ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD 110 KM/H




TAMBORES/CONOS cada 20m
con balizamiento intermitente

TAMBORES/CONOS cada 5m
con balizamiento intermitente

Espacio de amortiguacin
lateral

Espacio de
abocinamiento
corriente abajo
30 M@

AREA TERMINAL
PERMITE AL TRANSITO

RETOMAR
SU TRAYECTORIA
NORMAL

RARR AR
FEFEFEFEFEEE
FEFFFEFFFFEFH
FRFRFRFRFRFRFEF

Espacio de
Trabajo

Espacio de
amortiguacion
70M. @)

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS
2000 M @

VALLAS TIPO IIl
para cierre de espacio
de amortiguacién

PANELES FLECHAS
LUMINICAS
se ubican en cascada en

AREA DE TRANSICION
MOVILIZA AL TRANSITO
FUERA DE SU
TRAYECTORIA NORMAL
150 M.

zona de transicion

BANDERILLERO
debe estar a 100m. de
la sefial correspondiente

CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 50m.) para canalizar
y reducir la velocicidad de ingreso al area de trasicion.

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS

CONDUCTORES
SOBRE LAS VARIACIONES
LA

El VEHICULO GUIA se ubicara en funcién
de la aproximacién del transito

CASO 1-B:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CDC; BANQUINA Y ZONA
DESPEJADA MINIMA CON REDUCCION DE CALZADA A UN
CARRIL Y PASO ALTERNADO

DURACION DE TAREAS < 0 > 24 HS.

ZONA RURAL

A. Las tareas en la banquina que requieren espacio de amortiguacion lateral con
invasion de calzada, y circulacion de transito a un solo carril, manteniendo una
velocidad controlada en el area de actividades de 20km/h.

@

La reduccion de la velocidad y la reduccién en el numero de carriles ocasionan
una pérdida de capacidad y NS propiciando generar colas de transito que varian
de acuerdo al volumen, se recomienda utilizar un vehiculo guia que se ubique al
comienzo de la cola de transito cuando el sefalamiento preventivo no sea
suficiente.

C. La circulacion del flujo de transito por el area de actividades sera coordinada por
dos banderilleros; el primero se ubicara al comienzo de la transicion controlando
la velocidad y el segundo se ubicara al final del area de actividad monitoreando
los movimientos de los equipos que puedan aproximarse a la zona de circulacién
disponible.

o

. Cuando la banquina deba permanecer cerrada habiendo finalizado la tarea se
usaré el Esquema 3-B

m

el Contratista y/o la i podran requerir la
iti superior para aumentar las

En todas las
i ion  de e i
condiciones de seguridad seglin se observen deficiencias o particularidades de la

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
y elementos de canalizacion e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES

SOBRE LAS VARIACIONES

LA VIA

Cuando se trata de un
tramo en obra, fija 0 movil
Cuando se trata de una
obra reducida, puntual o fija

PLANO N° 11
ANEXO Il

CASO1-B
RURAL

FECHA: MARZO 2025

ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION

PROVINCIA DE SANTA FE

DIRECCION DE STAFF
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DPV santare

EMBECEHIN PROVINCIAL B VALIDAD




CASO 1-B (PARAMETROS DE CALCULO PARA ZONA RURAL - AJUSTABLES A ZONA URBANA)

COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL

DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO Gargo — ) N w2 OBSERVACIONES
T.1(A)c) _|A 1000M INICIO DE OBRA +000 Ascendente 1.40 .10 154 3,08 | Cuando se trata de un tramo en obra fija 0 movil.
T.10(A)(c) _|PROXIMOS XX KM EN OBRA +000 Ascendente 1,80 20 216 4,32 Cuando se trata de una obra reducida, puntual o fija.
T.A(B)(a) _|A 500M INICIO DE OBRA - PROHIBICION DE ADELANTARSE +500 1.80 20 216 432
RA5 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) +550 Ascendente 2-090 064 128
T7 EQUIPO PESADO EN LA VIA +600 Ascendente 0,90 I 090 0,81 162
R15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h) +650 Ascendente =090 0,64 1.28
T6 |HOMBRES TRABAJANDO +700 Ascendente 0,90 I 0,90 0,81 162
RA5___|LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h) +750 =090 064 128
4(A) __|ESTRECHAMIENTO DE CALZADA 9+800 0,90 [ 090 0,81 162
RA5 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (20 km/h) 9+850 Ascendente 2-090 064 128
T5 BANDERILLERO 9+900 Ascendente 0,90 I 0,90 0,81 1.62
TA(A)b) _|FIN DE OBRA 12+180 Ascendente 1,40 | 110 154 3.08
I TOTAL M2 1 27,00
(") Prog. 10+000 ponde al inico del Corriente Arriba.
(**) Esquema simetrico en trocha Descendente.
[ ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
b DESCRIPCION CANTIDADES
N ELEMENTO UBICACION LONGITUD SEPARACION | PARCIALES O CIONCs
2 VALLAS TIPO Iil ESPACIO DE AMORTIGUACION 2 2
3 PANELES CON FLECHA LUMINICA ABOCINAMIENTO 3 3
4 BALIZAS DESTELLANTES ZONA DE CONTROL 2180 20 109 Cuando la tarea se realiza en condiciones de baja Iuz natural/niebla.
A.DE ACTIVIDAD + E. DE AMORTIGUACION 2000 2 100
5 TAMBORES/ CONOS ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 150 0
3 CONOS DE SOBRESALTO SOBRESALTO 100 0 Conos de 1,20 m de alto.
OTAL UN. 2
OTAL UN.
OTAL UN.
OTAL UN.
OTAL UN. 20,00]
[ MOVILIDADES
7 VEHICULO GUIA ¢/ baliza y laminado segun ETP-SETOC | [ | | [ 1 |
| TOTALUN.7 | 1,00]
[ MANO DE OBRA
[ 8 BANDERILLERO i y dispositivos de control segin ETP-SETOC | | | | | 2 |

TOTAL UN.

(***) Desarrollo considerado para un tramo de obra de 2000m.



CASO 1-B (RURAL) - RESUMEN DE iTEMS

N° DETALLE CANTIDADES PARCIALES TOTAL

1 SENALAMIENTO VERTICAL 27 27,00|m?

2 VALLAS TIPO Il 2 2,00|UN.
3 PANELES CON FLECHA LUMINICA 3 3,00{UN.
4 BALIZAS DESTELLANTES 109 109,00|UN.
5 TAMBORES/ CONOS 136 136,00|UN.
6 CONOS DE SOBRESALTO 20 20,00|UN.
7 VEHICULO GUIA ¢/ baliza y laminado segtin ETP-SETOC 20 1,00|UN.
8 BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segin ETP-SETOC 2 2,00|UN.

El computo refleja el sefialamiento requerido, debiendo adecuarse a las condiciones existentes de la traza, de ser necesario deberan descontarse y/o reubicarse el
sefalamiento existente, seguin el relavamiento al momento constructivo.

ANCHO DE CARRIL 3,65 M
VELOCIDAD 110 KM/H




CASO 1-B:
l ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CDC

BANQUINA HASTA ZONA DESPEJADA Y

REDUCCION DE CALZADA A UN CARRIL CON PASO ALTERNADO
DURACION DE TAREAS < O > 24 hs.

ZONA URBANA

A. Las tareas en la banquina que requieren espacio de amortiguacién lateral con
invasion de calzada, y circulacion de transito a un solo carril, deberan mantener
PAREA TERMINAL | ﬂ:r’ una velocidad controlada en el érea de actividad de 20kmh.

o

La reduccion de la velocidad y la reduccion en el numero de carriles ocasionan
una pérdida de capacidad y NS propiciando colas de transito que varian de

Espacio de amortiguacién
lateral

A RETOMAR

Somomis ot SU TRAYECTORIA

5.2 NORMAL
Espacio de

rabajo

AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN

amortiguacion LAS TAREAS

50 M. 2

acuerdo al volumen, se recomienda utilizar un vehiculo guia que se ubique al
comienzo de la cola de trénsito cuando el sefialamiento preventivo no sea
suficiente,

. La circulacion del flujo de transito por el area de actividades sera coordlnada por
dos banderilleros; el primero se ubicara al
la velocidad y el segundo se ubicara al final del area de actividad monitoreando
los movimientos de los equipos que puedan aproximarse a la zona de circulacién

#

TAMBORES/CONOS cada 20m
con balizamiento intermitente

VALLAS TIPO Ill
para cierre de espacio
de amortiguacion

TAMBORES/CONOS cada 5m
con b miento intermitente

PANELES FLECHAS
LUMINICAS
se ubican en cascada en

o

disponible.
B
0 M. (2 22
. Cuando la banquina deba permanecer cerrada habiendo finalizado la tarea se
usara el Esquema 3-B

En todas Ias i i eI C i ylo la il ion podran requerir la
de de superior para aumentar las
condlclones de segundad segun se observen deficiencias o particularidades de la

G. El seialamiento es simétrico para ambos sentidos.
AREA DE TRANSICION _3004 e icaci
MOVILIZA AL TRANSITO g] ) Seran ?ji 1 _lenee_l presente las sefales, dispositivos

del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

f“

Zzona de transicion

BANDERILLERO
debe estar a 100m. de
la senal correspondiente

NN

FUERA IIDE suU
TRAYECTORIA NORMAL
30 M. @ (2)Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
_ ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.
AREA DE PREVENCION — AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS INFORMA A LOS
CONDUCTORES CONDUCTORES
SOBRE LAS VARIACIONES SOBRE LAS VARIACIONES
EN LA VIA EN LA VIA

El VEHICULO GUIA se ubicara en funcién Cunado se tratadeun
de la aproximacion del transito tramo en obra, fija o movil

Cuando se trata de una
obra reducida, puntual o fija

PLANO N° 12 .
e (RBaND ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: MARZO 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL SECCHN PROVINCAL B VIALIDAD




AREA DE TRANSICION
90 M. @
Espacio de
amortiguacion
170 M. (2)
AREA DE ACTIVIDAD
DONDE SE REALIZAN
LAS TAREAS Espacio de
2000 M. (2) Trabajo
AREA TERMINAL aespacio de |
30 M. @) corriente abajo

AREA DE PREVENCION
INFORMA A LOS
CONDUCTORES SOBRE
LAS VARIACIONES
EN LA VIA

Espacio de amortiguacion

CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 50m.) para canalizar
y reducir la velocicidad de ingreso al area de trasicion.

CASO 2 -B:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CDC; BANQUINA Y ZONA
DESPEJADA MINIMA SIN REDUCCION DE CALZADA
DURACION DE TAREAS < o > 24 hs.

ZONA RURAL

A. Para las tareas de construccion, colocacion o instalacion de estructuras, que no

@

m

generen invasién de la calzada la banquina, a mas de 6m. del borde de calza y
que permita el espacio de amortiguacion lateral suficiente, se aplicara un control
de la velocidad minimo permitido, correspondiente a la mitad del limite méaximo
para el tipo de via.

. Cuando el tipo de tareas requiera la implementacion de banderilleros, acritrio de

el Contratista y/o la inspeccion considere conveniente, se debera sefializar.

En todas las situaciones el Contratista y/o la inspeccion podran requerir la
incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la
obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

(****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefales, dispositivos
y elementos de canalizacion e iluminacion del Anexo | - Plano 1y Plano 2.

(2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
ajustables a zona urbana segun Planilla complementaria de calculos de
referencia.

H.

AREA DE PREVENCION

INFORMA ALOS

CONDUCTORES
SOBRE LAS VARIACIONES
N LAV

1000 M.

Cuando se trata de un
tramo en obra, fija 0 movil

PLANO N°13 .
Anexo Casoz-B ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: MARZO 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCION DE STAFF DPV sinviee

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DNMECEIN PEOVINEIAL DE VIALIAD




CASO 2-B (PARAMETROS DE CALCULO PARA ZONA RURAL - AJUSTABLES A ZONA URBANA)
COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL
DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO Ancho 2) N "z ‘OBSERVACIONES
A 1000M INICIO DE OBRA +000 Ascendente 10 1,54 3,08 |Cuando se trata de un tramo en obra fija o mévil.
IMOS XX KM BANQUINA EN OBRA +000 Ascendente 20 2,16 4,32 [Cuando se trata de una obra reducida, puntual o fija.
QUINA EN OBRA +500 .20 216 432
LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h) +700 Ascendente 0.90 064 1,28
T7 l@ PO PESADO EN LA VIA +750 Ascendente 090 081 1,62
R.15 LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h +800 Ascendente 0.90 064 28
T8 |TRA AJOS EN LA BANQUINA +850 Ascendente 0,90 081 62
15 lmJERILLERO +900 0,90 081 62
TA(A)b) _|FIN DE OBRA 12+120 Ascendente 1,10 154 .08
TOTAL M2 1 23,00
(1) La PROG. 10+000 hace referencia al tramo entre las sefiales "T.5 BANDERRILLERO"
(**) Esquema simetrico en trocha Descendente.
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
o DESCRIPCION CANTIDADES
N | ELEMENTO UBIGAGION [ LONGITUD | SEPARAGION | PARCIALES OBSERVAGIONES
2 |VALLAS TIPO Il @PACIO DE AMORTIGUACION 2 2
3 BALIZAS DESTELLANTES ZONA DE CONTROL 2120 20 106 Cuando la tarea se realiza en condiciones de baja luz natural/niebla.
/A. DE ACTIVIDAD + E. DE AMORTIGUACION 2000 20 100
4 ' TAMBORES/ CONOS ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 90 8
5 CONOS DE SOBRESALTO SOBRESALTO 100 0 Conos de 1,20 m de alto.
'OTAL UN. 2,00
'OTAL UN. 106,00
‘OTAL UN. 124,00
OTAL UN. 20,00]
[ MANO DE OBRA
[ 6 BANDERILLERO i y dispositivos de control segin ETP-SETOC | |
TOTAL UN.

(***) Desarrollo considerado para un tramo de obra de 2000m.



CASO 2-B (RURAL) - RESUMEN DE iTEMS

N° DETALLE CANTIDADES PARCIALES TOTAL

1 SENALAMIENTO VERTICAL 23 23,00|m?

2 VALLAS TIPO Il 2 2,00|UN.
3 BALIZAS DESTELLANTES 106 106,00| UN.
4 TAMBORES/ CONOS 124 124,00|UN.
5 CONOS DE SOBRESALTO 20 20,00|UN.
6 BANDERILLERO c/vestimenta y dispositivos de control segin ETP-SETOC 2 2,00|UN.

El computo refleja el sefialamiento requerido, debiendo adecuarse a las condiciones existentes de la traza, de ser necesario deberan descontarse y/o reubicarse el
sefalamiento existente, segun el relavamiento al momento constructivo.

ANCHO DE CARRIL 3,65

VELOCIDAD 110 KM/H




CASO 3-B:

ESQUEMA PARA TRABAJOS EN CDC BANQUINA Y ZD SIN
REDUCCION DE CALZADA

DURACION DE TAREAS > 24 HS.

ZONA RURAL/URBANA

A. Para las tareas de ion, col o de que no
generen invasion de la calzada y permita el espacio de amortiguacion lateral
suficiente, se mantendra un control de la velocidad correspondiente a la mitad del
limite maximo para el tipo de via, cuando las tareas hayan concluido.

B. Cuando la banquina deba permanecer cerrada en un tiempo mayor a 24hs. se
sefalizara, balizara y en condiciones de extremo peligro se utilizaran reflectores
que ilumi la zona de activil

- F. En todas las i el C y/o la inspeccion podran requerir la
SEENNNSN alisgrﬂ‘:lr:iggw AREA incorporacion de dispositivos de tecnologia superior para aumentar las
corriente abajo 30m| TERMINAL condiciones de seguridad segun se observen deficiencias o particularidades de la

obra.

G. El sefialamiento es simétrico para ambos sentidos.

Espacio d% Espacio de (****) Seran de aplicacion en el presente esquema; las sefiales, dispositivos
amortiguacion Trabajo y elementos de canalizacién e iluminacién del Anexo | - Plano 1y Plano 2.
Espacio de (2) Unidades de medida correspondientes a parametros de zona rural,
a"ﬂ'ggh‘n‘ig',én ajustables a zona urbana segln Planilla complementaria de célculos de
. AREA DE referencia.
ACTIVIDAD
2000 M. @
AREA DE
TRANSICION
90 M, @
NEW JERSEY/TAMBORES/CONOS
cada 5m con balizamiento intermitente
TAMBORES/CONOS cada 5m §
con balizamiento intermitente
AREA DE
CONOS DE SOBRESALTO (Tramo 50m.) PREVENCION
para canalizar y reducir la velocicidad CO&%E%?géénggBRE
de ingreso al area de trasicion LAS VARIACIONES
ENLAVIA
PLANO N° 14 .
ANEXO Il CASO3-B - .
URBANO/RURAL ESQUEMA TIPO - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN CONSTRUCCION
FECHA: MARZO 2025
PROVINCIA DE SANTA FE DIRECCIGN DE STAFF DPV sanmare’

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL BBEIEN PRIVINGEAL D VIALIGAD




CASO 3-B (PARAMETROS DE CALCULO PARA ZONA RURAL - AJUSTABLES A ZONA URBANA)

COMPUTO DE SENALAMIENTO VERTICAL

DIMEN (M) SUP. TOTAL
TIPO DE SENAL PROGRESIVA LADO Gargo — ) N w2 OBSERVACIONES
T.14(A)(b) _|A 500 M BANQUINA CERRADA 9+500 Ascendente 1.40 110 154 2 3,08
T.14(A)(@) _|BANQUINA CERRADA 10+090 Ascendente 1,40 110 154 2 3,08
TOTAL M2 1 7,00
() Prog. 10+000 P alinico del Corriente Arriba.
(**) Esquema simetrico en trocha Descendente.
ELEMENTOS Y DISPOSITIVOS
P DESCRIPCION CANTIDADES

N | ELEMENTO UBICACION [ LONGITUD | SEPARACION | PARCIALES pus L

2 [VALLAS TIPO I ESPACIO DE AMORTIGUACION 2 2

3 BALIZAS DESTELLANTES ZONA DE CONTROL 2120 20 106 Cuando la tarea se realiza en de baja luz

A.DE ACTIVIDAD + E. DE AMORTIGUACION 2000 2 100
4 TAMBORES/ CONOS ABOCINAMIENTO CORRIENTE ABAJO 30 6
ABOCINAMIENTO CORRIENTE ARRIBA 90 8

5 CONOS DE SOBRESALTO SOBRESALTO 100 0 Conos de 1,20 m de alto.
OTAL UN. 2 2,00
OTAL UN.3 106,00,
OTAL UN. 4 124,00]
OTAL UN, 5 20,00]

(**) Desarrollo considerado para un tramo de obra de 2000m.




CASO 3-B (RURAL) - RESUMEN DE iTEMS

N° DETALLE CANTIDADES PARCIALES TOTAL
1 SENALAMIENTO VERTICAL 7 7,00|m?
2 VALLAS TIPO Il 2 2,00{UN.
3 BALIZAS DESTELLANTES 106 106,00/ UN.
4 TAMBORES/ CONOS 124 124,00|UN.
5 CONOS DE SOBRESALTO 20 20,00|UN.

El computo refleja el sefialamiento requerido, debiendo adecuarse a las condiciones existentes de la traza, de ser necesario deberan descontarse y/o reubicarse el
sefalamiento existente, segun el relavamiento al momento constructivo.

ANCHO DE CARRIL

3,65 M
VELOCIDAD

110 KM/H




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DPV santare SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

10 ANEXO Ill - PLAN DE SEGURIDAD VIAL




DPV siiiiFe SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL
et R et ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

ANEXO IlI - “PLAN DE SEGURIDAD VIAL” REQUERIMIENTOS PARA SU PRESENTACION

1.

MEMORIA - Informacién General de Obra

Ubicacién (descripcion, referencia geografica, imagen).

Responsables de la obra, Comitente, Contratista, Subcontratista, Higiene y Seguridad,
Seguridad Vial, otro, con direccion de mail y numero de teléfono.

Marco Legal; Ley Nacional de Transito N° 24.449, Titulo IV — La Via Publica; Art.23.

Marco Teorico y Técnico;
e Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas PUCET - DPV
¢ Pliego de Especificaciones Técnicas Generales PETG - DNV
e Manual de Senalamiento Vertical MSV- DNV Ed. 2017
e Manual de Senalamiento Horizontal MSH — DNV Ed. 2012
¢ Normas y Recomendaciones de Dic. Geométrico y Seguridad Vial — DNV Ed. 2010
e Esquemas de Sefalamiento Transitorio — DNV Ed. 2019

Descripcidn de las tareas a desarrollar (plan de trabajos, diagrama de tareas) y duracion
(mayor o menor a 24hs).

Etapas, tramos y/o secciones de obra, definicion de las zonas de control de transito por
reduccion de calzada y/o desvios, cierre parcial o total de calzada, trabajos en los
Costados de la Calzada, banquina, zona despejada. Cuando los desvios requieran la
utilizacion de caminos auxiliares de otra jurisdiccion debera notificarse y presentar
conformidad de la autoridad competente.

PLAN DE TRABAJOS

Segun se determine el plazo de la obra y el avance de las tareas a realizar se adecuara
el Item — Sefialamiento transitorio de obras en construccion, de acuerdo al plan de
trabajos.

PLANO DE ESQUEMA DE SENALIZACION TRANSITORIA Y CONTROL DE
TRANSITO Y GESTION DE LA VELOCIDAD - En este punto debe considerar lo
siguiente;

Control de la velocidad, por norma, el limite de velocidad maximo en zona urbana
corresponde a 60km/h. y en zona rural corresponde a 110 km/h. (puede existir
sefalamiento de otras velocidades segun condiciones particulares de la calzada o en
entono). Teniendo en cuenta lo mencionado, se debera reducir la velocidad
escalonadamente hasta llegar 20km/h en el comienzo del area de transicidn, excepto
se justifique lo contrario dentro del marco legal. Cuando el Contratista o la Inspeccién
consideren variacién en las velocidades maximas establecidas por la Ley Nacional de
Transito 24449 se debera expresar por escrito, a los fines de realizar los ajustes
correspondientes segun afecte la sefializacion y longitudes de los espacios de control.

Control del Transito; segun el volumen de transito registrado (TMDA, Hora Pico) y la
duracion de las tareas (menor o mayor a 24hs.) determinan el tipo de sefialamiento a
utilizar fijo o movil, los elementos de canalizacion, delineadores, dispositivos luminicos,
paneles de mensajeria variable, flechas intermitentes o secuenciales; mas adecuados
que deberan comprender la zona de control en sus diferentes areas y la necesidad de
incorporar dentro de los esquemas otros elementos de mayor tecnologia mencionados
en la presente especificacion.




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
DPV siiiiFe SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL
ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

DIRECCIGN PROVINCIAL DE VIALIDAD

ANEXO IlI - “PLAN DE SEGURIDAD VIAL” REQUERIMIENTOS PARA SU PRESENTACION

j-  Control de accesos estara definido de acuerdo a las areas y espacios delimitados por
la obra y el destinado al transito vehicular. El plano debera representar
planimétricamente el detalle de las caracteristicas de la infraestructura actual de la zona
de camino donde se ubicara la obra y la zona de influencia correspondiente al transito
y perfil transversal de la zona de ubicacién de la obra, caracteristicas y detalles,
condiciones particulares de la zona de obra referenciando accesos publicos y privados,
sefialamiento, alumbrado publico, alcantarillas, linea de alambrado, eje, cuneta,
situaciones de riesgo y obstaculos, etc. para evaluar el la sefalizacion adoptada de
manera integral.

4. REQUISITOS DEL PLANO

1. Planimetria de la zona de camino a intervenir; presentar esquema a escala
adaptado para hoja tipo A3 o A2, a color y referencias legibles.

- Senales Existentes/Transitorias

_ - L Ubicacion de su emplazamiento segun el tipo de
- Dispositivos de Canalizacion obra.

- Dispositivos de lluminacién

Area de prevencién

Area de transicién

Area de Trabajo + Espacio de Amortiguacion
Area final

- Zona de control (areas y espacios)

Graficas

Cotas, distancias longitudinales y transversales.
Progresivas

Coordenadas

2. Referencias

e Informacion General de la Obra

3. Rotulo e Escala
e Con firma del responsable.
4. Escala e Mencionar la escala adoptada.

5. PROTOCOLO DE ACCION ANTE SINIESTOS VIALES
k.  Numeros de emergencia, vehiculos de rescate, otros.
6. REGISTRO DE SINIESTRALIDAD VIAL EN LA OBRA
I.  Registro de siniestros en la zona de obra, como parametro de evaluacion de los eventos
que se producen sistematicamente, con la finalidad de analizar y adoptar medidas de
mejora del esquema de sefialamiento aprobado, generando una realimentacion el
sistema de seguridad vial.
7. Presentar por tramite a la Subdireccién de Seguridad Vial de la Direccién de Staff.
m. Mail de Contacto y envio de documentacion en formato digital:
seqguridadvial.dpv@gmail.com
n. Link de acceso a Normativa digital: https://drive.google.com/drive/folders/1tisnbVWw-
dxOt4fv4Y9MpuKt1SzIl rwm?usp=drive link




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DPV santare SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

11 ANEXO IV — GLOSARIO




DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DPV santare SUBDIRECCION DE SEGURIDAD VIAL

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

ABOCINAMIENTO, AHUSAMIENTO, ENSANCHAMIENTO:
» Separacion gradualmente variable del terminal de baranda/barrera longitudinal.

* Es la distancia desde donde un carril convergente o divergente tiene su ancho total hasta donde
desaparece completamente.

ACCESO: Cualquier entrada a propiedad u otro punto de acceso tal como una calle camino o carretera
que conecta con el sistema general de calles. Ingreso y/o salida a una instalacion u obra de
infraestructura vial.

ACCESIBILIDAD: Oportunidad de alcanzar un destino dado en cierto tiempo, o sin ser impedido
por barreras fisicas o econdmicas.

ACCESO CONTROLADO: Disefio vial que no permite ningun acceso privado a la tierra
adyacente, sino s6lo ac-ceso a otros caminos publicos.

ACTUACION: Conjunto de actividades cuyo objeto es la construccién o mejora de un tramo de via,
que comprende desde la fase de factibilidad hasta la fase de operacion.

ADMINISTRACION: Conjunto de los 6rganos encargados de la ejecucion de las leyes.

ALCANTARILLA: Acueducto subterraneo, o sumidero, fabricado para recoger las aguas llovedizas o
residuales y darles paso.

ALINEAMIENTO: Linea curva y/o recta que representa el camino entre dos lugares en un plano,
también denominado trazado.

ALINEAMIENTO HORIZONTAL: Descripcién geométrica de la via en el plano horizontal.

ALINEAMIENTO VERTICAL: Traza de un plano vertical que intercepta la superficie superior de la
superficie de rodamiento, usualmente a lo largo del eje longitudinal o linea de centro de la plataforma.
ANALISIS COSTO-BENEFICIO O BENEFICIO-COSTO: Metodologia de evaluacién de un Proyecto
de Inversién que consiste en identificar, cuantificar y valorar monetariamente los costos y beneficios
generados por el proyecto durante su vida util, con el objeto de cuantificar la relacién entre ambos
valores, de manera de emitir un juicio sobre la conveniencia de su ejecucién en lugar de otra alternativa.

AUDITORIA: Examen critico y sistematico que realiza una persona o grupo de personas,
independientes del sistema auditado, que puede estar integrado por una persona, organizacion,
sistema, etc., con el objeto de emitir una opinidon independiente y competente sobre un proyecto o
producto o instalacion u obra.

AUDITOR PRINCIPAL: Técnico responsable de un Equipo de Auditoria y de la redaccion de los
informes de auditoria correspondientes.
AUDITOR AUXILIAR: Técnico que forma parte de un Equipo de Auditoria.

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL: Evaluacién formal de un proyecto vial futuro o de camino
existente, en el que un equipo de profesionales calificado e independiente informa sobre el riesgo de
ocurrencia de siniestros y sobre el desempefio del objeto auditado en términos de seguridad.

AUTOMOVIL: Automotor para el transporte de personas de hasta ocho plazas (excluido conductor)
con cuatro o mas ruedas, y los de tres ruedas que exceda los mil Kg. de peso.

AUTOPISTA: Via multicarril sin cruces a nivel con otra calle o ferrocarril, con calzadas separadas
fisicamente y con limitaciéon de ingreso directo desde los predios frentistas lindantes.

AUTORIDAD JURISDICCIONAL: del Estado Nacional, Provincial o Municipal.

AUTORIDAD LOCAL LA AUTORIDAD INMEDIATA: sea municipal provincial o de jurisdiccion
delegada a una de las fuerzas de seguridad.

AUTOVIA: Camino multicarril no definido en la Ley de Transito. En Argentina esta tipologia se logra
por la construccion de una segunda calzada que, en forma cuasi paralela, se desarrolla junto a la
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primera calzada (camino existente), obra que se denomina “duplicacion de calzada”. A cada una de
las dos calzadas, separadas por una mediana de ancho variable, se le asigna un sentido de circulacion.
La Autovia se completa con obras complementarias (intercambiadores, accesos, retornos, colectoras,
etc.).

Difiere de la autopista en que no tiene tanta limitacion De ingresos y egresos como aquéllas y puede
tener algun cruce a nivel, generalmente resuelto con la construccién de rotondas o glorietas o bien por
ramas canalizadas o darsenas de giro especialmente disefiadas para otorgar seguridad al transito que
cruza la autovia.

BANQUINA: Franja lateral nivelada entre la carretera y el terreno, donde los vehiculos pueden
detenerse.

BALIZA: la sefial fija o mévil con luz propia o retroflectora de luz, que se pone como marca de
advertencia.

BICICLETA: vehiculo de dos ruedas que es propulsado por mecanismos con el esfuerzo de quien lo
utiliza, pudiendo ser multiple de hasta cuatro ruedas alineadas.

CALZADA: Zona de camino destinada unicamente a la circulacion vehicular, esta puede ser de suelo
conformado o pavimentada.

CAMINO: Via terrestre para el transito de vehiculos motorizados y no motorizados, peatones y
animales, con excepcion de las vias férreas.

CAMINOS AUTO-EXPLICATIVOS: Caminos que provocan un comportamiento seguro de los
conductores, simplemente porque el adecuado disefio de sus caracteristicas visibles es coherente con
sus expectativas.

CAMINOS INDULGENTES: Caminos que “perdonan” el error humano, procurando que ese error no
conduzca a un siniestro y en el caso de que no pueda evitarse, que sus consecuencias sean menores.

CAMION: Vehiculo automotor para transporte de carga de mas de 3500 kilogramos de peso total.
CAMIONETA: Automotor para transporte de carga de hasta 3500 Kg. de peso total.
CANAL DE DRENAJE: Cauce artificial por donde se conduce el agua.

CANALIZACION: Separacion de flujos de transito en trayectorias determinadas, mediante marcas de
transito o isletas, a través de una interseccion.

CANTERO: Mediana excluidas banquinas interiores.

CAPACIDAD: Maximo numero de vehiculos o personas que razonablemente pueden pasar por un
punto o una seccion uniforme de un carril o calzada durante un lapso dado bajo las condiciones
prevalecientes del camino, transito y dispositivos de control, sin que la densidad sea tan grande como
para causar demoras irrazonables o restringir la libertad del conductor para maniobrar. Usualmente se
expresa en vehiculos por hora o personas por hora.

CARRETON: Vehiculo especial cuya capacidad de carga, tanto en peso como en dimensiones, supera
la de los vehiculos convencionales.

CICLOMOTOR: Motocicleta de hasta 50 centimetros cubicos de cilindrada y que no puede exceder
los 50 kildmetros por hora de velocidad.

COHERENCIA DE DISENO: Condicién empiricamente mensurable de las caracteristicas visibles del
camino para armonizar con las expectativas de los conductores, quienes asi podran prever sus
acciones con seguridad y comodidad.

COMITENTE: Quien encarga la ejecucion de la obra y figura designado como tal en el Pliego de
Clausulas Especiales.

CONCESIONARIO VIAL: El que tiene atribuido por la autoridad estatal la construccion y/o el
mantenimiento y/o explotacion, la custodia, la administracién y recuperacion econémica de la vial
mediante el régimen de pago de peaje u otro sistema de prestacion.
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CONSTRUCCION: Ejecucién de obras de una via con caracteristicas geométricas acorde a las normas
de disefo y construccion vigentes.

CONTRATISTA: Persona o entidad juridica, obligada a ejecutar la obra.

CONTRATO: Acuerdo legal entre dos o mas personas para establecer las obligaciones y condiciones
que cada una debe cumplir en una transaccion

CONTROL DE ACCESOS: Limitacion del numero de lugares por donde el transito puede entrar o salir
de un camino o via. Es una caracteristica muy importante de seguridad de autovias y autopistas. En
estas ultimas se exige que el control de acceso sea total, utilizando caminos de servicio o colectoras
para captar el acceso a las propiedades frentistas y llevar el transito a los puntos predeterminados para
el ingreso a la autovia (generalmente distanciados algunos kildmetros uno de otro).

CONVENIO: Acuerdo entre dos o mas personas o entidades para regular una situacién o resolver una
controversia. En un convenio, las partes se obligan reciproca o conjuntamente a cumplir con
determinadas materias o cosas

COLECTORA: Via secundaria que se conecta a una via principal para facilitar el acceso y salida de
vehiculos desde zonas cercanas o urbanas, sin afectar el flujo de la ruta principal. Su objetivo es
recoger y distribuir el trafico local hacia o desde las vias principales.

CUNETA: Zanja en cada uno de los lados de un camino o carretera para recibir las aguas llovedizas.

DEFICIENCIAS DEL DISENO GEOMETRICO: Carencias o problemas de disefio en varios elementos
geomeétricos, tales como velocidad de disefio, anchos de carril, banquina, y puente, alineamientos
horizontal y vertical, distancia visual, pendiente, peralte, seccién transversal, galibos horizontal y
vertical.

DEMARCACION: Simbolo, palabra o marca, de preferencia longitudinal o transversal, sobre la calza-
da, para guia del transito de vehiculos y peatones

DEMORA: Tiempo adicional de viaje experimentado por un conductor, pasajero, o peatén, mas alla de
lo que razonablemente pudiera desearse para un viaje dado.

DESVIO: Camino temporario o sector de terreno destinado a tal efecto, establecido para desviar el
transito alrededor de una seccion de camino debido a tareas de construccion, mantenimiento o
servicios de emergencia.

DIAGNOSTICO: Determinacion de las causas de los defectos o desperfectos observados en un firme
0 calzada.

DIRECTOR TECNICO DE LA OBRA: Representante del contratista encargado de la direccién técnica
de la obra.

DIRECTOR TECNICO DE LA EMPRESA: responsable técnico de la empresa.

DISENO GEOMETRICO: Disposicion de los elementos visibles de un camino, tales como
alineamientos, pendientes, distancias visuales, anchos, taludes, etcétera.

DISTANCIA DE VISIBILIDAD: Distancia maxima a la que un conductor puede tener buena visibilidad,
a una altura representativa de un vehiculo ligero, situado en la seccion transversal de la carretera
considerada, en la que puede ver un punto situado a una altura dada sobre la calzada.

EQUIPO AUDITOR: Grupo integrado por uno o mas auditores, designado para realizar una auditoria
dada. El equipo auditor también puede incluir expertos técnicos de distintas disciplinas e, incluso,
auditores en etapa o fase de entrenamiento.

EQUIPO REDACTOR DEL PROYECTO: Grupo de técnicos gerentes de redactar un proyecto.
ESTADO: Provincia de Santa Fe.

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD: Documento técnico que contiene el disefio preliminar del proyecto con
la finalidad de evaluar la viabilidad, los impactos sobre el ambiente humano y natural y la factibilidad
economica segun la estimacion de costos.
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EVALUACION: Proceso destinado a comprobar en qué medida se han logrado objetivos trazados para
un programa o actividad definida. Analisis de una actividad determinada para emitir opinién.

GALIBO: Hace referencia a la zona geométrica que debe estar libre de obstaculos alrededor de un
sitio por donde van a transitar los vehiculos.

HALLAZGOS DE LA AUDITORIA: Deficiencias de seguridad identificadas en el proceso, sectores
que no aseguran determinados umbrales de seguridad.

HITOS DE ARISTA: Tipo de balizamiento que da referencia a la trayectoria del camino.

INFORME DE AUDITORIA: Documento en el que se refleja el resultado de una auditoria de seguridad
vial.

INFORME RESPUESTA ESTUDIO DE FACTIBILIDAD: Informe provisional emitido por el Equipo de
auditoria que se establecen los resultados de la revision de una actuacion en una etapa intermedia de
su desarrollo.

IMPLEMENTACION: Realizacion o ejecucion de un plan, idea, modelo cientifico, disefo,
especificacion, estandar, algoritmo o politica.

INGENIERIA DE TRANSITO: Rama de la Ingenieria del Transporte y, a su vez, rama de la Ingenieria
Civil que trata sobre la planificacion, disefio y operacion de transito en las calles, carreteras y
autopistas, sus redes, infraestructuras, tierras colindantes y su relacion con los diferentes medios de
transporte, con el fin de conseguir una movilidad segura, eficiente y conveniente tanto de personas
como de mercancias.

INSPECTOR: Funcionario encargado de contralor y vigilancia de los trabajos.

INTERCAMBIADORES: Obras viales que permiten separar en el espacio en forma total o parcial las
trayectorias vehiculares en conflicto de una interseccién o cruce de dos o mas vias.

INTERFAZ: Conexion o zona de comunicacion entre dos caminos, uno nuevo y otro existente.

INTERSECCION: Area donde dos o mas carreteras se encuentran o cruzan, incluyendo todos los
elementos que facilitan los diversos movimientos vehiculares y peatonales en la misma.

JINETA: Marca de senalizacion horizontal que da referencia a la velocidad de circulacion en zonas de
baja visibilidad por niebla.

LISTAS DE VERIFICACION (CHECK LISTS): Formas de listas o informes en los que se receptan “no
conformidades” u observaciones y/o cualquier otro tipo de formularios que, de manera ordenada y
sistematica, sirvan de evidencia de apoyo a los registros relativos a la conduccion o resultados de la
auditoria.

MAQUINARIA ESPECIAL: Todo artefacto esencialmente construido para otros fines y capaz de
transitar.

MITIGACION: Conjunto de acciones y medidas que minimizan la influencia de factores de riesgo.
Acciones u obras destinadas a atenuar la gravedad de un siniestro.

MOJON KILOMETRICO: Sefializacion referencial de poste de baja altura que indica el kilémetro o
progresiva del camino.

MOTOCICLETA: Todo vehiculo de dos ruedas con motor o traccion propia de mas de 50 cc. de
cilindrada y que puede desarrollar velocidades superiores a 50 Km/h.

MOVILIDAD: Mayor o menor facilidad con que pueden alcanzarse los destinos deseados a través de
un sistema de circulacion vehicular y/o peatonal.

MURO DE CONTENCION: Tipo de estructura rigida, destinada a la contencién de algiin material.
NIVEL DE SERVICIO:

- Combinaciones diferentes de condiciones de operacion que pueden ocurrir en un carril o
en una calzada, cuando sirven a volumenes diversos. Sirve como medida del grado de
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congestion del carril o calzada. Es una medida cualitativa del efecto de muchos factores
que incluyen la velocidad y el tiempo de viaje, las interrupciones del transito, la libertad de
maniobra, la seguridad, la comodidad y conveniencia del conductor, y los costos de
operacion.

- Concepto cualitativo, desde NDS A hasta NDS F, que caracteriza aceptables grados de
congestion segun la perciben los conductores. La Capacidad se define como las
condiciones del NDS.

- Medida cualitativa que describe las condiciones operacionales en una corriente de transito;
generalmente en términos de factores tales como velocidad y tiempo de viaje, libertad de
maniobra, interrupciones de transito, comodidad y conveniencia, y seguridad.

OMNIBUS: Vehiculo automotor para transporte de pasajeros de capacidad mayor de ocho personas y
el conductor.

ORGANISMO RESPONSABLE JINETA: Organizacion (ente o autoridad) que promueve y encarga la
auditoria, y quien normalmente contrata al Equipo Auditor.

PARADA: Lugar sefalado para el ascenso y descenso de pasajeros del servicio pertinente.
PASO A NIVEL: Cruce de una via de circulacion con el ferrocarril.

PESO: El total del vehiculo mas su carga y ocupantes.

PODER EJECUTIVO: Es el érgano de Gobierno que ejerce la representaciéon de la Provincia.

PREVENCION: Conjunto de medidas cuyo objetivo es impedir o evitar que sucesos naturales o
generados por el ser humano o la accion de fendmenos naturales ocurran y/o causen desastres.

PRIORIDAD: Cualquier camino, carril o flujo de transito que es mas importante y recibe
tratamiento preferencial en una interseccion se dice que tiene prioridad. Usualmente esto significa
que no tiene que detenerse y que los otros caminos o carriles que no tienen prioridad tienen que
detenerse o ceder el paso a ellos. La excepcion general son los semaforos, donde todos se
detienen a la vez, pero donde la prioridad significa obtener fase de verde mas larga que los otros
caminos.

PROPONENTE: Persona fisica o juridica que hace oferta en las licitaciones con vista a realizar una
obra.

PROYECTISTA: Consuliora o dependencia del Ente Vial Gubernamental responsable de la
planificacion y el disefio del proyecto.

REFLECTIVIDAD: Propiedad de una superficie o material que permite la reflexion de la luz u otras
radiaciones. En términos de sefalizacion, se refiere a la capacidad de los materiales de devolver la luz
hacia su fuente, mejorando la visibilidad de las sefiales en condiciones de poca iluminacion o durante
la noche.

REPARTICION, DIRECCION O DPV: Direccidn Provincial de Vialidad de Santa Fe.

RETRORREFLEXION: Fenémeno fisico que ocurre cuando una superficie refleja la luz de vuelta hacia
su fuente, sin importar el angulo de incidencia. En sefializacion vial se utiliza para garantizar que la luz
de los faros de los vehiculos se devuelva directamente hacia ellos, aumentando asi la visibilidad y
mejorando la seguridad en condiciones de baja luminosidad.

RIESGO: Probabilidad de que una situacién particular resulte en siniestro.
RURAL.: Perteneciente a zonas de muy baja densidad de uso del suelo (principalmente tierra

SECCION TRANSVERSAL: Es la interseccion del camino con un plano vertical perpendicular a la
proyeccion horizontal del gje.

SEGURIDAD SOSTENIBLE: Concepto basado en la premisa de que el hombre es la referencia
estandar. El factor humano y sus errores siempre estaran presentes y el sistema de transporte tiene
que adaptarse a esta realidad, para que la gente conviva con la mayor seguridad posible.
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SEGURIDAD VIAL: Conjunto de acciones orientadas a prevenir o evitar los riesgos de siniestros que
involucren a los usuarios de las vias y reducir los impactos sociales negativos por causa de la
accidentalidad.

SEMIAUTOPISTA: un camino similar a la autopista pero con cruces a nivel con otra calle o ferrocarril.

SENDA PEATONAL.: el sector de la calzada destinado al cruce de ella por peatones y demas usuarios
de la acera. Si no esta delimitada es la prolongacion longitudinal de ésta;

SENALIZACION VIAL: Dispositivos instalados a nivel del camino (vertical u horizontal) o sobre él
(visuales u opticos), que tienen por misién advertir e informar a los usuarios y reglamentar u ordenar
su comportamiento mediante palabras y/o simbolos determinados.

- seflalamiento transitorio fijo: Se utiliza para informar a conductores y peatones sobre reparaciones,
construcciones, intervenciones, peligros o cambios no permanentes en la via.

- sefialamiento transitorio mévil: Se utiliza en tareas menor a 24 horas, en las cuales se requiere un
emplazamiento que permita un traslado practico durante la ejecucién de la obra.

SERVICIO DE TRANSPORTE: Traslado de personas o cosas realizado con un fin econémico directo
(produccion, guarda o comercializacion) o mediando contrato de transporte.

SINIESTRO: Averia grave, destruccion fortuita o pérdida importante que sufren las personas o
propiedad.
SINIESTRO VIAL: Colision u otro impacto que sucede en la via publica, terrenos publicos de acceso

con vehiculos o en camino privado al que el publico tiene derecho de acceso, producido por causales,
consecuencias y responsabilidades que provocan victimas fatales, lesiones o dafios.

SISMORRESISTENTE: Construido para resistir terremotos.

SISTEMA DE ADMINISTRACION DEL TRANSITO: Cualquier medida para mejorar la operacion de
un sistema vial sin construir carriles adicionales, tales como: sefiales de mensaje variable, mediciones
en ramas, vigilancia con camaras de circuito cerrado, espiras de deteccién para responder a
emergencias, sensores de deteccion de incidentes, etc.

SISTEMAS DE CONTENCION: Dispositivos instalados en un camino, cuya finalidad es proporcionar
un cierto nivel de contencion de un vehiculo fuera de control de manera que se limiten los dafios y
lesiones tanto para sus ocupantes como para el resto de los usuarios del camino y/u otras personas u
objetos ubicados circunstancialmente en las proximidades.

SISTEMA SEGURO: Nuevo enfoque donde los valores de la sociedad cambian y la seguridad vial se
convierte en un derecho de los ciudadanos. No se admite que los usuarios sufran heridas graves o la
muerte. Por lo tanto, los componentes del sistema deben disefiarse de manera integral, garantizando
que si ocurre un siniestro no existan combinaciones de velocidades, masas y movimientos que puedan
ser mortales para los seres humanos o generen heridas incapacitantes.

SUB-CONTRATISTA: Persona o empresa auxiliar, con quien el contratista contrata determinados
trabajos de la obra.

SUMIDERO: Abertura, conducto o canal que sirve de desague.
SUPERIORIDAD: Autoridad maxima de la Reparticion.

TALUD: Plano inclinado entre el borde del coronamiento y la cuneta. Pueden categorizarse en
negativos (hacia abajo, talud) o positivos (hacia arriba, contratalud), y paralelos o transversales
segun la direccién de transito.

- de terraplén: Cara inclinada hacia abajo de una plataforma formada con suelo compactado para
crear el sostén del camino.

- no-recuperable: Talud atravesable pero en el cual el vehiculo errante continuara hasta el fondo.
Los taludes de terraplén entre 1:4 y 1:3 solo se consideran atravesables, pero no-recuperables si
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son suaves, parejos y no tienen objetos fijos peligrosos. 1.84 DNV-Normas y Recomendaciones de
Disefio Geomeétrico y Seguridad Vial

- recuperable: Talud sobre el cual un conductor puede mantener o retomar el control direccional
de un vehiculo. Generalmente, los taludes 1:4 (25%) o mas tendidos se consideran recuperables.

- traspasable: Talud desde el cual sera improbable que un conductor pueda volver a la plataforma,
pero que puede ser capaz de lentificar el vehiculo y detenerlo con seguridad. Generalmente, los
taludes entre 1:4 y 1:3 caen en esta categoria.

TECNICO ESPECIALISTA: Técnico especializado en una disciplina relacionada con la seguridad vial
que participa en la elaboracion de una auditoria de seguridad vial.

TERRAPLEN: Cualquier parte de un camino ubicada por arriba de las cotas del terreno natural.

TRAMO: Seccion de carretera que se encuentra comprendida entre dos puntos sin variacion de
transito.

TIEMPO DE PERCEPCION/REACCION: Tiempo transcurrido desde el instante en que un objeto
aparece a la vista y el con-ductor decide detenerse, hasta el instante en que el conductor toma la
decisién de frenar contactando el pedal de freno. Segun DNV se adopta 2,5 s.

TRAMO DE CONCENTRACION DE SINIESTROS: Lugar de la red vial que presenta una experiencia
accidentolégica sensiblemente superior a la media. En general, tramo de determinada longitud que en
una determinada cantidad de afos ha experimentado un nimero de siniestros superior a la media del
camino al que pertenece. Se denominan también “puntos negros” de la via que se trata.

TRANSITO, TRAFICO: Desplazamiento de peatones, animales o vehiculos por vias de uso
publico. Técnicamente se aplica a cualquier cosa que usa un camino para trasladarse, usualmente
se refiere a transito motorizado, como autos, Gmnibus, camiones.

TRAVESIA: Paso de una Ruta Provincial por el ejido urbano de una poblacién, con restricciones de
velocidad y la posibilidad de contar con dispositivos reductores de velocidad (lomadas, etc.) o
semaforos. Via interjurisdiccional que se comporta como calle o avenida urbana en su paso por una
localidad, pueblo o ciudad. (*)

TRIANGULO VISUAL: Distancia a lo largo de caminos que se intersectan, resultando en un
triangulo visual que da visibilidad a los vehiculos que se aproximan. La distancia visual de
interseccion es adecuada cuando un conductor tiene una visual desobstruida de toda la
interseccion, y distancias adecuadas al camino que se intersecta como para ajustar su conduccién
para evitar conflictos.

URBANO: Subdivisiones y/o desarrollos, casas, lotes pequefios, escuelas, instalaciones
comerciales, etcétera.

USO DEL SUELO Forma especifica en que se usan porciones de suelo o las estructuras sobre él.
Las categorias basicas de uso del suelo son: residencial unifamiliar, residencial multifamiliar,
negocio minorista, comercial/oficina, industrial, agricola, ganadero, recreacion, etcétera.
VEHICULO DETENIDO: El que detiene la marcha por circunstancias de la circulacién (sefializacion,

embotellamiento) o para ascenso o descenso de pasajeros o carga, sin que deje el conductor su
puesto.

VEHICULO ESTACIONADO: El que permanece detenido por mas tiempo del necesario paro el
ascenso o descenso de pasajeros o carga, o del impuesto por circunstancias de la circulacion o cuando
tenga al conductor fuera de su puesto.

VEHICULO AUTOMOTOR: todo vehiculo de méas de dos ruedas que tiene motor y traccion propia;
VELOCIDAD: Tasa del movimiento expresada en distancia por unidad de tiempo.

VEREDA: Calzada para uso peatonal que generalmente sigue un alineamiento paralelo al del
camino adyacente. Parte de la seccion transversal reservada por el uso de peatones.
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DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD ETP-SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1 TRAMO: SALADERO CABAL -
SAN JAVIER REPAVIMENTACION

VIA COLECTORA-DISTRIBUIDORA (VIiA C-D): Via usada en un distribuidor para eliminar el
entrecruzamiento desde los carriles directos, y para reducir el nUmero de entradas y salidas desde
los carriles directos.

= Camino paralelo a los carriles principales de transito de una autopista que provee acceso a, o
desde, mas de una rama. Minimiza el nimero de interacciones con el transito directo.

VIADUCTO: Puente alto que cumple la funcién de terraplén, para el paso de un camino sobre una
hondonada.

VIAS SEMAFORIZADAS: Vias reguladas por semaforos.

VOLUMEN: Numero de personas o vehiculos que pasan por un punto de un carril, plataforma, y
otra via de transito durante un intervalo de tiempo, a menudo tomado como de una hora, expresado
en vehiculos.

VIAS MULTICARRILES: Aquellas que disponen de dos o mas carriles por manos.

VIDA UTIL: Lapso previsto en la etapa de disefio de una obra vial, en el cual la obra vial debe operar
o prestar servicios en condiciones adecuadas bajo un programa de mantenimiento establecido.

VOLUMEN: Numero total de vehiculos que pasan por un punto o seccién dada de un carril o
camino durante un lapso dado; p. €j., vehiculos por hora, vph.

ZONA DE CAMINO: Espacio afectado a la via de circulacién y sus instalaciones anexas,
comprendido entre las propiedades frentistas.

- de no-adelantamiento: Segmento de un camino de dos carriles, dos sentidos a lo largo del cual
se prohibe el adelantamiento en uno o ambos sentidos.

- de recuperacion: Generalmente sindénimo de Zona despejada

- despejada: Zona externa paralela a la ruta medida desde el borde de la calzada con la que
cuenta el conductor, en caso de perder el control del vehiculo, para retornar a la via o detenerse
sin riesgo de sufrir dafios de importancia

Zona fronteriza que comienza en el borde del carril de viaje, libre de peligros y disponible para uso
de los vehiculos errantes.

- de seguridad:
Area comprendida en la zona de camino definida por el organismo competente.

Zona lateral adyacente a la calzada mantenido libre de cualesquiera estructuras o elementos que
potencialmente pudieran ser golpeados si un vehiculo se desvia accidentalmente.

La extensién de la zona despejada depende de varios factores, tales como velocidad de disefio o
taludes.

ZONA LATERAL AL COSTADO DEL CAMINO: Comienza en el borde de calzada, disponible
para el seguro uso por parte de vehiculos errantes. Comprende banquina, talud recuperable, talud
no recuperable, y/o zona despejada al pie del talud.

- rural: Area geografica que excluye las zonas urbanas
- urbana: Area geogréfica cuyo limite es determinado y sefializado por las municipalidades.

- urbana compacta: Edificaciones consolidadas al menos en el 70% de la longitud, y calles al menos
sobre una margen.

- urbana dispersa: Espacio urbano con una baja densidad de construccién y poblacién, donde
los edificios residenciales son de una o pocas viviendas.



