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1. DESCRIPCION

1.1 Provision e instalacion de equipo de pesaje en movimiento

La Contratista entregara en propiedad a la DPV e instalara 1 (un) equipo de pesaje en
movimiento (WIM) “Balanza dindmica”.

Antes de proveer el equipamiento, la Contratista debera solicitar por escrito la aprobacion
técnica ante la DPV del equipamiento a proveer, en un todo de acuerdo a las
especificaciones técnicas que a continuacién se detallan.

1.2 Retiro de estacion de pesaje existente.

Se debera coordinar con el Area Técnica de la Direccién General de Programacion, antes
del desmantelamiento, la certificacién del estado en que se encuentra el equipo y sus
componentes.

Todos los elementos obtenidos del desmantelamiento y en el estado certificado
previamente, seran entregados a la Direccién General de Programacién en el lugar que
designe la misma.

2. CONDICIONES GENERALES

El sistema a proveer debe permitir realizar conteos de clasificacién de los vehiculos y de
pesaje dinamico (WIM) en puestos permanentes y también en puestos moviles.

Para la realizacién del sistema de pesaje dinamico movil, el equipo debera admitir al
menos dos sensores piezoeléctricos tipo “Linguini” clase | (WIM), los que deberan ser de
seccion reducida y poder operar dentro de un “tape” autoadhesivo especial que se fije a la
calzada.

Para la realizacién de conteos de clasificacion vehicular y pesaje dinamico en puestos
fijos, el equipo debera operar con cuatro sensores piezoeléctricos tipo “Linguini” clase |
(WIM) y dos inductivos (espiras) de forma de contar con la configuracion piezo-espira-piezo
en cada carril.

El sistema debera clasificar los vehiculos como minimo en quince categorias de acuerdo
a la tabla de clasificacién que utiliza la Direccién Nacional de Vialidad o la que defina el
usuario, tanto en los conteos méviles o en puestos fijos.

Para el pesaje dindmico, el sistema debera cumplir lo dispuesto por la norma ASTM E
1318 del afio 1990 y posterior (Standar Specification for Highway Weight in Motion (WIN)
sistems with user requeriments and test Meted ASTM Standard), debiendo responder a Ia
clasificacion. del tipo Il y a las tolerancias establecidas para este tipo de clasificacion en la
mencionada norma.

El sistema debera poder medir por carril e intervalo de tiempo, el peso bruto del vehiculo
y también el peso por eje simple, tandem doble y tandem triple. Ademas, debera clasificar al
vehiculo segun la tabla de clasificacion de la DNV y elaborar un registro por vehiculo, con su
clasificacion, velocidad y peso.

El sistema debera tener una capacidad de memoria tal que permita almacenar en la
misma durante un mes, la totalidad de los vehiculos que atraviesen el puesto de control,
bajo la configuracién de registro por vehiculo.

El equipo contador clasificador y de pesaje dinamico deber estar alojado en un gabinete a
prueba de vandalismo, resistente al agua y sellado contra inmersién accidental. Dicho
gabinete debe ser facilmente transportable.

El equipo debe tener una bateria interna recargable que suministre una autonomia de
operacion no inferior a los sesenta dias y admitir la alimentacién mediante panel solar o
energia de red. :

Debe poder operar entre -40°C y +70°C
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Para facilitar su programacion, el equipo debe poseer un teclado y display integrado ‘ai‘: ‘*j 4

mismo, que permita la adopcién de distintas configuraciones. Debe admitir también que la
configuracién se efectlie en forma remota via modem o directamente en el campo mediante
una computadora portatil con el correspondiente software.

El software a proveer para la bajada de datos del sistema, debe permitir obtener la
informacién en planillas o tabulados faciles de interpretar y exportar datos a otros programas
de uso corriente.

2.1 Caracteristicas técnicas generales del equipo

Display de cristal liquido de 4 lineas x 20 caracteres (visor LCD).

Teclado en el panel frontal que permitan su configuracion, control, chequeo del
funcionamiento, vista de datos en tiempo real y operacion, y verificar el estado de la bateria,
el rendimiento y funcionamiento de los sensores.

Pueder operar el equipo (programar, extraer datos, etc) a distancia mediante telefonia fija
o movil (celular), mediante un modem

Tarjeta multicanal que permita emular el peso dinamico al pesar grandes vehiculos
comerciales a alta velocidad, manteniendo a la vez, plena funcionalidad y facilidad de uso de
los contadores / clasificadores para que pueda operar simultaneamente en 4 carriles, con 2
sensores de ejes por carril y una espira inductiva por carril.

Memoria interna de 1 Mbyte. Bateria de 6V. que asegure el funcionamiento total del
sistema por un lapso de 2 meses como minimo. Esta bateria se debe poder recargar, sin
detener el funcionamiento del equipo, mediante un cargador conectado a energia de red.

También se debe poder recargar mediante la instalacion de un panel solar en caso de
puestos permanentes o un panel solar incorporado en la tapa del equipo mismo en caso de
utilizarlo en estaciones portatiles.

La informacion debe ser recogida tanto en formato per vehicle record (PVR) mediante el
cual se obtienen todos los datos posibles (detallados en esta especificacién) por cada
vehiculo, y/o en formato BIN, mediante el cual se obtiene la informacién volumétrica para
distintos rangos de las variables medidas de los voliimenes vehiculares directamente.

Debe permitir seleccionar los siguientes intervalos de conteo: 1, 2, 5, 6, 10, 15, 30 y 60
minutos, y en 2, 3, 6, 12 y 24 horas.

Carcasa de fundicion de aluminio a prueba de las inclemencias del tiempo y vandalismo,
para albergar el equipo.

Las conexiones externas deben ser aptas para la utilizacién en intemperie.

Los equipos deben ser capaces de operar con temperaturas extremas comprendidas en
un rango de variacion entre -40°C y +70°C. Ademas deben poseer la flexibilidad de poder
ser instalados tanto en puestos permanentes como en operaciones de corta duracién
(moviles).

Puerto de comunicacién que permita, desde una PC o laptop, recolectar la informacion
almacenada en el equipo, modificar parametros y programar el equipo.

2.2 Suplementos del equipo

Junto con el equipo contador clasificador y de pesaje dinamico se deberan suministrar los
siguientes elementos:

2.2.1 Sensores piezoeléctricos

Cuatro sensores piezoeléctricos tipo “Linguini” clase | de 3,50m de longitud c/u de
seccion aproximada a los 2mm de alto y 6mm de ancho, con un cable no menor a los 35m
de longitud para vincularlo al contador. El nivel tipico de salida debe ser tal que una rueda
de 180kg producira a 88km/h y 21°C una salida minima de 250mV.

Caracteristicas técnicas:
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= El sensor debe tener un aspecto de una varilla de 3,50m de largo, 2mm de alto y\‘r}g\

Smm de ancho, como minimo, de un material piezoeléctrico y un cable de bajada
incorporado para vincularlo al equipo.

= Salida < £7% para clase | (pesaje en movimiento).

= Rango operativo de temperatura -40 a +70°C.

= Sensibilidad a la temperatura 0,2% por °F dependiendo del epoxy utilizado.

* Nivel tipico de salida tal que una rueda de 400 libras (180kg) producira una salida
minima de 250mV a 21°C y 88Km/h en una apropiada instalacion.

= Cable de bajada RG58 (4,77mm con alta densidad de polietileno).

= Material piezoeléctrico: P(VDF-TrFE).

= Dimensiones totales: 0,260” de ancho x 0,063” de espesor + 0.005”.

= Aislamiento entre centro y exterior: >500MO.

= Capacitancia lineal del sensor: 1,1nF/ft +20%.

= Coeficiente piezoeléctrico: >20 pC/N.

= Capacitancia nominal del cable de bajada: 27pf/ft (89pf/m) (RG58).

= Largo del sensor: 3,5 metros.

Cable de bajada 35 metros.

2.2.2 Sensores de temperatura

Dos sensores de temperatura que corrijan las mediciones que provoca la variacién de
temperatura en el pavimento.

2.2.3 Sistemas de transmision de datos via telefonia celular

Dos sistemas de transmision de datos via telefonia celular, compuesto de celular,
interfase, modem y antena direccional.

2.24 Sistemas de alimentacién de energia mediante panel solar

Dos sistemas de alimentacién de energia mediante panel solar compuesto de panel solar
de 55W minimo, soporte del panel, regulador de bateria y bateria.

2.2.5 juego de resina epoxi

Un juego de resina epoxi para los ocho sensores que van a ser instalados en puestos
fijos.

2.2.6 Cargador de baterias
Un cargador de baterias
2.2.7 Cadena
Cadena de tres metros de longitud y candado.

2.2.8 Manual de uso y mantenimiento
Manual de uso y mantenimiento del sistema en idioma espariol.

3. ANTECEDENTES DEL PROVEEDOR

El proveedor del sistema debe ser el fabricante o contar con la representacion del mismo
en la Republica Argentina. -

Debe tener antecedentes de haber provisto e instalado sistemas similares en el pais y
contar con personal y equipamiento para dar soporte técnico, reparar equipos y cubrir la
garantia en Argentina.

4. INSTALACION DEL PUESTO

El proveedor tendra la obligacion de determinar, en forma conjunta con el personal
técnico del Area de Balanzas Dinamicas de la DPV, el lugar mas adecuado para instalar los
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sistemas para luego proceder a instalar, calibrar y dejar operando el puesto en donde

operara el equipo.

La instalacion de las espiras, de los sensores piezoeléctricos, el sellado de los mismos, el
cableado, puesta en marcha y calibracion del sistema, deben ser realizados por el
proveedor.

La contratista tendra a su cargo la instalacion completa del puesto permanente. Para ello
debera proveer todas las herramientas necesarias y elementos para la instalacion (gabinete,
bornera, material para la platea de base, columna mayor de 4m para la instalacién del panel
solar y gabinete metélico en altura desde nivel de pavimento, caferia de PVC para los
conductos de acometida, etc).

También debera disponer, como minimo, de una aserradora con sus respectivos discos
para el corte del pavimento y un motocompresor para la limpieza de los mismos, con los
operarios necesarios para el manejo de los equipos. Ademas, realizara los cortes de transito
en la zona de trabajo.

En caso de ser necesario, debera contemplarse la construccion de terraplenes, para el
asentamiento del puesto de medicion.

Como medida de resguardo debera tenerse en cuenta la instalacion de barandas de
proteccion (guardarail), que también estaran a cargo de la contratista, previo pedido de
detalles al Area Técnica pertinente de la Reparticién (D.P.V.).

Sera a cargo del CONTRATISTA todos los accesorios de montaje y/o estructuras
adicionales que hicieran falta para la correcta instalacion del equipo.

Los medios de elevacién para realizar las tareas de montaje estaran a cargo del
CONTRATISTA.

Procedimiento

Una vez designado el lugar de emplazamiento de la Estacién de Pesaje Dinamico, que
deberéa ser consensuado entre el Area Técnica de la DPV y el de la empresa proveedora del
equipo de pesaje, se debera construir una platea de hormigén de dimensiones indicadas y
posicion horizontal, para fundar en el centro del mismo, la columna que soporte tanto el
panel solar, como asi también el gabinete metalico en altura que quedara elevado a mas de
4m desde el nivel de la calzada. Dicha platea de hormigén debera contener en su interior los
conductos de comunicaciéon entre la columna donde se alojara el gabinete metalico y el
modulo solar, y los cables de conexién provenientes de los sensores instalados en la
calzada.

Luego de construir la platea de hormigon, fundar la columna de soporte del panel solar y
fijar el gabinete metalico a la misma, se procedera a realizar la instalacion de los sensores
conforme al siguiente esquema general.

La columna de soporte del gabinete y panel solar, sera de material y dimensiones a

determinar por el proveedor del equipo de pesaje, y aprobacion del personal técnico de la
D.P.V.
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ESQUEMA GENERAL DE GABINETE

GABINETE

—55cm —
N\ | 30cmA

Ab javaina Entrada de cables
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5. OTRAS CONSIDERACIONES

El proveedor debera dictar un curso de capacitacion para el personal que va a operar el
equipo que incluira la programacion para las distintas posibilidades de conteo, clasificacion y
pesaje dinamico, tanto fijos como méviles, utilizacion del software y bajada de datos.

El proveedor sera responsable de los ensayos que demuestren que el equipo cumple lo
solicitado, en especial en lo que hace a las tolerancias que establece la norma ASTM 1318
para el pesaje dinamico.

La Contratista elaborara una propuesta de entrega de los elementos solicitados, la que
debera ser aprobada por parte del personal designado como responsable ante la DPV,
contemplando la entrega en forma proporcional de dichos elementos en un periodo que
parte de 60 dias del inicio de obra hasta 90 dias del mismo.

DIRECCION DE 73 3 TVQ“\\
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6. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacién técnica particular se
hara pasible a la imposicién de multas que podran variar segun la importancia de la
infraccion a exclusivo juicio de la Reparticion.

7. MEDICION

El item de “Retiro y construccion Estacion de pesaje dinamico” se considerara como un
item unitario, y en €l estan consideradas el retiro y construccion de una estacion de pesaje
dinamico e instalacién de todo el equipamiento descrito en la presente especificacion, los
materiales y su transporte, incluidos aquellos necesarios para la construccién.de la obra de
arquitectura.e instalaciones necesarias para la normal operacién del mismo. También esta
incluido el costo de la mano de obra necesaria para la concrecién de los trabajos en un todo
de acuerdo a lo especificado y los que a juicio de la Reparticion sean necesarios para la
correcta y normal funcionalidad de los equipos e instalaciones necesarias.

8. FORMA DE PAGO

Se pagara el precio unitario especificado en el contrato para el item “Retiro y construccion
Estacion de pesaje dinamico”.
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DfRECCiON PROVINCIAL DE VIALIDAD

TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE

IMPACTO AMBIENTAL EN OBRAS VIALES, CUYOS PROYECTOS EJECUTIVOS
SERAN ELABORADOS POR LA DPV.

1. OBJETO.

Establecer las condiciones generales para la elaboracién del Estudio de Impacto
Ambiental cuyos proyectos ejecutivos seran elaborados por la DPV.

El Estudio de Impacto Ambiental serad realizado coordinado con la elaboracién del
proyecto ejecutivo. .

2. GLOSARIO.

e AMBIENTE: Comprende a los componentes fisicos, bioldgicos, demograficos,
actividades sociales y econémicas y bienes.

COMITENTE: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe (DPV).

CONSULTOR JEFE: Consultor que suscribe el Estudio de Impacto Ambiental.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL (EsIA): Documentacién a elaborar.

TERMINOS DE REFERENCIA: Documento en el que se establecen las

condiciones generales para la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental

para la presente obra.

e DPV: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sito en calle Bv. Muttis
880 de la ciudad de Santa Fe, TE: 0342- 4573963/66.

e SUA-DPV: Subdireccion Unidad Ambiental (Direccién de Staff) - Direccion
Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sera esta la Dependencia, y/o personal
que la Reparticién designe, ante la cual se canalizaran las presentaciones y
aprobaciones en materia de medio ambiente.

v
/.

3. ANTECEDENTES DISPONIBLES - CONSULTAS.

El Comitente proporcionara toda la informacién que tenga disponible relativa a
cuestiones ambientales de esta obra y que sea requerida por el Consultor Jefe, en
el soporte en que éstas se encuentren, pudiendo satisfacer el requerimiento a
través de informacion disponible en sitios WEB.

La solicitud de la informacion serd requerida por nota dirigida a la DPV, la que serd
respondida dentro de los diez (10) dias habiles contados a partir de la recepcién de
la misma.

4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

El Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) debera cumplir en todos sus términos, lo
establecido en la legislacién nacional, provincial y municipal vigente en la materia.
El EslA debe ser un documento auto suficiente, que contenga toda la informacion
considerada relevante, incluyendo un analisis preciso de la situacién actual y su
relacion con el proyecto y las conclusiones sobre la factibilidad ambiental de la
obra. Deberan priorizarse en su elaboracién los aspectos analiticos evitando de esta
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manera que el documento sea meramente descriptivo. El EsIA deberd incluir, entre
otros, a los siguientes aspectos:

4.1.- Descripcion del proyecto.

Se deberdn identificar y describir las actividades de la obra que podrian producir
afectaciones o alteraciones al ambiente del &rea de influencia directa, indirecta y
operativa. Incluirda minimamente, los siguientes contenidos sin que la siguiente
constituya una enumeracion taxativa:

¢ Objetivos del Proyecto.

e Memoria descriptiva del Proyecto con los principales parametros de
disefo.

Planialtimetria general del trazado.
Planimetria de la forestacién existente.

e Identificacion de actividades y hechos preexistentes que puedan
presentar algln conflicto o incompatibilidad con la obra proyectada.

e Perfiles tipo del Proyecto.

e Computos métricos de los items del proyecto, presupuesto y plazo de
obra.

e Ubicacién de retornos, calles colectoras, pasarelas, refugios vy
demoliciones.

e Ubicacién y tipo de Intersecciones y acceso a localidades.

Ubicacién de interferencias o posibles interferencias con servicios tales
como lineas eléctricas, gasoductos, fibra dptica y telefonia, entre otras.

e Plano de cuencas hidricas superficiales. Incorporando aprobaciones
obtenidas por el proyecto en virtud de la normativa vigente, Ley
provincial N® 11730 y normas accesorias y complementarias.

e Planimetria catastral de la traza. Némina de propietarios afectados y
superficies a afectar.

4.2.- Diagndstico ambiental del proyecto
Debera caracterizar la situacion ambiental actual de las areas de influencia directa,
indirecta y operativa, considerando los aspectos fisicos, bidticos y socio
econdmicos. El diagndstico debe ser presentado en niveles de detalle distintos para
las areas de influencia directa e indirecta, e incluird mapas en escala adecuada (1:
10.000 o mas detallada), de cada uno de los temas considerados relevantes para la
evaluacion de los impactos ambientales del proyecto Para su elaboracion deben ser
utilizadas las informaciones secundarias mds recientes integradas con inforrhacion
primaria obtenidas en campo. El contenido minimo se describe a continuacioén, sin
que constituya una enumeracion taxativa:
o Datos referentes al clima, geologia, geomorfologia, suelos y recursos
hidricos y calidad de aire y agua del area operativa, de influencia directa
e indirecta del proyecto. Debe atenderse particularmente a los
antecedentes de anegamiento de calzada por inundaciones.
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e Deberan identificarse, relevarse y describirse todas aquellas situaciones
de degradacion ambiental (pasivos ambientales) actualmente existentes
tales como: sectores con erosién activa, areas de préstamo, yacimientos
mal abandonados en zona de camino, alcantarillas con insuficiente
capacidad de drenaje; problemas de anegamientos,sitios con msufnaente
sefializacién vial,basureros esponténeos / ilegales en la zona de carmino y
lindera, zonas de bancos de niebla; invasiones del derecho de via,
accesos ilegales. Para cada pasivo identificado se propondra un programa
de Reparacion / Restauracion, con calculo de costos y recomendaciones.

e Caracterizacion de la fauna y de la flora, destacandose a las areas de
sensibilidad ambiental.

* Relevamiento planimétrico de todos los ejemplares arbéreos exdticos y
nativos presentes en la zona de camino, con un didmetro (DAP) mayor o
igual a 20 cm. Identificando especies y edades estimadas.

o Caracterizacion y andlisis de la situacion social, econémica, productiva, de
infraestructura regional, dindmica demografica, cultural y de uso del
suelo de las areas de influencia indirecta, directa y operativa.

e Relevamiento de actividades econdmicas, principalmente en los frentistas
a la obra, escuelas, clubes, oficinas de atencién al publico, centros de
atencion de la salud y lugares de reunién de la comunidad, entre otros.

e Relevamiento de la estructura vial de las comunidades vecinas a la ruta y
de los recorridos del transporte publico de pasajeros.

4.3.- Analisis del marco legal e institucional
Descripcion y analisis del marco legal e institucional sea nacional, provincial y
municipal aplicable en materia ambiental en relacién con la ejecucién del proyecto
de la obra y del EsIA.

4.4.- Analisis de los impactos ambientales del proyecto

Se identificaran, describirdn y valorardn los posibles impactos ambientales del
proyecto. Implica el analisis del signo, naturaleza, importancia, magnitud,
intensidad y temporalidad de los impactos. La descripcién de los mismos debera
hacerse en forma esquematica/grafica, ubicandolos en mapas en escala 1:10.000 o
aproximada, indicando la localizacién de los impactos de mayor relevancia, su
extension y superficies afectadas, entre otras caracteristicas.
Se dard énfasis a los impactos debidos a:

I. Interferencia con el sistema de drenaje natural existente.

II1. Posible efecto barrera de la ruta.

III. Seguridad vial.

IV. Cambios en los patrones de uso y de ocupacién del suelo.
Este capitulo debe concluirse con una jerarquizacién de los impactos ambientales.

4.5.- Proposicion de programas de mitigacién
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Con base en el resultado del analisis de los impactos ambientales seran propuestas
actividades y obras de mitigacion o compensacion ambiental integrados en
Programas y enmarcados en el Plan de Gestion Ambiental.
Todos los programas deberdan incluir:

I. Disefio detallado de todas las acciones propuestas.

II. Cronograma de implantacién coordinado con el cronograma general de

ejecucion del proyecto.

III. CoOmputos y presupuesto.

IV. Descripcién del esquema institucional necesario para la adecuada

ejecucion, necesidades de convenios, u otros elementos. Debera

establecerse taxativamente el responsable de cada gestion o actividad. Para

el caso de que sea un Organismo o Institucién, ésta deberd prestar

conformidad por escrito o generar las normas correspondientes. '

V. Medidas para asegurar el efectivo cumplimiento de los programas. ”

VI. Seguimiento y evaluacion de los programas, planes y actividades.

VII. Anexo documental.
El PGAc, estara integrado, como minimo y sin que la siguiente constituya una
enumeracion taxativa por:
Programa de intervencién paisajistica: a partir de la implantacion y mantenimiento
de ejemplares arbdreos y arbustivos deberd fortalecer el realce visual de la ruta,
incluird sefializaciéon complementaria de curvas e intersecciones y pantallas visuales
frente a elementos sensibles tales como escuelas.El mantenimiento de esta
vegetacion serd especificado puntualmente, evitando la compactacion de suelo, el
uso de agroquimicos, el desmalezado con equipos pesados, entre otros.
Programa de afectacidn por cambios en la accesibilidad: en caso de cambios en el
acceso desde la Ruta a las actividades comerciales que le dan servicio y son
frentistas a la misma, proponer una metodologia que permita determinar quienes
se veran negativamente afectados, cuantificar esta afectacion y efectuar propuestas
de compensacion, cuando asi corresponda.
Programa de estructura vial: prestard atencién a los impactos del proyecto sobre la
estructura vial de las localidades préximas al mismo y sobre su patron de
crecimiento urbano. Debera indicarse si se afectan paradas y/o recorridos de
transporte publico de pasajeros. iz
Programa de “seqguridad vial: Andlisis de afectaciones a la seguridad vial y
propuestas de medidas para fortalecer a la seguridad vial en la ruta y tramas
urbanas afectadas directamente.
Programa de Comunicacién y participacién de la comunidad: Desarrollard las
estrategias, metodologia y mecanismos y elementos para llevar adelante la difusién
publica de las actividades y alcances del proyecto tendientes a la participacion de la
comunidad. .
Programa de gestién de residuos: atenderd la adecuada gestion de todos los
residuos generados durante la etapa constructiva por la empresa contratista y sus
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subcontratistas. Comprendera a todos los residuos de cualquier naturaleza y en
cualquier estado de agregacion. 7,

Programa de gestién de permisos y habilitaciones: establecerd cudles son todos los
permisos y habilitaciones con que debe contar la presente obra y describird el

marco legal para cada uno de ellos y el trdmite administrativo para la obtencién de
los mismos.

4.6.- Analisis conclusivo sobre factibilidad ambiental del proyecto
Debera elaborarse un andlisis conclusivo sobre la factibilidad ambiental del
proyecto, en él se presentardn todos los argumentos del Equipo Consultor que
consideren el proyecto viable desde el punto de vista ambiental. Se presentara el
Presupuesto Ambiental Global de las medidas de mitigaciéon y los computos
métricos.

5. CONSULTOR JEFE.

Cada componente o capitulo del EsIA serd suscripto por el Consultor Jefe. El que
debera contar con titulo universitario de grado afin con la materia a abordar, contar
con experiencia comprobable en gestién ambiental de obras viales, matricula
profesional habilitante a nivel provincial y deberd estar inscripto en el Registro
Oficial de Consultores, Expertos y Peritos en materia ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente de la Provincia de Santa Fe. Los datos y antecedentes del
Consultor Jefe propuesto deberdn ser presentados, previo al inicio de las tareas a la
DPV, quien aprobara o rechazara la propuesta en un plazo no mayor a los cinco (5)
dias habiles de recibida la misma.

El Consultor Jefe suscribird toda presentacién que se realice en materia ambiental.
No se dara curso a ninguna presentacion, en esta materia, si carece de la firma del
Consultor Jefe.

6. PRESENTACION.

Los informes seran presentados impresos en original y duplicado en soporte de
papel tamafio A4 con todas las hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e
imagenes se presentaran impresos en soporte de papel tamafo A3. También se
presentaran en formato digital en versién editable y no editable.

Se presentaran dos informes, a saber:

1. Preliminar: contendra los lineamientos generales del trabajo a realizar,
actividades, tareas y cronograma que se complemente y coordine con el de
elaboracién del proyecto ejecutivo. Contendrd también el marco normativo a
seguir.

2. EslA: contendrd el Estudio de Impacto Ambiental integro.

El primero (Preliminar) se presentard en un plazo no mayor a los diez (10) dias
habiles contados a partir del comienzo de las tareas. El segundo informe ¢EsIA)
deberd presentarse en un plazo tal que permita la aprobacién del mismo, en los
plazos, términos y formalidades contemplados en el Decreto 101/03 y normativa
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pertinentes del Colegio Profesional correspondiente.
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el visado y aportes

Una vez visado, conforme a los Términos de Referencia y demés requisitos, el ESIA
sera remitido al Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe a los

fines de dar cumplimiento a la normativa vigente en la materia.

Sera responsabilidad del Consultor Jefe responder a todo requerimiento de
informacién complementaria o modificacién del contenido del ESIA presentado, que
requiera el Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe.
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1. DESCRIPCION o106 )
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2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para completar los
trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacidn y eventual
aprobacién por parte de la Inspeccién de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro de los
elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

3. PROCEDIMIENTO

3.1 Dimensiones

Las dimensiones “2 modulos de largo x 1 modulo de ancho” se regiran de acuerdo al
monto de obra establecido.

3.1.1 Superficie minima

La carteleria de la obra tendra una superficie minima, que depende del monto de obra,
segun el siguiente detalle:
» QObras que no superen los:
o $100.000 (pesos cien mil), 5 metros cuadrados de carteleria en un cartel.
o $600.000 (pesos seiscientos mil), 8 metros cuadrados de carteleria en un
cartel.
o $2.000.000 (pesos dos millones), 18 metros cuadrados en uno o mas
carteles.
o $6.000.000 (pesos seis millones) 41 metros cuadrados en dos o mas
carteles.
= Cuando el monto supere los $6.000.000 (pesos seis millones) debera
comunicarse con la suficiente antelacion a la Subsecretaria de Comunicacion
Social y Gestion de Imagen para determinar la superficie de carteleria, la cual
debera ser como minimo dos carteles de 41 metros cuadrados ubicados en los
extremos de la obra.

3.2 Estructura

Cuando el monto de obra supere los $2.000.000 (pesos dos millones) la estructura de
sostén debera ser preferentemente metalica. La estructura de sostén debera respetar la
estética de la carteleria y sera adecuada al tamaro y materiales del cartel.

3.3 Ubicacion

Si se localizara dentro de la zona de camino, se deberan respetar las distancias
reglamentarias para seguridad del transito.

Los carteles deberan ser ubicados con buen criterio en lugares visibles perpendiculares a
las vias de transito o en ochavas. Debe evitarse la colocacion en lugares donde quede
oculto o tapado el contenido o paralelos a las vias de transito.

HojaN° 1




}DPVI DIRECCION | ESPECIFICACION TECNICA COMPLEMENTARIA

GENERAL DE e
o Provectos |CARTEL DE OBRA .;:":: OVINGEN
ﬁ? ’CULJ(\:){-\Q
— .y = 12
3.4 Disefio y composicion \5' 1 J<i
At

- N
Y

Las caracteristicas de colores, tipografias, disefio grafico y texto del céff(\él‘-gietq;e
consultadas a la Subsecretaria de Comunicacion Social y Gestidon “de~Imagen
(comsocialsantafe@gmail.com).

3.5 Cartel de obra tipo
Ver ANEXO |

4. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la presente, los
lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que forma parte del “Pliego
Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas” (PUCET) de la Direccidon Provincial de
Vialidad de Santa Fe.

5. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion técnica particular se
hara pasible a la imposicion de multas que podran variar segun la importancia de la
infraccion a exclusivo juicio de la Reparticion.

6. MEDICION

Esta tarea no se medira.

7. FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transporte no recibiran pago directo alguno, se contemplara en
el costo del item “Movilizacién de obra”.
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SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1
TRAMO: Prog. Km 68+505 - RPN° 62

PROVINCIA

PROYECTO DE MEJORAMIENTO VIAL DEL ACCESO AL "PARQUE ARQUEOLOGICO SANTE FE LA VIEJA" Y DE LA

TRAVESIA URBANA DE CAYASTA

PLANOS DE OBRA

PLANO N° DESCRIPCION
10955 [Croquis de Ubicacion
10956  |Disefio Estructural - Disefio de Columna de iluminacién especial
10957  |Planialtimetria Prog. 0+000 - Prog. 1+500 y,
10957/1  |Planialtimetria Prog. 1+500 - Prog. 3+000
10957/2 |Planialtimetria Prog.3+000 - Prog. 4+500
10957/3 |Planialtimetria Prog. 3+000 - Prog. 4+500
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS ; ‘ : 3

i 3 fé‘.'/\

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 1

TRAMO: Prog. Km 68+505 - RPN® 62 :
L DEL ACCESO AL "PARQUE ARQUEOLOGICO SANTE FE LA VIEJA" Y

PROYECTO DE MEJORAMIENTO VIA
DE LA TRAVESIA URBANA DE CAYASTA

PLANOS TIPO D.P.V.

PLANO N° DESCRIPCION
4718-1BIS __Colu_rnnas_ de iluminacién k fintis il )
ﬁWﬁ%“%%H_ig‘__“'f_____ -
8502 Déemppy > - I
|_B507-BIS sefieles o
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