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de la tacha en posicion de uso hasta su parte superior. El valor
maximo sera de 20 mm (no se considera el adhesivo).

3. REQUISITOS

Las tachas de alto brillo consistiran de un cuerpo exterior Unico, del
policarbonato establecido en la norma ASTM D 3935 grado PC 110B34720 o
superior. Su interior formara parte de un solo cuerpo conjuntamente con la
carcasa para darle la resistencia mecanica requerida.

La base sera la adecuada para permitir su efectivo anclaje o
adherencia sobre el pavimento.

La superficie exterior del cuerpo de la tacha y en especial de las caras
retrorreflectoras sera lisa, sin cantos o bordes filosos.

El angulo formado por la superficie del elemento retrorreflector y la
base de la tacha sera de 30°x2°.

Las tachas segun se solicite reflejaran los colores blanco, amarillo,
rojo, azul y verde.

Tendran una o dos caras retrorreflectoras seguin pedido (mono o
bidireccionales), ubicadas sobre planos inclinados y opuestos.Las tachas
bidireccionales podran tener las dos caras retrorreflectivas monocolor o una
de un color y la otra de otro color indicado en esta norma.

Cuando los elementos retrorreflectores de la tacha sean del mismo
color, el cuerpo sera de ese color. S6lo sera blanco o del mismo color de
una de sus caras retrorreflectivas, cuando los citados elementos sean de
distintos colores.

Las tachas retrorreflectivas llevaran marcados con caracteres legibles
e indelebles, ademas de los que pudieran establecer las disposiciones
legales vigentes en un lugar visible una vez instalada, la marca registrada o
el nombre y apellido o la razén social del fabricante o responsable de Ia
comercializacion del producto.

4. ENSAYOS QUE DEBE CUMPLIR
4.1. TACHAS REFLECTIVAS
> Refiexién bajo Iluv_ia

El coeficiente CIL de las tachas bajo lluvia, verificado segun el art.
7.4 de la Norma IRAM 3536/85, no experimentard una disminucion
mayor que el quince por ciento (15%) del obtenido segun 2.3.

> Resistencias a altas temperaturas

Hoja N° 3
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Las tachas ensayadas segun art. 7.5 de la Norma IRAM 3536/85,
durante 12 horas, no presentaran cambios de color, distorsién,
ablandamiento, separacion de materiales u otros deterioros ni
experimentara una disminucién de sus coeficientes CIL mayor que el
quince por ciento (15%) del valor original.

Resistencia a la radiacion ultravioleta

Las tachas ensayadas segun art. 7.6 de la Norma IRAM 3536/85, no
presentaran cambios de color ni experimentara una disminucion de
sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor
original.

Dicho ensayo se llevara a cabo por un total de horas representativo
a dos (2) afios de radiacién solar equivalente para la Ciudad de
Buenos Aires.

Resistencia a la compresion

Las tachas ensayadas segun art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85,
con una fuerza de 10 KN no presentaran rotura ni fisura.

Planicidad

El error de planicidad de la base de las tachas verificado segun art.
7.7 de la Norma IRAM 3536/85, no sera mayor de 2 mm.

Resistencia al impacto

Las tachas no deben demostrar resquebrajamiento o romperse al ser
probadas de acuerdo a la Norma ASTM D2444 Tup A.

Se utilizard un peso de 1000 gr desde una altura de un metro. La
tacha se debe colocar de tal forma que el martinete (Tup) caiga
sobre la misma.

Ensayo de coordenadas colorimétricas

Para este caso se utilizaran los valores y métodos descriptos en el
punto 8 Anexo de la Norma IRAM 3536/85.
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DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS | TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

v

Inspeccidén y recepcion

Para la seleccion y aprobacion de las tachas se deberan
cumplimentar con lo establecido en la Norma IRAM 3536/85.

4.2, ADHESIVOS

Se deberan usar adhesivos bituminosos de aplicacién en caliente (Hot-
Mell) cuyos requerimientos minimos son los siguientes:

>

>

>

e Seran de un componente de color negro y envasados de forma
tal que no se peguen entre si durante el almacenaje.

e Tiempo de liberacion al transito: maximo 10 minutos.
e Rendimiento de aproximadamente 80-100 gr por tacha.

¢ No debera poseer solventes volatiles.

Tiempo de enfriamiento:

Es el tiempo que tarda el adhesivo en desarrollar una fuerza de
cohesion de 11 kg/cm® sobre una superficie de hormigén y se medira
a cada una de las temperaturas gque se indican a continuacion:

Temperatura | Tiempo de enfriamiento
{(°C) {£ 1°C} (minutos)

25 10

15 7

5 2

Propiedad tixotrépica

Esta propiedad asegura que cuando el adhesivo, fundido a su
temperatura de aplicacion es aplicado al piso, permanece como una
masa cohesiva y no se correra hasta que empiece a enfriarse.

Propiedades del adhesivo
Propiedad Minimo [Maximo Método
Punto de Ablandamiento (°C) {R&B} 90 1715 ASTM D 36

Temperatura de inflamacion (vaso

cerrado) (°C) 288 2 ASTM D 92

Hoja N* 3




DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS |TACHAS REFLECTIVAS DE ALTO BRILLO

Temperatura Recomendada de
Colada (°C) 180 | 220
Vida Util en envase (afios) 2 -
» Composicion de adhesivo
Propiedad Minimo | Maximo Método
Ligante (%) 28 25 IRAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212
Granulometria del Material de
Ligante (% pasaje Malla 100) | 190 = [ IRANE 1A

» Envasado y rotulado

El adhesivo serd envasado en envases de cartdn corrugado revestidos
internamente con antiadherente, los que se podran estibar apropiadamente.

Debera constar el nombre del fabricante y su direccion. El nombre
“‘Adhesivo Bituminoso para Tachas Reflectantes” debera figurar en lugar
visible. Los envases seran de 25 + 2 kg cada uno.

5. INSTALACION DE TACHAS

Se limpiara la superficie del pavimento a los fines de que la misma
quede perfectamente seca y libre de aceite, grasa o de cualquier otro
material ajeno al mismo.

Se premarcara la ubicacion de las tachas y la Supervision y/o
Inspeccién comprobara su alineacion.

Para las tachas sin perno se aplicara el adhesivo en la superficie de la
tacha y en el pavimento.

Se debera aplicar suficiente presion manual a la tacha inmediatamente
después, con el fin de cubrir completamente el perimetro de su base.

Se debera tener cuidado en no ejercer una presion excesiva sobre la
tacha a fin de no obtener una insuficiencia de adhesidon por expulsién
indebida del material debajo de la tacha.

Cuando las condiciones climaticas no lo permitan, tal el caso de lluvias
o inmediatamente después de ellas y mientras el pavimento continile mojado
0o hiumedo, o cuando la temperatura del pavimento sea inferior a 5 °C, no se
aplicaran las tachas.
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6. EQUIPO MiNIMO A UTILIZAR EN OBRA \vi—/j///
s =

A los fines de la instalacion, la Contratista debera disponer y utilizar el
siguiente equipo minimo de obra, en las cantidades que le permitan ejecutar
la tarea de acuerdo al cronograma oportunamente aprobado:

» Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie

e Sistema para preparacién y aplicacién de adhesivo, espatulas y
otros elementos necesarios para la premarcacion, limpieza y
aplicacion de la tacha.

7. GARANTIA

La Contratista debera garantizar por el término de UN (1) afio, las
propiedades de la tacha, no aceptandose adhesidén deficiente, rotura o
pérdida de retrorreflexion haciéndose responsable del reemplazo de igual
cantidad a las defectuosas, en caso de superar los siguientes porcentajes de
desperfectos:

Tiempo | Rotura | Adhesidn Deficiente | Pérdida de Brillo
{meses) (%) (%) (%)

6 10 10 10

12 20 20 20
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Entre ; - ca :
Progresivas Color Ubicacién Separacion | Adhesivo | OBSERVACIONES
] : 5-|00 m Las distancias son
. centrada en incluso en . . indicativas. Se
SAELLE lineas amarillas losas de BitiMinDsG deben ajustar de
PUENTE acceso) manera que la
{incluye lado izquierdo, distribucién sea
losas de blanco afuera de la 500 m bituminoso |uniforme y
acceso) linea blanca simétrica desde el
lado derecho, inicio hasta el fin
blanco afuera de la 5.00 m bituminoso |de las dos losas de
linea blanca acceso.

9. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los trabajos especificados se mediran y pagaran por numero (N°) al
precio unitario cotizado para la totalidad de la mano de obra, materiales,

transporte,
completa y correcta terminacion de los trabajos,

equipos y toda otra operacion que sea necesaria para

la

conforme a la presente
especificacion y a las ¢rdenes de la Inspeccion de Obra.

Hoja N° &
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1. OBJETO \o,’;

La traza de la RPN°® 32, Tramo:. RNN® 11 — Puerto Ocampo, se corresponde con el
emplazamiento de la antigua ferroviaria de la ex Forestal S.A., existiendo sobre el cauce del
Parana Mini un puente gue fue sucesivamente arrastrado por las crecidas del rio Parana en los
afios 1966; 1983; 1992 y 1998 respectivamente.- A la fecha el cruce por el lugar es precario
con una estructura flotante.- El objetivo de la obra es restablecer la transitabilidad de la RPN°®
32 marcando el comienzo de |a reconstruccion de esta ruta destruida por la crecida de 1982-83

En esta etapa de obra se proyecta cruzar netamente el cauce principal del Arroyo Parana
Mini con una luz minima que tendra que ampliarse en el futuro. El emplazamiento de la obra
esta indicado en los planos contenidos en el Pliego siendo responsabilidad de la Contratista
realizar los relevamientos y ajustes correspondientes a los efectos de proyectar el trazado
definitivo previo comienzo de ejecucion de la obra.

El servicio de transito vial usuario actual debe mantenerse cuestion que debera preveer
la Contratista en su plan de trabajos garantizando la logistica y eguipamiento necesario para
garantizar la ejecucion de la obra.

La Contratista confeccionara el proyecto ejecutivo de la obra vial para enripiado del camino
colector Qeste de la APO1 que cuyo objeto es garantizar la construccion de un camino ripiado
de acuerdo al perfil transversal tipo que consta en los planos de proyecto.

A tales efectos esta obligado a desarrollar todos los estudios necesarios para confeccionar la
documentacion de proyecto que sera sometida a la aprobacion de la DPV previo a la ejecucion
del camino.

2. ESTUDIOS Y PROYECTO DE INGENIERIA DE LOS ACCESOS

Los estudios de ingenieria y el proyecto seguiran las normas de disefio vial vigentes y las
instrucciones particulares que emita la Direccién Provincial de Vialidad (DPV).

a) RELEVAMIENTO PLANIALTIMETRICO DEL TRAZADO: Esta definido en una
franja de 100 m paralelos al eje de camino a materializar de acuerdo a los planos
de anteproyecto de trazado contenido en el pliego.

La Contratista realizara todos los trabajos topograficos necesarios para obtener la
modelizacién del terreno. El nimero de puntos del terreno a levantar sera aquel que
permita obtener una aproximacion suficientemente buena de la topografia del lugar,
no solo para obtener los computos de suelos lo mas acerfados posibles sino
también para proyectar con precision posibles obras complementarias.- Se
levantaran los siguientes detalles:

e Alambrados divisorios, consignando sus caracteristicas y estado.
Edificaciones y mejoras existentes ubicadas dentro de la banda de
relevamiento.

e Accesos existentes a propiedades privadas.

e Caracteristicas fitograficas de la zona: en regiones con monte se
consignaran las caracteristicas del mismo, sin monte se especificara el
tipo de vegetacion.

s« Desagiies de campo y sistemas de canales existentes.
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* Obras de arte existentes, consignando sus caracteristicas, dimensiones y
estado, asi como las cotas de entrada y salida.

¢ Cruces con caminos y calles, con la sefializacion existente y detallando
los destinos.

e Cruces o paralelismo con lineas férreas consighando todos los datos
necesarios para proyectar el cruce correspondiente.

e Cruce o paralelismo con oleoductos, gasoductos, poliductos, etc.,
sefialando la profundidad, y caracteristicas para elaborar el proyecto de
cruce o adaptacion correspondiente que pueda o no requerir obras de
proteccién,

¢ Cruces o paralelismo con lineas aéreas y subterraneas telefonicas,
electricas, efc., indicando a quien pertenece. Se deberan tomar todos los
datos necesarios para el proyecto de modificacion correspondiente.

e Cruces de alcantarillas existentes

Todo el trabajo se volcaré en planimetrias a escala 1:750 y perfiles transversales 1:100.- Se
incluira también la batimetria y pedrflies del lecho de cauce con las curvas de nivel del terreno
cada metro de desnivel.

El relevamiento debera estar georeferenciado compatible el sistema de referencia del SCIT de
ia provincial de Santa Fe y estara asociado a cotas IGN

Se dejaran Puntos Fijos para el replanteo de las obras. Los Puntos Fijos de la red deberan
cumplir con las siguientes condiciones:

= La posicion de los PF, con respecto a la traza definitiva, sera tal que las obras que se
proyecten no los afecten, por tal motivo se ubicaran a 0,50 m del limite de la zona de
camino de proyecto. Para el presente proyecto se materializaran dos uno sobre margen
izquierda y otro sobre margen derecha del rio.

= Estaran nivelados geométricamente, con nivelacion de ida y vuelta.
= Cada uno de ellos sera intervisible con el inmediato anterior y el siguiente.

= La distancia entre Puntos Fijos sera como maximo de 500 m en zona llana, 250 m en zona
ondulada y a no mas de 100 metros de donde se proyecten estructuras.

= Los Puntos Fijos estaran coordenados planialtimétricamente con cotas de IGN.

= Estaran materializados mediante mojones de hormigén de dimensiones minimas 12 cm x
12 cm de lado y 50 cm de altura o cilindricos de PVC rellenos con hormigén de 0,10 m de
diametro y 0,60 m de altura de los cuales emergera una barra de acero, de 10 mm de
diametro, en unos 2 cm. Tendran una chapa identificatoria que indicara el nimero de PF.La
DPV podra modificar la geometria del punto fijo cuestion que se definira al momento de
ejecutar los trabajos.

= Los Puntos Fijos se balizaran convenientemente a propuesta de la Contratista y aceptado
por la DPV.

{:__.—;;,
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b) PARAMETROS DE DISENO GEOMETRICO: N /,/ /’/
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Curvas Horizontales: Vd: Velocidad de disefio 80 km/h; Curva compuesta: Radio de
curvas minimo 300m ; Le: Longitud espiral tangente: Le=50.00m; Pendiente de peralte

maximo: 4%;
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Curvas Verticales Pendiente maxima + 3%; Lmin= 100m.

Cotas de rasante: Minima + 41.50 m IGN: Cota de calzada maxima en puente: + 44 .42
m IGN.

Perfil Transversal Tipo: AC= 14.50 m; AC =7.30m; Banquinas: 3.5m Cada una:
Colocacion de baranda a 0.50m del hombro de talud; Taludes del terraplén 1:2: Ancho
de zona de camino=50.00m; Eje de proyecto coincidente con el eje de la zona de
camino establecida en forma equidistante a 25.00m de cada linea de alambrado nuevo
a construir.

Emplazamiento: Segtin planos de anteproyecto.

Proyecto Ejecutivo: Sera elaborado por la Contratista dentro del entorno y parametros
fijlados en el presente pliego que sera sometida a la aprobacion de la DPV.

La Cota de calzada en zona de puente es +44.42 m IGN

Como referencia de proyecto la cota de fondo de viga de la superestructura indicada en
el proyecto oficial, de +42.50 m IGN.

c) PROYECTO PLANIALTIMETRICO DEL TRAZADQ: Se aplicaran las Normas de
Disefio Geométrico de Carreteras DNV con las consideraciones que se establecen
en el pliego. Se proyectaran las obras complementarias que correspondan.

d) PROYECTO DE DRENAJE: Se proyectaran los drenajes con la premisa de
mantener la mayoria de las alcantarillas laterales y transversales existentes
debiendo justificarse debidamente el caso de colocacion de nuevas alcantarillas
transversales.

e) ESTUDIOS GEOTECNICOS DE LA TRAZA: Se realizaran verificaciones del suelo
existente en la traza a los efectos de verificar si es posible su utilizacion para
conformar el terraplen de acceso conforme las especificaciones técnicas contenidas
en el presente pliego.

f) PRESENTACION DEL PROYECTO :

La documentacion a preparar en relacion con los Estudios de Ingenieria, sera una
Carpeta de Planos y un Informe de Ingenieria, mas el respaldo digital. La Carpeta de
planos contendra tentativamente lo siguiente:

. Caratula.

. Croquis de ubicacion, ndice de Planos y simbologia.
Planimetria General.

. Perfiles tipo de obra basica.

. Perfiles tipo de capa de rodamiento.

Planialtimetrias.
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g. Computos métricos. /;\::1-(;0

h. Planilla de movimiento de suelos [
i. Planos de obras singulares.
J. Perfil edafolégico de la traza. (*)

3. MEDICION Y PAGO: No recibiran pago directo alguno y su costo sera considerado

como parte del Contrato..- La DPV se reserva todo derecho de solicitar informacion y
estudios complementarios que considere estrictamente necesarios, y acotados al
entorno de la obra, para el mejor comportamiento de la obra a ejecutar

Los trabajos especificados son indicativos, generales y de cumplimiento obligatorios
para la Contratista y deberan presentarse dentro de los primeros 45 dias de la firma del
Acta de inicio de los trabajos.- Pasado ese lapso de tiempo se aplicara multa de Pesos
Veinte mil ($ 20000) por cada dia de demora en la entrega del proyecto ejecutivo
terminado.

El monto de las multas sera descontado de los certificados de obra
correspondientes. Con la firma del Contrato la Contratista acepta las condiciones
establecidas precedentemente y renuncia expresamente a formular reclamos de
cualquier indole.
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La presente especificacion refiere a la ejecucion de un enripiado
constituido por agregados pétreos con la incorporacion  de suelo
seleccionado. Rigen las especificaciones B.VII, C-I y C-IlI y por ende todas
aquellas especificaciones relacionadas contenidas en el ‘Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la Direccion Nacional de Vialidad®
Edicion 1998, con las siguientes modificaciones y exigencias que se indican
a continuacion.-

2. MATERIALES

Responderan a las especificaciones indicadas precedentemente. Se
utilizara suelo seleccionado cuya provisién, extraccion, carga, transporte y
descarga, seran por cuenta de la Contratista.-

La calidad del suelo a usar debera responder a las caracteristicas fisicas
siguientes:

* Limite liquido = 40%.
* [ndice plastico £ 15%.
= Debera estar libre de materia organica.

En el caso de ser necesaria la incorporacién de estabilizantes para
alcanzar las propiedades exigidas, éstos no recibiran pago directo alguno.-

El agregado pétreo grueso respondera a la especificacion C.1.1.2.1 de la
DNV, con un desgaste medido por el ensayo “Los Angeles” menor de 40 -

Podran utilizarse M.E.T. (material especial de trituracién 0 — 6mm) y arena
silicea en distintos porcentajes a fines de tener una curva dentro del entorno
fijado mas abajo para las mezclas.-

3. MEZCLA

Dosaje Tentativo:

= Agregado Pétreo 6-19 mm 35%
= M.E.T. 0-8 mm 10%
= Arena Mf > 1.60 20%
= Suelo 35%

Puede utilizarse el agregado pétreo 0-20mm cuando lo consideren
adecuado, y en las proporciones que sean necesarias, siempre que se
cumplan las condiciones y exigencias de la presente especificacién.

Estos porcentajes estan expresados en peso seco de cada material
respecto del peso seco tofal, y son solamente orientativos. La Contratista
debera presentar, con por lo menos 30 (treinta) dias de anticipacién a la
iniciacion de los trabajos, su propuesta de dosificacioan definitiva
debidamente fundamentada, la que se sometera a la aprobacion por parte de
la Direccion de Investigacion y Ensayos Tecnolégicos (DIYET) de Ia
Direccion Provincial de Vialidad.-

Las exigencias de granulometria y plasticidad de la mezcla de ripio vy
suelo se ajustaran a lo siguiente:
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PASA TAMIZ %
1" (25 mm) 100
%" (12.5 mm) 65-90
N°® 4 (4 mm) 50-80
N°® 40 (420 Micr) | 30-65
N° 200 (74 Micr) | 20-40

= [ndice de Plasticidad Menor de 10
= |imite Liquido Menor de 35

4. ANCHOS Y ESPESORES DE CONSTRUCCION

Los anchos y espesores de ejecucion son los indicados en el plano de
proyecto y computo métricos incluidos en el pliego de licitacién.-

5. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La capa de estabilizado granular que esté aprobada por la Inspeccién de
Obra, se medira en unidad de volumen (m® metros cabicos), resultante del
producto del ancho y espesor tedrico expresados en los planos y computos
metricos, multiplicado por la longitud ejecutada y previamente aprobada.-

Las cantldades medidas en la forma especificada se pagaran por metro
cabico (m®) al precio unitario del correspondiente item del contrato “CAPA
ESTABILIZADO GRANULAR”, el cual serd compensacion total por la
provision de todos los materiales componentes de la mezcla y su transporte |
carga descarga, traslados de material y personal, mano de obra, equipos y
herramientas, riegos, compactaciéon, nivelacidén, corte, controles, desvios,
combustibles y lubricantes, gastos generales y beneficios, y cualquier otro
gasto necesario para la correcta terminacién de los trabajos.-

Los trabajos incluyen la preparacion de la subrasante segln
especificaciones B.VII.-
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';m * SROVEATGs | COTIZACION DE PILOTES DE DIAMETRO DIFERENTE AL DE
sy PROYECTO

I. GENERALIDADES

Atento a la realizacion de estudios geotécnicos y posterior verificacion
estructural solicitada en el pliego se establece como obligatorio para el
Oferente cotizar, en un anexo especifico, la oferta para la construccion de
pilotes excavados y celdas de precarga con otros diametros, diferentes al de
proyecto a saber: 1,10m, 1,20m, 1,30 m, 1,40m y 1,50m respectivamente
debiendo guardar coherencia entre si y con las cantidades de materiales y
trabajo, los analisis de precios de los pilotes de distintos didmetros.

Para tal fin se aplicard un precio lineaimente proporcional al diametro
del inferior o superior inmediato cotizado, a los efectos de la consideracién
del valor de contrato aplicable.

En todos los casos los diametros indicados corresponden al fuste del
pilote.

La DPV se reserva el derecho de desestimar la oferta en caso de
constatarse valores sensiblemente diferentes en una misma oferta para pilotes
y celdas de dimensiones parecidas, si no se encuentra justificacion a las
mismas.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS AMBIENTALES PARA OBRAS DE
PAVIMENTACIONES Y PUENTES (Con requerimiento de EsIA previo).

1. Objeto.

Las presentes especificaciones establecen las obligaciones aplicables a la empresa
contratista para la obra: ... y tienen por objeto contribuir a
que las tareas y actividades a desarrollar en la ejecucién del proyecto se lleven a
cabo en un marco de sustentabilidad ambiental.

Estas especificaciones toman como punto de partida y marco referencial al EsIA
realizado para la presente obra y se fundamenta en la ley provincial N® 11,717 de
medio ambiente y desarrollo sustentable, sus decretos reglamentarios, normas
accesorias y complementarias y el MEGA I1.

La empresa contratista serd exclusiva y Unica responsable por todos los dafios
producidos al ambiente, a los bienes y/o a las personas como resultado de las
actividades de construccién o por incumplimiento de estas Especificaciones, por lo

tanto deberd remediarlos o indemnizar a su exclusivo costo.

2. Presentaciones.

Toda documentacion que la empresa contratista deba presentar, en cumplimiento
de las presentes Especificaciones, debera hacerlo ante la Inspeccidén de Obra, quien
a posteriori lo canalizara a través del area competente de la Reparticion (DPV) para
su revision.

Toda presentacion realizada tendra siempre el caracter de Declaracién Jurada.

3. Glosario.

+« DNV: Direccién Nacional de Vialidad.

e DPV: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sito en calle Bv. Muttis
880 de la ciudad de Santa Fe, TE: 0342- 4573963/66.

e EsIA: Estudio de Impacto Ambiental realizado y aprobado para la presente
obra.

e Mega II: Manual de Evaluacion y Gestién Ambiental de obras viales de la
DNV, Segunda Edicidn, afio 2007.

» PGAc: Plan de Gestion Ambiental para la etapa constructiva.
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e SUA-DPV: Subdireccién Unidad Ambiental (Direccién de Staff) - Direccién
Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sera esta la Dependencia, y/o personal
que la Reparticion designe, ante la cual se canalizaran las presentaciones

y aprobaciones en materia de medio ambiente.

4. Responsable Ambiental.

La empresa contratista designara a una persona fisica como Responsable Ambiental.
El profesional propuesto contard con titulo universitario con incumbencias en materia
ambiental, matricula profesional habilitante a nivel provincial y acreditara experiencia
en gestion ambiental de obras viales.

El Responsable Ambiental actuard como interlocutor en todos los aspectos ambientales
entre la empresa contratista y la Inspeccion de Obra y tendrd a su cargo el
cumplimiento de los requerimientos ambientales durante toda la Obra, hasta la
recepcion definitiva.

Seran tareas del Responsable Ambiental, sin que esto constituya una enumeracion
taxativa:

» Garantizar el estricto cumplimiento del PGAc y de todo compromiso u
obligacién, que en materia ambiental, haya asumido la empresa
contratista.

¢ Llevar en tiempo y forma toda la documentacion y registros exigibles para
esta Obra.

e Suscribir toda presentacion que se realice en materia ambiental. No se
dara curso a ninguna presentacién, en esta materia, si carece de la firma
del Responsable Ambiental.

5. Permisos ambientales.

La empresa contratista obtendra todos los permisos ambientales y los permisos de
utilizacion, aprovechamiento o afectacién de recursos que se requieran para esta
Obra, de acuerdo a la normativa vigente y deberd presentar a la Inspeccién de Obra

los permisos pertinentes, previo al inicio de la actividad objeto del mismo.
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La empresa contratista deberd obtener los siguientes permisos, sin que esto
constituya una enumeracion taxativa:

e (para la) captacion de agua.

e (para la) explotacién de yacimientos o canteras.

e (para la) disposicion de los residuos asimilables a domiciliarios.

e (para el) vertido de efluentes liquidos.

¢ (para el) deposito de combustibles, lubricantes y sustancias peligrosas.

+ (para el) establecimiento de campamentos y obradores.

e generador de residuos peligrosos.
La empresa contratista debera acatar todas las estipulaciones y deberd cumplir con
todos los requisitos para cada permiso. Sera su exclusiva responsabilidad todo retraso

en la Obra atribuible a tramites de permisos.

6. Plan de Gestion Ambiental para la etapa constructiva (PGAc).

El Responsable Ambiental presentard, en un plazo no mayor a los quince (15) dias
habiles contados a partir de la suscripcién del contrato para esta Obra, el PGAc
correspondiente.

La DPV cuenta con un plazo méaximo de diez (10) dias habiles, contados a partir del
ingreso del PGAc a la misma, para su revision,

El PGA para la etapa constructiva (PGAc) debera desarrollar y aplicar en la citada etapa cada
uno de los programas definidos en el Plan de Gestion Ambiental del Estudio de Impacto
Ambiental oportunamente aprobado. Actividades tales como Instalacion del obrador,
instalacion de plantas elaboradoras de materiales, extraccion de suelo a partir de yacimientos,
entre otras, deberan ser integramente desarrolladas en este PGAc en un todo de acuerdo y
siguiendo los lineamientos del EsIA oportunamente aprobado para esta obra.

7. Obrador, campamentos y plantas.

El sitio en el que el Contratista pretenda instalar el obrador, el campamento y/o
plantas de materiales (hormigdn, concreto asfaltico, seleccionadoras de aridos,
plantas fijas de mezclas y depdsitos de materiales, entre otros), deberd ser

propuesto con la debida anticipacion ante la Inspeccion de Obra para
posteriormente ser evaluado por la DPV. El Area Técnica competente se expedira al
respecto en un plaze no mayor a los cinco (5) dias habiles contados a partir de la

recepcion de la documentacion correspondiente.
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No podran instalarse obradores, campamentos ni plantas en zonas de riesgo

hidrico.

No podra instalarse ningiin Obrador, Campamento o Planta sin la autorizacién previa.

A tal fin el Responsable Ambiental presentard la siguiente documentacion:

1.

Ubicacion del sitio sobre imagen satelital referenciada que incluya una rosa
de los vientos con frecuencia, direccién y velocidad, para cada estacion del
afio.

Plano detallando la ubicacion de los distintos sectores de actividades que se
pretendan desarrollar.

Uso conforme de suelo expedido por el Gobierno local, si asi correspondiera.
Imagenes de la situacidn previa al inicio de la obra a fin de asegurar su
restitucion plena y deslinde de responsabilidades de la empresa contratista.
Evaluacién de Pasivos Ambientales. Si el sitio elegido fue anteriormente
ocupado por instalaciones similares u otras, la empresa contratista realizara
y presentara a la Inspeccién de Obra una declaracién de pasivo ambiental,
con documentacion fotografica.

Plan de Gestion de Residuos. La empresa contratista es la (inica responsable
de la gestién y disposicion final, en condiciones ambientalmente adecuadas
y de acuerdo a la normativa particular vigente, de todos los residuos
generados, de cualquier naturaleza y en cualquier estado de agregacion.
Por lo que este Plan comprendera la gestion de todos los residuos
generados.

Gestion de Sustancias Peligrosas. Los depositos de sustancias peligrosas
que puedan contaminar el ambiente, en caso de producirse derrames
accidentales o perdidas, requieren de acondicionamientos especificos. Los
tanques de depdsito se dispondran siempre sobre la superficie del terreno,
nunca soterrados. La empresa contratista presentara un detalle de todas
estas instalaciones.

Plan de Minimizacion de la Contaminacién Atmosférica. El Responsabie
Ambiental presentara un Plan tendiente a minimizar y mitigar las emisiones
de material particulado y humos procedentes de las operaciones de carga y
descarga de camiones, plantas de aridos y otras instalaciones y actividades.
Respecto de emisiones sonoras, debera cumplir con las normas locales, o

las que se apliquen en este caso.
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Se debera sefializar adecuadamente el acceso a las instalaciones, teniendo en
cuenta el movimiento de vehiculos y peatones. Esta sefializacidn sera transitoria y
solo se hara efectiva durante la etapa de construccién y tiene por objetivo facilitar
la fluidez del transito y evitar accidentes.

Las instalaciones seran desmanteladas una vez que cesen las obras, dejando el &rea

en perfectas condiciones e integrada al ambiente circundante.

8. Yacimientos para obtencién de suelo.

Los suelos a ser empleados para la construccion podréan ser extraidos de yacimientos
y/o canteras a ser explotadas para la presente Obra o preexistentes, debidamente
autorizados y habilitados.

Las zonas para la extraccion de suelos seran seleccionadas por la empresa
contratista, teniendo en cuenta que deberan estar alejadas a no menos de 200
metros del eje del camino en construccion y de todo camino, de cualquier jerarquia y
fuera de la vista de los mismos. Se encuentran exceptuadas de esta restriccion las
extracciones de suelo laterales a la calzada en los tramos en que éstas han sido
previstas en los planos del proyecto de ingenieria.

Cada yacimiento o cantera que se pretenda explotar debera contar con los permisos
pertinentes. Estos permisos seran tramitados por la empresa contratista ante la
Inspeccién de Obra, antes del comienzo de extraccion de suelos.

En caso de que el suelo a utilizar provenga de yacimientos y/o canteras existentes, la
empresa contratista debera presentar ante la Inspeccion de Obra las habilitaciones y
permisos pertinentes, previo a la utilizacion de ese material.

No se podra extraer suelo sin el correspondiente permiso habilitante.

9. Plan para contingencias.
Deberd presentarse ante la Inspeccién de Obra previo al inicio de la misma. Este
desarrollard las medidas que se tomaran en caso de contingencias ambientales,

accidentes, derrames u otros episodios semejantes.

10. Seguimiento Ambiental de la obra.

Periddicamente la DPV inspeccionara el obrador y el frente de la Obra y elaborar3
un Acta de la inspeccién el que sera comunicado a la empresa contratista a través
del Inspector de Obra.

Pagina 5 de 6




SUBDIRECCION
UNIDAD AMBIENTAL

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

11. Medicién y forma de pago.

La empresa contratista no recibira pago directo ninguno por el cumplimiento de las
presentes Especificaciones, debiéndose prorratear su costo en los distintos item de
la obra.

12. Penalidades.
En caso de que la empresa contratista no cumpla con alguna de las obligaciones de
estas Especificaciones serd advertida por la Inspeccién de Obra, la que otorgard un

plazo perentorio para su concrecion siendo pasible de la aplicacién de penalidades.

La aplicacion de una penalidad no exime de la obligatoriedad de recomponer,
restaurar o compensar el dafio que pudiere haberse producido.

Previo a la Recepcion Provisoria de la obra la empresa contratista habrd dado
cumplimiento a las obligaciones y consideraciones ambientales citadas en estas
Especificaciones y a todos los requerimientos en la materia. A la finalizacion de obra
la DPV emitira un Certificado de Cumplimiento Ambiental, en el caso en que no se
verifiguen incumplimientos, para ser presentado ante la Comisién de Recepcion de
la Obra.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccion y disefio grafico del cartel de obra.

2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numere suficiente para completar los
trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y eventual
aprobacioén por parte de la Inspeccion de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro de los
elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

3. PROCEDIMIENTO

3.1 Dimensiones

Las dimensiones “2 médulos de largo x 1 modulo de ancho” se regiran de acuerdo al
monto de obra establecido.

3.1.1 Superficie minima
La carteleria de la obra tendra una superficie minima, que depende del monto de obra,
segun el siguiente detalle:
= (Obras que no superen los:
o $100.000 (pesos cien mil), 5 metros cuadrados de carteleria en un cartel.
o $600.000 (pesos seiscientos mil), 8 metros cuadrados de carteleria en un

cartel.

o $2.000.000 (pesos dos millones), 18 metros cuadrados en uno o mas
carteles.

o $6.000.000 (pesos seis millones) 41 metros cuadrados en dos o mas
carteles.

= Cuando el monto supere los $6.000.000 (pesos seis millones) debera
comunicarse con la suficiente antelacion a la Subsecretaria de Comunicacién
Social y Gestion de Imagen para determinar la superficie de carteleria, la cual
debera ser como minimo dos carteles de 41 metros cuadrados ubicados en los
extremos de la obra.

3.2 Estructura

Cuando el monto de obra supere los $2.000.000 (pesos dos millones) la estructura de
sostén debera ser preferentemente metalica. La estructura de sostén debera respetar la
estética de la carteleria y sera adecuada al tamario y materiales del cartel.

3.3 Ubicacion

Si se localizara dentro de la zona de camino, se deberan respetar las distancias
reglamentarias para seguridad del transito.

Los carteles deberan ser ubicados con buen criterio en lugares visibles perpendiculares a
las vias de trénsito o en ochavas. Debe evitarse la colocacién en lugares donde quede
oculto o tapado el contenido o paralelos a las vias de transito.
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3.4 Disefio y composicion

Las caracteristicas de colores, tipografias, disefio grafico y texto del cartel deberan ser
consultadas a la Subsecretaria de Comunicacion Social y Gestion de Imagen

(comsocialsantafe@gmail.com).

3.5 Cartel de obra tipo
Ver ANEXO |

4. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la presente, los
lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que forma parte del “Pliego
Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas” (PUCET) de la Direccion Provincial de

Vialidad de Santa Fe.

5. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion técnica particular se
hara pasible a la imposicion de multas que podran variar segun la importancia de la
infraccion a exclusivo juicio de la Reparticion.

6. MEDICION

Esta tarea no se medira.

7. FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transporte no recibiran pago directo alguno, se contemplara en
el costo del item “Movilizacion de obra”.
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1. DESCRIPCION

La friccian lateral y la resistencia de punta, que son funcion de la
interaccion suelo-pilote, dependen de las caracteristicas de los estratos que
interesan, del procedimiento constructivo y del tratamiento lateral y de punta
que se apligue al pilote terminado.

Si bien la cota de punta alcanzara estratos densos donde la capacidad
de carga a rotura se obtiene con adecuada seguridad, resulta de muy dificil
estimacion la magnitud de los futuros asentamientos, ya que estos dependen
no solo de las caracteristicas geotécnicas originales del estrato de
fundacion, sino también de las que habran de resultar como consecuencia de
las alteraciones que se produzcan por efecto de los procesos constructivos.

La manera adoptada para controlar y reducir los efectos de estas
alteraciones es la de efectuar la precarga del pilote hasta los limites
establecidos en el pliego, provocando la pre-deformacion del suelo, con lo
que se lograran reducir las futuras deformaciones bajo las cargas de largo
plazo.

Por otra parte, la inyeccion de lechada de cemento tiene como objeto
eliminar todo resto de material blando que pueda quedar bajo la punta del
pilote hormigonado, asegurando una correcta transferencia de Ia carga de
punta.

2. METODOLOGIA PARA LA EJECUCION DE LA PRECARGA

El método a utilizar consiste en construcciéon de un canasto metalico,
utilizando malla de alambre, chapas y flejes, relleno con agregado pétreo
grueso de un solo tamafio. Dicho canasto se coloca en la parte inferior de la
armadura del pilote; el sistema de inyeccién consta de cafierias de inyeccién
integradas por dos cafios de hierro galvanizado de 2.0" (dos pulgadas) de
diametro, los que estan conectados entre si al nivel medio del canasto y
llegan hasta la parte superior del pilote.

La conexién horizontal en el canasto se perfora en un cierto tramo,
cubriéndose las perforaciones con una goma en forma de tubo que queda a
presion evitando el ingreso de materiales extrafios a la cafieria. El sistema
debe quedar estanco.

El canasto se ubica en la base de la armadura del pilote, bajandose el
conjunto armadura—canasto apenas terminada la perforacion.

DEBE VERIFICARSE QUE EL CANASTO APOYE SOBRE EL FONDO
DE LA PERFORACION para asegurar el proceso de limpieza e inyeccion
posterior.

Inmediatamente se procede al colado del hormigén del pilote en toda
su altura, ejecutandose esta operacioén, en el caso de presencia de agua y/o
el uso de lodos bentoniticos, mediante un cafio buzo.
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En forma consecutiva se procedera a la limpieza del circuito,
introduciendo agua limpia por una de las cafierias y controlando la salida de
la otra hasta observar la aparicion de agua limpia.

2.1. Inyeccidon

Las tareas de inyeccién de lechada de cemento sobre cada pilote
pueden iniciarse a los 15 (quince) dias de hormigonado el mismo, y siempre
y cuando las probetas de control arrojen resultados de resistencia cilindrica
especifica normalizada a la compresion, iguales o mayores al 80% de la
resistencia caracteristica especificada para la edad de 28 dias.

Para comenzar con la inyecciéon se debera cumplir ambas condiciones:

e Haber transcurrido 10 (diez) dias desde el hormigonado del
pilote a inyectar.

s Resistencia cilindrica normalizada a la edad de 7 (siete) dias de
las probetas conformadas con el material del mismo pastén con
que se hormigona el pilote igual o mayor a lo indicado
anteriormente.

Podran ensayarse 4 (cuatro) probetas a los 7 (siete) dias, y las
restantes a los 10 (diez) dias para verificacion.

La inyeccién de lechada de cemento se comenzarda por una de las
canerias instaladas mientras que por la otra salga el agua contenida. Este
proceso se mantendra hasta observar gque por la cafieria de salida fluye la
lechada de cemento con censistencia similar a la que se ingresa por la
primer cafieria. La lechada inicial tendra una parte de cemento por dos de
agua. Esta dosificacion se ird modificando hasta llegar a una relacion 1:1 en
la inyeccion y en la salida. A continuacién en forma inmediata se obtura la
cafieria de salida y se continta inyectando aumentando la presién conforme
a lo que sigue.

La inyeccion sera gjecutada en forma continua hasta llegar a alcanzar
alguno de los siguientes estados:

a) Que la presiton de la inyeccion alcance el valor de la tension de
punta de disefno de fundaciones mas 1.0 Kg/cm? debiéndose
mantener dicha presion maxima por lo menos durante 5 (cinco)
minutos.

by Que se verifique un levantamiento del pilote de hasta 1.0 cm.

Alcanzado alguno de los dos estados referidos, se cerrara el circuito
de inyeccion bajo presion debiéndose mantener esta situacién el plazo
necesario para asegurar que la lechada alcance adecuada resistencia.
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Resulta conveniente inyectar de manera consecutiva todos los pilotes
de un mismo cabezal o viga dintel.

3. EQUIPOS, MATERIALES Y FORMAS DE EJECUTAR LA
PRECARGA

Los equipos y materiales que se requieren para ejecutar la precarga
son similares a los utilizados en inyeccién de vainas de hormigén
pretensado, tales como mezcladores de lechada de cemento y bombas a
piston, aptas para alcanzar las presiones de trabajo. Para este caso
especifico se dispondra como minimo de una bomba inyectora con una
presion de trabajo de hasta 100 kg/cm?, con una capacidad de 1200 litros y
un agitador de 500 litros de capacidad.

La vinculacidén de |la bomba inyectora con la caferia de entrada a la
celda de precarga se establece con tubos de acero aptos para soportar
presiones de trabajo de hasta 100 kg/cm?. En el sistema se instalan valvulas
de paso que permitan el control y acceso a la instalaciéon del circuite en
forma independiente.

El registro de las presiones de inyeccidon se establece a través de
manémetros instalando uno en la entrada del circuito y otro en la tuberia de
retorno.

La mezcla habitualmente utilizada es lechada de cemento con el uso
eventual de aditivos, debiéndose establecer la dosificaciéon en forma
experimental en el primer grupo de pilotes construidos. El criterio es que en
una primera etapa se logre el ingreso facil de la lechada en el area de la
punta y secciones del fuste, alteradas por el proceso constructivo.
Posteriormente se va dosificando gradualmente la mezcla en la medida gue
se advierta una eficaz recepcion del medio y por ultimo se aplica, durante un
tiempo de 5 (cinco) minutos, la presion de servicio especificada.

3.1. CONTROL DE DESPLAZAMIENTO DEL PILOTE

El desplazamiento del pilote sera registrado conjuntamente con el
proceso de inyeccién a intervalos prefijados, mediante el auxilio de niveles,
puntos fijos y escalas graduadas al milimetro ubicadas en el pilote.

Acotada la posicién inicial del pilote, y pasada la etapa inicial de
inyeccidon con circuito abierto comienza la fase de inyeccién a presion de la
lechada con circuito cerrado, en cantidades suficientes hasta alcanzar
presiones del orden de los 14 Kg/cm?.

Si se logra mantener esta presidon durante algunos minutos, se puede
continuar la inyeccion densificando gradualmente la lechada hasta alcanzar
la presién maxima especificada, manteniendo la misma durante un tiempo
aproximado de 5 (cinco) minutos, o de producirse, HASTA QUE SE
OBSERVE UN LEVANTAMIENTO DEL PILOTE DEL ORDEN DE HASTA UN

1 01 T
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Si no se lograra mantener la presion alrededor de los 14 Kg/cm?,
después de haber inyectado entre 0.8 tn y 1.0 tn de cemento debera
interrumpirse la inyeccion, procediendo inmediatamente al lavado del
circuito.

Unas 12 (doce) horas después del lavado se podra reiniciar la
inyeccion con la misma dosificacion inicial.

Este procesc se repetira, de ser necesario hasta cuatro veces,
momento en que de no haberse registrado las presiones o los levantamientos
previstos se dara por finalizada la inyeccién.

Se ejecutaran las celdas de precarga en todos los pilotes.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medira y pagara por unidad (N°) al precic unitario cotizado para el
item correspondiente, siendo compensacion total por la ejecucidn, materiales
y transporte de las celdas de precarga, y por toda operacion necesaria para
la correcta y completa ejecucion de los trabajos de acuerdo a ésta
especificacion y conforme a planos de proyecto.

Hoeja N° 4
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OBRA: PUENTE SOBRE EL ARROYO PARANA MINi Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 32
TRAMO: R.N. N° 11 - PUERTO OCAMPO

LISTADO DE PLANOS
PLANO N° DESCRIPCION
10880 |Croquis de > Ubicacion T N S ) -
10881 Planimetria Gene General.

10882 |Planta y Vista Lateral

10883 |Perfiles Tipo - el
10884 |Tramo Pretensado para puente te seccion compues_ta Luz: 30 OGm
10885 |Viga Lc Longitudinal Planilia de doblado de hierros Tesado Lcngltudmal
10886 |Vigueta Transversal Planilla de doblado de hierros Tesado Transversal

| 10887  |Armadura Losa sobre Viguetas Transversales

10888 Pila Geometria - Vistas Generales - Detalles de armado

_ 10889 |Estribo - Geometria - Vistas Generales
108891 |Estribo - Detalle de Armado

10890 PROTECCION FLEXIBLE
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SANTA FE
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

OBRA: PUENTE SOBRE EL ARROYO PARANA MINI Y ACCESOS
RUTA PROVINCIAL N° 32
TRAMO: R.N. N* 11 - PUERTO OCAMPO

LISTADO DE PLANOS

PROVINCIA
DE SANTA FE

PLANO N° PLANOS TIPO OBRA VIAL

2284  |Alambrado = -
2284/1 Varilla y varillon
4463/2  |Baranda metélica lica cincada para defensa

8507 Bis | Sefalizacion vertical

8500 Bis |Sehalizacién vertical - Letreros - - Emplazamiento transversal de sefiales

PLANO N° PLANQS TIPO PUENTE

6806-P Baranda metalica en puente — Tramo: Luz de calculo 30m.
B807-P  |Baranda metélica — Detalles constructivos. o
6808 P |Baranda metallca en puente — Tramo: Luz de e calculo 30m

6814-P  |Celda de Precarga

6602-P  |Defensa Metalica y ubicacion desagile pluvial en puente — Tramo: luz de calculo 30m.
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