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Todos los equipos, instrumentos, herramientas, deberan estar en perfectas condiciones de uso
para la obra a realizar y deberan contar con reposicién inmediata en caso de algln desperfecto,
para la continuacién de las tareas. No se reconocera pago alguno por demora en la realizacion
de los trabajos por la falta de algtin equipo, instrumento y / o herramienta, en condiciones de ser
utilizados.

La Inspeccién llevara una planilla detallada por cada elemento de la obra que la Contratista
coloque.- A tal efecto organizara la identificacion de las bases, columnas, artefacto , luminarias,
componentes del circuito, cableado , etc., donde se describiran las caracteristicas técnicas de
cada elemento.- Las planillas que se elaboren finalmente quedaran como documentacion de
obra exigible al momento de la Recepcién Provisoria.- De observarse falencias en su confeccién
la DPV podra requerir todos los controles que considere procedentes, estando la Contratista
obligada a cambiar, reparar y reponer todo elemento que no presente un funcionamiento .

10) ENSAYOS

A la finalizacién de los trabajos la Supervisién de Obra procedera a efectuar en presencia del
Contratista o su Representante Técnico los siguientes ensayos:

» Continuidad eléctrica entre Fases R-S-T.

Aislacion entre fase y fase, entre fases y neutro, entre fases neutro y PE (Minimo 5MQ)
Resistencia de Puesta a Tierra.

Caida de tensién — maximo aceptabe 2.5%

Medicién de niveles de iluminancia y uniformidades, a fin de verificar los valores exigidos
(en este caso la medicion se efectuara luego de 100 hs de uso normal de las lamparas).

= Verificacion de aplomado de columnas y alineacion de artefactos.

Para la ejecucién de los ensayos y verificaciones el Contratista debera prestar la colaboracion
necesaria para tal fin, brindando la mano de obra, instrumentos de medicién, material y movilidad
y todo lo que fuere necesario para las tareas descriptas, no pudiendo reclamar pago alguno por
los costos que demandare la realizacion de los mismos.

En caso de surgir inconveniente y a fin de un mejor proveer, la Supervision de Obra podra
solicitar y efectuar otros ensayos no indicados en este Pliego, los que mientras se trate de
ensayos complementarios a los indicados, seran por cuenta y cargo del Contratista.

El Contratista comunicara en forma fehaciente con una anticipacion minima de quince (15) dias
habiles la fecha de terminacién de los trabajos.

A la finalizacién de los ensayos se labraran las correspondientes actas, sin las cuales no se
podra solicitar la Recepcién Provisoria de las Obras.

11) OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

Durante el plazo de ejecucioén de la obra y / o durante el plazo de garantia de la misma, si se
produjeran accidentes de transito u otros que dafiasen las instalaciones, o se produjeran
sustracciones por terceros, el Contratista debera reponer el elemento dafiado o sustraido, sin
cargo ni reconocimiento de ampliacion de plazo alguno por parte de la Reparticion, adn en el
caso de que los mismos hayan sido certificados y /o recepcionados por la Reparticion.
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12) RECEPCION DEFINITIVA

Se regira por lo establecido en el Capitulo VI - Articulo 100 del PUCET.

13) PLANOS
a) PLANOS DE OBRA

El Contratista entregara a la Supervisién de Obra al comienzo de la misma, tres (3) juegos de
copias de planos y su soporte dptico (CD), (version Autocad actualizada) correspondientes a la
totalidad de las instalaciones a ejecutar.

Los mismos incluirdn planos y croquis de detalle y/o constructivos que sean necesarios para un
mejor control y seguimiento de los trabajos por parte del personal afectado a la Supervision de
las Obras a ejecutar.

Todo plano o croquis suplementario que sea necesario y solicitado por la Supervision de Obra
deberé ser presentado por el Contratista en un plazo de 48 horas. El no cumplimiento facultara a
la suspension de los trabajos en el sector de que se trata y su prosecucién sera a exclusiva
responsabilidad del Contratista.

Los planos de detalle corresponderan entre otros a los planos constructivos de tableros y
dimensiones de los equipos a instalar, forma de instalacion y montaje, conexionado,
caracteristicas generales y particulares.

En los planos se indicaran todos los circuitos de iluminacion, ubicacion de las tomas de
alimentacion, ubicacién de los tableros de comando y de derivacion, puesta a tierra de las
instalaciones, identificacién de los conductores, fases y circuitos, etc. debiéndose observar la
colocacién de la mayor cantidad de datos posibles.

Los planos observados por la Supervision de Obra seran devueltos y corregidos por el
Contratista para una nueva presentacién, la que debera ser efectuada previa a la RECEPCION
DEFINITIVA.

Los planos una vez revisados y aprobados seran firmados por la Supervision de Obra y el
Contratista o su Representante Técnico.

b) PLANOS CONFORME A OBRA

Finalizados los trabajos y en un plazo de treinta (30) dias corridos de producida la Recepcion
Provisoria, el Contratista debera entregar a la Supervisién de Obra los respectivos PLANOS
CONFORME A OBRA.

El original se entregaréa en un archivo éptico (CD), de AUTOCAD 2000 o superior, cualquiera sea
su eleccién, mas cuatro copias del proyecto realizado en Plotter (escala 1:500).

Los planos a presentar seran todos aquellos utilizados durante la marcha de los trabajos y
ejecutados en escala adecuada segun normas IRAM.

Los croquis conformarén un plano general segun sea para cada uno de los items intervinientes,
pudiendo incluirse los mismos en los planos generales respectivos.
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Los juegos de copias se entregaran dobladas y encarpetadas. Cada juego de carpetas de tapa
dura tendra en la misma y en el lomo el logotipo de la DNV, el nombre de la obra y nombre de la
Contratista.

El incumplimiento de la entrega dentro del plazo fijado prorrogara automaticamente en la misma
proporcién del atraso, el periodo de garantia de la obra.

14) RETIRO DE INSTALACIONES EXISTENTES.

La instalacién de alumbrado publico existente en el terreno de las obras (columnas, artefactos,
lineas, etc.) debera ser desmantelada y retirada por el Contratista, una vez habilitadas las obras
nuevas, el que seguira las instrucciones impartidas por la Supervisién. El material recuperado,
ser4 trasladado por el Contratista y depositado en el lugar que indique la Supervisién, dentro del
radio de la localidad en que se desarrolla la obra, en los horarios habituales de labor, estando su
costo total, por el retiro y el traslado, incluido en los demas item del contrato

15) LIMPIEZA DE OBRA

Finalizadas las tareas de construccion, se realizara la limpieza en todo el recorrido de la obra.

16) VIGILANCIA DE OBRA

La Contratista debera proveer un servicio de vigilancia las 24 horas desde la firma del acta de
inicio de los trabajos hasta la recepcién definitiva de la obra.- El costo de la misma no recibira
pago directo siendo su costo considerado en los items que integran el contrato.

17) NORMAS Y RECOMENDACIONES A EMPLEAR

NORMAS IRAM
1. Norma IRAM-NM 247-5 Cables aislados con policloruro de vinilo (PVC) para

tensionesnominales hasta 450/750 V, inclusive. Parte 5: Cables flexibles (cordones). (IEC

60227-5,Mod.).

Norma IRAM-NM 280Conductores de cables aislados. (IEC 60228, Mod.)

Norma IRAM 1042-1 Proteccién de estructuras con esquemas de pintura. Parte 1:

Introduccidngeneral, definiciones y clasificacién de ambientes.

4. Norma IRAM 1042-2 Proteccién de estructuras con esquemas de pintura. Parte 2 —
Estructurasde acero.

5. Norma IRAM 1042-5 Proteccién de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 5 —

Hormigény mamposteria. Preparacion de las superficies.

Norma IRAM 1042-7 Proteccién de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 7 -

Galvanizado y electrodepositado.

Norma IRAM 1042-8 Proteccion de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 8 —

Edificiosde valor patrimonial. Lineamientos generales.

9. Norma IRAM 1042-9 Proteccioén de estructuras con esquemas de pinturas. Parte 9 —
Esquemasde pintura.

10. Norma IRAM 1504 Cemento Portland. Andlisis quimico.

11. Norma IRAM 1619.Cemento. Método de ensayo para la determinacién del tiempo de
fraguado.

el

0
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14.

15.
16.
17.
18.

19.

20
21

22.
23.
24.
25.
26.

27
28.

29.

30.
31.

32.
33.
34.
35.
36.
37.

38.
39.

40.
41.

42,

.Norma IRAM AADL J2020-1 Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de disefio.

Parte 1:Luminarias de apertura por gravedad.

.Norma IRAM AADL J2020-2. Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de disefio.

Parte 2Luminarias de apertura superior y lateral.

Norma IRAM — AADL J2020-4:2012: Luminarias para vias publicas. Caracteristicas de
disefio.Parte 4: Luminarias LED.

Norma IRAM — AADL J2021:2011: Alumbrado Publico. Luminarias par vias de transito.
Requisitos y ensayos.

Norma IRAM AADL J 2022-1. Alumbrado publico - Luminarias — clasificacién fotométrica
Norma IRAM AADL J 2022-2. Alumbrado publico — Vias de transito — Clasificacion y
niveles deiluminacion.

Norma IRAM AADL J 2022-3. Alumbrado publico - Métodos de disefio para el alumbrado

. publico.
.Norma IRAM AADL J 2022-4. Alumbrado publico — pautas para el disefio y guias de

calculo.

Norma IRAM-AADL J 2024 Interruptores fotoeléctricos para iluminacion exterior.
Definiciones,condiciones generales y requisitos.

Norma IRAM AADL J2025Interruptores fotoeléctricos para iluminacién exterior. Métodos
deensayo.

Norma IRAM AADL J 2028-1 Luminarias. Requisitos generales y métodos de ensayo.
Norma IRAM AADL J 2028-2 Luminarias fijas para uso general. Requisitos particulares.
Norma IRAM AADL J 2028-2-3 Requisitos particulares. Luminarias para alumbrado
publico.

Norma IRAM AADL J 2028-3 Luminarias empotrables. Requisitos particulares.

Norma IRAM AADL J 2028-5 Luminarias portatiles para uso general. Requisitos
particulares.

Norma IRAM 2169 Interruptores automaticos.

Norma IRAM 2178-1 Cables aislados con dieléctricos sélidos extruidos para tensiones
nominales desde 1kV (Um=1,2kV) hasta 33kV (Um=36kV). Parte 1 - Cables de potencia,
de control, de sefializacion y de comando para tensiones nominales de 0,6/1kV
(Um=1,2kV).

Norma IRAM 2178-2 Cables aislados con dieléctricos sélidos extruidos para tensiones
nominales desde 1kV (Um=1,2kV) hasta 33kV (Um=36kV). Parte 2 - Cables de potencia
paratensiones nominales de 3,3kV (3,6kV) hasta 33kV (36kV).

Norma IRAM 2181 Tableros de maniobra y comando de baja tension.

Norma IRAM 2186 Tableros- Calentamiento.

Norma IRAM 2170/1 Capacitores para uso en circuitos de lamparas tubulares
fluorescentes yotras l&mparas de descarga. Generalidades y requisitos de seguridad.
Norma IRAM 2170 /2Capacitores para uso en circuitos de lamparas tubulares
fluorescentes yotras lamparas de descarga. Requisitos de funcionamiento.

Norma IRAM 2195 Tableros para distribucion de energia eléctrica. Ensayos dieléctricos.
Norma IRAM 2200 Tableros para distribucion de energia eléctrica. Prescripciones
generales.

Norma IRAM 2240 Contactores.

Norma IRAM 2250Transformadores  de  distribucion. Caracteristicas vy
accesoriosnormalizados.

Norma IRAM 2281-3Puesta a tierra de sistemas eléctricos. Instalaciones con
tensionesnominales menores o iguales a 1kV. Parte 3 - Cédigo de practica.
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47.
48.

49.
50.

51

53.

54,

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

o —

.Norma IRAM 2281 parte IV, Puesta a tierra de sistemas eléctricos. Instalaciones con

tensionesnominales mayores de 1kV. Parte 4 - Cédigo de practica.

.Norma IRAM 2309Materiales para puesta a tierra. Jabalina cilindrica de acero-cobre y

susaccesorios.

.Norma IRAM 2379Sistemas (redes) de distribucién y de alimentaciéon eléctrica en

corrientealterna. Clasificacion de los esquemas de conexiones (puestas) a tierra de las
redes dedistribucién y de alimentacién y de las masas de las instalaciones eléctricas de
baja tension

. Norma IRAM 2444 Grado de protecciéon mecdanica proporcionada por las envolturas de

equiposeléctricos.

Norma IRAM 2491 — Compatibilidad electromagnética (CEM).

Norma IRAM 2591 Tubos de acero al carbono, sin costura, de seccion circular. Para
usosestructurales y aplicaciones mecénicas en general, terminados en caliente.

Norma IRAM 2592 Tubos de acero al carbono, con costura, para uso estructural.

Norma IRAM-IAS U 500 2592.

. Norma IRAM 2619 Columnas para Alumbrado. Caracteristicas Generales.
52.

Norma IRAM 2620 Columnas Tubulares de Acero para Alumbrado Vial. Parte 2 —
lluminaciénde Tuneles.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 partes 1. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 1: Ensayo sobre un conductor o cable aislado vertical.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 partes 10. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidos al fuego. Parte 3-10: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables en posicion vertical - Equipamiento de ensayo.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 21. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-21: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicién vertical - Categoria A F/R.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 22. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-22: Ensayo de propagacién vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria A.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 23. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-23: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria B.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 24. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-24: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicion vertical - Categoria C.

Norma IRAM-NM-IEC 60332-3 parte 25. Métodos de ensayo para cables eléctricos
sometidosal fuego. Parte 3-25: Ensayo de propagacion vertical de la llama en haces de
cables enposicién vertical - Categoria D.

Norma IRAM 62922Equipo complementario de iluminacién. Balastos para lamparas de
descarga (excluyendo las lamparas tubulares fluorescentes). Requisitos generales y
deseguridad.

Norma IRAM 62923 Equipo complementario de iluminacién. Balastos para lamparas
dedescarga (excluyendo las lamparas tubulares fluorescentes). Requisitos de
funcionamiento.

NORMAS IEC

1.
2.
3.

Norma IEC N.° 157 Interruptores de baja tension 63A.
Norma IEC N°158 Contactores.
Norma IEC N°269 Fusibles de baja tension.
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4. Norma IEC 60923 Aparatos auxiliares para lamparas. Balastos para lamparas de
descarga(excepto lamparas fluorescentes tubulares).

5. Norma IEC 60929. Balastos electrénicos alimentados en corriente alterna y/o corriente
continua, para lamparas fluorescentes tubulares. Requisitos de funcionamiento.

6. Norma IEC61347-2-9 Dispositivos de control de lampara. Parte 2-13: Requisitos
particularespara dispositivos de control electronicos alimentados con corriente continua o
corriente alternapara médulos LED.

7. Norma I|EC 61347-2-9 Requisitos particulares para dispositivos de control
electromagnéticospara ldmparas de descarga (excepto lamparas fluorescentes).

8. Norma IEC 62384 Dispositivos electronicos de control, alimentados en corriente continua
ocorriente alterna para médulos LED. Requisitos de funcionamiento.

Normas ISO

1.

Norma ISO 9001 “Sistemas de gestion de la calidad. Requisitos”

2. Norma ISO 14001 “Sistemas de gestion medioambiental
3. Norma ISO 39001 “Sistemas de Seguridad Vial’

Normas AEA

3

AEA 95101 — Reglamentacién sobre Lineas Subterraneas Exteriores de Energia
yTelecomunicaciones (Edicién 2007).

2. AEA 95150 - Reglamentacién para la ejecucion de Instalaciones Eléctricas de Suministro
yMedicién en Baja Tensién (Edicion 2007).

3. AEA 95201 — Reglamentacién de Lineas Aéreas Exteriores de Baja Tensién (Edicion
2009).

4. AEA 95301 — Reglamentacién de Lineas Aéreas Exteriores de Media Tension y Alta
Tension(Edicion 2007).

5. AEA 95401 - Reglamentacion sobre Centros de Transformacion y Suministro en Media
Tension(Edicion 2006).

6. AEA 95703 — Reglamentacién para la Ejecucion de Instalaciones Eléctricas de
AlumbradoPublico (Edicién 2009).

7. AEA 95704 — Reglamentacién para la Sefializacion de Instalaciones Eléctricas en la via
Publica(Edicién 2007).

Normas CIE

1. Recomendacién de la Comision Internacional de Alumbrado (Commission Internationale
del’Eclairage) CIE 23: Recomendaciones Internacionales para Alumbrado Vial.

2. Recomendacion CIE 31 Deslumbramiento y Uniformidad en Instalaciones de Alumbrado
Vial.

3. Recomendacién CIE 32 Puntos Especiales en Alumbrado Publico.

4. Recomendacién CIE 47 Alumbrado Vial en Condiciones de Humedad.

5. Recomendacién CIE 61 Alumbrado de Accesos a Tuneles. Investigacion sobre las bases
parala determinacion de la luminancia en la zona de umbral

6. Recomendacion CIE 88:2004 Guia para el Alumbrado de Tuneles y Pasos Bajo Nivel en
Viasde Transito

7. Recomendaciéon CIE 93 El Alumbrado Vial como Medida para la Prevencion de
Accidentes

8. Recomendaciébn CIE 115 Recomendaciones para el Alumbrado Publico para
TransitoAutomotor y de Peatones (reemplaza a CIE 12.2)

9. Recomendacion CIE 127: 2007: Medidas de los LED.

10. Recomendacion CIE 132: 1999: Métodos de disefios para iluminacién de carreteras.
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11. Recomendacién CIE 140 Calculos de Alumbrado Vial (reemplaza a CIE 30.2).

12. Recomendacion CIE 193: 2010: Alumbrado de Emergencia en Tuneles de Carretera.

13. Recomendacién CIE 194: 2011: Mediciones in situ de las propiedades fotometricas
deAlumbrado de carreteras y de tuneles.

14. Recomendacion CIE DIS 025/E: 2015: Método de prueba para lamparas, luminarias y
modulosLED.

Otras Normas y Recomendaciones
A. Norma IEEE 80 Calculo de sistemas de puesta a tierra para instalaciones de alta tension
B. Norma ANSI/ IEEE Std.80 - 1986 (IEEE Guidefor Safety in AC Substation Grounding) o
EXIGENCIAS DE LA COMPARIA PRESTATARIA DE SUMINISTRO DE ENERGIA
ELECTRICA
LOCAL, con relacién a la provisién de energia en los puntos de toma.
C. Norma ANSI C136.10
D. Recomendaciones para la iluminacién de carreteras y tlneles (Direccién General de
Carreterasde Esparia).
lluminacién (Asociacién Argentina de Luminotecnia).
Roundabouts an informational guide (Federal Highway Administration-N° FHWA-RD-00-
067).
G. Standard Specifications for Structural Supports for Highway Signals, Luminaries and
TrafficSignals — AASHTO 1985.
Roadway Lighting Design Guide - AASHTO October 2005.
Norma BS 5489-2 Cédigo de Practica para el Disefio de Alumbrado Vial. Parte 2 -
lluminacién de Tuneles

nm

—x

El Oferente estd obligado a presentar en su oferta el detalle de todos y cada uno de los
elementos y materiales que utilizara en la obra, debiendo acreditar fehacientemente su marca y
todos los ensayos de homologacion pertinentes bajo normas IRAM.

Al momento de la ejecucién de la obra la DPV se reserva el derecho de rechazar todos aquellos
elementos que a su juicio considere no apropiados para la ejecucion de la obra.- La Contratista
esta obligada a aceptar esta condicion de Contrato sin que ello le otorgue derecho a reclamo de
ninguna indole.

rD) MEDICION Y FORMAS DE PAGO DE LOS ITEMS DE ILUMINACION

La ejecuciéon de la iluminacién de la obra se mediran y pagaran por unidad de
columna al precio unitario cotizado para el [tem correspondiente del Coémputo
Métrico de acuerdo a los planos de proyecto y estas especificaciones técnicas.

El precio unitario cotizado incluye la elaboracion del proyecto ejecutivo; la
ejecucion, materiales y transporte correspondiente a las bases; columnas;
luminarias con todos sus componentes completos; cableado subterraneo ;
Tableros seccionadores; SETAS completas; Pilares de medicién y toda otra
tarea, material y transporte necesarios para el normal funcionamiento de la obra
de iluminacién.- Incluye todos los tramites correspondientes ante la Empresa
Provincial de la Energia de Santa Fe y toda otra tarea y provisién de material
necesaria para la correcta y completa instalacion y puesta en funcionamiento del
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circuito de iluminacién.- El pago de la energia eléctrica sera por cuenta y cargo
de la Contratista hasta la Recepcién Definitiva de la obra, momento en el cual
hara la transferencia de la titularidad a la DPV.

\ E) CUMPLIMIENTO DE LA RESOLUCION DPV 598/11 I
Rige para la obra la Resolucién DPV 598/11 segun la cual debe respetarse:

1. La ejecucién de la/s SETA/s en la franja de 0 a 3 m del alambrado que delimita la zona
de camino.

2. La ejecucion del tendido longitudinal del cableado subterraneo desde la/s SETA/s hasta
los tableros seccionales proyectados por EPE S. Fe ejecutaran en la franja de 0 a 3m del
alambrado existente que delimita la zona de camino a una profundidad de 1.50 m del
terreno natural.

3. Para cruces subterraneos debe verificarse simultaneamente que la profundidad del
electroducto se encuentre con una tapada de 2.50 m de la calzada y 1.50m de tapada
respecto de la cota méas baja correspondiente a las cunetas que se atraviesan.

4. Previo a la ejecucién de la obra la Contratista debera contar con la autorizacién de la
Inspeccién de la DPV, quien efectuara los controles correspondientes verificando el
estricto cumplimiento de dicha normativa. - Caso contrario se rechazara lo ejecutado y la
Contratista queda automaticamente obligada a la reconstruccion parcial o total conforme
a la normativa, por lo cual renuncia expresamente a reclamos de cualquier naturaleza por
estos motivos.
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Las presentes especificaciones Técnicas se aplicaran a los trabajB
MENSURA DE DESLINDE DEL ANCHO DE OCUPACION Y MENSURA Y
SUBDIVISION.

DESCRIPCION

Los trabajos consistirdn en realizar la MENSURA Y SUBDIVISION de cada
propiedad particular afectada por la nueva traza de la ruta de acuerdo a la Ley
Provincial N° 10547/90, constituyendo el estado parcelario de la fraccién afectada
por la obra como también de la superficie remanente.

Con este fin, el Contratista deberé ajustarse en un todo a los procedimientos
y especificaciones técnicas que requiera el Servicio de Catastro e Informacién
Territorial (S.C.1.T.) de la Provincia de Santa Fe, para este tipo de trabajos,
verificando el estado parcelario de cada propietario afectado a la obra antes de
iniciar las tareas.

El contralor de los mismos, se llevard a cabo por la Direccion de Tierras y
Contribuciones de la DPV.

Se considerara finalizada la mensura cuando la Contratista haya efectuado el
amojonamiento de los respectivos deslindes y subdivisiones, concrete Ila
registracion correspondiente de los planos ante el SCIT y proceda a entregar a la
Direccién de Tierras y Contribuciones Tres (3) copias habiles de cada mensura y
una (1) fotocopia del titulo de la propiedad autenticadas por el organismo
competente, y un (1) Plano general de la obra con todos los nimeros de planos
aprobados consignados en cada una de las parcelas afectadas.

2. FORMA DE PAGO

La unidad de medida del presente Item serd global. La Contratista recibira
como contribucién en concepto de pago del [tem correspondiente, la suma global
cotizada conforme a lo indicado en el Contrato, cualquiera sea la superficie o avalto
que poseyera individualmente cada propiedad.

Esta suma incluiré todos los gastos inherentes a la ejecucién de los trabajos,
honorarios, aportes profesionales obligatorios exigidos por el Colegio de
Profesionales competente de acuerdo con los aranceles vigentes a la fecha de
cotizacion de la Oferta.

Los trabajos de mensura y amojonamiento se ejecutardan contemporaneamente
con el replanteo y los planos conforme a Obra, debiendo ser efectuadas las tareas
conjuntamente con la construccién de los canales proyectados dentro de las
parcelas afectadas. La fecha de finalizaciéon de los trabajos de campo sera
documentada mediante Orden de Servicio al efecto, por personal con incumbencia
profesional para este tipo de trabajos designados por la Inspeccién.

El treinta por ciento (30 %) del precio total cotizado para el ltem se liquidara
una vez realizado el correspondiente visado del mismo del la Direcciéon de Tierras y
Contribuciones de la DPV de acuerdo a la resolucion 063/2015 de este organismo.
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A los quince (15) dias de haber sido efectivizado este pago, la Contrz
debera presentar el nimero de expediente a través del cual se encuentra tramitando
la registracion del expediente de mensura ante el Servicio de Catastro e
Informacién Territorial SCIT.

El setenta por ciento (70%) restante, se abonara con la presentacién de la
correspondiente copias de los planos registrados ante el SCIT, para lo cual la
Contratista debera acreditar haber finalizado la totalidad (el 100 %) de las mensuras
correspondientes.

La Inspeccion de la Obra no cursarad ningtn pedido de Recepciéon Provisoria
si la Contratista no acredita fehacientemente haber completado totalmente todos los
tramites inherentes al presente Item, ante el SCIT.

Para el caso de incumplimiento por parte de la Contratista se aplicara una
multa equivalente al dos por mil (2%.) del monto de Contrato por dia corrido hasta la
entrega total de la documentacién requerida.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion se refiere a la construccién del paso a nivel
ferroviario proyectado en coincidencia con el cruce del eje proyectado en la
Prog 5+865.18 coincidente con la interseccion de la RPN° 7-s con el
FCGFBM Red Primaria Interregional Villa Constitucién — Venado Tuerto con
el objeto de dejar habilitado al uso del transito usuario dicho cruce
ferroviario ya existente.

Los trabajos comprenden la remocion de cama de rieles existentes;
retiro y recolocacién de durmientes; Colocacién de balasto PPG 10/30
seg+un especificaciones ferroviarias. Incluye ejecucién, materiales vy
transportes.

Lintte de Colzede Linite de Colzase

VISTA EN PLANTA I

| Ancho de Calzaoa

CRUCE A NIVEL TIPO CON CONTRARRIELES

2. FORMA DE COTIZACION

El pliego contiene los computos métricos correspondientes a la
construccion del paso a nivel sobre el ferrocarril.

Pag. N°1




DIRECCION ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE
PROYECTOS |CONSTRUCCION DE PASO A NIVEL FERROVIARIO

La cotizacion de cada subitem se hara por precio unitario, dejandose
perfectamente establecido que los trabajos se liquidaran con arreglo a
aquellos convenidos en el Contrato de Obra aplicados a las cantidades
realmente ejecutadas debiendo dar cumplimiento a las exigencias del
FCGBM. La Contratista esta obligada a realizar los tramites de autorizacién
y aprobacién del proyecto de cruce ante los Entes Nacionales competentes
con jurisdiccion sobre el ferrocarril.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transportes necesarios para la correcta y
completa ejecucién y habilitacién del cruce ferroviario con la Ruta Provincial
N°® 7s para permitir el uso del transito usuario de la ruta, cotizado en el Item
se medira y pagara en cada subitem al precio unitario cotizado incluyendo
todas las gestiones de aprobacién ante la Concesién y jurisdiccién Nacional
que corresponda y toda otra tarea necesaria para tal fin.

El precio unitario cotizado incluye todos los costos, gastos vy
ejecuciones materiales y transporte de aquellos elementos que pudieran
faltar en el pliego de licitacién y que sean exigibles para la habilitacién
definitiva del cruce ferroviario.- Por tal motivo, con la firma del Contrato la
Contratista renuncia expresamente a reclamos de cualquier indole que
pudieran surgir para la correcta y completa habilitacién del cruce ferroviario
al uso publico.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacién refiere a la confeccién del proyecto ejecutivo de cruce,
su presentacion del tramite ante la empresal/institucién concesionaria y CNRT, su
aprobacién del proyecto y su materializacion completa, considerando toda
edificacién e instalacion necesaria, para el cruce ferroviario urbano entre la
RPN°7-S y el “ Ferrocarril Bartolomé Mitre - ”, emplazado en la localidad de
Aurelia. Particularmente refiere a la construccion de dos Barreras Automaticas y
de cuatro laberintos peatonales, considerando todos Ilos elementos e
instalaciones que se describen a continuacién y cualquier otro que la concesionaria
o la CNRT exija.

2. PARTES Y TAREAS COMPONENTES DE ITEM

2.1. CONFECCION DEL PROYECTO

El proyecto debera realizarse contemplando el cruce ferrovial en la Prog 5+865.18
coincidente con la intersecciéon de la RPN° 7-s con el FCGBM Red Primaria Interregional Villa
Constitucion — Venado Tuerto con el objeto de dejar habilitado al uso del transito usuario dicho
cruce ferroviario ya existente con calzada natural.

El funcionamiento de las barreras sera totalmente automatico y de modo que tan
pronto como haya pasado integramente el tren la barrera se levante. La Contratista
debera gestionar la informacién completa del ferrocarril en el cruce con RPN°® 7-s.

1.- PROYECTO

1.1.- Una vez adjudicada la obra, y previo al inicio de los trabajos, el Contratista
debera presentar dentro de los treinta y cinco (35) dias el proyecto de las barreras
automaticas. La documentacién del proyecto estara constituida por:

1.1.1.- Los planos de circuitos de conexiones eléctricas, incluyendo el recorrido de
los cables.

1.1.2.- Los planos de obras civiles.

1.1.3.- Los planos de via.

1.1.4.- Memoria Técnica.

1.1.5.- Toda otra documentacién requerida por el Nuevo Central Argentino S.A
(N.C.A) y la Comisién Nacional de Regulaciéon del Transporte (C.N.R.T.)

El nadmero de ejemplares a presentar en el ANTEPROYECTO y PROYECTO
DEFINITIVO sera el indicado en el Pliego Particular de Condiciones.

1.2.- ElI FCGBM. proveera toda la documentacién técnica disponible de las
instalaciones existentes que solicite el Contratista.

1.3.- Proyectista
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La documentaciéon exigida en este apartado estara avalada por un profesional
habilitado por el Colegio Profesional para la actividad de que se trata y con
experiencia en obras Viales y Ferroviarias. El Proyectista debera ser un profesional
con el titulo habilitante en la especialidad cuyo alcance fija la Ley 1332-C-56, u
otra que la reemplace.

Dentro de los cinco (5) dias de notificado de la adjudicacién de la obra, el
Contratista propondréa a la Inspeccién de Obra el nombre del profesional que se
desempefiara como proyectista, a satisfaccion de la D.P.V. y del FCGBM.,,
reservandose estas el derecho de su aprobacién o rechazo.

1.4.- Especificaciones

1.4.1.- En la Memoria Técnica se informara ampliamente sobre el sistema de
deteccion de trenes, el mecanismo para el movimiento de los brazos de barrera, la
l6gica de control, y como se cumpliran los requerimientos acusticos y luminosos.

1.4.2.- Se debera informar ampliamente sobre las especificaciones técnicas que

cumplen los elementos a utilizar, debiéndose citar las normas a las que se ajustan
cuando correspondiera.

1.4.3.-Se incluird en la oferta la copia fiel de los certificados de homologacion
extendidos por administraciones ferroviarias de primera linea, reconocidas
internacionalmente, y/o toda otra documentaciéon probatoria de su uso masivo,
tanto del mecanismo para el movimiento del brazo de barrera, como de la légica de
control y el sistema de deteccién de trenes.

En ningin caso se admitira el empleo de prototipos o elementos que no hayan sido
debidamente probados en el orden internacional.

1.5.- Gestiones

1.5.1.- Se documentara el inicio del proyecto mediante el Replanteo Parcial de este
item.

1.5.2.- El anteproyecto de la documentaciéon requerida deberd ser presentada
anticipadamente por el Contratista para su aprobacién por la Inspeccion de la
D.P.V. y el FCGBM. en un plazo menor de los veinte (20) dias del Replanteo Parcial
de este item.

1.5.3.- La gestiébn de aprobacién ante la C.N.R.T. se hara en forma conjunta entre
la D.P.V. y el FCGBM con estrecha colaboracién por parte del Contratista en la
provision de la documentacién e insumos necesarios y demés gastos emergentes
de la tramitacion.

La D.P.V. y el FCGBM realizara las gestiones ante la C.N.R.T.
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1.5.4.- El Contratista dispondra adicionalmente de un plazo de cinco (5) dias dé?é%f/

la devolucién de la documentacién, en caso de ser observada, para producir las
correcciones necesarias y elevar el Proyecto Definitivo a aprobacion por parte de
la C.N.R.T. de la Nacién.

Transcurrido dicho plazo el Contratista no podra aducir demoras vy
consecuentemente los atrasos producidos por esta causa, si la hubiere, no se

tendra en cuenta para la justificacion de ampliacion de plazos.

1.56.56.- Los trabajos no podran iniciarse sin la previa conformidad de Ila
documentacion.

2.- NORMAS DE APLICACION VIGENTES.

Se deberan respetar en un todo, cuando corresponda, las siguientes normas:

- SETOP 7/81 - IRAM 2442 - IRAM 4071
- IRAM 1054 - IRAM 4036 - IRAM 4074
- IRAM 10033 - FAT MR 803 - FA 70432

Dto. 779/95 del art.22 de la Ley 24.449

La enunciacién precedente no es taxativa y, por lo tanto, no excluye la aplicacién de toda
otra normativa vigente o modificatoria de las mencionadas o que las sustituya.

3,- SENALAMIENTO, CARACTERISTICAS Y CALIDAD DE LOS COMPONENTES.

3.1.- Unidades luminosas ferroviarias

La sefializacion activa ferroviaria debera estar constituida por los elementos que se
indican en los parrafos 8.6.1., 8.6.4. y 8.6.7. de las normas que rigen por la Resolucién
S.E.T.O.P. N° 7/81 con las modificaciones introducidas por el Dto. 779/95 del Art. 22 de
la Ley 24.449 Nacional.

Se ajustaran a las Norma IRAM 2442 (CDU 621.316.5.).

Se podra utilizar tensiones y corrientes eléctricas distintas de las especificadas, pero es
obligatorio satisfacer la Tabla VI de la norma.

3.2.- Unidades aclsticas

Para medir las intensidades sonoras establecidas en 8.6.7. de las normas segln
Resolucién S.E.T.O.P. N° 7/81, se requiere un ambiente semejante al descripto en la
Norma IRAM 4071 (CDU 534.6.), parrafos G.11. al G. 16. Se aplicard un medidor de nivel
sonoro que satisfaga la Norma IRAM 4074 (CDU 621.396.82.). El tono de la sefial sonora
se ajustara a alguna de las frecuencias de la quinta a octava, segiin Norma IRAM 4036
Tabla Il (preferentemente Sol).

3.3.- Brazos de barreras
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Para identificacién nocturna de los brazos de barreras, se proveeran elementos
retrorreflectores de la luz, segln péarrafo 8.6.3. de las normas que rigen por la Resolucién
S.E.T.O.P. N° 7/81. Asi también, se cumplira la Norma IRAM 10033 (CDU 629.11.018.).

Se proveeran ademas elementos emisores de luz propia, alimentados por un sistema de
bajo voltaje.

3.4.- Cruz de San Andrés

Esta sefial debera ajustarse a lo establecido en el Decreto Nacional N°® 778/95
reglamentario de la Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial N° 24.449,

3.5.- Cables

Todas las uniones eléctricas entre los diferentes elementos (abrigos, accionamientos,
semaforos, circuitos de via, paneles de indicacién y alarma, etc.) se efectuaran mediante
cables subterraneos.

Los cables subterraneos a instalar cumpliran con las normas IRAM correspondientes.
4.- MECANISMO PARA EL MOVIMIENTO DE BRAZOS DE BARRERA

El mecanismo de accionamiento de los brazos de barrera podrd ser de tipo
electromecanico o electrohidraulico.

El brazo de barrera en posicion “abierto” estara en vertical o como minimo con una
desviacion de 5° sexagesimales respecto de aquella.

En posicién “cerrado” se hallara horizontal, debiendo preverse que debera estar a 0.95 m.
mas o menos 5 cm. del nivel superior de la calzada.

El movimiento de los brazos de barrera se efectuard en los tiempos previstos,
considerando un viento de 15 m/seg. en oposicién al mismo, tanto en ascenso como en
descenso.

5.- LOGICA DE CONTROL

La l6gica vital de control del paso a nivel se realizara mediante relevadores de
seguridad intrinseca de primera clase ferroviaria que cumplan con las normas de
sefialamiento ferroviario, debidamente acreditadas en el orden internacional.

Los circuitos y dispositivos de funcion vital seran implementados de manera tal que
cumplimenten con el principio de tornar a la posicién de seguridad (Fail Safe).

Los relevadores o grupos funcionales que los contengan seran del tipo
enchufables, y no seran afectados en su funcionamiento por ninguna vibracién.

Los relevadores electromecanicos ofreceran la posibilidad de observar

directamente la posicién de la armadura, sin alterar las previsiones de proteccién
contra el polvo ambiente.
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Los zd6calos para enchufe de los relevadores o grupos funcionales que los
contengan, estaran previstos de manera que en ellos solo puedan enchufarse los
adecuados segtn el tipo.

La cubierta que asegure proteccién en los relevadores o grupos funcionales que los
contengan, sera precintable, no debiendo ser necesario romper el precinto para
removerlos de su z6calo.

Cada relevador o grupo funcional que los contenga identificado con Ia
denominacioén en planos y de manera que no se pierda la indicacién en el bastidor
al desenchufarlos.

Podréa ofertarse equipamiento electrénico destinado a l6gica de control, de probado

uso ferroviario, debidamente certificado y acreditado en el orden nacional o
internacional.

El equipamiento electrénico debera poseer todas las funciones vitales duplicadas y
satisfacer normas de seguridad internacionales a que responda la tecnologia
utilizada.

5.1.- Tiempos de operacion

Cuando un tren ingresa al "sector de deteccién", inmediatamente comenzaran a
emitirse las sefiales acustico-luminosas.

e Tiempo de Fonoluminosas: entre 7 y 8 segundos

e Tiempo de bajada de brazos: entre 8 y 10 segundos

e Tiempo de despejamiento (donde dc es la separacién entre rieles extremos):
dc < 5m >

5m<dc<10m =
10m<dc<15m =

12 segundos
14 segundos
16 segundos

e Tiempo de subida de brazos: El minimo que permita el mecanismo.
El o los brazos de barrera permaneceran en la posiciéon horizontal y se continuaran
emitiendo las sefiales acusticas-luminosas hasta que el tren haya atravesado por

completo el PAN.

Inmediatamente que el tren haya atravesado por completo el PAN se iniciara el
ascenso de los brazos de barrera, cesando la emisién de sefiales fonoluminosas.

5.2.- Indicacién a distancia de alarmas y estado (Telesefalizacion)

Se debe incluir un sistema de aviso a distancia de fallas en los mecanismos de las
barreras, estos avisos deberéan ser:
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e Brazo de barreras bajo sin existencia de tren.

e Brazo de barrera roto.

o Falta de 220 V. de CA por mas de 1 Hs.

e Bateria baja, por debajo de 11,5 V CC o fuente de alimentacion
descompuesta.

Estos avisos deberan notificarse a tres sectores distintos:
1° Directamente al PCT.

2° Al grupo de mantenimiento.

3° A la Jefatura del grupo mantenimiento.

Las diversas opciones existentes para lograr este sefialamiento hacen que el
proyecto del mismo deba ser presentado por el Contratista ante NUEVO CENTRAL
ARGENTINO SA, quién podra desaprobar el proyecto o emitira correcciones sobre
el proyecto original.

5.3.- Otras condiciones de control

Para el accionamiento de los elementos de sefializacién del paso a nivel se
utilizaran anicamente seflales provenientes directamente de la ocupacién del tren
de los sectores de deteccién.

La rotura de brazos de barrera o semaforos, no impedira el normal funcionamiento
de los elementos similares que no hubieran sido dafiados.

En la proximidad de cada paso a nivel se prevé un medio de operaciéon voluntario,
encerrado en caja con cerradura de seguridad, para que el personal de
mantenimiento u otro autorizado pueda hacer funcionar la barrera segtn
necesidad.

2.2. CONSTRUCCION DE SISTEMAS DE DETECCION

Este sub-item comprende el suministro, provision y transporte de todos los
materiales, equipos y mano de obra necesarios para ejecutar la construccién del
sistema de deteccion en forma completa, incluyendo el tendido de cables y armario
de control.

1.- SISTEMA DE DETECCION DE TRENES
La detecciéon de vehiculos sobre las vias se hard, en principio, mediante el sistema
de circuitos de via, esto es que siempre estara "ocupado" cuando haya un vehiculo

sobre las vias.

Los relevadores de los circuitos de via se conectaran utilizando los criterios y de
acuerdo a las normas que correspondan a la tecnologia ofertada.
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Como alternativa de los tradicionales circuitos de via, se podra ofertar la provisién
e instalacién de sistemas de deteccion tales como contadores de ejes, sensores de
ruedas electrénicos, "loops" magnéticos, etc.

Deberan ser totalmente electrénicos. No se admitird la colocacién de pedales
mecanicos u otros elementos con partes méviles. Debera preverse, ademas, alguna
solucién ante el caso de un tren que ingrese al sector y retroceda sin liberar la
secuencia; por ejemplo, un reset especial desde el puesto donde eventualmente se
reciban los estados y alarmas.

Las uniones de los rieles para fines de continuidad eléctrica, debera ser efectuado
a traves de soldaduras aluminotérmicas tradicionales en soldaduras de rieles, no se
permitird las uniones eléctricas de rieles a través de ligas de alambre.

Las aislaciones de continuidad eléctrica de los rieles o aparatos de via se
efectuardan mediante los elementos indicados en la especificacion FA
correspondientes al riel a que deban ser aplicadas. La Contratista debera
suministrar la totalidad del material aislante.

La Contratista proveera los juegos de eclisas necesarios y estara a cargo de su
cepillado como asi todas las tareas de corte y agujereado de riel que fueran
necesarios.

Se adecuara la aislacion de alambres o barras de sefialamiento mecanico cruzante
bajo las vias, asi como de las estructuras metalicas de las obras de arte, que
pudieran afectar el funcionamiento de los circuitos de via o de los elementos de
deteccioén utilizados.

Las acometidas a riel se efectuaran en forma tal de resaltar su seguridad, robustez
y caracteristicas de anti vandalismo.

La totalidad de los materiales a proveer para las aislaciones y acometidas a riel,
seran inspeccionadas y aprobadas previamente por FCGBM.

2.- SECTORES DE DETECCION

Se define como “sector de deteccién” el o los circuitos de vias, o bien los sectores
de via delimitados por elementos de detecciéon, en caso de optarse por otro
sistema, asignados a la obtencién de informacién para el accionamiento de los
elementos de sefializacién del paso a nivel.

El sector de deteccion deberd poseer un largo equivalente a la sumatoria de los
tiempos de Fonoluminosa, de Bajada de Brazos y de Despejamiento.

Para la determinacion del largo del sector de deteccion del tren se tendran en
cuenta los valores de velocidad de via previstos en Itinerario de FCGBM para
trenes de pasajeros con sus posibles modificatorias y proyecciones que estime
necesario el Concesionario.
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Como principio general el largo del circuito de deteccién debera calcularse tal que
cumplan los tiempos establecidos para el caso que circule el tren méas rapido, y
debera establecerse una logica de control que permita identificar la velocidad del
tren para bajar los brazos con la anticipacion necesaria, y sin demorar en exceso
la detencién de vehiculos en el PAN (caso de trenes de pasajeros y trenes de
carga).

3.- PROVISION DE MATERIALES

3.1.- El Contratista debera suministrar los materiales siempre que los mismos
cumplan con las especificaciones establecidas precedentemente, al Anteproyecto
Aprobado por los Organismos competentes y sean aceptados por la Inspeccion.

Todo trabajo suplementario o variacion de transporte que se origine por el cambio
de lugar de provisién, correra por cuenta del Contratista, como asi mismo el pago
de los derechos de patentes, no reconociéndose para el pago otro precio que el
contractual.

3.2.- Trabajos y materiales no incluidos en el proyecto aprobado

No tendran pago adicional aquellos materiales o trabajos que aunque no fueron
contemplados expresamente en el proyecto, sean necesarios para la correcta
ejecucion del item. El pago de tales trabajos, sea especifico a la obra o ajeno a la
misma, por ejemplo el retiro y transporte de materiales sobrantes provenientes de
escombros, demoliciones, deberd ser retirados por el Contratista a su exclusivo
cargo.

Ademas de las estipulaciones del presente articulo, el Contratista debera
satisfacer las exigencias de la Inspeccion de Obra, en lo referido a los lugares vy
forma de depositar los materiales sobrantes de la obra.

3.3.- Mora por dificultades en el abastecimiento de materiales

La D.P.V. no acordara ampliacién de plazo por mora debido a dificultado en la
provision de materiales, tanto comerciales como de explotacién, cuyo
abastecimiento haya comprometido el Contratista en el Proyecto aprobado, de no
mediar causas fortuitas o de fuerza mayor.

3.4.- Repuestos

Se debera entregar un listado con la descripcién técnica de los repuestos de uso
mas frecuente.

4.- CORTES DE VIA

Seran programados en acuerdo con el Contratista. No se reconoceran sobrepagos
al Contratista por el incumplimiento del programa, originado en razones operativas.
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2.3. CONSTRUCCION DE SISTEMAS DE MASTILES SOPORTE, BARRERAS,
SEMAFOROS, DEFENSAS, CANANLIZACIONES Y TENDIDO DE CABLES

Comprende este sub-item el suministro, provisién y transporte de todos los
materiales, equipos y mano de obra, necesario para ejecutar la construccién de:

a. Mastiles soporte, defensas, canalizacién y tendido de cables hasta armario de
control.

b. Colocacién de barreras automaticas.
c. Colocaciéon de seméaforos.
1.- Brazos de barrera

La conformacién y ubicaciéon de los brazos de barrera responderan a lo indicado en
el Cap Ill. 1 1. R 30 del Decreto 779/95.

Las franjas rojas y blancas serdn de alta reflectividad segun los valores
determinados en las tablas Il y IIl de la Norma IRAM 3952/64.

Considerando una velocidad del viento de 100 km/h y una temperatura ambiente
entre -20 y +60 °C, la tangente al brazo en el extremo libre no se desviard mas de
2° respecto de la recta ideal.

El brazo de barrera estd disefiado con la adecuada resistencia mecéanica, pero no
obstante se romperd antes que resulte dafiado el mecanismo de accionamiento, si
algun vehiculo lo chocara o arrastrara.

La integridad del brazo sera constantemente verificada mediante un detector
adecuado de manera que ante una rotura del brazo se provoque un aviso de alerta
de la anormalidad en el punto de control previsto.

Los brazos seran de aluminio, en cafios de 110 x 50 x 6 metros de largo, ¢ la
longitud que determine el calculo, pintados en pintura epoxi industrial blanca
brillante con reflectivos rojos y blanco de acuerdo a norma.

2.- Mecanismos para el movimiento de los brazos de barrera (accionamiento)

El mecanismo para el accionamiento del brazo de barrera podra ser
electromecéanico o electrohidraulico. En el caso de ser electrohidraulico, el fluido
empleado deberéa ser de facil obtencion en el pais y previsto para funcionar dentro
del rango de temperaturas extremas histéricamente registradas en el sitio de
instalacién.

El mecanismo poseera un dispositivo de contrapeso regulable, para permitir el
balance del sistema con cualquier largo de brazo.
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El brazo de barrera en posicion abierto estara vertical, con una desviacion maxima
de 5° respecto de aquélla.

En posicion cerrado, el brazo se hallara horizontal, con una desviacién maxima de
1° respecto de aquélla, quedando a 95 cm +/- 5 cm del nivel superior de la calzada.

El mecanismo del brazo de barrera debera ajustarse de modo que el mismo llegue
de la posicion vertical a la horizontal, en un lapso compatible con las condiciones
del cruce a fin de minimizar la cantidad de roturas de brazos por embestimientos
(no menor a 6 seg. ni superior a 10 seg.)

El mecanismo permitira elevar el brazo de la posiciéon horizontal a la vertical en el
menor lapso posible (no mayor de 10 seg.).

Si se interrumpiera la energia eléctrica normal y auxiliar, los brazos adquiriran la
posicién horizontal por accién de la gravedad.

Normalmente el sistema funcionard mediante energia eléctrica, pero debera
preverse un mecanismo para su accionamiento manual frente a casos de
emergencia. Cuando actie este dispositivo se interrumpiran automéaticamente los
circuitos de accionamiento del brazo. Para el caso de falta de energia ya sea
permanente o de emergencia el sistema debera contar con un mecanismo de aviso
de emergencias al grupo técnico.

Se proveera la necesaria protecciéon para evitar dafios en el mecanismo, si el brazo
de barrera fuera trabado por cualquier causa, tanto en el recorrido de ascenso
como en el de descenso. Una vez desaparecida la causa que lo trabara, la
reposicion a su funcionamiento normal sera automatica.

El mecanismo y soporte del brazo podran ser montados en el mastil del semaforo o
en un mastil independiente. El mecanismo estard ubicado en una caja estanca
provista de puerta, con cerradura embutida, este gabinete debera ser de probada
eficiencia contra vandalismo y robo y debe permitir un facil acceso para su
mantenimiento o reparacién a través de llaves doble paleta, en cerraduras
empotradas, no aceptandose candados exteriores que son facilmente cortados ante
casos de robos.

La base del mastil 6 gabinete serda de hormigén armado con una fundacién en
forma de zapata con una profundidad minima de 50 cm. por abajo del nivel de
terreno, debera tener en cuenta el peso del accionamiento y la estabilidad respecto
al vuelco frente a la accion de los vientos, segln lo establecido por el C.I.R.S.0.C.

3.- Semaforos

3.1.- Semaforos de calle

Pagina 10 de 20




/

DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
GENERAL DE

PROYECTOS | BARRERAS AUTOMATICAS EN CRUCE FERROVIARIO

{ISA

300 mm permitiéndose solamente la tecnologia de LEDS de alta luminosidad. Cada
dupla emitira 40 a 60 destellos por minuto.

Los destellos se emitiran alternadamente en cada unidad de la dupla de manera
que no se produzcan intervalos de sombra en el juego. En cada unidad el intervalo
de sombra serd igual al de luz. Las unidades luminosas se ajustaran a la Norma
FAT 10.002.

Estara provista de una pantalla circular que asegure la visién de la indicacion
luminosa mediante el ocultamiento del entorno del lente, de 500 mm de diametro,
capaz de soportar vientos de hasta 100 km /h sin deformarse permanentemente.

Anterior a estos semaforos deberan instalarse dos conjuntos rojo/verde/amarillo,
cada una de diametro 300 mm permitiéndose solamente la tecnologia de LEDS.
Estas unidades semaféricas deberan sincronizarse con el comando de la barrera y
se ubicaran una por cada calzada y a 30 m. del PAN.

3.2.- Seméaforos de via

Estara compuesto por dos conjuntos rojo/azul cada una de didmetro 200 mm,
permitiéndose solamente la tecnologia de LEDS de alta luminosidad. Cada uno de
los conjuntos estarda montado sobre una chapa de fondo negro con orla reflectiva
amarilla para vision del conductor del tren y un cartel de 20 x 40 cm. con la
leyenda PAN, en fondo negro y letras en blanco, adosado a la columna del
semaforo.

4.- Campanas de alarma

Las campanas a proveer deberdn ser de probado uso ferroviario, permitiéndose
solamente campanas electrénicas disefiadas especificamente para uso ferroviario.

La intensidad sonora emitida deberd ser de 95 dB o superior, medida a 1 metro de
distancia. Para dicha medicién se requerirda un ambiente semejante al descripto en
la norma IRAM 4071 (CDU 53.69, parrafos G.11 al G.16. Se empleard un medidor
de nivel sonoro que satisfaga la norma IRAM 4074 (CDU 621.39.82).

La campana estara disefiada de manera que asegure la proteccién mecéanica 6
electronica de sus componentes ante vandalismos y sera estanca para mantener la
eficiencia del circuito eléctrico/electrénico en su uso a la intemperie. Las campanas
podran fijarse al mastil de suspensién o como remate del mismo.

5.- Cruces de San Andrés

Su conformacién y ubicacién responderan a lo indicado en Cap. IV.P3 del Decreto

779/95.
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La cruz de San Andrés estara formada indistintamente por dos placas tern}iﬁid'a"s
en punta, unidas firmemente entre si o por construccién de una sola pieza.

Cuando el cruce tenga més de dos vias férreas se duplicaréd el angulo inferior de la
cruz debajo de ella y en una distancia igual ancho.

Las placas que se utilicen estaran adecuadamente protegidas contra la corrosion y
de espesor necesario para resistir vientos de hasta 100 km /h, sin deformacion
permanente. El color sera de fondo blanco con un borde rojo de 30 mm de ancho.
Las zonas rojas y blancas serdan de alta reflectividad, seglin los valores
determinados en las tablas Il y |Il de la Norma IRAM 3952/84.

La parte posterior de la cruz de San Andrés y sus elementos de fijacién se
pintaran del mismo color que el mastil soporte.

El dispositivo de fijacién no permitira alterar la posicién de la sefial sin el empleo
de herramientas.

El eje de simetria horizontal quedara como minimo a 2,60 m sobre el nivel del
borde de calzada o acera. El eje de simetria vertical quedara a 1,30 m del borde
de la calzada.

6.- Mastiles soporte

El mastil soporte del conjunto estard destinado a sustentar, en ese orden, el
mecanismo de accionamiento de barrera, las unidades luminosas, la placa con
progresiva, la cruz de San Andrés y la campana de alarma. Para el caso de
sustentacion que no incluya el mecanismo de accionamiento o que unicamente
sustente unidades luminosas, se utilizara un mastil de idénticas caracteristicas.

Estaran hechos de un tubo de acero de tipo pesado, libre de imperfecciones, con
un didmetro minimo exterior de 10 cm y 3.0 m de alto sobre el nivel del borde de
calzada o acera.

La base del mastil incluira los elementos para efectuar la fijacion en una fundacion
de hormigébn armado, la cual tendra en cuenta su peso y la estabilidad respecto al
vuelco frente a la accién de vientos, segln lo establecido en el C.I.R.S.0.C. No se
aceptaran elementos adicionales para su sustentacién.

Estaran rematados en su parte superior con una pieza que impida la entrada del
agua o por el soporte de campana de alarma. El mastil se utilizara para alojar
conductores eléctricos y dispondra de una caja de conexiones con los terminales
de mecanismo, luces, campana y con cerradura a candado.

Debera estar pintado con dos manos de convertidor de 6xido y luego con dos
manos de pintura.

7.- Defensas
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Cada mecanismo de accionamiento estard protegido por una defensa construida
con "guardrail" de acero cincado (s/Plano Tipo N° 4463/2 de la D.P.V.), con piezas
retrorreflectantes, demostrando la suficiente protecciéon ante impactos de vehiculos
automotores medianos a 10 km /h.

Las defensas se identificaran con franjas alternadas rojas y blancas de 30 cm de
ancho, y altura compatible con el formato del guardrail, con una inclinacién NE-SO
de 45°.

8.- Cables

Todas las uniones eléctricas entre los diferentes elementos (abrigos,
accionamientos, semaforos, circuitos de via, paneles de indicacién y alarma, etc.)
se efectuaran mediante cables subterraneos nuevos.

Deberad disponerse de un 50 % de reserva de conductores en los cables de
informacién de deteccion de trenes (troncales).

Se cumplirdn las Normas especificas para cables subterraneos empleados en
sefialamiento ferroviario, de acuerdo a las Normas IRAM 2178 o 2268 segln
corresponda, debiendo contar la certificacion de los ensayos tipos para la totalidad
de los mismos. La realizacién de dichos ensayos sera a cargo del Contratista. Se
instalaran a una profundidad minima de 100 cm con respecto al nivel de formacién
natural del terreno. Se asentaran sobre una capa de arena de 5 cm de espesor
aproximado y cubiertos con otros 5 cm de idéntico material.

Sobre la capa de arena se colocaran ladrillos comunes con su mayor longitud
transversal al cable, sin solucién de continuidad en todo el largo del cable
enterrado.

La ubicacién de los cables con respecto a las vias serd convenida con la
Inspeccién de obras.

Cuando los cables deban colocarse por debajo de las vias y/6 caminos, se
instalaran preferentemente siguiendo la direccion perpendicular a los ejes de cada
uno de ellos.

Los cables subterrdneos seran tendidos sin solucién de continuidad entre puntos
de interconexién. No se permitira ningin empalme entre tramos de abrigos.

Para el cruce de vias o de calles los cables se colocaran a 1.20 m como minimo
por debajo del nivel inferior de los rieles o del pavimento, dentro de conductos de
proteccion de hierro galvanizado o PVC reforzado; sin solucién de continuidad
hasta 1 m como minimo a cada lado de los rieles exteriores o caminos.

Cuando los cables deban atravesar obras de arte, lo haran dentro de conductos de
hierro galvanizado, y se los fijard segln el siguiente criterio:
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« Para puentes abiertos y con piso de Zores, apoyados sobre la platabanda
inferior de las vias principales.

e Para puentes de H°, mediante grapas fijadas a la cara exterior de la viga
principal.

e Para alcantarillas con piso de Zores longitudinal, mediante grapas fijadas al
guardabalasto del piso de Zores.

Los conductos de hierro galvanizado deberéan introducirse en las zanjas hasta 1 m a
cada lado como minimo.

Las dimensiones minimas del interior de los conductos serén tales que permitiran
disponer de espacio libre para alojar una cantidad adicional igual al 50 % de los
cables que se instalaron, no siendo en ningun caso inferior a 10 cm de diametro.

Todos los conductores seran terminados en borneras e identificados en ambas
puntas.

9.- Marca y tecnologia

Los semaforos y distintos componentes del sistema de sefalizacién
corresponderan a una sola marca y tecnologia. La interrelacion de componentes
debera ajustarse a un proyecto basico que se sujetara a conformidad de FCGBM..

10.- Con anterioridad a los semaforos de calle deberan colocarse resaltos
transversales a la calzada (lomos de burro), con la finalidad de asegurar una
velocidad maxima de 20 Km/h en el cruce ferrovial.

Los resaltos deberan ubicarse a una distancia maxima de 40 m de la barrera
automatica, y su ejecuciéon debera completarse con la correspondiente sefializacién
vertical y demarcacién horizontal.

Los resaltos y la seflalizacion se deberan ajustar en un todo a lo establecido en la
SETOP 7/81.

2.4. CONSTRUCCION DE ABRIGOS

Comprende este sub-item el suministro, provisién y transporte de todos los
materiales, equipos y mano de obra, necesario para ejecutar la construccién de
abrigos.

Pégina 14 de 20




ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR eﬁ'”*‘fq
_ DIRECCION ';//F-CI\O\

®
m
=
2
2
=]
m
’w

| —

swmj PROYECTOS | BARRERAS AUTOMATICAS EN CRUCE FERROVIARIO % 17:%8
A

/r

NG

-

En las proximidades de cada paso a nivel, se construird un abrigo de mampo a"

u hormigén armado para alojar los elementos de alimentacion, deteccion de trenes
y légica de control.

Se construiran también abrigos de iguales caracteristicas para alojar equipamientos
de deteccion de trenes sobre la via en el tramo de deteccién si la tecnologia o
disefio a emplear asi lo dispusiera.

Estaran construidos con los materiales habituales en las construcciones civiles y de
acuerdo con las reglamentaciones vigentes.

La fortaleza de la construccion sera tal que garantice que no se produzcan grietas
ni desprendimientos por efecto de las vibraciones de los trenes.

Sus dimensiones seran tales que permitan el holgado alojamiento de los equipos.
La aireacién sera la adecuada al tipo y capacidad de las baterias asi como para el
correcto funcionamiento de los equipos que contenga.

Las puertas de acceso seran de chapa metalica de 6 mm de espesor, a prueba de
vandalismos, con cerraduras embutidas tipo doble paleta, no admitiéndose
candados, los alojamientos deberan contar con trampa de agua para evitar el
ingreso de agua de lluvia.

Estaran pintadas con dos manos de convertidor de 6xido y terminadas con pintura
"gris 1" de la Norma IRAM 1054, o galvanizadas segun Norma IRAM-IAS-U 500-43,
con recubrimiento Z180.

Su acceso se facilitard con la construcciéon de una vereda perimetral de 60 cm de
ancho, 15 cm de espesor de contrapiso y carpeta de concreto no alisado de 2 cm de
espesor.

Ninguna de las aberturas de los abrigos permitira la entrada de insectos. Los
abrigos se situaran de manera que con todas sus puertas abiertas, ningin punto de
ellos invada el perfil minimo de obra, y que no entorpezcan la visibilidad de los
trenes por parte de los peatones y conductores. Se instalaran de manera que su
base se encuentre como minimo a 30 cm sobre el punto mas alto de los rieles en el
lugar.

La fundacién que se emplee no entorpecera el libre escurrimiento de las aguas.

Los abrigos poseeran iluminacion artificial en su interior, para permitir las tareas
necesarias sin la presencia de luz natural, y dos tomacorrientes para el uso de
soldadores, herramientas eléctricas, instrumental, etc., de una potencia minima de
1 KVA en total, debidamente protegidos contra sobrecargas y cortocircuitos. La
iluminacién permanecera encendida con la puerta de los abrigos abierta.

Contaran con su correspondiente puesta a tierra mediante jabalina de Copperweld.
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En los abrigos de PAN se proveerd un dispositivo exterior, resguardado pokxgaja:
estanca con llave, para poder bajar las barreras manualmente. Otro similar en el
interior, permitira lo mismo al personal de mantenimiento.

2.5. ALIMENTACION

Comprende este sub-item la tramitacién, el suministro, transformacioén, provision y
transporte de todos los materiales, equipos y mano de obra necesarios para
proveer la energia eléctrica con tendido de cables hasta el armario de control.

1.- TRAMITACION

Quedan a cargo del Contratista todos los tramites necesarios para su obtencion
ante la Empresa Provincial de Energia de Santa Fe (E.P.E.) o Ente que
corresponda. El Contratista sera también responsable de la provision de los
equipos necesarios para asegurar la continuidad de la provisién de energia
eléctrica y eventual colocaciéon de transformadores.

No podra ser aducido como causal de demora en la ejecucion de la obra contratada
interrupciéon de tareas o prérroga del plazo contractual, los cortes de energia
eléctrica, cambios de la tensién de servicio, etc.

2.- ENERGIA ELECTRICA

La alimentacion de EE del abrigo del PAN se realizara en 220 Vca, 50 hz, a traves
de un pilar conectado la red de servicio publico.

De ser necesario, las alimentaciones para otros abrigos de un mismo PAN se
tomaran de esta misma fuente mediante cable enterrado.

En caso de que se interrumpa el suministro de energia primaria se conmutara
inmediatamente a los bancos de bateria de reserva, mantenidas a plena carga por
un adecuado sistema rectificador cargador, sin alteracién de funcionamiento del
paso a nivel.

Las baterias dispondrdan de una capacidad suficiente para asegurar el
funcionamiento del paso a nivel durante 24 horas, y teniendo en cuenta la cantidad
de trenes que circularan en dicho periodo, para un estado del banco de baterias al
75 % de la plena carga.

Deberan ser de tipo tal que permitan la coexistencia dentro del mismo armario con
los equipos de la légica de control, sin producirle dafios por emanaciones gaseosas.

Cada bateria o grupo funcional de ellas dispondrd del correspondiente sistema
Rectificador - Cargador adecuado.

Los accionamientos poseeran alimentacién y protecciones distintas a Ia
alimentacién de las campanas, luces y légica de control, de manera que cuando se
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clausure la alimentacién de los accionamientos sigan funcionando las indic&eiohes
fonoluminosas.

El sistema de deteccién de vehiculos ferroviarios tendra su propia alimentacién de
energia primaria y acumuladores de reserva.

2.6. CONSTRUCCION DE LABERINTOS

El presente sub-item comprende la totalidad de los trabajos necesarios, incluido
material, mano de obra y equipo necesarios para la construccién de 4 laberintos
ubicados a ambos lados de las vias, y con el fin de provocar el enfrentamiento del
peatdén con la posible venida del tren.

Los laberintos estaran construidos con postes de hormigén y cafios de hierro
galvanizado.

Los postes seran de 0,90 m. de alto sobre el nivel del pasoy 0,15 m. de lado, y
estaran empotrados 0,40 m. en su base.

Las bases seran de 0,50 m. de profundidad y 0,20 m. de lado y estaran rellenas
con hormigén.

Los cafios seran de 5,1 cm. de didmetro y se colocaran 3 por lado a 0,30 y 0,30 m.
del piso respectivamente.

En las siguientes figuras se pueden observar las medidas minimas del objeto.

| | I
¢ 12 v 12 v

I
= \"2&?\""

RN

LOSETA 40X40X3.5

CARO DE HIERRO NEGRO
DE @ 2" SOLDADQ Y PINTADO

CARO DE HIERRO NEGRO
DE @ 3" SOLDADOY PINTADO

LABERINTO TIPO

Los postes y los cafios se pintaran con franjas alternadas rojas y blancas de 0,30 a
0,35 m. de ancho, previa aplicacién de dos manos de antiéxido.
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El laberinto se debera colocar por lo menos a 0,40 m. del cordén o linea
delimitatoria, con el fin de separarlo de la caja de un posible camién que pueda
circular cefido a su derecha. Ademas, debera encontrarse a no menos de 2m, ni a
mas de 3m, del riel exterior.

Los trabajos de reparacion seran ejecutados por obreros de acreditada idoneidad y
de acuerdo a las mejores reglas del arte.

2.7. CONSTRUCCION DE PISO DE HORMIGON PARA LABERINTOS

Consiste este sub-item en la totalidad de los trabajos necesarios para ejecutar una
vereda de hormigén, con terminado de “sembrado” de canto rodado y posterior
lavado de su superficie para dejar la piedra a la “vista”. Incluye, ademas, la
provisiéon, transporte, carga, descarga y acopio adecuado de todos los materiales,
equipo y mano de obra necesarios para efectuar dichos trabajos.

La capa de hormigén sera de clase H-21, segin CIRSOC 201-2005 y tendra un
espesor de 0,10 m. El sendero peatonal, tanto en su recorrido previo como
posterior a las defensas, debe tener un ancho minimo de 1,50m.

La metodologia de trabajo consistird en la colocacion de moldes laterales
nivelados, sobre una subrasante de 0,15m de profundidad compactada al 97 % del
AASHO T99 segun técnicas de la D.N.V. (E-5-93 — Método |) y el posterior colado
del hormigén. Una vez terminado el vibrado y alisado se debera dar un acabado a
la superficie mediante la utilizacién de un material apropiado, como el caso de un
bolsa alpillera, con el objetivo de dar rugosidad a la superficie. Posteriormente se
deberd extender en toda la superficie una membrana liquida para asegurar el
correcto curado del material, en una dotacién no menos a 250g/m2 y no mayor a
300g/m2.

Se efectuaran juntas transversales cada 2,00 m una vez que el hormigén adquiera
suficiente resistencia que permita la ejecuciéon de un corte sano.

2.8. RETIRO DE INSTALACIONES EXISTENTES

El presente sub-item comprende la totalidad de los trabajos necesarios para la
ejecucion de la limpieza de la zona ferrovial afectada por las construcciones
realizadas, la reparacién de las instalaciones existentes /o remocién de las que
quedaren fuera de servicio y su carga, transporte y descarga en los lugares a
designar.

1.- REPARACION DE LAS INSTALACIONES EXISTENTES

El Contratista al efectuar las excavaciones u otros trabajos necesarios debera
tomar precauciones para evitar el deterioro de instalaciones existentes.
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La reparaciéon de las mismas por parte del Contratista ser& de inmediata, con
excepcion de las modificaciones, remociones, restauraciones en instalaciones de
propiedad fiscal o Empresas de Servicios Publicos que sean ejecutados por las
Entidades afectadas. En todos los casos sin excepcién los gastos ocasionados
correran por cuenta del Contratista y se consideraran incluidos en el precio del
item.

Este procedimiento se harad extensivo a todos aquellos dafios ocasionados con
motivo de la ejecucién de las obras a bienes de propiedad privada.

2.- RETIRO DE LAS INSTALACIONES EXISTENTES

2.1.- Una vez realizada la recepcién provisoria, en un plazo de 30 dias corridos el
Contratista debera proceder a levantar las instalaciones que hubieran dejado de
prestar servicios cuidando que no resultasen dafiados los diversos componentes
recuperables. Solamente dejard aquellos que sean necesarios para cumplimentar
las tareas que exija el plazo de garantia de los trabajos de via, los que seran
oportunamente retirados.

2.2- Los materiales recuperados seran entregados debidamente acondicionados, en
los lugares que indique la Inspeccion de la obra.

2.3.- Una vez finalizados los trabajos en el lugar, el Contratista debera disponer la
limpieza completa del sitio de las obras y sus adyacencias, que hubieran sido
afectadas por los mismos y a rellenar los pozos existentes si hubieran tenido

origen en las construcciones provisorias o derivaran de las instalaciones
levantadas.

2.4.- El Contratista sera el unico responsable de los materiales que haya instalado
en el lugar hasta el momento de la recepcién provisoria de la obra y Unico
responsable de los que hubiera acopiado hasta el retiro de los mismos o entregado
en los lugares indicados, si correspondiera.

2.9. PUESTA EN SERVICIO Y RECEPCIONES

1.- PUESTA EN SERVICIO

1.1.- Una vez finalizados los trabajos de instalacién el Contratista comunicara tal
circunstancia a la Inspeccién de obra y al N.C.A. para que proceda a la prueba de
las instalaciones y a la recepcién provisoria de la obra, si no mediaran
inconvenientes que lo impidieran.

Agregar: Al colocar las barreras en funcionamiento, las mismas deberan quedar
con la supervision de banderilleros permanentes por un plazo de siete dias (1
persona por turno), la cual debera llevar un registro del paso de trenes y detalles
del funcionamiento de la barrera Una vez concluidas las mismas y si no han
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existido fallas de ningun tipo, previo consentimiento de NCA, los banderilleros
podran ser retirados del PAN

1.2.- No deberan instalarse brazos de barrera ni unidades luminosas hasta el
momento de la habilitacion del sistema.

1.3.- Solo se permitira el montaje provisorio de los elementos citados en el punto

2.2 al solo efecto de las comprobaciones de funcionamiento que se debieran
realizar.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucién de la totalidad de los trabajos necesarios para materializar lo
descripto en la presente especificacion técnica, en la memoria técnica aprobada
por el Concesionario, la CNRT y todo otro trabajo necesario para la correcta
ejecucion del item, a criterio de la Inspeccion de Obra, se mediran en forma global
(Gl). Se pagara segln el precio de Contrato y ser4 compensacion total por la
ejecucion, materiales, mano de obra, transporte y cualquier otra tarea o elemento
necesario para la correcta terminaciéon del item.
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1)) DESCRIPCION

Este trabajo comprende la excavacion, limpieza, desbarre, desbosque y destronque del
Canal El Zapallar en coincidencia con la cuneta Oeste de la RPN° 4-s rectificando las cotas
existentes a las cotas de proyecto segun antecedentes de estudios del INA proporcionados por
la Municipalidad de Venado Tuerto.

Previo al inicio de las tareas, la Contratista debera realizar el relevamiento
planialtimétrico de las cunetas a rectificar y el proyecto ejecutivo de los trabajos a realizar, los
que deberan ser presentados ante la Inspeccion de la Obra para su traslado a la Direccion
General de Proyectos para su revision.

Dicho proyecto ejecutivo debera contar como minimo con los perfiles longitudinales que
tendra el desagiie (con las pendientes longitudinales) y con sus correspondientes perfiles
transversales.

El suelo producto de la excavacién es propiedad de la DPV y debera ser
reacondicionado preferentemente dentro de la zona de camino de la RPN° 4-s y RPN® 7-s para
lo cual la Contratista debera analizar el sitio de colocacion.- Dentro del ltem debe considerarse
la extraccién carga manipuleo descarga y recolocacion del suelo dentro de la zona de camino y
considerando toda la extension de la traza de la obra vial.

1) MEDICION

Los trabajos especificados en ésta se mediran por unidad de longitud —hectémetros
(hm)— y comprenderda las tareas indicadas precedentemente totaimente terminadas,
aprobadas por la inspeccion de obra y con todas las dimensiones necesarias para su buen
funcionamiento.

1) FORMA DE PAGO

La cantidad de unidades medida de la forma especificada, se pagara al precio unitario
de contrato estipulado para el item.

Este precio serd& compensacion total por la excavacion, desbosque, destronque,
limpieza, rellenos, alejamiento del material sobrante, limpieza del terreno aledafio; por la
construccion de desvios peatonales y vehiculares necesarios durante la ejecucion de las obras,
por las medidas de seguridad, incluyendo vallados de proteccion y sefalizacion diurna y
nocturna; como asi también por todo otro insumo, tarea o transporte a obra, necesarios para
llevar a cabo los trabajos detallados en esta especificacion y que no reciban pago en otro item
del contrato.
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1. RETIRO Y CONSTRUCCION DE LINEA SUBTERRANEA DE 13.2KV

La presente especificacion refiere al retiro y construccion de la linea eléctrica
subterranea de 13.2Kv existente en progresiva 6+917 operada por la Cooperativa Eléctrica de
Venado Tuerto.

No fue posible conseguir antecedentes de cota de ubicacién del cruce subterraneo
que se trata de una linea de 13.2 Kv de 3x25 mm2 de seccion.

El cruce se ajustara a la Resolucion N° 598/2011 de la D.P.V. Santa Fe y tramite de
Factibilidad ante la EPE Santa Fe inserto en el presente Pliego.

Para el caso de construccién del cruce subterraneo se establece como cota 107.30

2. MATERIALES

Para la ejecucion de dicho trabajo la Contratista proveeréd todos los materiales
necesarios para sustitucion o ampliacién del tramo, e instalara las lineas en las posiciones
especificadas. Todos los elementos deben ser provistos en nimero suficiente para completar
los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta

3. EQUIPOS

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y eventual
aprobacién por parte de la Inspeccion de Obra, la que podra exigir el cambio o retiro de los
elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

4. PROCEDIMIENTO

La Contratista debera tramitar la aprobacion de la EPE Santa Fe y la DPV previo al
inicio de ejecucion del retiro de linea existente y la construccién de una nueva linea eléctrica
de acuerdo con las normas vigentes conforme los requerimientos de la EPE Santa Fe y los
planos de proyecto.- Cualquier modificaciéon del recorrido indicado en los planos corre por
cuenta y cargo exclusivo de la Contratista.

La empresa Contratista debera asegurarse de no interrumpir en ningin momento la
provision de energia eléctrica que se realiza por las lineas existentes, excepto en el acto de
poner en servicio la nueva linea, tarea a coordinar con la Empresa Provincial de Energia
(EPE).

5. MEDICION Y PAGO

La ejecucion completamente finalizada, aprobada por la EPE y la empresa proveedora
del servicio, y de acuerdo a la cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra, en un todo de
acuerdo a la presente especificacion, se medira y pagara por unidad lineal (metros) que
corresponde al trazado del nuevo emplazamiento del tendido eléctrico indicado en los planos
de proyecto incluido el empalme correspondiente con el interior de la estacién transformadora
de la EPE.

El valor de la medicion lineal corresponde al nuevo emplazamiento identificado
en los planos de proyectos.- Las mayores distancias que puedan necesitarse por el
cambio de recorrido; elevacion de altura; conexiones con la Estacion transformadora;
cualquier otra ejecucion, materiales y transportes necesarios que surgieran como
necesidad para la puesta en servicio de la nueva linea no se tendran en cuenta para la
medicién y certificacion de los trabajos, siendo de ejecucién obligatoria para la
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Contratista.- Con la firma del Contrato la Contratista acepta estas condiciones y
renuncia expresamente a formular reclamos de cualquier indole por estos motivos.

El precio unitario cotizado sera compensacion total por la remocién del tendido
existente; la construccién del nuevo tendido subterraneo segun el caso y todos los gastos de
tramitaciéon, permisos, materiales, mano de obra, equipos y herramientas, traslados,
combustibles, lubricante, cargas, transportes nuevos o de reposicion, descargas, gastos
generales, beneficios y todo otro costo necesario para garantizar el retiro y la construccion de
las nueva linea subterranea de 13.2Kv, en buen estado de funcionamiento.

También incluye la deposicion final de los elementos retirados y su traslado a la
jefatura de zona de la DPV mas cercana a la obra, a los lugares que establezca la E.P.E. y/o
la entrega a la empresa proveedora del servicio segin corresponda, bajo responsabilidad de
la Contratista y la supervision de la Inspeccion de Obra.

Las acciones y materiales necesarios que se tomen para el corrimiento y/o traslado de
los cableados existentes en los postes a reubicar y que correspondan a otros servicios, no
recibirén pago directo alguno.

esruoiosy | RETIRO Y CONSTRUCCION DE CRUCE SUBTERRANEO LINE )
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1. DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la construcciéon de sumideros y camaras;
Sumidero Triple ancho 1.20m; Camara de registro e inspeccién incluidos en
el proyecto ejecutivo elaborado por la Municipalidad de Venado Tuerto
conforme a los Items correspondientes

2. CONSTRUCCION

Previa ejecucion la Contratista debera realizar el plano de detalle de
pendientes y cotas de calzada del proyecto ejecutivo elaborado por la
Municipalidad de Venado Tuerto.- La DPV podréa intoducir las modificaciones
minimas y ajustes que correspondan en caso de ser estrictamente
necesario.- Los elementos colocados deben garantizar la captacion de los
excesos hidricos pluviales de manera adecuada Se deberan respetar las
dimensiones y caracteristicas consignadas en los planos elaborados por la
Municipalidad de Venado Tuerto..

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicién y pago de la ejecucion de los sumideros se considera
incluido en los ITEMS N° 60; N°61 y N°62 incluido ejecucion materiales y
transportes.
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1. DESCRIPCION

Se proyecto la ejecucion de barras elevadas de CAC sobre la banquina pavimentada
a los efectos de evitar el transito de vehiculos como si se tratara de un carril adicional, sin
ser un obstaculo peligroso, sino mas bien un elemento que incomoda al conductor y anuncia
gue no se trata de un carril de circulacion cumpliendo la funcién de banquina establecido por
imperio de la Ley Nacional de Transito 24449, y Ley Provincial N° 11583 por la cual la
Provincia de Santa Fe adhiere a la norma nacional.

Las barras elevadas se construiran en moldes, colocéandolas en las banquinas
pavimentadas a los fines de no pemmitir la circulacion por la misma de ningun tipo de
vehiculos.

Se construiran de concreto asfaltico de similar caracteristicas que el utilizado para la
pavimentacién de las propias banquinas.

Tendran una longitud de 2,20m de largo, 0.15m de ancho y 0,06m de espesor o
altura dispuestas en grupos de tres (3) barras ejecutadas en forma oblicua a 60°, separadas
0.30 m entre si.- El espaciamiento entre grupos de barras sera 50 m lineales en sentido
longitudinal de la obra.-

Las mismas seran sefalizadas con material termoplastico por pulverizacion de
1.5mm de espesor color Amarillo.

Se establece la obligatoriedad de su ejecucion a los fines de evitar accidentes de
transito con victimas fatales como lo indican numerosos antecedentes de siniestros viales de
esta indole.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medira por unidad elaborada y colocada de acuerdo a las especificaciones y
dimensiones fijadas y se pagara por unidad al precio unitario del item del contrato, el cual
sera compensacion total por los trabajos de elaboracion, colocacion, mano de obra,
materiales, herramientas y equipos, transporte, combustibles y lubricantes, gastos
generales y beneficios y cualquier otro gasto necesario para la correcta terminacion de los
trabajos.
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- DESCRIPCION

El presente trabajo consiste en la colocacién de una capa compactada
de suelo cemento, cuyo espesor se indica en la documentacién de proyecto,
con una cantidad del cinco por ciento (5%) de cemento, medido en volumen de
mezcla compactada. Esta mezcla se colocard como base de asiento del
emisario de calle Edison, conforme a estas especificaciones y a lo indicado
por la Inspeccién de la obra.

Caracteristicas del relleno con suelo cemento:
- Debajo del emisario, espesor 0.20 m
- METODO CONSTRUCTIVO

PREPARACION DEL TERRENO

Previo a la ejecucion del suelo cemento como base de asiento segun lo
expresado anteriormente, el Contratista debera realizar una compactacion
adecuada del suelo expuesto a raiz de la excavacion, uniformando el terreno
de manera de respetar luego los espesores exigidos para el revestimiento con
suelo cemento. El suelo empleado para la realizaciéon de |la mezcla de Suelo-
Cemento, no debera contener ramas, troncos, matas de hierbas, raices u otros
materiales organicos. Cuando el suelo se halle en forma de panes o terrones
se lo desmenuzara antes de la incorporacion del cemento. El Contratista
debera presentar a la inspeccién, para su aprobacién, los parametros
geotécnicos y las proporciones de suelo-cemento, ajustadas a Ilas
caracteristicas de los mismos a conformar la mezcla. La Inspeccion podra
exigir que se retire parte o todo volumen de suelo con humedad excesiva o
que no cumpla con las condiciones descriptas, y se reemplace con material
apto. Esta tarea sera por cuenta y cargo del Contratista, no recibiendo pago
adicional alguno por la misma.

MEZCLADO

Una vez pulverizado y uniformado el suelo, previa verificacién de su
contenido de humedad, se lo extendera en una capa de espesor uniforme
sobre una cancha firme preparada al efecto, la que luego se cubrira con una
capa de cemento, calculada con la cantidad correcta de cemento a incorporar.
Si la distribucién del cemento no ha sido suficientemente homogénea se
procedera a uniformar la capa del mismo por medio de. rastrillos de mano u
otros implementos adecuados; luego se procede al mezclado con pala,
formando con el material un caballete; terminado el primer caballete se inicia
la formacion del segundo con el material del primero, operacién que se repite
tantas veces como sea necesario. La mezcla de suelo cemento se colocara y
compactara cuando tenga la humedad 6ptima; determinada en los ensayos de
humedad-densidad, designaciéon D558-44; AASHO-T131-45. A este fin, una
vez terminada la mezcla en seco corresponde determinar el contenido de
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humedad de la misma, para calcular la cantidad de agua que debe agregarsele A

para llegar a la humedad del proyecto. A dicho objeto se extraeran muestras
representativas del material. Conocida la cantidad de agua a agregar, se
procedera a incorporarlo en riegos sucesivos, a la mezcla de suelo cemento,
cuidando que su distribucion sea lo mas uniforme posible. De inmediato se
procedera a mezclar en forma similar a la descripta para uniformar la mezcla
seca, operaciéon que debera repetirse hasta que la humedad se presente
igualmente distribuida en toda la masa. El mezclado debera llevarse a cabo
también con procedimientos mecdanicos que aseguren, a satisfaccion de la
Inspeccién, un material de condiciones uniformes; asi, por ejemplo, puede
emplearse una hormigonera para la mezcla en seco del suelo-cemento, al que
luego se extendera en la cancha para su mezcla humeda, dado que el material
en estas condiciones se adhiere a las paletas de la hormigonera. El
Contratista podra optar por el empleo de plantas centrales mezcladoras o bien
por implementos similares a los empleados para la construccién de bases de
suelo-cemento para caminos por el método de la "mezcla en sitio".

COLOCACION

La mezcla preparada se colocara sobre el area a revestir, previamente
preparada, haciéndolo en una sola capa, con un espesor tal, que una vez
compactada se obtenga el espesor del proyecto. Para la correcta ejecucion
del trabajo, el revestimiento se dividira en tramos por medio de reglas rectas
de alturas igual al espesor del revestimiento terminado, colocadas
perpendicularmente al eje del canal, la regla se mantendra firmemente en su
posicién por medio de estacas, siendo la longitud de cada tramo de 3,00 m,
debiendo dejarse juntas de construccion que se especificaran mas adelante.
Una vez colocado el material suelto se lo uniformaréd por medio de rastrillos y
de inmediato se procederd a compactarlo por medio de equipos mecanicos,
operacién que se proseguira hasta obtener la masa dada por los ensayos de
humedad y densidad correspondientes. Finalizada la compactacién, se enrasa
la superficie por medio de reglas transversales a las que se les imprime desde
sus extremos un movimiento de sierra, en tanto que se los hace avanzar hasta
cubrir todo el ancho del tramo. La compactacién podréa llevarse a cabo
empleando pisones mecanicos. Los pafios se cubriran en forma alternada de
manera de evitar que los obreros deban pisar el material fresco. Si se requiere
el empleo de moldes para el revestimiento, el material se colocara en capas
cuya alturas no seran superiores a 0,20m de material suelto y se iniciara la
colocacion de una nueva capa, una vez apisonada adecuadamente la inferior,
no debiendo transcurrir entre la compactacién de una capa y la colocacién de
la siguiente mas de 30 (treinta) minutos.

PROTECCION Y CURADO

Cuando se hayan finalizados los trabajos anteriormente descriptos, se
protegerd de inmediato la superficie del revestimiento mediante la aplicacion
de métodos de proteccién y curado manteniéndolo humedecido durante 7 dias.

LIMITACIONES CONSTRUCTIVAS
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El tiempo maximo de las operaciones comprendidas entre |la

distribuciéon del cemento y la terminacién de la compactaciobn no podra
exceder de 4 horas. Cualquier porcion de mezcla preparada, una vez vencido
este término no haya sido puesto en obra, serd rechazada. Cuando las
operaciones constructivas deban suspenderse por mas de 2 horas desde la
incorporaciéon del cemento o si la mezcla de suelo cemento fuera humedecida
por la lluvia antes de su compactacion, de forma que su contenido de
humedad se elevara en mas del 10 % sobre la 6ptima determinada sobre su
peso seco, la secci6én entera de obra deberd ser reconstruida. No podra
colocarse la mezcla de suelo cemento sobre una subrasante cuyo contenido
de humedad sea inferior al éptimo. Para verificar que esta operacion se
cumpla, debera procederse a efectuar las determinaciones correspondientes
con la mezcla aun no colocada, con la frecuencia necesaria, de acuerdo con la
época seca o lluviosa en que se desarrollan las tareas y se le incorporara al
terreno natural, el agua adicional que requiere. En clima frio, se iniciara la
preparacion de la mezcla cuando la temperatura a la sombra no sea menor de
5°C. y con tendencia a elevarse.

- FORMA DE MEDICION Y PAGO

Estos trabajos se mediran y pagaran por metros cuadrados (m?) de
suelo cemento colocado, al precio unitario de contrato establecido para el
item. Dicho precio serd en compensacion total por todos los gastos de
equipos, herramientas y mano de obra necesario para la preparacion de la
superficie a recubrir, elaboracion, transporte, distribucién y compactacion de
la mezcla; terminaciéon de la superficie y curado. Incluye también la provisién
de todos los materiales para la elaboracién de la mezcla y conservacion de los
trabajos de acuerdo a estas especificaciones, los planos del proyecto y lo
ordenado por la Inspeccion.
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- DESCRIPCION

La presente especificacion fue elaborada por la Municipalidad de
Venado Tuerto.- Este Item comprende basicamente la construccion “in situ”, a
cielo abierto, de conductos de hormigén armado; seccién rectangular doble de
dimensiones de acuerdo a computo métrico y detalles en planimetria y de
acuerdo a lo estipulado en las ESPECIFICACIONES TECNICAS
PARTICULARES.

e Ejecucion de moldes vy encofrados de tramos rectos y curvos, incluyendo
acometidas de conductos prefabricados y de construccion "in situ”.

e En el caso de detectarse la presencia de altos niveles de SULFATOS en los suelos
en las proximidades de la traza del conducto, la ejecucion del mismo debera realizarse
con hormigén con cemento ARS (alta resistencia a los sulfatos).

e Confeccion del doblado de hierros, preparaciéon y colocacion de las armaduras y de
refuerzos en correspondencia con bocas, camaras, acometidas de conductos
prefabricados y acometidas a conductos existentes.

e Preparacion y colado del hormigén y ejecucién de juntas de construccion.

e Ejecucion de enlucidos cuando asi lo ordenase la Inspeccion.

e Cierres de mamposteria en correspondencia con la ejecucién de conductos futuros.

e Pruebas hidraulicas, si asi lo dispusiera la Inspeccién.

e Realizacion de ensayos.

¢ Relleno y compactacién de zonas o sectores que indique la Inspeccion.

e Transporte del material sobrante.

- METODO CONSTRUCTIVO

Nivelar y compactar la superficie donde se emplazara el emisario,
eliminando toda irregularidad en el terreno que provoque un apoyo incorrecto.
Posteriormente se ejecutara la base inferior del conducto. Una vez concluidos
los tiempos para el desmolde y posterior endurecimiento del hormigén se
ejecutara en una segunda etapa los tabique laterales del conducto. Por ultimo
se realizara el techo del conducto, el cual serd con la modalidad de tapas
prefabricadas apoyadas sobre los tabiques laterales del conducto.

- MATERIALES

Para la base inferior y los tabiques Ilaterales, el hormigén
constituyente, serd como minimo tipo H-21; en cambio para las tapas
prefabricadas se utilizara hormigén H30. El acero sera del tipo ADN 420 con
tension de fluencia de 4200 Kg/cm?2.

- ARMADURAS - DISPOSICION Y DIMENSIONAMIENTO

El recubrimiento minimo de las armaduras es de 2 cm que se
mantendran en los extremos inclusive. La wunién entre armaduras
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longitudinales y transversales se hard mediante ataduras de alambre. El
dimensionamiento de las armaduras se hara segun calculos estructurales que
deberan ser verificados por la contratista. Se considerard una tapada minima
de 20cm.

- MEDICION Y PAGO

Se medira y pagara por metro lineal ejecutado y aprobado por la
Inspeccién. La medicién se realizaréd en todos los casos, siguiendo el eje de
la tuberia construida. La seccién de hormigon a ejecutar serd la indicada en
el plano mencionado, no reconociéndose pago directo alguno en aquellos
casos en que la seccién ejecutada quedase de mayor didmetro exterior.

La longitud efectiva a computar serd la comprendida entre los
paramentos externos de dos camaras consecutivas. Cuando se trate de
empalmes directos de tuberias hormigonadas “in situ” entre si, se considerara
como sigue:

e Para la tuberia de menor didmetro, se medird hasta la interseccion de su eje con
el paramento externo del conducto de mayor diametro.

e Para el conducto de mayor didmetro no se consideraran descuentos de longitud. No se
descontara longitud alguna en correspondencia con cada boca de registro y ventilacion y
ciegas para empalme de caferias de obras de captacion.

La liquidacion se hara al precio unitario contractual establecido.
Dicho precio incluird la compensacién unica y total por la provisiéon de todos
los materiales necesarios, mano de obra y equipos, trabajos de
demolicion y refuerzos; retiro de cafierias existentes en caso que
corresponda; excavaciéon a cielo abierto, relleno y compactacion;
depresién de napa si fuese del caso, obras auxiliares requeridas por las
metodologias de trabajo empleadas; obras de proteccién, seguridad vy
seflalizacion; energia eléctrica, transporte de los materiales sobrantes
(incluidos caifierias prefabricadas) y todo trabajo necesario a efectos de
garantizar la correcta ejecucién del trabajo.
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- DESCRIPCION

La presente especificacion fue elaborada por la Municipalidad de
Venado Tuerto.- Los trabajos consiste en la colocacion de una capa
compactada de suelo cemento, cuyo espesor se indica en la documentacion de
proyecto, con una cantidad del cinco por ciento (5%) de cemento, medido en
volumen de mezcla compactada. Esta mezcla se colocard como base de
asiento del emisario de calle Edison, conforme a estas especificaciones y a lo
indicado por la Inspeccién de la obra.

Caracteristicas del relleno con suelo cemento:
- Debajo del emisario, espesor 0.20 m
- METODO CONSTRUCTIVO

PREPARACION DEL TERRENO

Previo a la ejecucion del suelo cemento como base de asiento segun lo
expresado anteriormente, el Contratista deberad realizar una compactacion
adecuada del suelo expuesto a raiz de la excavacién, uniformando el terreno
de manera de respetar luego los espesores exigidos para el revestimiento con
suelo cemento. El suelo empleado para la realizacién de la mezcla de Suelo-
Cemento, no debera contener ramas, troncos, matas de hierbas, raices u otros
materiales organicos. Cuando el suelo se halle en forma de panes o terrones
se lo desmenuzard antes de la incorporacién del cemento. El Contratista
debera presentar a la inspeccién, para su aprobacion, los parametros
geotécnicos y las proporciones de suelo-cemento, ajustadas a las
caracteristicas de los mismos a conformar la mezcla. La Inspecciéon podra
exigir que se retire parte o todo volumen de suelo con humedad excesiva o
que no cumpla con las condiciones descriptas, y se reemplace con material
apto. Esta tarea sera por cuenta y cargo del Contratista, no recibiendo pago
adicional alguno por la misma.

MEZCLADO

Una vez pulverizado y uniformado el suelo, previa verificacién de su
contenido de humedad, se lo extenderd en una capa de espesor uniforme
sobre una cancha firme preparada al efecto, la que luego se cubrira con una
capa de cemento, calculada con la cantidad correcta de cemento a incorporar.
Si la distribucion del cemento no ha sido suficientemente homogénea se
procedera a uniformar la capa del mismo por medio de rastrillos de mano u
otros implementos adecuados; luego se procede al mezclado con pala,
formando con el material un caballete; terminado el primer caballete se inicia
la formacion del segundo con el material del primero, operacién que se repite
tantas veces como sea necesario. La mezcla de suelo cemento se colocara y
compactara cuando tenga la humedad 6ptima; determinada en los ensayos de
humedad-densidad, designacion D558-44; AASHO-T131-45. A este fin, una
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vez terminada la mezcla en seco corresponde determinar el contenido de
humedad de la misma, para calcular la cantidad de agua que debe agregarsele
para llegar a la humedad del proyecto. A dicho objeto se extraerdan muestras
representativas del material. Conocida la cantidad de agua a agregar, se
procedera a incorporarlo en riegos sucesivos, a la mezcla de suelo cemento,
cuidando que su distribucién sea lo mas uniforme posible. De inmediato se
procederd a mezclar en forma similar a la descripta para uniformar la mezcla
seca, operaciéon que deberd repetirse hasta que la humedad se presente
igualmente distribuida en toda la masa. El mezclado debera llevarse a cabo
también con procedimientos mecanicos que aseguren, a satisfaccién de la
Inspeccién, un material de condiciones uniformes; asi, por ejemplo, puede
emplearse una hormigonera para la mezcla en seco del suelo-cemento, al que
luego se extendera en la cancha para su mezcla hiumeda, dado que el material
en estas condiciones se adhiere a las paletas de la hormigonera. El
Contratista podra optar por el empleo de plantas centrales mezcladoras o bien
por implementos similares a los empleados para la construccién de bases de
suelo-cemento para caminos por el método de la "mezcla en sitio".

COLOCACION

La mezcla preparada se colocara sobre el area a revestir, previamente
preparada, haciéndolo en una sola capa, con un espesor tal, que una vez
compactada se obtenga el espesor del proyecto. Para la correcta ejecuciéon
del trabajo, el revestimiento se dividira en tramos por medio de reglas rectas
de alturas igual al espesor del revestimiento terminado, colocadas
perpendicularmente al eje del canal, la regla se mantendra firmemente en su
posicién por medio de estacas, siendo la longitud de cada tramo de 3,00 m,
debiendo dejarse juntas de construccién que se especificardn mas adelante.
Una vez colocado el material suelto se lo uniformara por medio de rastrillos y
de inmediato se procederd a compactario por medio de equipos mecanicos,
operacién que se proseguird hasta obtener la masa dada por los ensayos de
humedad y densidad correspondientes. Finalizada la compactacién, se enrasa
la superficie por medio de reglas transversales a las que se les imprime desde
sus extremos un movimiento de sierra, en tanto que se los hace avanzar hasta
cubrir todo el ancho del tramo. La compactacién podra llevarse a cabo
empleando pisones mecanicos. Los pafios se cubriran en forma alternada de
manera de evitar que los obreros deban pisar el material fresco. Si se requiere
el empleo de moldes para el revestimiento, el material se colocara en capas
cuya alturas no seran superiores a 0,20m de material suelto y se iniciara la
colocacién de una nueva capa, una vez apisonada adecuadamente la inferior,
no debiendo transcurrir entre la compactacién de una capa y la colocacion de
la siguiente mas de 30 (treinta) minutos.

PROTECCION Y CURADO

Cuando se hayan finalizados los trabajos anteriormente descriptos, se
protegera de inmediato la superficie del revestimiento mediante la aplicacién
de métodos de proteccién y curado manteniéndolo humedecido durante 7 dias.

Pag. N° 2




‘DP_VJ DIRECCION | ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
i 5 GENERAL DE

savtare | PROYECTOS |RELLENO, TAPADA Y COMPACTACION EN EMISARIO

LIMITACIONES CONSTRUCTIVAS

El tiempo maximo de las operaciones comprendidas entre |Ia
distribuciéon del cemento y la terminaciéon de la compactaciébn no podra
exceder de 4 horas. Cualquier porciéon de mezcla preparada, una vez vencido
este término no haya sido puesto en obra, serd rechazada. Cuando las
operaciones constructivas deban suspenderse por mas de 2 horas desde la
incorporacion del cemento o si la mezcla de suelo cemento fuera humedecida
por la lluvia antes de su compactaciéon, de forma que su contenido de
humedad se elevara en mas del 10 % sobre la 6ptima determinada sobre su
peso seco, la seccion entera de obra deberd ser reconstruida. No podra
colocarse la mezcla de suelo cemento sobre una subrasante cuyo contenido
de humedad sea inferior al 6ptimo. Para verificar que esta operacion se
cumpla, debera procederse a efectuar las determinaciones correspondientes
con la mezcla ain no colocada, con la frecuencia necesaria, de acuerdo con la
época seca o lluviosa en que se desarrollan las tareas y se le incorporara al
terreno natural, el agua adicional que requiere. En clima frio, se iniciara la
preparacién de la mezcla cuando la temperatura a la sombra no sea menor de
5°C. y con tendencia a elevarse.

- FORMA DE MEDICION Y PAGO

Estos trabajos se mediran y pagaran por metros cubicos (m?) de suelo
cemento colocado, al precio unitario de contrato establecido para el item.
Dicho precio serda en compensacion total por todos los gastos de equipos,
herramientas y mano de obra necesario para la preparaciéon de la superficie a
recubrir, elaboracién, transporte, distribucién y compactacion de la mezcla;
terminaciéon de la superficie y curado. Incluye también la provision de todos
los materiales para la elaboracién de la mezcla y conservacion de los trabajos
de acuerdo a estas especificaciones, los planos del proyecto y lo ordenado
por la Inspeccion.

- DESCRIPCION

.- Los trabajos consisten en el relleno con suelo debidamente
compactado en forma manual y/o mecanica, de los espacios que queden entre
las estructuras enterradas, (modulos, camaras, etc.) y las excavaciones
efectuadas para su ejecucion.

El relleno se efectuara con el suelo extraido de las excavaciones de la
obra, que debera ser previamente desmenuzado y estara libre de piedras,
cascotes, materiales putrescibles y cualquier otro elemento perjudicial a
criterio de la Inspeccion. El suelo serd colocado y compactado en capas no
mayores de 0,20 m, debiendo tener un contenido de humedad igual a la
6ptima. Se efectuard con el suelo del lugar un “Ensayo de Compactacion”,
para determinar la humedad 6ptima del material en las distintas obras y/o
estructuras donde se efectuaran los rellenos. No se permitira incorporar a los
rellenos, suelo con humedad igual o mayor que el limite plastico. La
Inspeccién podra exigir que se retire todo volumen de suelo con humedad
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excesiva y se reemplace con material apto. En el caso de rellenos de
conductos, se efectuara la compactacion segun lo indicado anteriormente,
debiéndose sobrepasar la clave del conducto en 0,20 m para el modulo como
minimo. Para el resto del relleno se podran usar equipos de compactacion
convencionales. Si se tratara de obras de mamposteria u hormigén los
rellenos deberan hacerse luego que las estructuras hayan adquirido la
resistencia adecuada. Si fuera necesario transportar suelo faltante de un lugar
a otro de las obras, para efectuar rellenos, este transporte sera por cuenta del
Contratista, sin que ello represente pago adicional alguno. El Contratista
debera adoptar las precauciones convenientes en cada caso, para evitar que
al hacerse los rellenos se deterioren las obras hechas y seran a su exclusivo
cargo la reparacién o reconstruccion de tales dafios. Si luego de terminados
los rellenos se produjeran asentamientos de los mismos, la Inspeccién fijara
en cada caso al Contratista un plazo para complementarlos y en caso de
incumplimiento, éste se hara pasible de la aplicacién de una multa seguln lo
establezca la normativa legal de la documentacién contractual, sin perjuicio
del derecho del Contratante de disponer la ejecucién de los trabajos
necesarios por cuenta de terceros con cargo al Contratista.

- FORMA DE MEDICION Y PAGO

El trabajo se medird por metro cubico (m®) de suelo colocado y
compactado. A tal efecto al volumen de la excavacion se le deducira el
volumen exterior ocupado por las estructuras contenidas en las mismas. Se
pagara por metro cibico (m®) al precio unitario de contrato establecido para el
item correspondiente. Dicho precio serd compensaciéon total por todos los
gastos de equipos, herramientas y mano de obra para la provision, colocacién
y compactacién del suelo y todo otro trabajo necesario para la correcta
ejecucion del relleno de acuerdo a estas especificaciones, los planos del
proyecto y lo ordenado por la Inspeccion.
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I. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al suministro de un (1) equipo para
puntos de conteo y clasificacién vehicular y la construccién de una (1) casilla
para ubicacién del mismo.

II. CASILLA PARA CONTADOR DE TRANSITO

La casilla serd de chapa galvanizada o chapa negra con tratamiento epoxi
con un espesor mayor o igual a 2mm. Su base seréd cuadrada de 40cm de lado
y tendra 4 perforaciones en los vértices coincidentes con los bulones que estan
soldados en la planchuela de hierro de base para permitir su efectiva sujecion.

El techo sera inclinado con una diferencia de 10cm entre los laterales en
que apoya, para mejor escurrimiento del agua. El lateral (1) tendra 40cm de
base por 50cm de altura y contendra una puerta cuadrada de 40cm de lado, esta
puerta tendréa dos bisagras y un cerrojo.

El otro lateral (3) de apoyo tendréa 40cm de lado por 40cm de altura.

La puerta y el marco deberan tener un plegado que impida el ingreso de
agua a la cabina.

El techo solamente tendra voladizo en los laterales (1) y (3).

Los laterales (2) y (4) seran de 40cm y una altura que varie
progresivamente de 50cm a 40cm en todo el ancho de la base.

El cerrojo tendra una parte empotrada en la puerta y otra parte empotrada
en el lateral (2).

Acotacion: en los detalles de la base, los laterales y la puerta no se
tuvieron en cuenta las pestafias necesarias para el correcto armado de la casilla
ya que se deja a criterio y experiencia del obrero.
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PLANTA FUNDACION - VISTA SUPERIOR
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III.

PLANTA FUNDACION - VISTA INFERIOR

0.30 —=
4 4+ ESTRIBO SUPERIOR DE PILOTIN
A P D A Lado interior 12 cm - @ 10 mm
l soldado a la planchuela
) ARMADURA DE PILOTIN
| + -+ 4 hierros - Longitud 1 m-@ 10 mm
S soldados a la planchela y al estribo superior
© ] - TUBO DE PVC

Diametro de 200 mm - longitud 25 cm

PROVISION DE CONTADOR CLASIFICADOR DE TRANSITO

Provisién de contador-clasificador de transito con 4 salidas para 4 sensores
neumaticos, para operar en forma portatil incluyendo software de post
procesamiento de datos. El equipo debera ser entregado a la Direccion
General de Programacién de la Direccién Provincial de Santa Fe.

El mismo tendra que cumplir con las siguientes caracteristicas:

. El equipo debera contar con entrada para 4 sensores neumaticos de
forma de poder realizar conteos de transito
- El equipo debera ser portatil, de facil traslado (no mas de 9 kilogramos
incluida la bateria interna),

El gabinete debe ser de aluminio fundido estanco al agua y polvo (IP
67, inmersién accidental hasta 75mm)
. Debera contar con proteccién anti-agua en los sensores neumaticos
. Las conexiones externas deben ser mediante conectores a prueba de
agua de tipo UL y CSA
- Debe contar con un reloj de tiempo real con bateria interna capaz de
mantener fecha y hora por 10 afios.
. El equipo deberd permitir expansiones para uso con sensores
magnéticos y del tipo piezoeléctricos
- Estas expansiones deben hacerse de manera sencilla y sin necesidad
de cambio en la estructura interna del equipo, ni necesidad de envio del
equipo al proveedor.
. Debe contar con 2 (dos) salidas de datos, RS232 y USB, para bajar la
informacién y/o configurarlos desde una notebook o modem.
. Debe contar con un puerto USB para traspaso de la informacién de
estado sélido tipo Flash (Pendrive).
. Debera operar en un rango de temperatura entre —40°C a +74°C
. Debe permitir la operacion de sus sensores neumaticos en forma
independiente, como asi la operaciéon en combinacién para detectar el
volumen, clasificacién del vehiculo por cantidad y separacion de ejes,
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clasificaciéon del vehiculo por longitud, sentido de circulacién y carril de
circulacién. Ademas, debe registrar datos de la brecha y la separacion.

. Se debera poder configurar de forma simultanea y combinada el equipo
con los sensores Neumaticos y Magnéticos.

. Deberan trabajar con una tabla de clasificacién segln el numero de ejes
y distancia entre ellos (con sensores neuméticos) configurable para el
parque automotor de Argentina y ademas debera incluir la tabla de
clasificacion o en funcién de la longitud (en caso de operar con espiras).

«  La configuracién y formato de datos debe ser tanto pre-grabada como
personalizadas por el usuario.

. Deben permitir estudios de 1, 5, 10, 15, 30 y 60 minutos; 2, 6, 12 y 24
horas

. Deberan operar con una bateria interna recargable que permita una
autonomia de funcionamiento por un periodo de por lo menos 60 dias y
ademas debera estar preparado para conectar un panel solar. Debera
poseer autogestion de carga y consumo.

. La memoria interna serd como minimo de 16 Mb (15Mb Minimo para
almacenamiento de datos) y debera ser capaz de almacenar informacion
durante un lapso minimo de 60 dias volimenes horarios de transito en dos
sentidos de circulacion por intervalo de tiempo, distinguiendo en cada uno
15 categorias de clasificaciéon y 6 intervalos de velocidad.

. Ademas, el equipo debera contar con un lector interno eh incorporado
de memoria del tipo SD para expandir de hasta 4Gb.

. El equipo debera contar con la posibilidad de una gestion inteligente de
la bateria, con la autonomia extendida y electrénica de bajo consumo.

- Deberan permitir la comunicacién con una PC via remota, por medio de
un médem conectado directamente al contador, para obtener datos, verificar
el funcionamiento o modificar la configuraciéon del mismo.

. El equipo debe poseer un display de cristal liquido de 8 lineas por 40
caracteres, para su féacil lectura y un teclado alfanumérico compuesto por
no menos de 15 teclas, para su programacioén y operacion.

. Debera contar con tres formas como minimo de almacenamiento de
datos, tales como: Volumen vehicular agrupado, Vehiculo por Vehiculo, y
Dato crudo (“Eventos”).

. Debera contar con la funcionalidad de reprocesamiento de estudios
realizados por intermedio de la lectura de los datos crudos recolectados
(Eventos)

. Debera permitir la opcion de incorporar un sistema de pesaje WIM
portable por medio del agregado de una placa de control de pesaje en
movimiento.

- Esta opcion debera hacerse de manera sencilla por el mismo personal
y sin necesidad de cambio en la estructura interna del equipo, ni necesidad
de envio del equipo al proveedor.

. El equipo debera cumplir normas de fabricacién segun ISO9000.

Sensores neumaticos:

. Se deberan entregar un total de 30 m de sensores neumaticos
(mangueras) por cada equipo con los elementos accesorios de instalacion
correspondientes.

« Dichas manqueras deben ser de seccion redonda o media cafia.

. La manguera debe ser apta para uso a la intemperie, resistente a los
rayos UV y ozono.
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