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5.2.2. ABSORCION DE AGUA

Por cada probeta que falla se extraeran dos nuevas probetas y cuando
de estas falla una se rechazara toda la partida.

5.2.3. PRESION INTERNA

Si al ensayar los cafios a presion interna fallan dos tubos se ensayara
toda la partida; si falla uno se repetira el ensayo sobre el otro 10% no
ensayado y si de estos falla uno se ensayara toda la partida. Al ensayar toda
la partida se rechazaran todos los cafios fallados.

5.2.4 RESISTENCIA DEL HORMIGON

Cuando la resistencia de una probeta es menor a la especificada, se
rechazara toda la partida correspondiente.

5.3. METODOS DE ENSAYO

Se usaran como técnicas de ensayo las especificadas en Norma IRAM
11503 seccion G.

6. COLOCACION

La colocacién de cafios podra hacerse sobre platea o terreno natural
compactado segun especifique el proyecto. En el caso de llevar platea la
superficie de asiento debera ser compactada para luego colocar sobre ella la
platea de hormigén de las caracteristicas que se especifique. Con
posterioridad los cafios deberan ser calzados con hormigén o mamposteria
segun se indique y en el ancho que resulte de su proyeccién maxima en el
plano horizontal de asiento. Si no llevan platea la superficie de asiento sera
adecuadamente compactada; los cafios se colocaran a cota proyectada, se
calzara con suelo completdandose su colocacion con capa de 0.20m de espesor
compactadas. Deberan sellarse uno a otro con mortero asfaltico.

6.1. MATERIALES
6.1.1. ASFALTO

Sera homogéneo, libre de agua y no formara espuma al calentarse a
100°C, debiendo cumplir con las condiciones de calidad de la especificacion
de la Seccién D-1-2-4 del P.E.T.G. de la DNV.

6.1.2. ARENA

Cumplird con las siguientes caracteristicas granulométricas:
e Pasa tamiz N° 10 100%

e Pasa tamiz N° 20 85%

e Pasa tamiz N° 200 5%

6.1.3. MORTERO ASFALTICO

Sera preparado en la proporcion de una parte de asfalto y tres partes de
arena, medidas en volumen. El asfalto se calentara hasta el estado liquido sin
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exceder la temperatura de 150°C. A continuacion se agregara arena calentada
a 130°C, removiendo la mezcla hasta obtener adecuada uniformidad.

6.2. EJECUCION

El sellado se ejecutard cuando las superficies estén perfectamente
secas y a temperatura ambiente mayor de 15°C. Se colocara el mortero en las
juntas hasta colmarlas para luego de transcurridas cuatro horas se rellenaran
los asentamientos derivados de la primera aplicacion. Durante la operacion de
sellado el mortero conservara la temperatura adecuada a cuyo efecto los
recipientes de distribucion deben calentarse antes de recibir el mortero y
sellado se ejecutara con herramientas de forma adecuadas para poder rellenar
adecuadamente las juntas entre los mismos. El costo del mortero y su
colocacion encuentra incluida en el presente item.

7. FORMA DE MEDICION

Los cafios de H°A°, colocados en su sitio y a cota definida de la
alcantarilla que conforman, rellenada hasta la cota de rasante correspondiente
y con los taludes laterales perfectamente conformados, y los muros de alas
ejecutados, se pagaran por metro (m) de cafio de H°A° colocado y aprobado
por la inspeccion de Obra.

La medicion se hara por diametros de cafios colocados, de acuerdo a lo
indicado en la planilla de la propuesta.

Estan incluidos en el precio cotizado la ejecucién materiales vy
transportes necesarios para materializar la ejecucion de los cabezales de
hormigén armado segun plano Tipo DPV 4140-Bis como ser: excavaciones;
excavacion para fundacién, Hormigon H-25; Acero colocado y toda otra
ejecucién, material y transporte necesarios para la correcta y completa
terminacion de los trabajos

8. FORMA DE PAGO

Los cafios de H°A° medidos segun lo especificados, se pagaran al
precio de contrato para cada uno de los items que corresponda, segun el
diametro del mismo. Dicho precio sera compensaciéon total por todos los
trabajos de provision, transporte, colocacién, rellenos y compactacion de la
totalidad de los materiales intervinientes, mano de obra, equipos,
combustibles, herramientas, provision, carga, transporte, descarga de suelo y
el resto de los materiales, la incorporacién de estabilizantes que sean
necesarios, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario para la
correcta ejecucion de las tareas y no pagado en otro item del contrato. Estan
incluidos la ejecucion materiales y transportes necesarios para materializar Ia
ejecucion de los cabezales de hormigon armado segun plano Tipo DPV 4140-
Bis como ser: excavaciones; excavacién para fundacion; Hormigon H-25;
Acero colocado y toda otra ejecucién, material y transporte necesarios para la
correcta y completa terminacion de los trabajos.
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I. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar las excavaciones para la fundacién de las obras de arte, donde
indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del presente pliego,
previa autorizacién de la Inspeccién de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccién H-1: Excavacién
para fundaciones de obras de arte’ del Pliego de Especificaciones Teécnicas
Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion 1998 con las
midificaciones del presente pliego.

Entiéndase como cota de la superficie libre a la Cota de Desagle de la
alcantarilla a construir. A partir de dicha cota, se entendera que la excavacion
corresponde a la fundaciéon de la misma.
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I. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al uso de los hormigones
necesarios para realizar las construcciones de las obras de arte, donde lo
indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del presente pliego,
previa autorizacion de la Inspeccion de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccién H-1I: Hormigones

de Cemento Portland para Obras de Arte’ del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicion 1998
con las modificaciones del presente pliego.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los
reglamentos CIRSOC, debe entenderse que se refieren al REGLAMENTO
CIRSOC 201/2005.
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I. GENERALIDADES

armado del H°A° necesario para realizar las construcciones de las obras de
arte, donde lo indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del
presente pliego, previa autorizacién de la Inspeccion de Obras.

Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccion H-III: Aceros
especiales en barra _colocados para H°A°® del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicién 1998
con las modificaciones del presente pliego.

En todos los casos que las especificaciones se refieran a los
reglamentos CIRSOC, debe entenderse que se refieren al REGLAMENTO
CIRSOC 201/2005.
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La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar la provisién y colocacién de barandas metalicas de defensa donde lo
indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del presente pliego,
previa autorizacion de la Inspeccion de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la ‘Seccion F-I’ del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de |la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD y el Plano Tipo N°4463/1: “BARANDA METALICA CINCADA PARA
DEFENSA”, de la de la DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD de la Prov. de
Santa Fe.

MEDICION Y PAGO: Se medira y pagara por metro lineal (m) al precio
unitario cotizado para la colocacién de baranda metélica cincada para defensa
vehicular de acuerdo a los planos de proyecto y planillas. Se incluye en el
costo unitario cotizado para el presente item la ejecucion materiales vy
transportes necesarios para el retiro y reubicacion de las barandas existentes
que sean estrictamente necesarias para adecuar la defensa de las columnas
de iluminacion.- Incluye reposicion de elementos existentes
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I. ENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar la ejecucion materiales y transportes necesarios para el retiro y
reubicacion de la baranda metalica para defensa vehicular existente en
aquellos sectores en los que resulte estrictamente necesario como
consecuencia el proyecto de iluminacion definitivo que la DPV apruebe a la
Contratista previo a la ejecucion de la obra.

Estos trabajos incluyen la reposicion de elementos de defensa
faltantes en los tramos donde se defina necesaria la intervencién. previa
autorizacion de la Inspeccién de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la ‘Seccién F-I’ del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD y el Plano Tipo N°4463/1: “BARANDA METALICA CINCADA PARA
DEFENSA”, de la de la DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD de la Prov. de
Santa Fe.

La ejecucién, materiales y transportes de estas tareas no recibiran
pago directo y su costo serd considerado incluido en el Item N° 11 “Baranda
Metalica de Defensa” del pliego.
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1. GENERALIDADES

La Contratista debera prever un desvio de la ruta que garantice la
seguridad del transito, y su correspondiente sefializacion, en la zona del
puente a construir.

2. UBICACION

La Contratista debera proponer la ubicacion del desvidé provisorio
durante la ejecucién del nuevo puente. Dicha propuesta debera ser aprobada
por la D.P.V. antes del comienzo de los trabajos.

Se podra construir una alcantarilla de tubos de acero con diametro a
determinar y proponer justificadamente y con un ancho de calzada = 10.00 m,
gque podra ser sin cabezales, lo cual debe preverse al costearse la presente
construccién.

La Contratista estara obligada a proveer la sefializacion adecuada para
garantizar condiciones de seguridad al transito y mantener la obra basica de
desvio (cotas de rasante de camino) a su cargo exclusivo, a los fines de su
utilizacion como desvio provisorio.

Si durante la marcha de los trabajos ocurriera un evento pluvial cuyo
caudal supere la capacidad de erogacion de la seccién de paso existente en el
desvio y se produzca el corte de éste, la Contratista estara obligada a su
exclusiva cuenta y cargo a la reconstruccion con sus materiales y transporte
del desvio a la cota prefijada en el menor plazo razonablemente posible
acordado con la Inspeccion de Obra.

3. CORTE DEL TRANSITO EN LA RUTA

Durante los trabajos de construccién del desvio, se debera mantener el
transito por el puente existente. A tal fin, la Contratista debera prever, en su
Plan de Trabajos, los plazos de habilitacion y veda, los que quedaran
claramente especificados en el mismo.

4. COTA DE RASANTE

La cota de rasante a mantener en los desvios sera responsabilidad
exclusiva de la Contratista a los efectos de garantizar la transitabilidad de la
ruta.

5. REMOCION DEL DESViO

Una vez habilitado el transito por la traza proyectada la Contratista
removera las obras de desvio, perfilando definitivamente los taludes del
terraplén de la ruta, previa autorizacién de la Inspeccion de Obra.
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6. RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La Contratista serd responsable exclusivo civil, penal y por riesgos a
terceros, derivados de la falta de mantenimiento del desvio, tanto en el tramo
mas arriba indicado como en los pasos provisorios de agua que se construyan
con motivo de las obras.

La Contratista sera civil y penalmente responsable tanto por eventuales
anegamientos ocasionados por la construcciéon de los desvios como por
erosiones que se produzcan aguas abajo. Con la misma responsabilidad
estara obligado a mantener las restantes obras de paso existentes desde el
momento de comenzar los trabajos, garantizando en todo momento el libre
paso de los excesos hidricos pluviales.

7. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todas las tareas necesarias para garantizar los desvios provisorios no
recibiran pago directo alguno Yy su costo se considerara incluido en los
items que componen el Contrato, comprendiendo la ejecucion, materiales y
transporte necesarios para mantener los desvios provisorios en la zona de
obras.

Incluye la conservacién y mantenimiento de los desvios; la sefializacién
para garantizar la seguridad del transito; la reconstruccion total o parcial de
los desvios si ocurrieran eventos hidrolégicos pluviales que ocasionaran el
deterioro del desvio a la cota prefijada, o la necesidad de su remocién a fin de
evitar anegamientos o socavaciones; la limpieza y retiro final del terraplén y
obras provisorias y todas las operaciones necesarias para garantizar la
correcta y completa ejecucién de las tareas. Todo material comercial que
incluyera la Contratista en estas obras quedara de propiedad de la misma. Los
materiales existentes previos a la realizacién de tales trabajos seran
inventariados, acopiados y custodiados a cargo de la Contratista, en lugar a
definir por la Inspeccién de Obra, quedando de propiedad de la D.P.V.
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TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE

IMPACTO AMBIENTAL EN OBRAS VIALES, CUYOS PROYECTOS EJECUTIVOS
SERAN ELABORADOS POR LA DPV.

1. OBJETO.

Establecer las condiciones generales para la elaboracion del Estudio de Impacto
Ambiental cuyos proyectos ejecutivos serdn elaborados por la DPV.

El Estudio de Impacto Ambiental serd realizado coordinado con la elaboracién del
proyecto ejecutivo.

2. GLOSARIO.

e AMBIENTE: Comprende a los componentes fisicos, biolégicos, demograficos,
actividades sociales y economicas y bienes.

COMITENTE: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe (DPV).

CONSULTOR JEFE: Consultor que suscribe el Estudio de Impacto Ambiental.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL (EsIA): Documentacién a elaborar.

TERMINOS DE REFERENCIA: Documento en el que se establecen las

condiciones generales para la elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental

para la presente obra.

e DPV: Direcciéon Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sito en calle Bv. Muttis
880 de la ciudad de Santa Fe, TE: 0342- 4573963/66.

e SUA-DPV: Subdireccién Unidad Ambiental (Direccién de Staff) - Direccion
Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sera esta la Dependencia, y/o personal
que la Reparticion designe, ante la cual se canalizaran las presentaciones y
aprobaciones en materia de medio ambiente.

3. ANTECEDENTES DISPONIBLES - CONSULTAS.

El Comitente proporcionara toda la informaciéon que tenga disponible relativa a
cuestiones ambientales de esta obra y que sea requerida por el Consultor Jefe, en
el soporte en que éstas se encuentren, pudiendo satisfacer el requerimiento a
través de informacién disponible en sitios WEB.

La solicitud de la informacién sera requerida por nota dirigida a la DPV, la que sera
respondida dentro de los diez (10) dias habiles contados a partir de la recepcion de
la misma.

4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

El Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) deberd cumplir en todos sus términos, lo
establecido en la legislacion nacional, provincial y municipal vigente en la materia.
El EslA debe ser un documento auto suficiente, que contenga toda la informacién
considerada relevante, incluyendo un andlisis preciso de la situacién actual y su
relacién con el proyecto y las conclusiones sobre la factibilidad ambiental de la
obra. Deberan priorizarse en su elaboracién los aspectos analiticos evitando de esta
manera que el documento sea meramente descriptivo. El EslIA debera incluir, entre
otros, a los siguientes aspectos:

4.1.- Descripcion del proyecto.
Se deberan identificar y describir las actividades de la obra que podrian producir
afectaciones o alteraciones al ambiente del érea de influencia directa, indirecta y
operativa. Incluird minimamente, los siguientes contenidos sin que la siguiente
constituya una enumeracion taxativa:

e Objetivos del Proyecto.
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« Memoria descriptiva del Proyecto con los principales parametros de
disefio.

e Planialtimetria general del trazado.

e Planimetria de la forestacion existente.

o Identificacion de actividades y hechos preexistentes que puedan
presentar algin conflicto o incompatibilidad con la obra proyectada.
Perfiles tipo del Proyecto.

e CoOmputos métricos de los items del proyecto, presupuesto y plazo de
obra.

e Ubicacién de retornos, calles colectoras, pasarelas, refugios vy
demoliciones.

Ubicacién y tipo de Intersecciones y acceso a localidades.
Ubicacién de interferencias o posibles interferencias con servicios tales
como lineas eléctricas, gasoductos, fibra dptica y telefonia, entre otras.

e Plano de cuencas hidricas superficiales. Incorporando aprobaciones
obtenidas por el proyecto en virtud de la normativa vigente, Ley
provincial N° 11730 y normas accesorias y complementarias.

o Planimetria catastral de la traza. Noémina de propietarios afectados y
superficies a afectar.

4.2.- Diagnéstico ambiental del proyecto

Debera caracterizar la situacion ambiental actual de las areas de influencia directa,
indirecta y operativa, considerando los aspectos fisicos, bidticos y socio
econdémicos. El diagnéstico debe ser presentado en niveles de detalle distintos para
las dreas de influencia directa e indirecta, e incluird mapas en escala adecuada (1:
10.000 0 mas detallada), de cada uno de los temas considerados relevantes para la
evaluacion de los impactos ambientales del proyecto. Para su elaboraciéon deben ser
utilizadas las informaciones secundarias mas recientes integradas con informacion
primaria obtenidas en campo. El contenido minimo se describe a continuacién, sin
que constituya una enumeracién taxativa:

e Datos referentes al clima, geologia, geomorfologia, suelos y recursos
hidricos y calidad de aire y agua del area operativa, de influencia directa
e indirecta del proyecto. Debe atenderse particularmente a los
antecedentes de anegamiento de calzada por inundaciones.

o Deberan identificarse, relevarse y describirse todas aquellas situaciones
de degradaciéon ambiental (pasivos ambientales) actualmente existentes
tales como: sectores con erosién activa, areas de préstamo, yacimientos
mal abandonados en zona de camino, alcantarillas con insuficiente
capacidad de drenaje; problemas de anegamientos,sitios con insuficiente
sefializacion vial,basureros espontaneos / ilegales en la zona de camino y
lindera, zonas de bancos de niebla; invasiones del derecho de via,
accesos ilegales. Para cada pasivo identificado se propondra un programa
de Reparacién / Restauracion, con célculo de costos y recomendaciones.

e Caracterizacién de la fauna y de la flora, destacandose a las areas de
sensibilidad ambiental.

o Relevamiento planimétrico de todos los ejemplares arbéreos exoticos vy
nativos presentes en la zona de camino, con un didmetro (DAP) mayor o
igual a 20 cm. Identificando especies y edades estimadas.

e Caracterizacién y andlisis de la situacion social, economica, productiva, de
infraestructura regional, dindmica demografica, cultural y de uso del
suelo de las areas de influencia indirecta, directa y operativa.
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atencion de la salud Y lugares de reunién de la comunidad, entre otros,
* Relevamiento de |a estructura vial de |as comunidades vecinas a Ia ruta y
de los recorridos de| transporte publico de pasajeros.

4.4.- Andlisis de los impactos ambientales del proyecto

Se identificarén, describiran Y valoraran los posibles impactos ambientales del
proyecto. Implica el andlisis del signo, naturaleza, importancia, magnitud,
intensidad y temporalidad de los impactos. La descripcién de los mismos debers
hacerse en forma esquematica/grafica, ubicandolos en mapas en escala 1:10.000 o
aproximada, indicando Ia localizacién de los impactos de mayor relevancia, su
extension y superficies afectadas, entre otras Caracteristicas.
Se dara énfasis a los impactos debidos a:

I. Interferencia con el sistema de drenaje natural existente.

II. Posible efecto barrera de Ia ruta.

III. Seguridad vial.

IV. Cambios en los patrones de uso y de ocupacién del suelo.
Este capitulo debe concluirse con una jerarquizacién de los impactos ambientales. -

4.5.- Proposicién de Programas de mitigacién
Con base en el resultado del analisis de los impactos ambientales serdn propuestas
actividades y obras de mitigacién o compensacién ambiental integrados en
Programas y €nmarcados en el Plan de Gestién Ambiental.
Todos los programas deberdn incluir:
I. Disefio detallado de todas las acciones propuestas.
II. Cronograma de implantacién coordinado con el cronograma general de
ejecucién del proyecto.
III. Computos y presupuesto.
IV. Descripcién del €squema institucional necesario para la adecuada
ejecucién, necesidades de convenios, u otros elementos. Debers
establecerse taxativamente el responsable de cada gestion o actividad. Para
el caso de que sea un Organismo o Institucién, ésta debera prestar

VII. Anexo documental.
El PGAc, estard integrado, como minimo Y sin que la siguiente constituya una
enumeracion taxativa por:
Programa de intervencién paisaijstica- a partir de la implantacién Y mantenimiento
de ejemplares arbéreos y arbustivos debers fortalecer el realce visual de la ruta,

incluird sefializacion complementaria de curvas € intersecciones y pantallas visuales

F
uso de agroquimicos, el desmalezado con equipos pesados, entre otros.

Programa de afectacién por cambios en la accesibilidad: en caso de cambios en el
acceso desde la Ruta a las actividades comerciales que le dan servicio Yy son
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frentistas a la misma, proponer una metodologia que permita determinar quienes
se veran negativamente afectados, cuantificar esta afectacion y efectuar propuestas
de compensacién, cuando asi corresponda.

Programa de estructura vial: prestard atencién a los impactos del proyecto sobre la
estructura vial de las localidades préximas al mismo y sobre su patron de
crecimiento urbano. Deber3 indicarse si se afectan paradas y/o recorridos de
transporte publico de pasajeros.

Programa de sequridad vial: Andlisis de afectaciones a la seguridad vial y
propuestas de medidas para fortalecer a la seguridad vial en la ruta y tramas
urbanas afectadas directamente.

Programa de Comunicacién Y_participacién de la comunidad: Desarrollarg las
estrategias, metodologia Y mecanismos y elementos para llevar adelante la difusién
publica de las actividades y alcances del proyecto tendientes a la participacién de Ia
comunidad.

Programa de gestién de residuos: atendera la adecuada gestién de todos los
residuos generados durante la etapa constructiva por la empresa contratista y sus
subcontratistas. Comprenderd a todos los residuos de cualquier naturaleza y en
cualquier estado de agregacion.

Programa de gestién de permisos y habilitaciones: establecerd cudles son todos los
permisos y habilitaciones con que debe contar la presente obra y describird el
marco legal para cada uno de ellos y el trdmite administrativo para la obtencién de
los mismos.

4.6.- Analisis conclusivo sobre factibilidad ambiental del proyecto
Debera elaborarse un anilisis conclusivo sobre la factibilidad ambiental del
proyecto, en él se presentaridn todos los argumentos del Equipo Consultor que
consideren el proyecto viable desde el punto de vista ambiental. Se presentara el
Presupuesto Ambiental Global de las medidas de mitigacién y los cémputos
métricos.

5. CONSULTOR JEFE.

Cada componente o capitulo del EsIA serd suscripto por el Consultor Jefe, EJ que
debera contar con titulo universitario de grado afin con la materia a abordar, contar
con experiencia comprobable en gestion ambiental de obras viales, matricula
profesional habilitante a nivel provincial y deberad estar inscripto en el Registro
Oficial de Consultores, Expertos y Peritos en materia ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente de la Provincia de Santa Fe. Los datos Yy antecedentes de|
Consultor Jefe propuesto deberan ser presentados, previo al inicio de las tareas ala

dias habiles de recibida Ia misma.

El Consultor Jefe suscribirg toda presentacién que se realice en materia ambiental.
No se dard curso a ninguna presentacion, en esta materia, si carece de la firma del
Consultor Jefe.

6. PRESENTACION.

presentaran en formato digital en versién editable y no editable.
Se presentaran dos informes, a saber:
1. Preliminar: contendrd los lineamientos generales del trabajo a realizar,
actividades, tareas Y cronograma que se complemente y coordine con el de
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elaboracion del proyecto ejecutivo. Contendrd también el marco normativo a
seguir.
2. EslA: contendra el Estudio de Impacto Ambiental integro.

El primero (Preliminar) se presentard en un plazo no mayor a los diez (10) dias
habiles contados a partir del comienzo de las tareas. El segundo informe (ESIA)
debera presentarse en un plazo tal que permita la aprobacién del mismo, en los
plazos, términos y formalidades contemplados en el Decreto 101/03 y normativa
accesoria y complementaria vigente, contando ademas con el visado y aportes
pertinentes del Colegio Profesional correspondiente.
Una vez visado, conforme a los Términos de Referencia y demas requisitos, el EsIA
sera remitido al Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe a los
fines de dar cumplimiento a la normativa vigente en la materia.
Sera responsabilidad del Consultor Jefe responder a todo requerimiento de
informacién complementaria o modificacién del contenido del EsIA presentado, que
requiera el Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe.
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La presente especificacion refiere al sefialamiento a realizar por la
Contratista de la zona de ejecucién de los trabajos contratados.

_ Rigen las especificaciones indicadas en la ‘Seccién L-XIX:
SENALAMIENTO DE OBRAS EN construccién’ del Pliego de Especificaciones

Técnicas Generales de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, Edicién
1998.

Pag. N° 1



/| DIRECCION 4 2
MJV; DIRECCION | ESPECIFICACION TECNICA COMPLEMENTARIA

SZ\}{?A?{&? PROYECTOCS CARTEL DE OBRA

1. DESCRIPCION o

La presente especificacion refiere a la construccion y disefio grafico del cartel de

2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para completar los
trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la propuesta.

Los equipos a emplear deberéan ser presentados para su evaluacion y eventual
aprobacién por parte de la Inspeccion de Obra, la que podréa exigir el cambio o retiro de los
elementos que no resulten aptos o aceptables para llevar a cabo los trabajos especificados.

3. PROCEDIMIENTO

3.1 Dimensiones

Las dimensiones “2 mdédulos de largo x 1 modulo de ancho” se regiran de acuerdo al
monto de obra establecido.

3.1.1 Superficie minima

La carteleria de la obra tendra una superficie minima, que depende del monto de obra,
segun el siguiente detalle:
= QObras que no superen los:
o $100.000 (pesos cien mil), 5 metros cuadrados de carteleria en un cartel.
o $600.000 (pesos seiscientos mil), 8 metros cuadrados de carteleria en un
cartel.
o $2.000.000 (pesos dos millones), 18 metros cuadrados en uno o mas
carteles.
o $6.000.000 (pesos seis millones) 41 metros cuadrados en dos o mas
carteles.
= Cuando el monto supere los $6.000.000 (pesos seis millones) debera
comunicarse con la suficiente antelacién a la Subsecretaria de Comunicacion
Social y Gestion de Imagen para determinar la superficie de carteleria, la cual
debera ser como minimo dos carteles de 41 metros cuadrados ubicados en los
extremos de la obra.

3.2 Estructura

Cuando el monto de obra supere los $2.000.000 (pesos dos millones) la estructura de
sostén debera ser preferentemente metalica. La estructura de sostén debera respetar la
estética de la carteleria y sera adecuada al tamano y materiales del cartel.

3.3 Ubicacién

Si se localizara dentro de la zona de camino, se deberan respetar las distancias
reglamentarias para seguridad del transito.

Los carteles deberan ser ubicados con buen criterio en lugares visibles perpendiculares a
las vias de transito o en ochavas. Debe evitarse la colocacion en lugares donde quede
oculto o tapado el contenido o paralelos a las vias de transito.
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