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ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR '
|INTERFERENCIA CON LINEA TELEFONICA A RECONSTRUIR |

1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al traslado y/o modificaciones en su recorrido de
la linea telefonica del tipo subterrdneo, pertenecientes a la empresa prestadora de
servicios TELECOM S.A., en zona de Enlace entre la R.P.N° 21 y el Acceso a Alvear.

2. PROCEDIMIENTO

En las zonas indicadas en los planos, donde se deban hacer traslados de lineas
electricas y/o modificaciones del recorrido; la Contratista debera realizar el
correspondiente tramite de permiso y autorizacion ante la empresa prestataria de servicios
a los fines de realizar los trabajos correspondientes, en tiempo y forma de manera tal que
no interfiera con el plan de trabajos presentado por la misma para el desarrollo de todas
las tareas contratadas.

Los emplazamientos de tendidos y cruces (tanto aéreos como subterraneos) se
deberan ajustar a la Resclucion 598/2011 de la D.P.V. Santa Fe.

3. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la
presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que forma parte
del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas” (PUCET) de la Direccién
Provincial de Vialidad de Santa Fe. Ademas debera una vez terminados las tareas,
gestionar y obtener ante la empresa proveedora del servicio, si correspondiere, el
Certificado de Obra Ejecutada donde conste la ejecucién y aprobacién de los trabajos
realizados, como asi mismo la provision de los correspondientes Planos Conforme Obra.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se mediran y se pagaran como un solo trabajo en forma global al precio unitario de
conirato establecido para el item N°65 de contrato " INTERFERENCIA CON LINEA
TELEFONICA A RECONSTRUIR". Dicho precio ser4 compensacion por todos los gastos de
tramitacion y de traslado de la misma por parte de la concesionaria, asi como las de
colaboracion y coordinacion con la empresa a cargo del traslado.




CASILLA {2DNT£ DOR DE TRANSITO

DESCRIPCION.

Esta casilla sera de chijjia galvanizada o ¢l pa negra con fratamiento epoxi con un espesor mayor o 1gual
a 2 jum, su base seva cuadrada de 40 cm de l#do y tendrd 4 perforaciones en los vértices eoincidentes con
los bulones que estan soldados en la planchusia de hierro de base para permitir su efectiva suiesion,

El techo sera inclinado con una diferencia de 10 ¢m entre Jos laterales en que apoya, para mejor esclrimient
del agua, El *ateral (1) tendra 0.40 m de base por 0,50 m de altura, y contendra una puerts cuadrada de 040 m
de lado, »=ta prevta tendra dos bisagras y un cerrojo. El otro lateral (3) de apoyo tendra €40 m de lado por
(.40 m. de altura.

La puerta ¥ el marco deberdn tener un plegado gue impida ef ingreso de agua a Ja cabina.

Bl iechn enlamenis tendra voladizo en Tog Imierales (1 V(3]

oy e S : SO Eiet. . utendrd una perte
empotrada en fa puerta ¥

\ la ofra parie emporada en el
\_ ENPOTRADG BN LATERAL © #URTA) Lateral (2).

e

Los luterales (2) Y (4] sardn de 040 o 5 i altan que varia progresivamente do 0,530 m a 0,490 m en todo
el ancl o de labase. | '

Acotacién: En el detalle de la base, los laterales v la puerta no se tuvieron en cuenta las pestafias pecesarias
para el correcto armado de la casilla ya que se deja a oriterio y experiencia del obrero.
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FUNDACION PARA CASILLA
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FUNDACTION PARA CASILLA
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CASILLA DE CHAPA PLEGADA
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SENALAMIENTO DE OBRAS EN CONSTRUCCION

1. DESCRIPCION

Con el propésito de garantizar la sequridad de los usuarios en la ruta, terceros y personal
afectado a la obra; el Contratista debera disponer bajo su exclusiva responsabilidad, el
sefialamiento adecuado en las zonas en que debido a los trabajos realizados ylo en
ejecucion o por causas imputables a la obra, se originen situaciones de riesgo tales como:
estrechamiento de calzada, desvios provisorios, banquinas sueltas o descalzadas,
excavaciones o cunetas profundas, desniveles en el pavimento o entre trochas adyacentes,
riego con material bituminoso, voladuras, maquinas u obreros trabajando, etc.

Los dispositivos y elementos a emplear y el esguema de ubicacion de los mismos en el
lugar debera responder a las caracteristicas y formas especificas. En todos los casos el
Contratista podra incorporar dispositivos o elementos de tecnologia superior u ofros
esquemas de sefialamiento para aumentar o brindar las condiciones de seguridad que
requiera cada caso.

2. DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

2.1 Carteles

Las sefales preventivas, informacion especial y reglamentarias serdn de las medidas
normalizadas por la DPV, y tendréan las medidas minimas indicadas en las figuras N°1, N°2,
N°3, N°4 y N°5.

Los colores y simbolos seran:

= preventivas e informacién especial: fondo naranja y simbolos negros o blancos.
= reglamentarias: fondo blanco letras y simbolos rojo y negro.

En todos los casos se utilizaran laminas reflectivas de alto indice (tipo alta intensidad o
tipo grado diamante) y chapas de aluminio (de 3 mm de espesor) o hierro galvanizado (de 2
mm de espesor).

Los carteles estaran provistos de sostenes méviles o fijos segln el uso que deba darse a
los mismos, debiendo presentar su borde inferior una altura de 1,30 m respecto de la cota
del eje de |a calzada.

Las sefiales deberan mantenerse visibles, limpias, reflectantes y emplazadas en los
lugares previstos en el esquema aprobado, durante el tiempo en que su mensaje sea
necesario para el fin propuesto.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener para el caso de
autopistas las dimensiones de 1,20 m x 1,20 m.

2.2 Dispositivos de canalizacion

2.21 Vallas

Este dispositivo se utiliza para indicar una variacion en la direccion del transito motivada
por la presencia de un riesgo en la calzada,

Las barreras seran de tres tipos: “Tipo I', *Tipo II" y “Tipo III", seguin las caracteristicas
indicadas en la tabla siguiente y en las figuras N°6 y N°7.
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rEauran:t-:—:ristia::as Barreras
Tipo | Tipo Il Tipo il
Ancho de la barrera 0,2m (min) 0.2m (min) 0,2m (min)
1,5m (min)
Largo de la barrera 1.5a2m 1,5a2m thidbtimo variable
Ancho de las franjas 0,15m 0,15m 0,15m
Altura 0,70m (min) 0,70m (min) 0,70m (min)
Tipo de instalacién Desmontable Desmontable DES?E;:E'HE
Flexibilidad Portati Portatil Esenciaimente
L permanente

Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas Yy naranja con una inclinacion
de 45 grados.

Las vallas “Tipo II" y "Tipo " podran modificarse en el caso de indicar desvios
reemplazando las bandas de la primera placa por una flecha de color blanco con la direccién
del mismo.

Las franjas deberan ser reflectantes y visibles en condiciones atmosféricas normales, a
una distancia minima de 300 m cuando se luminen con las luces altas de un vehiculo
normal. Los soportes y el reverso de Ia barrera seran de color blanco.

2.2.2 Conos

Son dispositivos fabricados con diversos materiales que permitan soportar el impacto sin
que se dafien ni produzcan dafos al ser embestidos por los vehiculos. Se emplean en
general en los casos en los cuales el reducido tiempo de duracion de las tareas y el peligro
que estas traen aparejadas no Justifique la instalacién de barreras. La altura de estos
elementos sera como minimo 0,50 m, con la base mas ancha para asegurar una adecuada
sustentacion. Se emplearan conos de mayor tamafio cuando el volumen del transito,
seguridad u otros factores lo requieran (figura N°8). Los conos seran de color naranja, y para
permitir su visualizacién nocturna deben poseer elementos reflectivos, de color naranja con
franjas circunferenciales horizontales de color blanco. La separacién entre los dispositivos
de canalizacién debe ser como méximo en metros el 20% de la velocidad expresada en
Km/h.

2.2.3 Tambores

Podran ser tambores vacios de aceite o combustible que presentan la ventaja de su
mayor visibilidad. Deberan ser pintados de color naranja para su visualizacién nocturna y
deberan tener aplicadas tres bandas de material reflectante blanco de 0,15 m de ancho
separadas 0,20 m unas de otras (figura N°8).

2.2.4 Barandas canalizadoras de transito de material plastico

Este tipo de dispositivo se utilizara en obras de alto volumen de transito para canalizar sl
mismo.

Estas barreras consistiran en una baranda de material plastico de tipo New Jersey,
permitiendo su formacion en cadena de trenes de un sistema de unién entre médulos.

Los madulos podran rellenarse con agua, arena u otro elemento inerte y seran de color
blanco y naranja alternado

Para su visualizacion nocturna estaran provistos de un faja horizontal o elemento
reflectante del mismo color del modulo en Ia parte superior y su ancho como minimo sera de
8 centimetros.

La seccion transversal sera la indicads en la figura N°g.

Los extremos de la barrera deberan estar protegidos con amortiguadores de impacto
debidamente sefializados con la antelacién suficiente o alejados del carril de cjrculacién.
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Debera demarcarse la calzada con una linea continua de color blanco reflectivo adyacente a
la base de |a barrera (figura N°10).

2.3 Dispositivos luminosos

2.3.1 Reflectores

Cuando se deban realizar trabajos nocturnos, la zona donde se ejecuten los mismos
debera estar convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores. L as unidades
de iluminacion se deberan colocar de forma tal que no produzean deslumbramiento a os
conductores de vehiculos y permitan una correcta iluminacién de la zona de trabajo. Los
artefactos deberan estar montados sobre columnas las cuales seran facilmente
transportables. El nivel luminico para areas de trabajo sera de 20 a 24 lux.

2.3.2 Lamparas de encendido continuo

Estan constituidas por una serie de lamparas protegidas por dispositivos translicidos de
color rojo gue se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una
zona en construccion.

2.3.3 Luces intermitentes eléctricas y/o fotovoltaicas

Las luces de identificacion de peligro son tipo intermitente con luz amarilla con una lente
minima de 0,20 m de diametro. Las mismas podran operar durante las 24 horas del dia
unitariamente o en grupos (figura N°B).

2.3.4 Luces de advertencia en barreras

Son luces portatiles con lentes dirigidas de color amarillo que constituyen una unidad de
iluminacion. Se pueden utilizar en forma continua o intermitente y deberan estar en
concordancia con los requerimientos sefialados en la tabla siguiente:

e

Tipo A Tipo B Tipo C
baja intensidad alta intensidad luz permanente

| Caras de lentes 102 1 102
Intermitencias / min 55a75 55a75 Constante
Duracién de la intermitencia 10% 8% Constante
Intensidad minima efectiva 40 candelas Jo candelas e
Potencia minimadelrayo | = —— ——-- 2 candelas
Horas de operacitn Degﬁi;d:;r al 24 horas/dia Deja ::rszzdeecc{:‘r al |

El tiempo de duracion de la intensidad instantanea es igual o mayor gue |a intensidad
efectiva.

Estos valores deben mantenerse dentro de un angulo sdlido de 2 x 9 grados en el plano
vertical y 2 x 5 grados en el plano horizontal.

Candela: Unidad de Intensidad de lluminacién.

Las luces de advertencia intermitentes de baja intensidad *“Tipo A" se instalaran
comunmente en barreras “Tipo I" y “Tipo II". Tambores, paneles verticales o sefiales de
prevencion. Las luces de advertencia “Tipo B" de alta intensidad se instalan normalmente en
dispositivos de prevencion o soporte independiente. Cuando existen condiciones
extremadamente peligrosas dentro del area de trabajo es necesario colocar las |uces sobre
barreras "Tipo I" u ofro soporte. Estas luces son necesarias durante el dia y la noche por lo
que deben utilizarse las 24 horas. Las luces de encendido eléctrico continuo de “Tipo C" se
usaran para delinear el borde de la calzada, curvas de desvio cambios de carril, cierre de
carril u otras condiciones similares.
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2.3.5 Alimentacion de los dispositivos luminosos

El Contratista debera prever la alimentacion de todos los dispositivos luminosos durante
los periodos de operacion establecidos, pudiendo ser alimentacién de red, grupos
generadores, baterias, paneles solares, eic.

2.3.6 Dispositivos a combustible

Queda prohibida la utilizacién de dispositivos a combustible de cualquier tipo.
3. CONTROL DE TRANSITO EN AREAS DE TRABAJO

3.1 Descripcién

En cada zona de trabajo debera utilizarse un esquema de control de transito el gue estarg
integrado por las 4reas que a continuacién se detallan las que se ilustran en la figura N°11.
Con una anticipacién minima de 15 (quince) dias habiles a la iniciacién de los trabajos, el
Contratista esta obligado a elevar a la Inspeccién de Obra para su aprobacion, un esquema
de "sefialamiento de obras en construccion”.

3.1.1 Area adelantada de precaucion

Marca el inicio de la zona de transito controlado, su longitud desde la primera sefial hasta
el comienzo del drea de transicion sera como minimo de 450 m. La primera sefial serd un
cartel que indicara el inconveniente a atravesar y la distancia al mismo (desvio, calzada
reducida, estrechamiento de carril, etc.). En la parte superior se dispondra una baliza "Tipo
B". Dentro de esta drea se colocaran mas carteles de las mismas caracteristicas del
anterior, indicando ademas velocidades maximas, las que seran establecidas en base a las
caracteristicas del lugar.

3.1.2 Area de transicién

En esta zona se canaliza el transito que circula por el carril clausurado hacia el provisorio.
La longitud (L) de la citada area estara dada por la siguiente expresion:

* para velocidad de 70 Km/h o0 mayores: L=0.6-4-VF

AV-2
150

= para velocidades de 65 Km/h o menores: [ =

=  donde:
* L= longitud minima en metros del estrechamiento.
* V= velocidad maxima permitida en el camino antes de las obras. en
Km/h, o velocidad del percentil 85.
* A= reduccion del ancho en metros.
El nimero de elementos canalizadores sera funcién de la longitud de la transicion y del
elemento que se utilice. La Inspeccién de Obra podra exigir la colocacion de balizas "Tipo A”
sobre los elementos canalizadores.

3.1.3 Areas de prevencién

Es una zona libre de obstaculos que se debe dejar entre el area de transicién y el drea de
trabajo. Tendra la misma longitud del drea de transicion e igual cantidad de dispositivos de
canalizacion.

3.1.4 Area de trabajo
Se trata de la zona en la que se desarrollaran las tareas previstas. Nc se permitiran areas
de trabajo con longitudes mayores de 200 m, salvo autorizacién por escrito de la Inspeccion




de Obra. A lo largo del area de trabajo se continuara con e emplazamiento de los
dispositivos de canalizacién.

315 Area final

Area donde finaliza la zona de transito controlado a partir de la cual los conductores
retoman [a circulacion normal, Para sefializar esta zona se colocard como minimo un cartel
que indique "FIN ZONA DE OBRA" Ademas para canalizar el transito hacia el carril
correspondiente se marcara una transicién cuya longitud v cantidad de dispositivos se
indicara en &l esquema.

3.2 Esquemas de sefializacion y canalizacion

Los elementos y dispositivos de canalizacién Seran como minimo los indicados en los
esquemas de las figuras N°12 a N°19 cuando se den situaciones similares a |as
contempladas en los mismos. Los esquemas para cualquier otro caso no contemplado en
las anteriores se elaboraran en base a los lineamientos enunciados Y siguiendo las
recomendaciones del “Manual interamericano de dispositivos para el control de transito en
calles y carreteras”, edicién 1991

3.3 Control de transito en sectores con un solo carril de uso

Cuando el transito en ambos sentidos, debe por una distancia limitada utilizar un solo
carril se tomaran las precauciones necesarias para que el paso de los vehiculos sea
alternado. Los controles en cada extremo del tramo deben determinarse en forma tal que
permitan la facil circulacion de filas opuestas de vehiculos. La regulacion del transito
alternado se realizara a través de semaforos y banderilleros.

3.3.1 Semaforos

Se usan preferentemente para regular la circulacion de los vehiculos en framos de un
solo carril que por su extension, condiciones de la ruta u ofro motivo no permitan el contacto
visual de los extremos del sector a controlar. Los semaéforos deben estar compuestos por
tres lentes circulares con un diametro no menor de 20 cm de color rojo, amarillo ¥ verde de
arriba hacia abajo. Deberan estar ubicados sobre una base mévil a una altura no menor de
2,50 m ni mayor de 4,50 m desde la calzada a su parte inferior.

3.3.2 Banderilleros

Para controlar la zona con un solo carril se podran emplear dos banderilleros ubicadas en
ambos extremos los que controlaran el sentido de circulacién mediante testigos entregados
a los conductores o comunicandose mediante equipos de radio receptores,

3.4 Dispositivos manuales de sefalizacién

Para controlar el transito en &reas de trabajo se utilizardn ademas una serie de
dispositivos manuales de senalizacion, tales como banderas rojas o paletas con mensajes
"‘PARE" y "DESPACIOQ". Estos dispositivos se utilizaran durante las horas del dia teniendo
las banderas un minimo de 0,60 m x 0.60 m de color rojo asegurado en un asta de 0,90 m
de color blanco; las paletas tendran un minimo de 0,45 m de ancho con letras de por lo
menos 0,15 m de alto. El fondo de |3 paleta "PARE" sera de color rojo con letras y borde
blanco y la paleta "DESPACIO” serd anaranjada con letras y borde negro (figura N%20). En
caso de ser necesario su uso en horario nocturno seran de material reflectivo.
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4. DISPOSICIONES GENERALES

Todo el personal que realice tareas en el camino debera estar vestido con un mameluco
o camisa y pantalon color claro con logotipo, elementos reflectantes en pecho y espalda. El
personal que se desempefie como banderillero debera estar provisto con chaleco o ponchos
reflectivos.

Todos los equipos que la empresa utilice en la gjecucion de los trabajos estaran
debidamente sefializados de acuerdo a las caracteristicas de cada uno. Las movilidades
deberan estar provistas con balizas destellantes o giratorias de color ambar.

Se prohibe totalmente el estacionamiento de elementos, equipos o materiales durante las
24 horas en zonas de calzada, banquinas o zonas de camino que pudiera significar peligro o
riesgo de accidente para el transito vehicular.

Cuando el sefialamiento horizontal de la calzada en el esquema de control de transito
provoque confusion a los conductores debera ser eliminado, restableciéndose
inmediatamente después de finalizados los trabajos.

En todos aguellos casos en que sea necesario &l empleo de sefalamiento horizontal
provisorio en el pavimento el mismo deberd removerse inmediatamente de finalizado su
cometido.

En caso que se ejecuten zanjas en la calzada de hasta 1,20 m de ancho, que por el tipo
de obra permanezcan abiertas por un periodo mayor de 8 horas, las mismas deberan
cubrirse con planchas de acero conformadas adecuadamente para permitir la circulacién sin
riesgos de los vehiculos.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado por la Inspeccién de Obras se
observaran deficiencias que impliquen riesgos de cualquier tipo el Contratista estara
obligado a corregirlos y mejorarlos, presentando un nuevo esquema a consideracion de la
Inspeccién de Obra.

El Contratista estara obligado a mantener la totalidad de los carteles, dispositivos y
elementos en sus lugares de emplazamiento y en perfecto estado de funcionamiento. Para
ello debera implementar el control permanente durante las 24 horas del esquema aprobado.
Cuando la zona de obra esta afectada per niebla se reforzard el sefialamiento luminoso
aumentando la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompeniebla.

El gasto que demande la implementacion del sefialamiento de obra en construccién, su
mantenimiento y posterior retiro no recibira pago directo alguno, estando su precio incluido
en los demas items del contrato. En caso de demoras, deficiencias, falta de mantenimiento o
incumplimiento de 6rdenes de la Inspeccion de Obras respecto del “sefalamiento de obras
en consiruccion”, ésta previa intimacion por orden de servicio podra disponer la provision y
emplazamiento del esquema de sefalamiento con cargo al Contratista, mds un 50% en
concepto de penalidad, el que sera descontado en el primer certificado que se emita o de los
creditos que el Contratista posea a su favor.

5. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables a la presente, los
lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales” que forma parte del ‘Pliego
Unico de Condiciones y Especificaciones Técnicas” (PUCET) de la Direccion Provincial de
Vialidad de Santa Fe.
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6. PENALIDADES
Sila Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion técnica particular se

hara pasible a la imposicién de multas que podran variar segin la importancia de acuerdo a
lo establecido en el art. 118 del PUCET.

7. MEDICION
Esta tarea, que se realizara en cada frente de obra, no se medira.
8. FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transporte no recibiran pago directo alguno, se contemplarg en
el costo del item “Movilizacién de obra”
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